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CONCEPT AMG GT XX – una nuova dimensione della performance
Un programma tecnologico pionieristico che anticipa del primo modello di serie basato sull'architettura ad alte prestazioni AMG.EA
Un rivoluzionario concept di propulsione con tre motori a flusso assiale per una potenza di picco superiore a 1.000 kW (>1.360 CV)
La batteria ad alta tensione innovativa con celle cilindriche a raffreddamento diretto consente prestazioni superiori e durature, su strada e alla stazione di ricarica
Il CONCEPT AMG GT XX può ricaricare energia per circa 400 chilometri di autonomia (WLTP) in circa cinque minuti — la distanza da Affalterbach a Spa-Francorchamps
Coupé a quattro porte ricca di innovazioni, dentro e fuori
Affalterbach. Le prestazioni del futuro sono in arrivo – con tecnologia eccezionale, resistenza suprema, ricarica iper-veloce e un design altamente emozionale.

CONCEPT AMG GT XX è un programma tecnologico pionieristico che offre un’impressionante visione della futura sportiva di serie a quattro porte di Mercedes AMG. Con tre motori a flusso assiale e una batteria ad alte prestazioni sviluppata da zero, il marchio di Affalterbach presenta un concept di propulsione rivoluzionario che consente una dimensione prestazionale completamente nuova. Include numerose soluzioni tecniche destinate all’utilizzo nei successivi modelli di serie basati sull’architettura elettrica ad alte prestazioni AMG (AMG.EA).
[bookmark: _Hlk197520386]“Le best mind del nostro network globale R&D hanno contribuito con la loro vasta esperienza – da Mercedes-Benz a Sindelfingen e Untertürkheim, a Mercedes-AMG ad Affalterbach, a YASA nel Regno Unito, fino ai nostri esperti di gruppi propulsori di Formula 1 del Mercedes AMG High Performance Powertrains a Brixworth. Insieme, hanno sviluppato il CONCEPT AMG GT XX e offrono una visione sulla tecnologia pionieristica del gruppo propulsore e sul futuro delle prestazioni. Il programma tecnologico spinge ulteriormente i confini e si avventura in nuovi territori. Il CONCEPT AMG GT XX, con i suoi tre motori a flusso assiale, porta ora prestazioni e resistenza ad un livello inimmaginabile”.
Markus Schäfer, Membro del Board of Management di Mercedes-Benz Group AG, Chief Technology Officer, Development & Procurement
“Il CONCEPT AMG GT XX rappresenta la prossima pietra miliare nella storia di AMG e crea una dimensione completamente nuova di prestazioni. Stiamo portando una tecnologia rivoluzionaria che ridefinisce le alte prestazioni. E la cosa migliore è che questa è una vera AMG in ogni fibra della sua essenza. Il cuore di una AMG è sempre stato il motore, e così sarà anche con la nostra architettura elettrica interna. Con il nostro motore ad alta tecnologia a flusso assiale, stiamo offrendo una nuova propulsione rivoluzionaria, senza pari in termini di densità di potenza, peso e ingombro. Questo si abbina a una nuova batteria ad alte prestazioni sviluppata da zero, che consente un livello di prestazioni e resistenza prima mai viste prima.”
Michael Schiebe, CEO of Mercedes-AMG GmbH and
Head of Business Units Mercedes-Benz G-Class and Mercedes-Maybach
“Con il CONCEPT AMG GT XX siamo riusciti a portare la nostra visione del design di AMG nel futuro. Le sportive sono sempre state le icone del nostro marchio; sono emozionali e veramente speciali da creare. Rappresentano momenti unici nel tempo. Icone come la 300 SL e le leggendarie Frecce d’Argento sono il cuore emozionale del nostro marchio, così come lo sono la GT e la AMG ONE. Realizzare questi capolavori significa creare qualcosa di straordinario – dalla C111 alla Vision One Eleven, e verso il futuro della produzione. Il nuovissimo CONCEPT AMG GT XX incarna la parte più intensa della nostra filosofia di design della purezza sensuale.”
Gorden Wagener, Chief Design Officer Mercedes-Benz Group AG
Propulsore rivoluzionario: motore ad alte prestazioni a flusso assiale e una nuova tecnologia di batteria
Nella quasi sessantennale storia del marchio dedicato alle auto sportive e ad alte prestazioni, il motore è sempre stato il cuore del veicolo, senza eccezioni. Il team di Affalterbach continua questa tradizione con il CONCEPT AMG GT XX, che introduce una tecnologia di propulsione rivoluzionaria sotto forma dell’innovativo motore a flusso assiale.

Le basi tecnologiche sono state sviluppate originariamente dallo specialista britannico di motori elettrici YASA – una controllata al 100% di Mercedes-Benz AG. Per l’applicazione nel CONCEPT AMG GT XX e successivamente nella produzione di serie, il concept è stato portato ad un livello di prestazioni completamente nuovo. Questo risultato è stato raggiunto grazie alla collaborazione tra Mercedes-AMG e gli esperti tecnologici di YASA. I specialisti delle prestazioni di Affalterbach hanno inoltre sviluppato il software per la strategia di funzionamento, che sfrutta in modo ottimale l’alto rendimento dei motori nel veicolo tecnologico. I motori elettrici innovativi consentono un’alta potenza da un pacchetto estremamente compatto e entreranno in produzione di serie presso Mercedes-AMG nel 2026.

Grazie a una potenza di picco superiore a 1.000 kW, il CONCEPT AMG GT XX può raggiungere una velocità massima di oltre 360 km/h. In combinazione con la nuova batteria ad alte prestazioni, i tre motori a flusso assiale fissano un nuovo benchmark, in particolare per quanto riguarda la potenza continua. Questo permette al CONCEPT AMG GT XX di essere spinto ripetutamente al limite, offrendo un inedito livello di prestazioni continue, fino ad oggi quasi impensabile nel mondo della mobilità elettrica. La batteria rimane in un intervallo di temperatura ottimale anche durante la guida intensa, consentendo non solo prestazioni su strada ma anche una ricarica estremamente veloce. Il veicolo concept può ricaricare energia per circa 400 chilometri di autonomia (WLTP) in circa cinque minuti, una distanza all’incirca equivalente a quella da Affalterbach a Spa-Francorchamps. Dopo la sosta per la ricarica, il veicolo può erogare immediatamente la massima potenza – una capacità senza precedenti.

Benefici significativi in termini di profilo di potenza, peso e ingombro
I motori a flusso assiale offrono molti vantaggi: sono significativamente più compatti, più leggeri e soprattutto più potenti rispetto ai motori elettrici convenzionali (a flusso radiale). La densità di potenza dei motori a flusso assiale è circa tre volte superiore a quella dei motori elettrici convenzionali. Allo stesso tempo, i motori innovativi pesano circa due terzi in meno e occupano solo un terzo dello spazio. Il design compatto del motore offre maggiore libertà nella progettazione del gruppo propulsore. Rispetto ai motori elettrici convenzionali, la propulsione innovativa eroga una potenza continua considerevolmente più elevata, oltre a una coppia superiore. Questo si traduce nei più alti livelli di prestazioni, riproducibili più volte con grande frequenza.

In un motore a flusso assiale, il flusso elettromagnetico corre parallelo all’asse di rotazione del motore. 
In un motore elettrico convenzionale, invece, corre perpendicolarmente all’asse di rotazione. Nel motore a flusso assiale, i componenti principali hanno la forma di dischi sottili. Lo statore è posizionato tra due rotori, uno a sinistra e uno a destra. Questa disposizione di statore e rotori consente un’ottimale trasmissione di potenza ai rotori attraverso il campo elettrico generato dallo statore. Nel CONCEPT AMG GT XX, questa combinazione è larga appena nove centimetri. Ognuno dei due motori posteriori è largo circa solo otto centimetri.In the almost 60-year history of the Mercedes-Benz performance and sports car brand, the drive was always the heart of the vehicle, bar none. The team at Affalterbach are continuing this tradition with the CONCEPT AMG GT XX, which introduces a revolutionary drive technology in the form of the innovative axial flux motor.

Le basi tecnologiche sono state originariamente sviluppate dal specialista britannico di motori elettrici YASA – una controllata al 100% di Mercedes-Benz AG. Per l’applicazione nel CONCEPT AMG GT XX e successivamente nella produzione di serie, il concept è stato portato a un livello completamente nuovo di prestazioni. Ciò è stato possibile grazie a una collaborazione tra Mercedes-AMG e gli esperti tecnologici di YASA. I specialisti delle prestazioni di Affalterbach hanno inoltre sviluppato il software per la strategia di funzionamento, che sfrutta in modo ottimale l’elevata potenza dei motori nel veicolo tecnologico. I motori elettrici innovativi consentono di ottenere alta potenza da un pacchetto estremamente compatto e entreranno in produzione di serie presso Mercedes-AMG nel 2026.

Grazie a una potenza di picco superiore a 1.000 kW, il CONCEPT AMG GT XX può raggiungere velocità massime di oltre 360 km/h. In combinazione con la nuova batteria ad alte prestazioni, i tre motori a flusso assiale raggiungono un livello completamente nuovo, soprattutto per quanto riguarda la potenza continua. Questo permette al CONCEPT AMG GT XX di essere spinto ripetutamente al limite, offrendo un nuovo livello di prestazioni continue quasi impensabile nel mondo della mobilità elettrica – fino ad ora. La batteria rimane in un intervallo di temperatura ottimale anche durante la guida intensa, consentendo non solo prestazioni su strada ma anche una ricarica estremamente veloce. Il veicolo concept può ricaricare energia per circa 400 chilometri di autonomia (WLTP) in circa cinque minuti, una distanza più o meno equivalente a quella da Affalterbach a Spa-Francorchamps. Dopo la sosta per la ricarica, il veicolo può erogare immediatamente la massima potenza – una capacità senza precedenti.

Benefici significativi in termini di profilo di potenza, peso e ingombro
I motori a flusso assiale offrono molti vantaggi: sono significativamente più compatti, più leggeri e, soprattutto, più potenti rispetto ai motori elettrici convenzionali (a flusso radiale). La densità di potenza dei motori a flusso assiale è circa tre volte superiore a quella dei motori elettrici convenzionali. Allo stesso tempo, i motori innovativi pesano circa due terzi in meno e occupano solo un terzo dello spazio. Questo design compatto del motore offre maggiore libertà nella progettazione del gruppo propulsore. Rispetto ai motori elettrici convenzionali, la propulsione innovativa eroga una potenza continua considerevolmente più elevata, oltre a una coppia superiore. Questo si traduce nei più alti livelli di prestazioni, riproducibili più volte con grande frequenza.

In un motore a flusso assiale, il flusso elettromagnetico corre parallelo all’asse di rotazione del motore. In un motore elettrico convenzionale, invece, corre perpendicolarmente all’asse di rotazione. Nel motore a flusso assiale, i componenti principali hanno la forma di dischi sottili. Lo statore è posizionato tra due rotori, uno a sinistra e uno a destra. Questa disposizione di statore e rotori consente un’ottimale trasmissione di potenza ai rotori attraverso il campo elettrico generato dallo statore. Nel CONCEPT AMG GT XX, questa combinazione è larga appena nove centimetri. Ognuno dei due motori posteriori è largo circa solo otto centimetri.
Potenza straordinaria: oltre 1.000 kW di potenza di picco
Nientemeno che tre di questi innovativi motori elettrici garantiscono una potenza di sistema eccezionale nel CONCEPT AMG GT XX. La potenza di picco supera i 1.000 kW (>1.360 CV). I motori sono integrati in due unità di trasmissione elettrica ad alte prestazioni (High Performance Electric Drive Units, HP.EDU) – una anteriore e una posteriore. L’HP.EDU posteriore dispone di due motori a flusso assiale, ciascuno dotato di un compatto gruppo epicicloidale e di un inverter, racchiusi in un’unica scocca. Motori e trasmissioni sono raffreddati a olio. Per risparmiare ulteriormente spazio, anche l’unità di controllo della pompa necessaria, con pompe idrauliche e filtri di aspirazione, è integrata nell’HP.EDU. I due inverter (uno per motore) sono raffreddati ad acqua. Le proprietà del carburo di silicio offrono molteplici vantaggi per applicazioni esigenti che richiedono alte tensioni, correnti elevate, alte temperature e alta conducibilità termica.

L’HP.EDU anteriore comprende un motore a flusso assiale, una trasmissione a ingranaggi dritti e un inverter. Il motore elettrico anteriore funziona come booster: entra in funzione solo quando è richiesta potenza o trazione aggiuntiva sulle ruote anteriori. Quando il motore elettrico anteriore non è necessario, una Disconnect Unit (DCU) lo disaccoppia. Durante l’accelerazione e la rigenerazione, la DCU si innesta per prestazioni ottimali. Durante la marcia costante, a basso carico o in folle, si disinnesta di nuovo, riducendo le perdite per attrito non necessarie e aumentando l’efficienza.

Processi di produzione innovativi per la fabbricazione del motore a flusso assiale
I motori a flusso assiale sono prodotti nello stabilimento Mercedes-Benz nell’area di Marienfelde a Berlino. Questo stabilimento fa parte da decenni della rete globale di produzione dei gruppi propulsori Mercedes-Benz e si occupa della produzione di vari componenti di trasmissione. La produzione dei motori a flusso assiale a Marienfelde coinvolge circa 100 processi produttivi. Circa 65 di questi processi sono nuovi per Mercedes-Benz e 35 di essi sono assolute novità a livello mondiale. Questi includono nuove forme di tecnologia laser combinate con processi innovativi di giunzione e intelligenza artificiale. Questi nuovi processi produttivi sono stati sviluppati in gran parte internamente da Mercedes-Benz, e le innovazioni hanno portato a più di 30 domande di brevetto. Tutto ciò sottolinea il ruolo di leadership di Berlino-Marienfelde a livello mondiale nell’innovazione dei processi produttivi.

Ispirata dalla Formula 1, sviluppata ad Affalterbach: la Batteria Elettrica ad Alte Prestazioni
La batteria ad alta tensione del CONCEPT AMG GT XX è una nuova sviluppo completo. Beneficia di tutta l’esperienza derivata dall’AMG ONE e dalla Formula 1®, nonché della conoscenza dei migliori ingegneri di Mercedes AMG ad Affalterbach e di Mercedes AMG High Performance Powertrains (HPP) a Brixworth (Regno Unito).

La Batteria Elettrica ad Alte Prestazioni (High Performance Electric Battery, HP.EB) eroga una potenza elevata con una ripetibilità eccezionale, garantendo le prestazioni complessive straordinarie del veicolo. Questo è abbinato a un rapido assorbimento di energia e ad un’elevata densità di potenza. A contribuire alle alte prestazioni del sistema sono tre aspetti principali: nuovi sviluppi delle celle della batteria, raffreddamento diretto delle celle e alta tensione.

Nuove celle della batteria sviluppate per soddisfare richieste di prestazioni eccezionalmente elevate
Al centro c’è il design completamente nuovo delle celle della batteria, sviluppato per prestazioni eccezionalmente elevate. Il CONCEPT AMG GT XX utilizza celle cilindriche particolarmente alte e sottili. Questo formato offre molti vantaggi per il raffreddamento delle celle: il diametro ridotto significa che la distanza tra il nucleo della cella e la scocca è particolarmente piccola. Ciò permette una rapida dissipazione del calore generato sotto carico e garantisce che ogni singola cella sia mantenuta entro la finestra di temperatura ottimale.

Innovativa è anche la custodia delle celle in alluminio saldata a laser. È più leggera rispetto ai contenitori in acciaio solitamente utilizzati e ha una conducibilità elettrica e termica nettamente migliore. Questo offre vantaggi nel controllo termico mirato delle celle – con un raffreddamento o riscaldamento più rapido su richiesta.

Le celle utilizzano la configurazione full-tab, il che significa che tutta la superficie della “coda” della cella è collegata elettricamente e termicamente al polo. Questo consente una significativa riduzione della resistenza interna della cella, facilitando potenze di carica e scarica elevate. Inoltre, le celle full-tab sono particolarmente robuste e funzionano in modo affidabile anche in condizioni di carico impegnative.

Un’ulteriore innovazione è la finestra di funzionamento ottimizzata. Le celle full-tab sono state sottoposte a misurazioni e test dettagliati in anticipo utilizzando un elettrodo di riferimento speciale e sensori di temperatura del nucleo. I dati raccolti sono stati implementati nel software per il sistema di gestione della batteria. Ciò permette una migliore modellazione del comportamento della cella e quindi un aumento significativo della potenza di carica a temperature più elevate.

La chimica delle celle è stata sviluppata specificamente per il CONCEPT AMG GT XX. Si basa su NCMA (nichel/cobalto/manganese/alluminio) nel catodo e su un anodo con contenuto di silicio. Offre una combinazione di elevata densità energetica di 300 Wh/kg (740 Wh/l a livello di cella), potenza di carica elevata e lunga durata finora unica.

Nel complesso, la combinazione di un formato di cella alto e stretto, custodia in alluminio, tecnologia full-tab e chimica NCMA crea le basi per alte prestazioni all’interno delle singole celle della batteria, in particolare per quanto riguarda l’erogazione di potenza continua.

Raffreddamento diretto intelligente delle celle della batteria
Le singole celle sono inserite in moduli di plastica saldati al laser, con un chiaro orientamento alle prestazioni. Il raffreddamento diretto delle celle è integrato nei moduli di plastica per garantire una dissipazione ottimale del calore. Un liquido refrigerante high-tech, a base di olio elettricamente non conduttivo, circola attorno a ciascuna cella per mantenerla alla temperatura ideale. Il refrigerante scorre attraverso canali all’interno dei moduli, ottimizzati per garantire un raffreddamento uniforme di tutte le celle. Un sistema di tubazioni specifico assicura una distribuzione omogenea dell’olio refrigerante. Nel CONCEPT AMG GT XX sono presenti oltre 3.000 celle.

L’accumulatore di energia agli ioni di litio presenta un’alta tensione superiore a 800 volt, che contribuisce anch’essa alle prestazioni complessive. I vantaggi dell’alta tensione includono un peso inferiore grazie a cablaggi più leggeri, una potenza continua più elevata e tempi di ricarica più brevi. Anche le perdite di carica attraverso il cavo di ricarica risultano notevolmente ridotte.

Gestione termica per tempi di ricarica brevi, invecchiamento minimo e lunga durata
Il controllo della temperatura dell’HP.EB è configurato in modo intelligente per adattarsi alle diverse situazioni di guida. Il riscaldamento fino alla finestra termica ottimale avviene in modo rapido e preciso. La potenza massima viene erogata su un ampio intervallo di temperature.

La strategia operativa è programmata per favorire il massimo rendimento della batteria, seguita da una riduzione della temperatura grazie al sistema di raffreddamento diretto. La gestione termica intelligente controlla la temperatura del liquido refrigerante per ciascun modulo di celle mantenendola esattamente sul valore predefinito in base alle necessità (raffreddamento on-demand). Di conseguenza, la batteria conserva riserve di potenza elevate anche durante una guida dinamica con frequenti accelerazioni (scarica della batteria) e decelerazioni (ricarica tramite recupero di energia). Questo efficace raffreddamento diretto, in combinazione con le celle, consente un livello elevato e sostenuto di densità di potenza.

Ricarica quasi veloce quanto un rifornimento
Anche le prestazioni di ricarica stabiliscono nuovi parametri di riferimento – ancora una volta grazie al raffreddamento diretto. Questo si combina con una gestione termica ottimizzata delle celle e delle linee di potenza durante la ricarica. Il CONCEPT AMG GT XX raggiunge una potenza media di ricarica molto elevata, superiore a 850 kW a 1.000 ampere, su un’ampia parte della curva di ricarica.

Per adeguare le prestazioni di ricarica del veicolo, la Mercedes-Benz Charging Unit ha lavorato a stretto contatto con il proprio partner Alpitronic, leader europeo nel mercato della ricarica ad alta potenza. Alpitronic ha sviluppato una stazione di ricarica prototipale. Si tratta della prima stazione di ricarica in grado di trasmettere una corrente così elevata tramite un cavo standard CCS.

Per i futuri modelli di serie, Mercedes-Benz espanderà l’infrastruttura della propria rete di ricarica Mercedes-Benz Charging Network con una nuova generazione di stazioni di ricarica ad alte prestazioni. I clienti beneficeranno di processi di ricarica estremamente rapidi, con tempi che differiranno solo leggermente da quelli del rifornimento tradizionale di carburante.

Scocca e alloggiamento batteria: la sicurezza è la priorità assoluta
La scocca del CONCEPT AMG GT XX si basa sulla nuova piattaforma AMG.EA ed è completamente nuova. La matrice di materiali intelligenti composta da alluminio, acciaio e materiali compositi in fibra combina l’eccezionale rigidità, tipica di AMG, con un peso contenuto. Sezioni ottimizzate dei materiali e una progettazione attenta dei componenti creano lo spazio necessario per la tecnologia avanzata e la sofisticata meccanica del veicolo.

La batteria ad alta tensione è integrata centralmente nella struttura dell’“electric skateboard”. Il suo alloggiamento protettivo racchiude i moduli di celle, tutti i componenti di commutazione e il Battery Management System (BMS), anch’esso sviluppato internamente da AMG. Percorsi di carico laterali definiti combinano un’elevata rigidità torsionale con un peso ridotto e costituiscono la base per un alto livello di sicurezza in caso di incidente.

L’alloggiamento della batteria fa parte della struttura del veicolo ed è integrato nel concept di sicurezza contro gli urti. Batteria, cablaggio ad alta tensione (HV) e altri componenti HV sono configurati e fissati per soddisfare i rigorosi requisiti di sicurezza Mercedes-Benz. Oltre a rispettare le normative legali, il sistema deve anche superare gli elevati standard di sicurezza interni di Mercedes-Benz.

Design esterno: ribelle con aerodinamica di prima classe
Con il suo profilo fastback dinamico, il cofano ribassato e il parabrezza inclinato, il CONCEPT AMG GT XX rappresenta un’affermazione delle prestazioni sportive distintive del marchio. La livrea in sunset beam orange (arancione tramonto) sottolinea con sicurezza il suo carattere deciso.

La griglia anteriore specifica AMG con dieci listelli verticali rappresenta un elemento caratteristico del marchio, ma viene qui reinterpretata con una forma più ovale e concava. La stella Mercedes è integrata al centro. I sottili fari ausiliari rettangolari sono incassati ai margini esterni della griglia. I fari principali disposti verticalmente introducono un accento innovativo, con anabbaglianti e abbaglianti impilati uno sopra l’altro.

Un elemento caratteristico del motorsport sono le due prese d’aria sul cofano, ciascuna con due alette. Queste dissipano l’aria calda proveniente dai moduli di raffreddamento orizzontali posti nella parte anteriore del veicolo, ottimizzando così il flusso dell’aria di raffreddamento. Lo splitter anteriore si estende ampiamente nella parte frontale dell’auto, con una funzione air-curtain integrata che raggiunge i passaruota anteriori. Il cofano avvolge la parte frontale fino ai passaruota e sottolinea il DNA sportivo del CONCEPT AMG GT XX con due power dome ben evidenti.

La vista laterale è definita dal frontale basso, da cui i passaruota si allargano in modo organico per incorniciare le ruote anteriori. Il tetto basso e allungato, con doppia bombatura e tre finestrini per lato, poggia su poderose spalle posteriori. Gli specchietti esterni, in perfetto stile sportivo, sono posizionati sopra le porte anteriori. I rivestimenti sottoporta presentano profili aerodinamici che si estendono fino ai passaruota posteriori. La cura aerodinamica si nota anche nelle maniglie delle porte a filo carrozzeria.

Da una prospettiva a volo d’uccello, l’abitacolo affusolato si restringe verso il posteriore, lasciando spazio a spalle particolarmente larghe. Anche i passaruota posteriori si fondono organicamente con i fianchi. Un ulteriore elemento di design al posteriore è il grande diffusore in carbonio a vista, che si estende in profondità su entrambi i lati. Progettato per garantire stabilità alle alte velocità, la sua forma ricorda quella della AMG ONE.

Il corpo vettura sembra poggiare su una struttura inferiore potente, che si estende dallo splitter anteriore lungo le minigonne laterali fino al diffusore posteriore. Gli sbalzi anteriori e posteriori evidenziano le proporzioni iconiche del veicolo. Il carattere dinamico si esprime anche nella verniciatura in sunset beam orange, che grazie alla sua composizione speciale fa brillare le superfici alla luce come metallo liquido.

Il posteriore, con il suo bordo aerodinamico fortemente inclinato e sei luci posteriori circolari rosso intenso, crea un’identità unica. Le luci e il pannello MBUX Fluid Light, posizionato centralmente, sono incorniciati ciascuno da un incavo allungato con pareti laterali coniche, generando una straordinaria profondità visiva. Lo spoiler attivo è perfettamente integrato nella parte posteriore.

Aerodinamica: fattore fondamentale per alte prestazioni, soprattutto alle alte velocità
A 300 km/h, circa l’83% dell’energia di trazione serve a contrastare la resistenza aerodinamica. Ciò dimostra quanto l’efficienza aerodinamica sia cruciale nel segmento delle alte prestazioni. Il CONCEPT AMG GT XX mostra ciò che è tecnicamente possibile: forma piatta e sportiva, parabrezza inclinato, cofano ribassato, finestrini laterali angolati e assenza di lunotto posteriore. L’ottimizzazione prosegue nel fondo vettura: un profilo appositamente sviluppato garantisce equilibrio aerodinamico, con deportanza ottimale e massima efficienza. Genera l’effetto Venturi, riducendo la portanza al posteriore senza aumentare significativamente il coefficiente di resistenza aerodinamica (cx), permettendo così una coda più bassa e limitando la necessità di un grande alettone.

L’aerodinamica intelligente garantisce un’elevata stabilità di guida in tutte le condizioni fino alla velocità massima superiore a 360 km/h. Nel complesso, le accurate ottimizzazioni aerodinamiche riducono sia il coefficiente di resistenza aerodinamica che la superficie frontale – contribuendo sia alla velocità che all’autonomia ad alte velocità. Nonostante i pneumatici ad alte prestazioni di grandi dimensioni, il coefficiente di resistenza è di cx = 0,198.

Aerodinamica al servizio del raffreddamento
Oltre alle grandi uscite d’aria nel cofano, il CONCEPT AMG GT XX utilizza una piastra di raffreddamento passiva nella parte anteriore del fondo, che sfrutta il flusso d’aria sotto l’auto per il raffreddamento. Un’altra caratteristica è il sistema attivo di gestione dell’aria AIRPANEL, già noto nei modelli AMG GT e qui ulteriormente sviluppato. Questo sistema trova il miglior equilibrio tra raffreddamento ed efficienza aerodinamica. Il flusso d’aria viene gestito su più livelli in base alla necessità di raffreddamento, tramite alette mobili nascoste dietro la presa d’aria nel paraurti anteriore. Normalmente le alette sono chiuse, per ridurre la resistenza e convogliare l’aria sotto la vettura. Solo quando determinati componenti raggiungono soglie di temperatura predefinite e la richiesta di raffreddamento è elevata, le alette si aprono in più fasi, consentendo il flusso d’aria verso gli scambiatori di calore.

Interni: cockpit purista con tecnologia a vista
L’abitacolo del CONCEPT AMG GT XX è ridotto all’essenziale, come in un’auto da corsa, pur mantenendo un aspetto e una percezione di lusso. Gli interni sono quasi completamente neri, facendo risaltare chiaramente gli accenti argento e arancioni, che enfatizzano l’essenziale concentrazione visiva sugli elementi tecnici. Al centro dell’attenzione ci sono materiali di alta qualità, con texture differenti che risultano piacevoli sia alla vista che al tatto. Strutture del corpo vettura a vista e componenti ispirati ai cavi ad alta tensione creano un legame diretto con il motorsport, da cui AMG trae origine.

Il cockpit purista, con due display integrati, è completamente orientato alla guida. Veicolo e comandi sono gestiti tramite due grandi schermi LCD: un display strumenti da 26 cm (10,25") e un touchscreen multimediale da 35,6 cm (14"). Entrambi i display sono ergonomicamente inclinati verso il guidatore e presentano un design a vetro unico e continuo.

Il volante richiama quello della AMG ONE, con la sua forma quasi rettangolare e i due razzi orizzontali ispirati al mondo delle corse. Le palette al volante servono per controllare il livello di recupero dell’energia. Un display sulla colonna dello sterzo utilizza otto LED con codici colore differenti per segnalare lo stato di carica (blu), il recupero e la potenza attuale (rosso). Inoltre, sono presenti due pulsanti rotondi AMG sul volante, che controllano altre funzioni e mostrano le opzioni con icone colorate.

Un elemento particolarmente distintivo degli interni è rappresentato dai profilati strutturali a vista della carrozzeria attorno alla console centrale, corredati da tubi arancioni illuminati. Il loro aspetto richiama immediatamente alla mente i cavi ad alta tensione. Un altro elemento di spicco è la decorazione centrale della console, che riprende la forma dello stemma AMG. Il CONCEPT AMG GT XX esprime così la sua massima performance elettrica con elementi high-tech realizzati in metallo pieno e illuminati.

Anche la plancia è priva di rivestimenti: si ispira visivamente a un blocco motore sportivo classico, con il logo AMG inciso e verniciatura nera opaca effetto bucciato. Allo stesso tempo, la traversa strutturale forma la parte superiore del cockpit. Il cruscotto è completamente integrato e include anche i condotti per l’aria fresca e i cablaggi. I montanti verticali a H posizionati centralmente sotto la plancia uniscono la struttura del cockpit e il supporto della console centrale in un unico modulo. L’uso coerente dei profilati estrusi rappresenta un filo conduttore nel linguaggio del design.

I pannelli porta, dal design scultoreo e minimalista, sono attraversati da un bracciolo che richiama la stessa struttura a estrusione. Le perforazioni retroilluminate con stile racing nei pannelli interni delle porte creano un effetto visivo “secondo livello”, che spezza il nero dominante.

Per contenere il peso, i sedili a guscio in fibra di carbonio nella parte posteriore – inclusi i cuscini – sono completamente integrati nella paratia posteriore dell’auto. Il tetto è privo di rivestimento interno, il che consente un ulteriore risparmio di peso e mette in mostra la struttura in fibra di carbonio. I pannelli porta con tubi leggeri e anelli arancioni per la chiusura completano l’aspetto complessivo innovativo e sportivo. Il motivo a bandiera a scacchi del tessuto retroilluminato è un ulteriore richiamo al motorsport. I punti di fissaggio nelle porte sono rifiniti con piccoli bottoni in alluminio lavorato. Come dettaglio finale elegante, mostrano lo stemma AMG e sono impreziositi dal colore della vernice esterna.

Il rivestimento del pavimento è realizzato al 100% con materiali riciclati. Il motivo sportivo a quadri, con elementi a bandiera a scacchi, rimanda ancora una volta all’universo delle competizioni.

MBUX emotivo e intuitivo
L’interfaccia utente e la Mercedes Benz User Experience (MBUX) nel CONCEPT AMG GT XX sono emotive e intuitive da usare. Si basano sul sistema operativo interno Mercedes Benz Operating System (MB.OS). L’architettura chip-to-cloud profondamente integrata mette in rete e controlla tutti i domini e le funzioni. Per il CONCEPT AMG GT XX, il team di design UI/UX di Sindelfingen ha programmato un’interfaccia esclusiva che mostra i punti salienti del sistema di trazione elettrica, inclusa la High Performance Electric Battery, sotto forma di animazione video sul display multimediale.

Alto livello di trazione e stabilità direzionale: trazione integrale AMG Performance 4MATIC+ totalmente variabile
Il CONCEPT AMG GT XX trasferisce la potenza alla strada tramite la trazione integrale AMG Performance 4MATIC+. I tre motori elettrici, completamente scollegati l’uno dall’altro, permettono una distribuzione della coppia totalmente variabile tra ruote anteriori e posteriori. Questo garantisce un’elevata trazione, sicurezza di guida e maggiore efficienza. Il passaggio dalla trazione posteriore a quella integrale e viceversa avviene in modo continuo grazie a una matrice ingegnosa che integra gli algoritmi di controllo nell’intera architettura del veicolo.

Molteplici innovazioni per la sportiva del futuro
Il CONCEPT AMG GT XX non solo stabilisce nuovi standard di performance, ma anticipa anche il futuro della sportiva con numerose innovazioni, dentro e fuori. Tra i punti salienti: superfici di vernice luminescente lungo i fianchi, altoparlanti integrati nei fari anteriori e il pannello MBUX Fluid Light al posteriore. Gli interni presentano materiali innovativi basati su biotecnologie e cuscini ergonomici 3D per i sedili.

MBUX Fluid Light Paint
La carrozzeria del CONCEPT AMG GT XX brilla grazie a segmenti di vernice luminescente. Questo consente effetti speciali notturni in aree ben definite della carrozzeria. Per realizzarlo, gli esperti di ricerca e sviluppo utilizzano la tecnologia elettroluminescente: pigmenti speciali emettono luce se stimolati da corrente alternata. Il risultato è una vernice brillantemente luminosa, visibile chiaramente al buio. La vernice è costituita da più strati elettricamente conduttivi e isolanti. Mercedes AMG ha già testato con successo questa vernice su una GT3 da gara durante la 24 Ore del Nürburgring. Nel CONCEPT AMG GT XX, i rivestimenti dei longheroni sono evidenziati in colore con segmenti luminescenti che richiamano il logo AMG. La vernice non è solo un effetto visivo notturno: durante la ricarica serve anche come mezzo di comunicazione e migliora visivamente l’esperienza. I segmenti si spengono uno dopo l’altro – e una volta spenti tutti, il CONCEPT AMG GT XX è pronto per partire, dando un ulteriore segnale mentre si muove.

Altoparlanti nei fari
Un’altra innovazione unisce luce e suono in modo nuovo: gli altoparlanti esterni per l’emissione dei suoni di guida sono integrati per la prima volta nei fari anteriori del CONCEPT AMG GT XX. Utilizzano la scocca del faro come cassa di risonanza. Questa integrazione permette di risparmiare spazio, ridurre peso e offre nuove varianti sonore. Inoltre, gli altoparlanti fungono anche da segnali per la protezione dei pedoni. Un’ulteriore caratteristica è la tecnologia a membrana passiva nella soundbar, che consente una riproduzione a bassa frequenza e bassi più potenti, sfruttando meglio lo spazio disponibile.

Comunicazione con l’esterno tramite MBUX Fluid Light Panel al posteriore
Il punto forte al posteriore è l’innovativo MBUX Fluid Light Panel, con più di 700 LED RGB programmabili liberamente. L’illuminazione permette una comunicazione attiva con l’esterno in stile 3D-pixel. Il lato frontale è sabbiato per garantire una perfetta omogeneità della retroilluminazione di ogni pixel. La struttura interna innovativa impedisce la dispersione della luce tra i pixel, assicurando una qualità d’immagine eccellente. Quando spento, il pannello presenta un elegante aspetto 3D pixelato. Quando acceso, si crea un effetto speciale grazie a un’impostazione luminosa inaspettata.
Grazie a una soluzione software intelligente, per la prima volta le informazioni provenienti dal veicolo possono essere visualizzate in tempo reale sotto forma di testo o animazione. Può mostrare una varietà di contenuti, come il logo digitale AMG o il processo di ricarica attuale.

Innovazioni negli interni: materiali alternativi per la sportiva del futuro
Gli interni della CONCEPT AMG GT XX guardano al futuro con i materiali LABFIBER. Si tratta di materiali innovativi basati sulla biotecnologia. Il programma tecnologico prevede alternative alla pelle e alla seta, entrambe prodotte con l’ausilio della biotecnologia.

Alternativa alla pelle basata su biotecnologia derivata da pneumatici da corsa GT3 riciclati
L’alternativa alla pelle LABFIBER Biotech Leather Alternative è stata sviluppata e prodotta grazie alle moderne tecnologie biotecnologiche. È il risultato di una partnership esclusiva e intensiva con la start-up statunitense di bio-design Modern Meadow. Questa collaborazione sfrutta la tecnologia dei materiali di nuova generazione di Modern Meadow per sviluppare ulteriormente l’alternativa alla pelle LABFIBER Biotech Leather Alternative per la produzione di serie e stabilire nuovi standard negli interni dei veicoli. L’impiego di questo materiale innovativo nella CONCEPT AMG GT XX rappresenta una prima assoluta nel settore automobilistico. È costituito da una combinazione di gomma riciclata, proteine vegetali e biopolimeri. LABFIBER Biotech Leather Alternative imita le caratteristiche più importanti dei collageni presenti nella pelle. Il nuovo materiale offre quindi una libertà di design pari a quella della pelle convenzionale. L’alternativa alla pelle può essere prodotta con diverse finiture superficiali, come nabuk, pelle pieno fiore o scamosciata, oltre a una varietà di colori e texture.

Attraverso un processo chimico di riciclo, inizialmente si produce olio da pirolisi utilizzando pneumatici usati e biometano certificato derivante da rifiuti agricoli. Questi vengono poi trasformati in fibre plastiche secondo il metodo della bilancia di massa. Queste microfibre sono a loro volta impiegate per creare un semilavorato al quale vengono aggiunte proteine vegetali e polimeri di origine biologica. A differenza della pelle artificiale, questa combinazione innovativa di materiali ha la stessa struttura della pelle vera e può essere lavorata come quest’ultima nei processi di conciatura. Di conseguenza, presenta lo stesso aspetto e tatto di alta qualità di materiali come il nabuk, oltre a proprietà di invecchiamento naturale. Il bio-design rende l’alternativa alla pelle LABFIBER traspirante e impermeabile, oltre a essere più leggera della pelle vera. La sua resistenza massima alla trazione è inoltre doppia rispetto a quella della pelle autentica, rendendola molto robusta. Grazie alla sua bassa conducibilità termica, il materiale non si scalda rapidamente nemmeno in estate. La componente derivata da plastica riciclata è completamente riciclabile.

Per l’applicazione nella CONCEPT AMG GT XX, Mercedes-AMG utilizza olio da pirolisi prodotto da pneumatici da corsa effettivamente impiegati in competizioni dure su vetture da corsa AMG GT3 customer racing. Un pneumatico usato fornisce la base per circa quattro metri quadrati di nuova LABFIBER Biotech Leather Alternative. Le imbottiture nere dei sedili a guscio sono rivestite con la variante effetto nappa. Il materiale innovativo è progettato per chiudere i cicli materiali. Abbraccia il riciclo chimico completo, per cui il prodotto finale (l’alternativa alla pelle biotech) ha un valore superiore rispetto al materiale di partenza (pneumatici usati) – un perfetto esempio di upcycling.

Un altro materiale innovativo presente nella CONCEPT AMG GT XX è l’alternativa alla seta LABFIBER Biotech Silk Alternative, anch’essa basata sulla biotecnologia. Questa nasce da proteine della seta prodotte da batteri geneticamente modificati. Queste proteine vengono trasformate in un filato lucido e setoso tramite un processo di filatura a umido. La seta sintetica possiede le stesse proprietà funzionali della seta animale. Tuttavia, è completamente biodegradabile, molto leggera e allo stesso tempo ad alta resistenza. Nella CONCEPT AMG GT XX, le maniglie delle portiere sono realizzate con questa innovativa alternativa alla seta, prodotta in arancione per abbinarsi all’esterno.

Sedili: ergonomia innovativa su misura dalla stampante 3D
I sedili anteriori a guscio sono basati su scocche da corsa in fibra di carbonio con aperture di ventilazione e poggiatesta integrati. Novità sono i cuscini del sedile ergonomicamente ottimizzati con struttura aperta in 3D. I cuscini stampati in 3D offrono un nuovo livello di personalizzazione con un’ergonomia ottimizzata, e sono facili da sostituire. Questo crea una struttura del sedile confortevole, adattata specificamente a ogni utente. I cuscini del sedile sono rivestiti con l’innovativa alternativa alla pelle biotecnologica LABFIBER in Pearl Black. L’idea dei cuscini deriva anche dal motorsport. Ogni pilota ha un set di cuscini individuali che possono essere rapidamente sostituiti — per esempio durante i cambi pilota nelle gare di endurance. Nella CONCEPT AMG GT XX, i cuscini del sedile progettati singolarmente sono stati creati tramite tecnologia di stampa 3D. I dati ergonomici vengono forniti da una scansione corporea dell’individuo. Le cinture di sicurezza a sei punti sottolineano il design sportivo.

Prima mondiale brevettata: aero-ruota attiva, intelligente ed elettronica con pale aerodinamiche mobili
Un punto forte è l’Aero Wheel attiva. Per la prima volta, risolve il conflitto tra raffreddamento dei freni, efficienza aerodinamica e autonomia massima. La ruota da 21 pollici in alluminio forgiato, dal design a cinque razze, è dotata di cinque elementi mobili. Quando sono chiuse, queste pale sigillano la ruota a filo, riducendo così la resistenza aerodinamica. Ciò migliora l’autonomia e riduce i consumi energetici.

Un’unità di controllo collocata nel veicolo monitora e gestisce, tra l’altro, la funzione dell’impianto frenante. Rileva la necessità di un maggiore raffreddamento dei freni. Quando invia un segnale agli attuatori, questi si attivano e aprono attivamente le pale, creando un anello aperto sul bordo esterno della ruota. Supportati dalle feritoie radiali sul lato interno delle pale aerodinamiche, l’aria di raffreddamento viene fatta circolare attraverso la ruota verso il freno e nuovamente espulsa. Aumentando così il flusso d’aria, si ottiene non solo un raffreddamento molto più efficiente dei freni. L’estrazione attiva dell’aria dall’interno del passaruota, che interagisce aerodinamicamente con il fondo vettura, influisce positivamente sul carico aerodinamico del veicolo.

Nascosto nel mozzo di ogni ruota c’è un attuatore centrale semplice da installare e rimuovere. È questo attuatore a muovere le pale aerodinamiche. La particolarità è che ogni attuatore è un’unità autonoma che sfrutta la rotazione della ruota per produrre energia elettrica tramite un mini-generatore. L’attuatore comunica via Bluetooth con l’unità di controllo del veicolo. Abbinato a una batteria integrata ad alte prestazioni, è in grado di generare e immagazzinare energia sufficiente per fino a 200 movimenti delle pale, garantendo così un raffreddamento sicuro dei freni in ogni momento.


Principali dati tecnici
	CONCEPT AMG GT XX

	Motori elettrici
	Type
	Tre a flusso assiale

	Potenza max.
	kW (hp)
	>1,000 (>1,360)

	Trazione
	
	AMG Performance 4MATIC+ totalmente variabile

	Velocità max.
	km/h
	>360

	Tempo di ricarica per circa 400 km range (WLTP)[footnoteRef:1] [1:  The information is preliminary. The range values are provisional, based on digital simulations of the standard determination for WLTP. So far, there are neither confirmed values from an officially recognized testing organization nor an EC type approval nor a certificate of conformity with official values. Discrepancies between the provided information and the official values are possible. Binding values are not yet available.] 

	min
	~5

	La potenza di ricarica media in DC su un ampio intervallo di SOC
	kW
	>850

	Voltaggio nominale
	Volt
	>800

	Lunghezza / larghezza / altezza
	mm
	5,204/1,945 (2,130 con specchietti)/1,317 

	Valore Cd 
	
	0.198

	Area frontale
	m2
	2.24
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