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I motori della nuova Mercedes-Benz Classe C: tecnologia evoluta nei dettagli
Con motori a combustione elettrificati ad alta tecnologia ulteriormente evoluti, la nuova Mercedes-Benz Classe C definisce nuovi standard in termini di consumi, dinamica di guida e affidabilità. Con una gamma completa di motorizzazioni benzina e diesel, oltre alle versioni plug-in hybrid, Mercedes-Benz offre un’ampia scelta per rispondere a esigenze diverse. Tutti i motori sono stati progettati per rispettare i futuri limiti della normativa Euro 7, garantendo la conformità alle più recenti disposizioni sulle emissioni.

Elettrificazione su tutta la gamma: tecnologia mild hybrid con sistema elettrico a 48 volt
Tutti i motori benzina e diesel beneficiano di un Integrated Starter-Generator di seconda generazione (ISG 2.0) da 17 kW. Il sistema integra una rete elettrica a 48 volt, consentendo funzioni come il coasting – l’avanzamento efficiente con powertrain disaccoppiato – e il recupero di energia, con un significativo risparmio di carburante. L’ISG può supportare il motore a combustione con una coppia aggiuntiva fino a 205 Nm. Integrato in modo compatto nell’alloggiamento del cambio automatico 9G-TRONIC, offre un’assistenza intelligente ai bassi regimi. In combinazione con la sovralimentazione, assicura un’eccellente erogazione della potenza, in particolare nella fascia inferiore del regime motore. L’ISG consente inoltre avviamenti estremamente rapidi e fluidi, rendendo la funzione start-stop praticamente impercettibile per il guidatore. Lo stesso vale per il passaggio dal coasting a una decisa accelerazione in trazione.

I motori fanno parte della Mercedes-Benz Family of Modular Engines (FAME). Tra le caratteristiche comuni dei propulsori FAME figurano un basamento interamente in alluminio con canne dei cilindri rivestite NANOSLIDE®, un sistema compatto per l’aria di sovralimentazione e un sistema di scarico One-Box posizionato in prossimità del motore, progettato per rispettare le future normative sulle emissioni.

Potenza raffinata: il motore benzina quattro cilindri M254 EVO
Il motore benzina quattro cilindri M254 EVO da 2,0 litri, ulteriormente evoluto, è disponibile in tre livelli di potenza compresi tra 130 e 190 kW. Il processo di combustione a ciclo Miller e il rapporto di compressione di 12:1 riducono i consumi nelle condizioni di carico parziale e abbassano le emissioni di ossidi di azoto. Per rispettare le future normative Euro 7, il motore opera con il rapporto aria-carburante ottimale (lambda 1) lungo l’intero arco di funzionamento: un requisito essenziale per la prossima generazione di tecnologie per il contenimento delle emissioni.

Nella nuova Classe C, il motore benzina quattro cilindri offre una spinta vigorosa già ai bassi regimi grazie a un compressore ausiliario elettrico di nuova concezione. Alimentato dalla rete elettrica a 48 volt, raggiunge regimi molto elevati in pochi millisecondi. Poco sopra il minimo, fornisce coppia aggiuntiva e compensa il classico “turbo lag”, prima che il grande turbocompressore a gas di scarico con turbina twin-scroll segmentata intervenga con decisione. Il compressore ausiliario elettrico garantisce una sensazione di erogazione lineare, in particolare nelle partenze, nelle accelerazioni in uscita di curva e nei brevi spunti. Questo migliora la prontezza di risposta e rende più efficienti i cambi di carico. Al tempo stesso, il sistema di iniezione diretta ad alta efficienza a 350 bar contribuisce a ottimizzare i consumi e a ridurre le emissioni grezze.

Grazie a una funzione overboost attivabile ripetutamente, il motore, nella variante più potente, eroga 20 kW (27 CV) aggiuntivi per circa 20 secondi. Considerando anche il contributo dell’ISG a 48 volt, la potente C 300 raggiunge una potenza di sistema complessiva di 225 kW. Nonostante queste prestazioni, rimane efficiente nei consumi e contenuta nelle emissioni. La variante C 200 dispone ora di una cilindrata di 2,0 litri. La coppia è stata incrementata a 320 Nm. Il compatto design interamente in alluminio con canne dei cilindri NANOSLIDE® – tecnologia derivata dalla Formula 1 – riduce significativamente gli attriti e garantisce un’eccellente resistenza all’usura.

Mercedes-Benz C 200 Berlina | consumo di energia combinato: 6,8-6,2 l/100 km | emissioni di CO₂ combinate: 156-141 g/km | classe CO₂: F-E
Mercedes-Benz C 300 Berlina | consumo di energia combinato: 7,0-6,3 l/100 km | emissioni di CO₂ combinate: 159-144 g/km | classe CO₂: F-E1
Mercedes-Benz C 200 Station Wagon | consumo di energia combinato: 7,0-6,4 l/100 km | emissioni di CO₂ combinate: 161-145 g/km | classe CO₂: F-E1
Mercedes-Benz C 300 Station Wagon | consumo di energia combinato: 7,1-6,5 l/100 km | emissioni di CO₂ combinate: 162-147 g/km | classe CO₂: F-E1

Potenza intelligente: il motore diesel quattro cilindri OM 654 EVO
Il motore diesel quattro cilindri ulteriormente evoluto combina consumi eccellenti con un’erogazione della potenza vigorosa e disinvolta. Il turbocompressore con geometria variabile della turbina genera rapidamente coppia anche ai bassi regimi. Il sistema di iniezione diretta common rail a 2.200 bar assicura una combustione ottimale, riducendo emissioni e consumi e ottimizzando al tempo stesso l’erogazione della potenza. Il motore è pienamente compatibile con carburanti sostenibili come HVO100, oltre che con biocarburanti con una quota più elevata di componente bio, inclusi B10 e B20. Un sistema di ventilazione attiva del basamento di nuova concezione separa le particelle d’olio con particolare efficienza e mantiene i gas blow-by lontani dal motore. Questo riduce l’usura e prolunga gli intervalli di manutenzione. I clienti possono scegliere tra due varianti di potenza: la C 200 d da 120 kW e la C 250 d da 147 kW.

Mercedes-Benz C 200 d Berlina | consumo di energia combinato: 5,0-4,4 l/100 km | emissioni di CO₂ combinate: 131-116 g/km | classe CO₂: D1
Mercedes-Benz C 250 d Berlina | consumo di energia combinato: 5,0-4,4 l/100 km | emissioni di CO₂ combinate: 131-116 g/km | classe CO₂: D1
Mercedes-Benz C 200 d Station Wagon | consumo di energia combinato: 5,1-4,6 l/100 km | emissioni di CO₂ combinate: 134-120 g/km | classe CO₂: D1
Mercedes-Benz C 250 d Station Wagon | consumo di energia combinato: 5,1-4,6 l/100 km | emissioni di CO₂ combinate: 134-120 g/km | classe CO₂: D1

Powertrain plug-in hybrid per la massima flessibilità
I modelli plug-in hybrid della nuova Mercedes-Benz Classe C combinano il motore benzina quattro cilindri ulteriormente evoluto con un potente motore elettrico. La C 400 e 4MATIC eroga una potenza di sistema fino a 290 kW (395 CV) e una coppia di sistema fino a 650 Nm. L’autonomia in modalità completamente elettrica arriva fino a 100 chilometri.

Il motore elettrico eroga 100 kW e 440 Nm di coppia. La coppia massima è disponibile già ai regimi più bassi. Per i clienti, questo si traduce in partenze fluide e potenti, agilità disinvolta nel traffico urbano e accelerazioni immediate sulle strade extraurbane. La gestione termica intelligente assicura che la potenza massima resti disponibile per periodi prolungati.

Come parte dell’architettura motore FAME, il compatto cambio NAG3 di quarta generazione integra il motore elettrico direttamente nell’alloggiamento della trasmissione, ottimizzando gli ingombri e garantendo un funzionamento perfettamente coordinato. L’inverter è integrato nell’alloggiamento della trasmissione insieme al motore elettrico, assicurando un’alimentazione efficiente con la tensione di esercizio ottimale. Il risultato è un livello di prestazioni eccellente in uno spazio di installazione minimo. La batteria agli ioni di litio ha una capacità energetica utilizzabile di 19,53 kWh. Consente un’autonomia in modalità completamente elettrica fino a 100 chilometri2, ideale per coprire gli spostamenti urbani quotidiani interamente in elettrico. Un sistema di gestione termica intelligente assicura prestazioni affidabili anche in inverno. Le versioni plug-in hybrid possono essere ricaricate fino a 11 kW tramite fonti AC, come una wallbox domestica, e presso stazioni pubbliche di ricarica rapida DC fino a 55 kW, con la massima praticità.

Mercedes-Benz C 400 e 4MATIC Berlina Plug-In-Hybrid | consumo di energia ponderato, combinato: 16,4-15,8 kWh/100 km più 2,8-2,1 l/100 km | consumo di carburante combinato con batteria scarica: 7,8-6,9 l/100 km | emissioni di CO₂ ponderate, combinate: 64-48 g/km | classe CO₂ ponderata, combinata: B | classe CO₂ con batteria scarica: G-F1
Mercedes-Benz C 400 e 4MATIC Station Wagon Plug-In-Hybrid | consumo di energia ponderato, combinato: 16,6-16,1 kWh/100 km più 2,9-2,2 l/100 km | consumo di carburante combinato con batteria scarica: 7,9-7,0 l/100 km | emissioni di CO₂ ponderate, combinate: 66-51 g/km | classe CO₂ ponderata, combinata: B | classe CO₂ con batteria scarica: G-F1
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[1] I valori indicati sono stati determinati secondo la procedura di misurazione prescritta WLTP (Worldwide harmonised Light-duty vehicles Test Procedures). Il consumo di energia e le emissioni di CO2 di un’autovettura dipendono non solo dall’utilizzo efficiente del carburante o del rispettivo vettore energetico da parte del veicolo, ma anche dallo stile di guida e da altri fattori non tecnici.
[2] L’autonomia effettiva dipende da numerosi fattori, tra cui lo stile di guida individuale, le condizioni ambientali, l’invecchiamento della batteria, i dispositivi ausiliari come la climatizzazione, gli equipaggiamenti opzionali, gli pneumatici, il carico utile e il profilo del percorso, e può pertanto differire dal valore WLTP indicato.
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