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La variante diesel senza compromessi della Classe G
Informazione stampa

Aprile 2019
Potente, confortevole, superiore: la Classe G si contraddistingue per prestazioni, sicurezza, moderni sistemi di assistenza ed eccellente maneggevolezza. Un’iconica fuoristrada che vede il line-up dei propulsori ampliarsi con un'efficiente variante diesel: la G 350 d (consumo di carburante combinato: 9,8-9,6 l/100 km, emissioni combinate di CO2: 259-252 g/km)[footnoteRef:1], disponibile per l'ordine da gennaio 2019 e a breve nelle concessionarie. La gamma di modelli della Classe G offre dunque ai Clienti la possibilità di scegliere tra la G 500 (consumo di carburante, combinato: 12,1-11,5 l / 100 km, emissioni combinate di CO2: 276-263 g / km), l'AMG G 63 (consumo di carburante, combinato: 13,1 l / 100 km, emissioni combinate di CO2: 299 g / km) e la G 350 d. [1:  I valori indicati sono stati determinati in base al metodo di misurazione prescritto. Questi sono i dati NEDC CO2 ai sensi dell'art. 2 n. 1 dell’Implementing Regulation (UE) 2017/1153. I dati sul consumo di carburante sono stati calcolati sulla base di queste cifre.] 

Il nuovo motore diesel OM 656 stabilisce nuovi standard della Classe G in termini di performance, sia su strada che off-road. "Il nostro obiettivo era aumentare le prestazioni, riducendo allo stesso tempo i consumi e migliorando le caratteristiche del rumore", sottolinea Ola Källenius, membro del Board of Management di Daimler AG e Responsabile del Group Research e Mercedes-Benz Cars Development.
Le caratteristiche del motore di prim'ordine includono il processo di combustione con camere di combustione a gradini, la turbocompressione con scarico a due stadi e l'uso della fasatura variabile delle valvole CAMTRONIC, che riscalda il sistema di scarico senza aumentare il consumo di carburante. L'ulteriormente avanzato rivestimento della parete del cilindro NANOSLIDE® riduce anche le perdite di attrito nel sistema a pistone/cilindro, riducendo il consumo di carburante.

Potente come non mai
Il nuovo motore diesel a sei cilindri in linea rende l'icona "G" la più efficiente finora. Produce una potenza di 210 kW (286 CV) e con una coppia massima di 600 Nm tra 1200 e 3200 giri/min è potente come mai prima d'ora. Il nuovo propulsore diesel è progettato per essere conforme alle normative sulle emissioni (RDE - Real Driving Emissions). Tutti i componenti rilevanti per un'efficiente riduzione delle emissioni sono installati direttamente sul motore, contribuendo ad una più rapida efficacia del convertitore catalitico e del filtro antiparticolato diesel. Grazie all'approccio tecnologico integrato che comprende il processo di combustione con camere di combustione a gradini, il ricircolo dinamico dei gas di scarico a più vie e il sistema di controllo delle emissioni accanto al motore, sono possibili ulteriori valori di consumo con basse emissioni. Grazie alla configurazione isolata, il sistema di controllo delle emissioni presenta poche perdite di calore e condizioni operative ideali.
La G più efficiente di sempre 
Grazie a ulteriori tecnologie avanzate di controllo delle emissioni, la potente unità a sei cilindri della moderna famiglia di motori OM 656 rimane al di sotto dei limiti di emissione dell'attuale standard Euro 6d-TEMP, anche in situazioni di guida e condizioni ambientali difficili. Questo è reso possibile tramite un convertitore selettivo catalitico di riduzione (SCR) con un catalizzatore di ammoniaca (ASC) nel tratto di scarico. Il catalizzatore SCR (Selective Catalytic Reduction) riduce gli ossidi di azoto (NOx) nei gas di scarico. A tal fine, viene immessa nel sistema l’AdBlue®, una soluzione di urea acquosa che converte chimicamente gli ossidi di azoto nel gas di scarico, liberando così l'ammoniaca che riduce fino all'80% degli ossidi di azoto in azoto innocuo e acqua, nel convertitore catalitico SCR. Il bocchettone di riempimento per l'AdBlue® è integrato nella rientranza esterna del serbatoio, il che rende possibile il riempimento diretto della pompa del carburante.
In modalità ECO, la funzione di scorrimento aiuta a risparmiare ulteriore carburante. Quando il piede del guidatore lascia il pedale dell'acceleratore, la frizione della trasmissione si disinnesta, riducendo così la velocità del motore al minimo e la resistenza di guida dalla compressione e dalle forze di attrito del motore durante la marcia. La Classe G "scivola", sfruttando la propria energia cinetica corrente per una certa distanza, misurabilmente maggiore rispetto a quando si costeggia. Ciò si traduce in ulteriori risparmi di carburante. La frizione, poi, si riattiva non appena il guidatore aziona l'acceleratore o il pedale del freno.
Dati tecnici in sintesi
	
	G 350 d

	Cilindrata
	2925 cc

	Alesaggio x corsa
	82.0 x 92.3 mm

	Rapporto di compressione
	15.5 ɛ
ε _

ε _


	Motore e potenza
	OM 656, 210 kW (286 CV) 
a 3400-4600 rpm

	Coppia max.
	600 Nm a 1200-3200 rpm

	Consumo di carburante, NEDC combinato
	 9.8-9.6 l/100 km

	Emissioni CO2 
	 259-252 g/km

	Accelerazione 0-100 km/h 
	7.4 s

	Velocità max.
	199 km/h



Esperienza di guida confortevole 
Con il nuovo motore diesel silenzioso e armonioso, la Classe G si rivela estremamente confortevole anche su lunghe distanze. Durante la guida, l'impianto di scarico e il motore producono meno rumore e vibrazioni. Per ridurre il rumore, i supporti del motore diesel vengono per la prima volta controllati attivamente: a velocità inferiori a 5 km/h, sono impostati su "soft" per smorzare in modo ottimale il trasferimento delle vibrazioni torsionali al telaio. A regimi del motore più elevati, invece, i due supporti del motore vengono automaticamente resi più rigidi, con effetti positivi sul comfort vibrazionale e sulla dinamica di guida.


9G-TRONIC a bordo 
Per la trasmissione della potenza, il cambio automatico 9G-TRONIC con convertitore di coppia è stato specificamente adattato per soddisfare le esigenze dell'icona del fuoristrada. Gli sviluppatori hanno utilizzato un software dedicato per abbreviare i tempi di cambio e di risposta della trasmissione a 9 velocità e rendere la Classe G ancora più vivace. L'ampio rapporto di trasmissione non solo rende la guida più silenziosa e confortevole, soprattutto a bassi regimi, ma contribuisce anche a ridurre il consumo di carburante. In particolar modo nella prima marcia, il fuoristrada risponde sensibilmente meglio ai comandi del pedale dell'acceleratore, garantendo più agilità durante i brevi sprint con carico parziale.
La nuova distribuzione di coppia è montata su flangia direttamente sul 9G-TRONIC. È progettata per distribuire il 40% della coppia motrice sull'asse anteriore e il 60% sull'asse posteriore. Questa configurazione è particolarmente vantaggiosa per le caratteristiche di guida su strada. La trazione integrale permanente garantisce la massima trazione. Tuttavia, la "G" non sarebbe una "G" se non ne avesse ancora di più in serbo: il riduttore off-road a basso raggio aumenta considerevolmente la coppia alle ruote motrici, rendendo ad esempio i terreni difficili più agevoli.
Il meglio in termini di caratteristiche degli equipaggiamenti 
La G 350 d ha più equipaggiamenti di serie rispetto al modello precedente, tra i quali gli interni di alta qualità con sedili in pelle, un cruscotto rivestito in pelle sintetica ARTICO e legno a poro aperto. Ci sono anche nuove opzioni per adattare la G 350 d alle preferenze personali. Oltre ai vari accessori opzionali, Mercedes-Benz offre articoli della rinomata designo manufaktur. Per la prima volta in assoluto, inoltre, l'Exclusive Interior Plus con trapuntatura a rombi è disponibile come optional per la G 350 d.
Di conseguenza, la G 350 d si integra perfettamente con la Classe G, che incarna la maestria e la personalizzazione come nessun altro veicolo Mercedes-Benz. La Classe G è infatti costruita quasi esclusivamente a mano, il che si traduce in un tempo totale di produzione di almeno 100 ore. Ciò sottolinea l'unicità e l'alta qualità di ogni Classe G.
DYNAMIC SELECT è disponibile di serie con un massimo di cinque modalità di guida per la Classe G. Consente di regolare le caratteristiche del motore, della trasmissione, delle sospensioni e dello sterzo in pochi secondi, premendo semplicemente un pulsante. Inoltre, Classe G offre una serie di nuovi sistemi di assistenza alla guida. Ad esempio, l’Active Braking Assist è in grado di prevenire collisioni imminenti o mitigarne le conseguenze, assistendo il conducente durante la frenata di emergenza. Se necessario, si ferma autonomamente qualora il conducente non intervenga per evitare una rilevata situazione pericolosa.
Ancora meglio in off-road, più dinamica che mai su strada
Specifico per la Classe G, il nuovo asse anteriore è progettato in modo così solido che le prestazioni off-road del suo predecessore vengono mantenute e in parte persino superate. I componenti delle sospensioni anteriori a doppio braccio oscillante sono montati direttamente sul telaio senza controtelaio ausiliario. I punti di attacco del braccio trasversale inferiore sul telaio sono posizionati più in alto possibile, una disposizione che garantisce un’ottima esperienza di guida oltre l'asfalto.
Nella parte posteriore, a differenza del precedente, il nuovo asse rigido è controllato da quattro bracci longitudinali su ciascun lato e da una barra Panhard. Ciò rende la guida su strada ancora più confortevole. In off-road, il salto della molla posteriore di 82 mm e il rimbalzo di 142 mm, più l'altezza libera da terra di 241 mm sull'ingranaggio dell'asse posteriore, contribuiscono a garantire una guida sicura anche in situazioni estreme.
Grazie al nuovo design dell'asse anteriore sono state migliorate le prestazioni su strada della Classe G, offrendo al guidatore una migliore sensazione di sterzata. Il fuoristrada rimane in pista più solidamente ed è allo stesso tempo più agile e confortevole durante la guida off-road.
Stronger than time
Classe G è il top di gamma tra i fuoristrada di lusso. Oltre a essere la serie di autovetture di gran lunga più ‘longeva’ nella storia di Mercedes-Benz, è anche la capostipite di tutti i SUV della Stella: questo il motivo per cui tutti i modelli off-road firmati Mercedes presentano una G maiuscola nella denominazione. 
Ciò che iniziò nel lontano 1972, con un accordo di collaborazione firmato tra l’allora Daimler-Benz AG e Steyr-Daimler-Puch nella città austriaca di Graz, è ora una storia costellata di risultati straordinari e pietre miliari. Già il primo prototipo elaborato è, per così dire, ‘fuori dal gregge’. Il team riesce a dar vita ad una vettura apprezzata dai Clienti non solo per la sua eccellente propensione nella guida in fuoristrada, ma anche per versatilità e sicurezza che un’auto adatta per il tempo libero è in grado di offrire. Anche la trazione integrale e i bloccaggi dei differenziali al 100% appartengono da sempre al patrimonio della ‘G’, al pari del robusto telaio a longheroni e traverse.
In occasione del lancio sul mercato nella primavera del 1979, sono disponibili quattro motorizzazioni con una gamma di potenza compresa tra 53 kW/72 CV e 115 kW/156 CV. I Clienti possono scegliere tra la versione Cabrio a passo corto e la Station-Wagon a passo corto o lungo. Nel 1989 l’avvento dei modelli della serie 463 segna l’inizio di un processo evolutivo che non si limita più solo ad aggiornamenti di natura tecnica, ma consente anche di ampliare costantemente la cerchia dei propri estimatori, rafforzando l’immagine di esclusività di un veicolo adatto a ogni occasione. Nel 1993, la ‘creatura’ viene infine battezzata con un nome ufficiale: Classe G.
I modelli Classe G impiegati come ‘Papa-mobile’ sono famosi in tutto il mondo. Il fuoristrada Mercedes-Benz G 230, verniciato in tonalità madreperla e con allestimento speciale, ha accompagnato Papa Giovanni Paolo II in numerosi viaggi a partire dal 1980.
In occasione del 25esimo anniversario di Classe G, la Casa di Stoccarda lancia sul mercato un modello elaborato da Mercedes-AMG: la G 55 AMG Kompressor. Il poderoso propulsore otto cilindri (350 kW/476 CV, 700 Nm di coppia) permette al robusto fuoristrada di sfoderare prestazioni fino a quel momento impensabili, dimostrando così l’enorme potenziale di Classe G. 
Nel 2015 la G 500 4x4² sfoggia, oltre a un abitacolo lussuoso, anche 45 cm in più di altezza libera dal suolo ed entusiasmanti prestazioni on-road. A partire dalla stesso anno, designo manufaktur offre ai Clienti la possibilità di personalizzare la propria ‘G’, rendendola unica con esclusive versioni di allestimento perfettamente armonizzate tra loro. 
Nel 2017 l’icona ‘G’ si reinventa ancora una volta con la nascita della Mercedes-Maybach G 650 Landaulet: grazie a un poderoso motore V12 (consumi ciclo combinato: 17,0 l/100 km ed emissioni di CO2 pari a 397 g/km), assi a portale, capote in tessuto elettrica ed una dotazione esclusiva nel vano posteriore, questo straordinario fuoristrada prodotto in serie limitata di 99 esemplari nasce per superare perfino le aspettative dei Clienti più esigenti ed è sinonimo di esclusivo piacere di guida open air all’ennesima potenza.
Nell’estate 2017 dallo stabilimento di Graz esce l’esemplare ‘Numero 300.000’ di Classe G: una Mercedes-Benz G 500 colore Blu Mauritius metallizzato designo con sedili in pelle nera e cuciture a contrasto bianche (consumo di carburante nel ciclo combinato: 12,3 l/100 km; emissioni di CO2 nel ciclo combinato: 289 g/km).

Ulteriori informazioni su media.mercedes-benz.it e media.daimler.com.
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