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[bookmark: _Hlk179457471]SUV high-tech con DNA da sportiva: la nuova Mercedes-AMG GT SUV
“Born in Affalterbach”: il primo SUV full-size sviluppato interamente in-house è il secondo modello basato sull’architettura ad alte prestazioni AMG.EA
Tecnologia di trazione esclusiva: tre motori a flusso assiale e una batteria a 800 volt derivata dalla Formula 1, con celle cilindriche raffreddate direttamente, per un’erogazione di potenza rapida, ripetibile e costante
Fino a 530 kW di potenza continua stabiliscono nuovi standard nel segmento
Elevata potenza di ricarica in corrente continua: con una potenza di ricarica fino a 710 kW, in 10 minuti è possibile recuperare fino a 450 chilometri di autonomia WLTP
Assetto Gran Turismo: il nuovo AMG ACTIVE RIDE CONTROL+, per la prima volta con stabilizzazione attiva di beccheggio e rollio
Esperienza di guida coinvolgente: dinamica di marcia personalizzabile e un’esperienza sonora distintiva per emozioni intense
Aerodinamica intelligente: spoiler sul tetto AEROKINETICS attivo e Airpanel
Gamma completa, con l’interessante versione d’ingresso 53 e la versione di punta 63
Per la prima volta nei suoi 59 anni di storia, Mercedes‑AMG sviluppa internamente e da zero un SUV full-size. La nuova Mercedes‑AMG GT SUV è il secondo modello basato sull’architettura ad alte prestazioni AMG.EA e combina la presenza autorevole di un SUV full-size con l’esperienza di guida coinvolgente di una sportiva. La posizione di seduta sportiva, il baricentro ribassato e la silhouette bassa e dinamica ne definiscono il carattere, senza compromettere le qualità distintive di un SUV. Moderni concetti di costruzione leggera e una progettazione intelligente del veicolo creano inoltre le basi per significativi vantaggi in termini di peso. Come sulla AMG GT Coupé 4 presentata di recente, nella versione di punta tre motori a flusso assiale assicurano prestazioni eccezionali. Anche la batteria ad alte prestazioni con raffreddamento diretto integrato sviluppa con coerenza lo stesso concetto tecnologico: consente un’erogazione elevata e costante della potenza, aumentando ulteriormente la potenza di ricarica fino a 710 kW¹. Il nuovo assetto AMG ACTIVE RIDE CONTROL+ con stabilizzazione attiva di beccheggio e rollio abbina precisione sportiva e comfort superiore. Grazie a questa combinazione eccezionale di prestazioni, comfort e fruibilità quotidiana, la Mercedes‑AMG GT SUV stabilisce un nuovo riferimento nel segmento. Un’esperienza sonora immersiva, con il sound autentico di un motore V8 o di un sei cilindri, completa l’intensa esperienza di guida AMG.

I clienti possono scegliere tra tre varianti: Mercedes‑AMG GT 63 SUV, Mercedes‑AMG GT 55 SUV e Mercedes‑AMG GT 53 SUV. La versione d’ingresso del nuovo SUV di Affalterbach sarà ordinabile dal 20 ottobre. Le versioni AMG GT 63 SUV e 55 SUV seguiranno nella primavera del 2027.
“Con la nuova Mercedes‑AMG GT SUV portiamo le innovazioni rivoluzionarie della nostra architettura AMG.EA nel segmento dei SUV full-size. Grazie a tre pionieristici motori a flusso assiale e a una rivoluzionaria batteria ad alto voltaggio, fissiamo un nuovo riferimento nel segmento dei SUV elettrici. Dimostriamo che oggi le prestazioni elettriche non richiedono più alcun compromesso in termini di potenza continua, autonomia o velocità di ricarica.”
Jörg Burzer, Membro del Board of Management di Mercedes-Benz Group AG, Chief Technology Officer, Development & Procurement

“I nostri clienti vivranno la Mercedes‑AMG GT SUV come un’auto che, per la prima volta, unisce in modo unico due mondi: i vantaggi pratici di un SUV full-size, con il massimo in termini di spazio, comfort e versatilità, e il carattere emozionale da sportiva di un’autentica AMG. La chiave è l’high-tech di Affalterbach. In breve: SUV by shape. GT by nature.”
Stefan Weckbach, Chairman of the Management Board di Mercedes‑AMG GmbH e Head of Business Units Mercedes‑Benz G‑Class & Mercedes‑Maybach

“Le prestazioni iniziano dalla presenza. La nuova Mercedes‑AMG GT SUV incarna la massima espressione del dinamismo. Il suo aspetto possente, con spalle muscolose, carreggiata ampia e silhouette ribassata, rende immediatamente riconoscibili le sue straordinarie prestazioni: pura AMG.”
Bastian Baudy, Chief Design Officer, Mercedes‑Benz Group AG

Mercedes‑AMG GT 63 SUV | energy consumption combined 23.8–21.2 kWh/100 km | CO₂ emissions combined 0 g/km | CO₂ class: A1
Mercedes‑AMG GT 55 SUV | energy consumption combined 23.8–21.2 kWh/100 km | CO₂ emissions combined 0 g/km | CO₂ class: A1
Mercedes‑AMG GT 53 SUV | energy consumption combined 21.1–18.8 kWh/100 km | CO₂ emissions combined 0 g/km | CO₂ class: A1
[bookmark: _Hlk221712290][bookmark: _Hlk221607630]Dati principali
Nuove dimensioni nel segmento dei SUV: la nuova Mercedes‑AMG GT SUV afferma con decisione il proprio carattere performante grazie a innovative soluzioni di trazione. A seconda della motorizzazione, tre motori a flusso assiale o due motori sincroni assicurano un’erogazione di potenza straordinaria. La versione di punta raggiunge una potenza massima fino a 860 kW (1.169 CV).

Prestazioni ai vertici della categoria: nella versione di punta, la Mercedes‑AMG GT SUV accelera da 0 a 100 km/h in soli 2,5 secondi e da 0 a 200 km/h in 6,8 secondi4. La velocità massima è di 270 km/h (con Driver’s Package).

Massima potenza, sempre disponibile: la AMG High Performance Electric Battery con tecnologia a 800 volt è stata progettata specificamente per garantire una disponibilità di potenza costante. Celle cilindriche raffreddate direttamente, elevata densità di potenza e gestione termica intelligente assicurano prestazioni straordinarie non solo per brevi periodi, ma ogni volta che è necessario.
Due batterie, un unico obiettivo: soste di ricarica brevi. Con la batteria da 106 kWh, la Mercedes‑AMG GT SUV raggiunge una potenza di ricarica in corrente continua fino a 600 kW e può recuperare fino a 380 chilometri di autonomia WLTP2 in dieci minuti. La batteria da 128 kWh consente una potenza di ricarica in corrente continua di 710 kW, recuperando fino a 450 chilometri di autonomia WLTP2 in dieci minuti; la ricarica dal 10 all’80% dello stato di carica (SoC) richiede fino a 12 minuti. Presso una stazione di ricarica da 400 kW sono necessari 14 minuti (106 kWh) o 16 minuti (128 kWh)1.

Nuovo assetto AMG ACTIVE RIDE CONTROL+: il nuovo e innovativo assetto AMG ACTIVE RIDE CONTROL+ con stabilizzazione attiva di beccheggio e rollio offre una gamma di possibilità completamente inedita. Abbina un comfort di marcia di livello superiore a un’impressionante precisione sportiva, creando un equilibrio eccezionale tra guida rilassata e dinamica altamente coinvolgente.

AMGFORCE Sport+ ridefinisce la performance: il programma di marcia AMGFORCE Sport+ intensifica l’esperienza di guida. Il sound autenticamente riprodotto di un potente motore V8 AMG o di un sei cilindri AMG dal carattere inconfondibile, in tutte le sue sfumature, insieme ai cambi marcia simulati, ai seat shaker e a una grafica coordinata dei display, crea un’esperienza di massima intensità. Tutto avviene in tempo reale e in funzione della situazione di guida, per un’autentica sensazione AMG capace di regalare emozioni intense.

[bookmark: _Hlk221607659]Emozioni di guida à la carte: con AMG RACE ENGINEER, il comportamento dinamico della vettura può essere adattato con ancora maggiore precisione alle preferenze personali. Tre comandi rotativi consentono di regolare in modo mirato la risposta, la dinamica in curva e lo slittamento delle ruote, con una sensibilità e una personalizzazione mai raggiunte prima.

Sistema AEROKINETICS intelligente: la strada chiama e la Mercedes‑AMG GT SUV risponde con un’aerodinamica intelligente: fino a 150 km/h, il sistema è progettato per ridurre la resistenza aerodinamica; l’AEROKINETICS Airpanel limita al minimo il flusso d’aria di raffreddamento quando non è necessario un apporto supplementare. A partire da 150 km/h, lo spoiler attivo sul tetto AEROKINETICS accentua il carattere sportivo del SUV. Reagisce in una frazione di secondo e genera effetti aerodinamici mirati per aumentare sicurezza di guida, stabilità e trazione.

Il dinamismo prende forma: moderni concetti di costruzione leggera e una progettazione intelligente del veicolo creano le basi per significativi vantaggi in termini di peso per la Mercedes‑AMG GT SUV. La vettura traduce inoltre con coerenza le prestazioni nelle proprie proporzioni. La silhouette volutamente ribassata riduce la superficie frontale e può quindi contribuire a limitare le perdite aerodinamiche, senza compromettere le qualità tipiche di un SUV. Ciò è reso possibile da un packaging intelligente, con la batteria integrata nel pianale, generoso spazio per la testa e per gli occupanti, oltre a un’elevata altezza libera dal suolo.


Progettata senza compromessi per le massime prestazioni
Qualunque sia la motorizzazione, il SUV eccelle
La nuova Mercedes‑AMG GT SUV è disponibile con due diversi concetti di trazione, entrambi caratterizzati da prestazioni straordinarie. Sulla AMG GT 63 SUV, tre innovativi motori a flusso assiale erogano fino a 860 kW (1.169 CV), mentre la AMG GT 55 SUV raggiunge una potenza massima di 600 kW (816 CV). La AMG High Performance Electric Battery, dotata di celle cilindriche raffreddate direttamente, assicura una distribuzione uniforme della temperatura e un’erogazione continua della potenza anche in condizioni di carico prolungato.
Anche la versione d’ingresso esprime con decisione il proprio carattere: due potenti motori sincroni, uno sull’asse anteriore e uno su quello posteriore, erogano complessivamente 400 kW (544 CV) e assicurano alla AMG GT 53 SUV un’accelerazione autorevole.

Le High Performance Electric Drive Units
I motori delle AMG GT 63 e 55 SUV sono integrati, su ciascun asse, in una High Performance Electric Drive Unit (HP.EDU). La HP.EDU posteriore riunisce in un unico alloggiamento due motori a flusso assiale, ciascuno abbinato a un compatto riduttore epicicloidale in ingresso. Motori e riduttori sono raffreddati a olio; la relativa unità di controllo della pompa è alloggiata secondo un layout salvaspazio. Due inverter al carburo di silicio raffreddati ad acqua sono progettati per tensioni, correnti e temperature elevate, nonché per un’elevata conducibilità termica.

La HP.EDU anteriore comprende un singolo motore a flusso assiale, un riduttore a ingranaggi cilindrici con blocco di parcheggio integrato e un inverter SiC raffreddato a liquido. Il motore dell’asse anteriore svolge la funzione di “booster motor” e interviene solo quando sull’asse anteriore sono richieste potenza o trazione supplementari. In condizioni di carico ridotto, una Disconnect Unit (DCU) lo disaccoppia in una frazione di secondo per minimizzare le perdite per trascinamento, per poi reinserirlo in accelerazione e in fase di recupero dell’energia, così da garantire prestazioni ottimali.

Versione d’ingresso con due potenti motori sincroni sugli assi anteriore e posteriore
Sulla AMG GT 53 SUV, anche il motore sincrono anteriore svolge la funzione di propulsore “boost”: quando necessario fornisce spinta e trazione supplementari e, in condizioni di carico ridotto, viene disaccoppiato e disattivato in una frazione di secondo per ridurre le perdite per trascinamento. Sull’asse posteriore, un innovativo cambio a due rapporti abbina prestazioni dinamiche a una taratura orientata all’efficienza. Il primo rapporto, corto, assicura un’eccellente accelerazione da fermo e favorisce un funzionamento efficiente nel traffico urbano. Il secondo è progettato per un’erogazione autorevole della potenza alle velocità più elevate e per un regime ridotto in autostrada. Il risultato è un’autonomia notevole, un elevato livello di comfort e un’esperienza di guida rilassata, anche nei lunghi viaggi.

Ispirata alla Formula 1®, sviluppata ad Affalterbach: la AMG High Performance Electric Battery
L’innovativa batteria ad alto voltaggio, con capacità utilizzabile di 106 kWh (18 moduli) o 128 kWh (22 moduli), tensione di 800 volt e celle cilindriche raffreddate direttamente, costituisce la base tecnologica per un’elevata stabilità di potenza e un’autonomia notevole, fino a 700 chilometri2 (22 moduli).

Le celle cilindriche, alte e strette (105 mm di altezza e 26 mm di diametro), riducono al minimo la distanza tra il nucleo della cella e la superficie, consentendo un’efficiente dissipazione del calore. L’alloggiamento della cella in alluminio saldato al laser è più leggero dell’acciaio e offre un’eccellente conducibilità elettrica e termica. Il design full-tab delle celle riduce la resistenza interna, consentendo i massimi valori di carica e scarica. Una specifica chimica del catodo NCMA e dell’anodo contenente silicio assicura un’elevata densità energetica (oltre 298 Wh/kg), alti tassi di ricarica e una lunga durata. Le celle sono alloggiate in moduli di plastica. Un olio elettricamente non conduttivo fluisce direttamente attorno a ciascuna cella cilindrica, mantenendola alla temperatura ottimale e assicurando un raffreddamento uniforme di tutte le celle.

La ricarica rapida in corrente continua è possibile presso stazioni di ricarica a 800 volt, con una potenza superiore a 700 kW, a seconda della variante di batteria. Chi viaggia in regioni con un’infrastruttura di ricarica limitata può ricaricare la batteria anche a 400 volt. Il sistema commuta automaticamente dalla modalità a 800 volt a quella a 400 volt. La AMG GT SUV è inoltre progettata per supportare cinque standard di ricarica rapida a livello globale: CCS2 (Europa), GB/T (Cina), CHAdeMO (Giappone), CCS1 (Corea del Sud) e NACS (USA).

Scocca grezza e alloggiamento della batteria: la sicurezza al primo posto
La scocca grezza della nuova Mercedes‑AMG GT SUV è un progetto inedito realizzato in alluminio, acciaio e materiali compositi rinforzati con fibre, che abbina elevata rigidità e peso contenuto per ottimizzare sicurezza e integrazione tecnologica. La batteria ad alto voltaggio è integrata centralmente nella struttura del veicolo e protetta da un apposito alloggiamento (safety box), che fa parte del concetto di sicurezza in caso di collisione e assorbe attivamente le forze.

Raffreddamento innovativo con il Central Coolant Hub (CCH)
Sulla Mercedes‑AMG GT SUV, il Central Coolant Hub (CCH) gestisce con precisione il raffreddamento di tutti i componenti. Questa unità altamente integrata riunisce in un alloggiamento compatto numerosi elementi, tra cui pompe, sensori e valvole. Il CCH è progettato per un’ampia varietà di scenari. Tra le altre funzioni, può assicurare il massimo raffreddamento di tutti i componenti in presenza di temperature esterne elevate e durante la guida a pieno carico. Consente inoltre di raffreddare in modo mirato ed efficiente i singoli componenti. Se, ad esempio, la batteria si trova nel proprio intervallo operativo ottimale e non richiede raffreddamento, il CCH può indirizzare la capacità di raffreddamento specificamente verso le EDU e la Onebox. Un unico grande circuito di raffreddamento con valvole intelligenti, supportato da un chiller e dai radiatori principale e ausiliario, ottimizza l’efficienza termica e rende immediatamente disponibili la piena potenza di ricarica e la massima potenza dei motori.



Emozioni sportive e comfort superiore
La nuova Mercedes‑AMG GT SUV abbina sistemi intelligenti di dinamica di guida a un’esperienza di guida multisensoriale
La Mercedes‑AMG GT SUV offre un’esperienza di guida precisa e dinamica, supportata da una potente catena cinematica, dall’innovativo assetto AMG ACTIVE RIDE CONTROL+ con stabilizzazione attiva di beccheggio e rollio, dall’asse posteriore sterzante attivo e dalla trazione integrale completamente variabile AMG Performance 4MATIC+. AMG RACE ENGINEER consente di personalizzare la risposta, il comportamento in curva e la gestione dello slittamento. Il programma di marcia AMGFORCE Sport+ intensifica l’esperienza AMG sul piano emozionale.

Nuovo assetto AMG ACTIVE RIDE CONTROL+ con stabilizzazione attiva di beccheggio e rollio
Alla base dell’ineguagliabile esperienza di guida sportiva della Mercedes‑AMG GT SUV c’è il nuovo assetto AMG ACTIVE RIDE CONTROL+, sviluppato completamente da zero (di serie sulla AMG GT 63 SUV; a richiesta sulla AMG GT 55 SUV). Offre una gamma di funzionalità unica e inedita, abbinando un comfort di marcia superiore a un’impressionante precisione sportiva e creando così un equilibrio eccezionale tra guida rilassata e dinamica altamente coinvolgente. Molle pneumatiche regolabili su tre livelli, un serbatoio di pressione integrato da 8,2 litri e il collegamento idraulico degli ammortizzatori consentono di regolare l’altezza da terra quasi in tempo reale, compreso l’abbassamento in funzione della velocità per ridurre la resistenza aerodinamica.

Al posto delle barre stabilizzatrici convenzionali, elementi idraulici attivi controllano i movimenti di beccheggio e rollio in modo rapido, preciso ed efficace. Una pompa centrale con valvole controllate genera la pressione di sistema adeguata e assicura il supporto e la rigidezza al rollio desiderati in funzione del programma di marcia selezionato. Il risultato è una guida laterale precisa in curva e il massimo comfort anche quando il fondo stradale è irregolare su un solo lato. Il sistema dimostra la propria efficacia anche in frenata e in accelerazione, riducendo l’affondamento dell’avantreno in frenata e il suo sollevamento in accelerazione. Oltre ai componenti idraulici, la nuova AMG GT SUV adotta molle pneumatiche regolabili su tre livelli, che migliorano il comfort e riducono i movimenti della carrozzeria in presenza di accelerazioni laterali e longitudinali.

L’assetto adotta uno schema multilink sia all’anteriore sia al posteriore. Questa configurazione consente elevate accelerazioni laterali con un’influenza minima della catena cinematica. L’elevata rigidezza di campanatura e carreggiata assicura un contatto preciso con la strada anche al limite e garantisce un comportamento composto nei trasferimenti di carico e in presenza di influenze esterne, come vento laterale o ondulazioni del fondo stradale. Per ridurre le masse non sospese, i bracci delle sospensioni, i fusi a snodo e i portamozzi dell’asse anteriore sono realizzati in alluminio forgiato.

Ancora più agile e stabile grazie all’asse posteriore sterzante attivo
L’asse posteriore sterzante attivo di serie, con regolazione dell’angolo di sterzata fino a 6 gradi, concilia caratteristiche di guida apparentemente opposte: al di sotto degli 80 km/h, le ruote posteriori sterzano in direzione opposta rispetto a quelle anteriori, con un effetto equivalente a un accorciamento virtuale del passo, aumentando sensibilmente l’agilità in inserimento e la maneggevolezza nell’uso quotidiano. Oltre gli 80 km/h, le ruote posteriori sterzano nella stessa direzione di quelle anteriori, fino a 1 grado, con un effetto equivalente a un allungamento virtuale del passo e un sensibile miglioramento della stabilità di marcia.

L’impianto frenante della Mercedes‑AMG GT SUV è configurato coerentemente con la rispettiva motorizzazione: la AMG GT 53 SUV adotta freni in acciaio su entrambi gli assi. Anche la AMG GT 55 SUV è dotata di serie di freni in acciaio, mentre a richiesta è disponibile un impianto frenante carboceramico per entrambi gli assi. La versione di punta AMG GT 63 SUV è equipaggiata di serie con freni carboceramici sia all’anteriore sia al posteriore.
AMGFORCE Sport+: il programma di marcia dalla massima intensità
AMGFORCE Sport+ riproduce fedelmente il sound dei motori V8 AMG (AMG GT 63 e 55 SUV) e dei sei cilindri AMG (AMG GT 53 SUV). I sound originali dei motori non sono generati sinteticamente, ma documentati con estrema precisione sulla base di oltre 100 misurazioni effettuate con 16 microfoni e vetture di riferimento come la Mercedes‑AMG GT R. La riproduzione sonora è dinamica e si adatta in tempo reale allo stile di guida, comprese accelerazioni e cambiate.

Il programma di marcia offre molto più del sound: simula cambiate analoghe a quelle di un cambio AMG SPEEDSHIFT, consente di cambiare manualmente tramite i paddle al volante e comprende una visualizzazione specifica per il guidatore, oltre a seat shaker integrati per un’esperienza immersiva.

Oltre alla dinamica di guida, la Mercedes‑AMG GT SUV offre ulteriori funzioni sonore per l’abitacolo, come suoni specifici in fase di avvicinamento, sbloccaggio, bloccaggio e ricarica. Future modalità come Launch Control, Boost e Showtime completeranno l’esperienza acustica. Attraverso uno slider, i clienti possono personalizzare a piacere il sound del motore e gli altri profili sonori, scegliendo modalità come “Powerful”, “Balanced” e “Silent”, oltre a una scala compresa tra “Classic” e “Futuristic”.

Piacere di guida su misura con AMG RACE ENGINEER: più intenso, più diretto e più personalizzato
AMG RACE ENGINEER, disponibile sulle Mercedes‑AMG GT 63 e 55 SUV, collega tutti i componenti hardware e software della catena cinematica e dei sistemi di dinamica di guida. Si compone di due elementi: AMG RACE ENGINEER Core, un chip ad alte prestazioni che controlla catena cinematica, freni e recupero dell’energia, e AMG RACE ENGINEER Control Unit, tre comandi rotativi sulla console centrale che consentono di regolare individualmente la risposta, il comportamento in curva e la gestione dello slittamento:
· “Response Control” regola la risposta dei motori elettrici agli input del pedale dell’acceleratore, con regolazione continua da confortevole a diretta, per ottimizzare erogazione della potenza, agilità e trazione.
· “Agility Control” influisce sull’agilità attorno all’asse verticale e sul comportamento in curva, esclusivamente nelle modalità RACE/AMGFORCE Sport+/Sport con ESP® disattivato, attraverso la distribuzione variabile della coppia, offrendo uno spettro che va dal sottosterzo al sovrasterzo controllato.
· “Traction Control” regola l’intervento del sistema di controllo della trazione su nove livelli, esclusivamente nelle modalità di marcia RACE/AMGFORCE Sport+/Sport con ESP® disattivato.

AMG Performance 4MATIC+: trazione integrale completamente variabile e intelligente
La massima flessibilità nella distribuzione della coppia tra asse anteriore e posteriore è assicurata dai concetti di trazione della AMG GT SUV: i modelli AMG GT 63 e 55 SUV adottano tre motori a flusso assiale indipendenti, mentre la AMG GT 53 SUV dispone di due motori sincroni. Inoltre, sulle AMG GT 63 e 55 SUV, un torque vectoring mirato consente di distribuire in modo variabile la potenza motrice tra le ruote posteriori. Ne deriva il nuovo sistema di trazione integrale completamente variabile AMG Performance 4MATIC+. Il sistema non offre soltanto un elevato livello di sicurezza di marcia, ma assicura anche un intenso piacere di guida. La coppia motrice viene regolata in modo continuo e in funzione della situazione di guida.

Il passaggio dalla trazione posteriore a quella integrale, e viceversa, è impercettibile per il guidatore e si basa su una sofisticata matrice che integra tutti gli algoritmi di controllo nell’architettura complessiva del veicolo. Per garantire trazione e stabilità ottimali su neve e ghiaccio, i sensori rilevano in una frazione di secondo l’eventuale pattinamento delle ruote e adeguano con precisione la distribuzione della coppia alla situazione di guida.

Sulla AMG GT 53 SUV, quando è richiesta maggiore trazione, anche il motore sincrono anteriore viene attivato automaticamente tramite una Disconnect Unit (DCU).


Design distintivo e aerodinamica attiva
Linguaggio di design possente, aerodinamica attiva, cockpit orientato al guidatore
La sola silhouette rende inequivocabile il carattere della nuova Mercedes‑AMG GT SUV: un’autentica performance SUV. A definirla sono il frontale verticale, il passo allungato, la carreggiata ampia, le spalle possenti e la linea del tetto sportiva e ribassata, che digrada verso lo spoiler posteriore.

Presenza atletica
Il parabrezza inclinato, la linea del tetto allungata e i possenti passaruota conferiscono alla Mercedes‑AMG GT SUV un aspetto atletico anche da ferma. L’altezza della linea di cintura, accuratamente definita, abbina un’eccellente visibilità a 360 gradi a un elevato livello di ergonomia e a una posizione di guida sportiva. Gli specchietti retrovisori esterni compatti, i finestrini laterali senza cornice in autentico stile GT e gli elementi decorativi dinamici, che si estendono fino ai cristalli laterali posteriori, ne sottolineano ulteriormente il carattere distintivo. Al tempo stesso, la facilità di accesso ribadisce la fruibilità quotidiana attesa da un SUV full-size. Powerdomes, parafanghi allargati, grandi ruote, sbalzi ridotti e spalle posteriori pronunciate rendono immediatamente riconoscibile il DNA prestazionale della vettura: preciso, possente e inequivocabilmente AMG.

L’imponente silhouette della GT SUV è completata da un design anteriore e posteriore caratterizzato da un’affascinante firma luminosa: la griglia del radiatore specifica AMG, composta da una cornice e listelli verticali metallizzati, è disponibile a richiesta con illuminazione. La Stella Mercedes‑Benz al centro, anch’essa illuminabile a richiesta, i fari principali con luci diurne dal motivo a Stella, i sei elementi luminosi circolari posteriori dal design a turbina e la fascia luminosa posteriore a richiesta creano un’identità inconfondibile.

Gli elementi AEROKINETICS attivi migliorano la stabilità di marcia
Il design aerodinamico riflette con coerenza l’obiettivo di coniugare elevata stabilità di marcia, ridotta resistenza aerodinamica e prestazioni.

· Lo spoiler sul tetto AEROKINETICS attivo delle AMG GT 63 e 55 SUV è integrato nella silhouette alle basse velocità. A partire da 150 km/h, regola automaticamente la propria posizione per ridurre la resistenza aerodinamica o aumentare la stabilità di marcia, in base alla situazione. Nella guida dinamica, assume l’inclinazione massima per garantire elevata trazione ed equilibrio aerodinamico. La sua strategia di funzionamento intelligente tiene conto di velocità, accelerazione, dinamica di marcia e posizione dell’AEROKINETICS Airpanel.
· Il sistema attivo di gestione dei flussi d’aria AEROKINETICS Airpanel regola il flusso d’aria di raffreddamento tramite lamelle verticali nel paraurti anteriore. Normalmente le lamelle rimangono chiuse per ridurre al minimo la resistenza aerodinamica e la deportanza sull’asse anteriore. Si aprono solo quando necessario, al raggiungimento di determinate soglie di temperatura e in presenza di un’elevata richiesta di aria di raffreddamento.

Gli interni: un cockpit interamente orientato al guidatore e progettato per il comfort
Gli interni della AMG GT SUV trasferiscono con coerenza il DNA del cockpit di una AMG GT nel formato SUV. Il guidatore siede in posizione ribassata e perfettamente integrata nella vettura, per una postura sportiva e precisa, anziché nella classica posizione di seduta da SUV. Il cockpit è chiaramente orientato verso di lui, con comandi intuitivi, un display multimediale da 14,0 pollici inclinato verso il guidatore e un quadro strumenti da 10,2 pollici, che visivamente formano un’unica unità. Per il passeggero anteriore è disponibile un display separato da 14 pollici.

La console centrale è progettata secondo criteri ergonomici e, sulle AMG GT 63 e 55 SUV, ospita la AMG RACE ENGINEER Control Unit con tre comandi rotativi per regolare individualmente risposta, comportamento in curva e gestione dello slittamento. Con il suo design sagomato e i pulsanti integrati, il volante AMG Performance consente un accesso rapido alle funzioni di guida e permette di controllare con precisione il recupero dell’energia tramite i paddle.

I sedili offrono un eccellente sostegno laterale e un elevato comfort nei lunghi viaggi; a richiesta sono disponibili i sedili AMG Performance con poggiatesta integrati. Un’ampia scelta di rivestimenti e combinazioni di materiali consente una personalizzazione su misura. I pannelli porta presentano un design elegante, con braccioli sospesi, funzioni integrate nella maniglia e cuciture a motivo diamantato. I comandi per la regolazione dei sedili sono posizionati ergonomicamente e le griglie degli altoparlanti si integrano armoniosamente; a richiesta è disponibile il Burmester 4D sound system con elementi in acciaio inox.

Nonostante la silhouette sportiva, i sedili posteriori offrono generoso spazio per la testa e per le gambe, oltre a una posizione di seduta confortevole, rendendo la AMG GT SUV ideale per i lunghi viaggi. Il divano a tre posti è di serie; gli schienali posteriori possono essere abbattuti e i poggiatesta ripiegati elettricamente.

Il tetto panoramico in vetro “SKY CONTROL”, esteso su tutta la superficie, porta il mondo esterno nell’abitacolo; può passare dalla modalità trasparente a quella opaca e, a richiesta, offre spettacolari effetti luminosi AMG nelle ore notturne. È progettato per garantire isolamento termico. L’illuminazione di atmosfera crea un ambiente accogliente grazie a una fascia luminosa continua e a effetti coordinati armoniosamente, personalizzabili attraverso gli stili ambientali ad alta risoluzione visualizzati sui display.

Lo schema cromatico del quadro strumenti, dei comandi e dell’illuminazione di atmosfera è perfettamente coordinato. Gli occupanti possono così creare un’atmosfera completamente personalizzata all’interno della vettura. Il design delle schermate si distingue per estetica, precisione e intuitività d’uso.

Ancora più spazio alla personalità con MANUFAKTUR
Con oltre 60 esclusive vernici MANUFAKTUR, la nuova Mercedes‑AMG GT SUV offre un’ampia gamma di colori per gli esterni. Per la prima volta, anche i cerchi fucinati AMG possono essere impreziositi da accenti cromatici. Oltre alle varianti vanadium silver opaco e copper opaco, sono disponibili versioni in nero opaco con bordo del cerchio in colore a contrasto Angel Blue, Sunny Lime o Orange Flame. Queste configurazioni sottolineano con forza l’aspetto espressivo della performance SUV. Le cinture di sicurezza MANUFAKTUR in Fjord Blue, Green Hell o Orange Flame portano per la prima volta nell’abitacolo questi audaci accenti cromatici. Grazie all’ampia gamma di possibilità di personalizzazione, ogni AMG GT SUV può diventare un esemplare davvero unico e inconfondibile.

Un’esperienza digitale unica nel suo genere, per una personalizzazione e prestazioni ancora maggiori
L’intelligenza artificiale e le app AMG esclusive trasformano il cockpit in un centro di comando personalizzabile
La nuova Mercedes‑AMG GT SUV stabilisce nuovi standard nell’esperienza digitale grazie a un’architettura software connessa, a una logica di comando intelligente e all’impiego dell’intelligenza artificiale, unendo tecnologia ed emozione.
Il cockpit orientato al guidatore diventa così un centro di comando personalizzabile. La nuova generazione di MBUX, basata sul Mercedes‑Benz Operating System (MB.OS), offre un’esperienza d’uso intuitiva ed emozionale e controlla tutte le funzioni della vettura. Sono disponibili diversi stili di visualizzazione, tra cui “Classic” e “AMG Special”, con schermate secondarie specifiche nel design a quadrante centrale (power meter/contagiri), “Pure” (tachimetro essenziale), “Vehicle Data” (temperature e dati degli pneumatici) e “Trip” (navigazione e informazioni di viaggio).
Il concept di comando MBUX si concentra sull’essenziale: la Zero Layer visualizza le informazioni principali, i suggerimenti contestuali e le app utilizzate di recente, personalizzabili come su uno smartphone. Sono integrati servizi di connettività come Live Traffic Information. Una caratteristica unica è l’integrazione in MBUX di tre agenti di intelligenza artificiale: ChatGPT, Microsoft Bing e Google Gemini. L’MBUX Virtual Assistant è in grado di gestire dialoghi complessi articolati in più fasi. Completano l’offerta tre applicazioni AMG esclusive — “AMG PERFORMANCE MENU”, “AMG SET UP” e “AMG TRACK PACE” — che sottolineano il carattere high-performance della vettura.
AMG PERFORMANCE MENU: dati di guida in tempo reale
AMG PERFORMANCE MENU fornisce in tempo reale i dati di guida e della catena cinematica. “Energy Flow” visualizza i flussi di energia e la potenza erogata dagli assi anteriore e posteriore. “Aero Flow” mostra lo stato dell’aerodinamica attiva. “Warm up” fornisce informazioni sulle temperature ottimali di esercizio e degli pneumatici. Un “IWC Watch” funge da cronometro per i tempi sul giro. “Dynamic” visualizza grandezze fisiche come accelerazione laterale, pressione degli pneumatici e stato delle sospensioni. “Power” consente di monitorare lo stato della catena cinematica e la potenza elettrica disponibile.

AMG SET-UP: ogni viaggio configurato su misura
Con AMG SET-UP, il guidatore può intervenire attivamente su diverse funzioni e configurare la vettura interamente in base alle proprie preferenze, per un’esperienza di guida perfettamente su misura.
Con “Steering Wheel” è possibile personalizzare diverse funzioni e programmi di marcia tramite i pulsanti al volante, adattandoli alle preferenze individuali. Il comando risulta così ancora più intuitivo e consente di accedere più rapidamente alle funzioni principali. Il menu “Aero Set-up” offre ulteriori possibilità di controllo dell’aerodinamica.

AMG TRACK PACE per le sessioni in circuito
Sulla Mercedes‑AMG GT SUV, AMG TRACK PACE trasforma le sessioni in circuito in veri e propri training professionali. Il software registra oltre 80 parametri specifici della vettura dieci volte al secondo e visualizza sul display del guidatore dati telemetrici, di accelerazione e relativi alla guida in pista. I tempi sul giro e di settore sono mostrati chiaramente sul display multimediale, sull’head-up display e sul quadro strumenti. Numerosi circuiti sono preinstallati ed è inoltre possibile registrare tracciati personalizzati. La navigazione racing intelligente nell’head-up display indica gli angoli delle curve e i punti di frenata per seguire la traiettoria ideale. La funzione di realtà aumentata sovrappone la traiettoria di una registrazione salvata per contribuire a migliorare i tempi sul giro. I valori di accelerazione e decelerazione possono essere misurati con precisione e memorizzati. A richiesta, una dashcam — non disponibile in tutti i mercati — consente di registrare su supporti USB video in HD con sovraimpressioni integrate, tra cui tempi sul giro, mini-mappa e dati della vettura come velocità, accelerazione, angolo di sterzata e azionamento dei freni.

Strategia intelligente in pista con il Predictive Performance Manager
Il Predictive Performance Manager (PPM), impiegato per la prima volta durante la corsa da record della CONCEPT AMG GT XX, contribuisce in modo significativo al raggiungimento di tempi sul giro ottimali in circuito. Lo strumento ottimizza il flusso di energia in base alla modalità selezionata, “RACE” o “SPRINT”, intervenendo direttamente sulla strategia operativa in funzione dei singoli tratti e delle specifiche situazioni. Sui circuiti molto lunghi o nell’arco di numerosi giri su tracciati da Gran Premio, infatti, richiamare costantemente la massima potenza non rappresenta il modo migliore per ottenere i tempi sul giro più rapidi. Sulla Nordschleife del Nürburgring, ad esempio, la complessa topografia richiede una strategia sofisticata. Nei tratti in discesa e nelle sequenze di curve strette e alternate, la potenza incide poco sui tempi sul giro: l’energia termica ed elettrica può quindi essere preservata per i tratti in salita o i lunghi rettilinei, dove può essere sfruttata al massimo. Il PPM riduce o aumenta pertanto la potenza erogata in base alla situazione e al tratto del circuito.

Dal comfort alla massima dinamica: sette programmi di marcia
La gamma dei sette programmi di marcia AMG DYNAMIC SELECT è pensata sia per chi cerca emozioni in circuito sia per chi predilige un’esperienza di guida più orientata al comfort. “Comfort”, “Sport”, “AMGFORCE Sport+”, “RACE”, “Slippery”, “Individual” ed “Eco” offrono un ampio ventaglio di caratteri di guida, dal massimo comfort e dall’efficienza fino a una dinamica intensa e altamente coinvolgente.

· Comfort: esperienza di guida confortevole e armoniosa, con taratura equilibrata, strategia operativa efficiente — trazione posteriore o integrale — comportamento sottosterzante e piacevole comfort delle sospensioni
· Sport: dinamica di guida tipicamente AMG per l’impiego su strada, con prestazioni elevate, trazione integrale permanente, risposta diretta e taratura rigida delle sospensioni
· AMGFORCE Sport+: assicura il massimo coinvolgimento grazie a una perfetta simulazione del motore a combustione interna
· RACE: modalità senza compromessi per il circuito, con sistemi di assistenza alla guida ridotti, trazione integrale permanente, risposta immediata, sospensioni rigide e altezza da terra ridotta. Offre Drift Mode, Drag Race, Track Race e Launch Control
· Slippery: taratura stabile per la massima trazione su fondi a bassa aderenza — pioggia, neve e ghiaccio — con intervento anticipato dell’ESP, trazione integrale permanente e taratura morbida delle sospensioni
· Eco: privilegia una guida orientata all’efficienza attraverso il disaccoppiamento dell’asse anteriore in funzione delle necessità, un’aerodinamica ottimizzata e la regolazione di potenza, coppia e velocità massima
· Individual: consente la configurazione personalizzata di tutti i parametri

Inoltre, tirando una volta entrambi i paddle al volante, nelle modalità di marcia C, S e S+ è possibile richiamare una potenza boost supplementare. Le prestazioni e il coinvolgimento alla guida diventano così ancora più percepibili: la vettura eroga più coppia e potenza e il pedale dell’acceleratore risponde più prontamente agli input. Tutti gli occupanti avvertono inoltre un deciso impulso in accelerazione, mentre le cinture di sicurezza vengono pretensionate. Specifici sound di attivazione, funzionamento e disattivazione accompagnano acusticamente l’esperienza.



Prodotta nello stabilimento automobilistico dalla storia più lunga: il complesso di Sindelfingen diventa il sito produttivo
Il nuovo SUV viene assemblato nel reparto 32, appositamente riconvertito per soddisfare i requisiti della tecnologia AMG.EA. Nello stabilimento vengono realizzati anche componenti fondamentali della carrozzeria, comprese le parti stampate, la scocca grezza e la verniciatura. Il sito Mercedes‑Benz di Sindelfingen è stato fondato nel 1915 e, con i suoi 111 anni di storia, è uno degli stabilimenti di produzione automobilistica di più lunga tradizione di Mercedes‑Benz Group AG.


Key technical specifications at a glance:
	

	Mercedes‑AMG GT 63 SUV

	Electric motors
	Type
	Three axial flux motors

	Max. drive output 
	kW (hp)
	860 (1,169)

	Continuous output
	kW (hp)
	530 (721)

	Max. drive torque 
	Nm
	2,000

	Drive system
	
	Fully variable AMG Performance 4MATIC+ all-wheel drive

	Top speed
	km/h
	270 (Driver’s Package)

	Acceleration 0–100 km/h (1-foot rollout)4 
	s
	2.5

	Acceleration 0–200 km/h (1-foot rollout)4 
	s
	6.8

	Acceleration 0–100 km/h
	s
	2.7

	Acceleration 0–200 km/h
	s
	7.2

	Boost duration
	s
	63

	Nominal voltage
	volts
	800

	Battery capacity (net)
	kWh
	106/128

	Max. DC charging power1
	kW
	600/710

	Max. AC charging power1
	kW
	11

	DC charging: 10–80% SoC (net)5
	min
	11/12

	DC charging: range after 10 min (WLTP combined)2
	km
	386/454

	Energy added in 10 min1
	kWh
	70/83

	Energy added in 5 min1
	kWh
	41/48

	Kerb weight (DIN)
	kg
	2,585/2,695

	Length/width/height
	mm
	5,084/2,001/1,656

	Wheelbase
	mm
	3,040

	cd value
	
	0.27

	Frontal area
	m²
	2.80

	Combined energy consumption1
	kWh/100 km
	23.4–20.9/23.8–21.2

	Urban energy consumption1
	kWh/100 km
	19.8–17.7/20.2–18.0

	CO₂ class
	
	A

	Range (WLTP)2 
	km
	525–585/620–700

	Range urban (WLTP)2 
	km
	606–680/719–806

	Boot volume (VDA/liquid)[endnoteRef:1] [1: ] 

	l
	607/1,740

	Front (liquid)
	l
	111

	Frunk (VDA)
	l
	78






	

	Mercedes‑AMG GT 55 SUV

	Electric motors
	Type
	Three axial flux motors

	Max. drive output 
	kW (hp)
	600 (816)

	Continuous output
	kW (hp)
	530 (721)

	Max. drive torque 
	Nm
	1,860

	Drive system
	
	Fully variable AMG Performance 4MATIC+ all-wheel drive

	Top speed
	km/h
	270 (Driver’s Package)

	Acceleration 0–100 km/h (1-foot rollout)4 
	s
	2.8

	Acceleration 0–200 km/h (1-foot rollout)4 
	s
	9.4

	Acceleration 0–100 km/h
	s
	3.1

	Acceleration 0–200 km/h
	s
	9.9

	Boost duration
	s
	55

	Nominal voltage
	volts
	800

	Battery capacity (net)
	kWh
	106/128

	Max. DC charging power1
	kW
	600/710

	Max. AC charging power1
	kW
	11

	DC charging: 10–80% SoC (net)5
	min
	11/12

	DC charging: range after 10 min (WLTP combined)2
	km
	386/454

	Energy added in 10 min1
	kWh
	70/83

	Energy added in 5 min1
	kWh
	41/48

	Kerb weight (DIN)
	kg
	2,605/2,715

	Length/width/height
	mm
	5,084/2,001/1,656

	Wheelbase
	mm
	3,040

	cd value
	
	0.27

	Frontal area
	m²
	2.80

	Combined energy consumption1
	kWh/100 km
	23.4–20.9/23.8–21.2

	Urban energy consumption1
	kWh/100 km
	19.8–17.7/20.2–18.0

	CO₂ class
	
	A

	Range (WLTP)2 
	km
	525–585/620–700

	Range urban (WLTP)2 
	km
	606–680/719–806

	Boot volume (VDA/liquid)6
	l
	607/1,740

	Front (liquid)
	l
	111

	Frunk (VDA)
	l
	78





	Mercedes-AMG GT 53 SUV

	Electric motors
	Type
	PSM/PSM

	Max. drive output 
	kW (hp)
	400 (544)

	Continuous output
	kW (hp)
	270 (367)

	Max. drive torque 
	Nm
	800

	Drive system
	
	Fully variable AMG Performance 4MATIC+ all-wheel drive

	Top speed
	km/h
	250 (Driver’s Package)

	Acceleration 0–100 km/h (1-foot rollout)4 
	s
	3.8

	Acceleration 0–200 km/h (1-foot rollout)4 
	s
	13.8

	Acceleration 0–100 km/h
	s
	4.2

	Acceleration 0–200 km/h
	s
	14.6

	Boost duration
	s
	53

	Nominal voltage
	volts
	800

	Battery capacity (net)
	kWh
	106

	Max. DC charging power1
	kW
	600

	Max. AC charging power1
	kW
	11

	DC charging: 10–80% SoC (net)5
	min
	11

	DC charging: range after 10 min (WLTP combined)2
	km
	440

	Energy added in 10 min1
	kWh
	70

	Energy added in 5 min1
	kWh
	41

	Kerb weight (DIN)
	kg
	2,525/2,635

	Length/width/height
	mm
	5,080/2,001/1,653

	Wheelbase
	mm
	3,040

	cd value
	
	0.28

	Frontal area
	m²
	2.80

	Combined energy consumption1
	kWh/100 km
	21.1–18.8

	Urban energy consumption1
	kWh/100 km
	17.1–15.5

	CO₂ class
	
	A

	Range (WLTP)2 
	km
	597–668

	Range urban (WLTP)2 
	km
	732–809

	Boot volume (VDA/liquid)6
	l
	607/1,740

	Front (liquid)
	l
	111

	Frunk (VDA)
	l
	78
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