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[bookmark: _Toc178533742][bookmark: _Toc178534221][bookmark: _Toc178534915]Anche con le temperature più rigide, la nuova GLB offre una sensazione ‘Welcome Home’
La nuova GLB è attualmente in fase di test a basse temperature nelle gallerie del vento climatiche
La tecnologia può simulare temperature fino a -40 gradi Celsius e bufere di neve estreme
Primo sguardo all'interno del nuovo SUV compatto, che offre spazio per un massimo di sette persone
A richiesta l’MBUX Superscreen e ulteriori possibilità di personalizzazione degli interni
Stuttgart/Sindelfingen. Freddo gelido e forti nevicate durante gli ultimi chilometri. Tergicristalli e riscaldamento al massimo per mantenere la visuale libera e i passeggeri al caldo. Chiunque ami lo sci o lo snowboard sa bene quanto possano essere estreme queste condizioni. Anche gli ingegneri di Mercedes Benz lo sanno, perché stanno attualmente completando intensi test a basse temperature con la nuova GLB presso il Mercedes Technology Center (MTC) di Sindelfingen, prima della sua anteprima mondiale l'8 dicembre 2025.

Che si tratti di una spaziosa cinque posti o di una versatile sette posti, questo SUV compatto è il compagno perfetto per le gite nelle stazioni sciistiche o altre avventure invernali. Oltre a una trazione sicura su strade innevate, ciò che conta davvero è il massimo comfort termico e una chiara visibilità. Per garantire che la nuova GLB soddisfi i rigorosi standard di Mercedes Benz in queste condizioni e offra la qualità che i clienti si aspettano, sono essenziali test approfonditi in due gallerie del vento climatiche all'avanguardia.

Test ai limiti: temperature artiche e bufere di neve nelle camere climatiche
Nel cosiddetto cold tunnel, l’intervallo di temperatura va da –40 °C a +40 °C, coprendo praticamente ogni possibile condizione meteorologica reale, con un ampio margine di sicurezza. I sistemi d’innevamento di ultima generazione consentono di produrre diverse tipologie di manto nevoso in un ampio range di temperature. In combinazione con la potente ventola della galleria del vento, Mercedes-Benz è in grado di ricreare autentiche bufere artiche, in cui i fiocchi si scagliano contro il veicolo di prova a velocità fino a 200 km/h.

Un concentrato di tecnologia all’avanguardia è racchiuso nei due tunnel climatici di Mercedes-Benz.
All’interno di ciascun tunnel, un banco a rulli riproduce fedelmente la superficie stradale: potenti motori elettrici muovono quattro rulli indipendenti, permettendo di testare i modelli 4MATIC in condizioni estremamente realistiche. I banchi prova sono progettati per una potenza complessiva fino a 780 kW, consentendo di raggiungere velocità massime di 265 km/h. All’interno dei tunnel è possibile anche rifornire o ricaricare i veicoli, senza interrompere i test. L’edificio si estende su una superficie di 70 x 60 metri e ospita, oltre ai due tunnel di prova, uffici e una sala di controllo dalla quale i tecnici regolano temperatura, umidità, velocità del vento e molti altri parametri. Ogni test può essere monitorato visivamente attraverso ampie finestre completamente isolate, che consentono di osservare da vicino le prove in totale sicurezza.

Migliorare la qualità in ogni stagione: simulare il sole del deserto
E se la destinazione non fosse St. Moritz ma St. Tropez? E se l’obiettivo fosse il Lago di Garda anziché il Grossglockner? Non sono solo neve e ghiaccio a mettere alla prova un’auto e i suoi occupanti: anche calore e radiazioni solari rappresentano sfide complesse. Nella camera del calore, è possibile generare temperature comprese tra –10 °C e +60 °C. A supporto, un sistema di simulazione solare composto da 32 lampade riproduce uno spettro di radiazioni equivalente alla luce solare naturale. Su una superficie di 8 x 2,5 metri, l’intensità può variare da 200 a 1.200 watt per metro quadrato. Il livello massimo corrisponde a un’irradiazione estremamente intensa, paragonabile a quella che si trova solo in zone desertiche remote, come la Death Valley, negli Stati Uniti.

Strumenti di sviluppo avanzati: “Hot Road” e la precisione dei test climatici
Un ulteriore strumento di sviluppo all’interno del tunnel del calore è il cosiddetto “Hot Road”, una superficie stradale simulata la cui temperatura può essere regolata continuamente tra +50 °C e +70 °C.
In questo modo vengono riprodotte con estrema precisione le condizioni termiche dell’asfalto in una giornata estiva torrida, consentendo test realistici in ambiente controllato. Nei tunnel climatici, è possibile simulare quasi ogni condizione meteorologica in qualsiasi periodo dell’anno, con margini di tolleranza estremamente ridotti. A differenza delle prove su strada pubblica, le misurazioni effettuate in queste strutture sono perfettamente riproducibili in ogni momento. La camera fredda contribuisce a ridurre ulteriormente la distanza tra simulazione e test pratico, permettendo a Mercedes-Benz di migliorare costantemente la qualità dei veicoli attraverso verifiche sempre più complete e precise.

Raffiche di neve e parabrezza ghiacciati: test invernali autentici
Gli ingegneri utilizzano le potenzialità dei tunnel climatici per esaminare una varietà di componenti e funzioni del veicolo. Ad esempio, testano il funzionamento dei tergicristalli per assicurarsi che operino perfettamente in ogni condizione meteorologica. Nel cold tunnel, inoltre, verificano se la neve sollevata possa ostruire le prese d’aria, un rischio reale causato dagli spruzzi dei camion in transito.

A temperature comprese tra -15 e -20 gradi Celsius, il sistema di riscaldamento deve dimostrare di poter sbrinare rapidamente un parabrezza ghiacciato. Una telecamera registra l’intero processo di sbrinamento. La nuova GLB ha superato brillantemente anche queste prove: con una temperatura esterna di -15 gradi Celsius, bastano solo 15 minuti perché il parabrezza diventi completamente trasparente e il veicolo sia pronto a partire senza alcun intervento da parte del guidatore.

Un clima accogliente dal momento in cui si sale a bordo
La nuova Mercedes-Benz GLB porta efficienza e comfort climatico a un livello superiore. Su un tragitto di 20 minuti con una temperatura esterna di -7 gradi Celsius, riscalda l’abitacolo due volte più velocemente rispetto al modello precedente, superando persino i tempi di riscaldamento di una versione con motore tradizionale. Rispetto al suo predecessore, la nuova GLB completamente elettrica richiede solo circa la metà dell’energia, con un effetto positivo sull’autonomia.

Il processo di riscaldamento si attiva automaticamente non appena qualcuno entra nel veicolo. La strategia Mercedes-Benz prevede di riscaldare prima la parte superiore del corpo e le mani. Questo garantisce un comfort termico immediato, anche senza pre-climatizzazione. Inoltre, il sistema è ora ancora più intuitivo e confortevole da utilizzare e può essere adattato in molti modi alle esigenze individuali. Che gli occupanti stiano ricaricando, seduti all’interno o semplicemente riposando, il sistema regola riscaldamento e raffreddamento in modo uniforme grazie a una strategia di gestione intelligente e predittiva. Al centro di questo sistema vi è una pompa di calore innovativa, adattata dal programma tecnologico VISION EQXX. Si tratta di un modello multisorgente, in grado di utilizzare contemporaneamente tre fonti di energia: il calore residuo del sistema di trazione elettrico, quello della batteria e l’aria ambiente. Utilizzando questo calore ‘gratuito’, la pompa di calore contribuisce all’elevata efficienza della GLB. Gestisce l’intero processo con circa un terzo dell’energia elettrica che richiederebbe un riscaldatore ausiliario convenzionale per ottenere la stessa potenza.

Welcome Home: ridefinire il comfort nel segmento dei SUV compatti
Al posto del precedente design scultoreo, è ora presente un concept purista, incentrato su individuali iconici e tecnologici. Il design è ridotto all’essenziale e trasmette un’atmosfera elegante e contemporanea. Un elemento di rilievo degli interni è la MBUX Superscreen opzionale, sospesa e visivamente continua lungo l’intera larghezza del cruscotto. Le bocchette d’aerazione circolari, poste alle estremità della MBUX Superscreen, creano un effetto sportivo e futuristico. Gli anelli esterni, rifiniti in Silver Shadow, sembrano fluttuare davanti a una forma a imbuto. La bocchetta centrale sostituisce le classiche lamelle con una struttura piatta e moderna. Un altro elemento di rilievo sono le porte, caratterizzate da un corpo principale concavo e da ampi pannelli centrali sospesi con un vano portaoggetti aperto. La maniglia, dal design tubolare classico, appare semplice, ma potente e sportiva.

La console centrale sospesa completa il design. Si collega elegantemente alla MBUX Superscreen e offre un’ampia superficie tridimensionale, disponibile in diverse finiture di pregio. La plancia integra un vano per smartphone con ricarica wireless (opzionale) e portabicchieri, in una forma armoniosa e raffinata.
Il nuovo volante è stato progettato per offrire una maggiore ergonomia e un utilizzo ancora più intuitivo. In risposta alle numerose richieste dei clienti, Mercedes-Benz ha reintrodotto un selettore a bilanciere per il limitatore e il DISTRONIC, oltre a un comando a rullo per la regolazione del volume.

Un abitacolo più spazioso e flessibile
La nuova GLB è disponibile nelle versioni a cinque e sette posti. Si adatta facilmente a un’ampia gamma di esigenze e offre spazio generoso per la famiglia, gli amici e i viaggi spontanei. Rispetto al modello precedente, la nuova GLB offre più spazio per la testa nelle prime due file di sedili, grazie alla linea del tetto e al tetto panoramico di serie. Il comfort della seconda fila è stato migliorato, con maggiore spazio per le gambe e un miglior supporto per le cosce. Una seconda fila regolabile longitudinalmente è disponibile come optional per la versione a cinque posti e di serie per la versione a sette posti. Con questa funzione, gli schienali della seconda fila possono essere inclinati in diverse posizioni e l’intera seduta può scorrere in avanti o indietro. Ciò consente di massimizzare il comfort dei passeggeri o di aumentare il volume del bagagliaio.
La terza fila opzionale è più facilmente accessibile rispetto al modello precedente, grazie al maggiore intervallo di regolazione della funzione Easy Entry. Quando i sedili sei e sette non sono necessari, la terza fila può essere ripiegata nel pianale del bagagliaio.

Tetto panoramico regolabile con motivo a stella illuminato
Il grande tetto panoramico stabilisce un nuovo standard nel segmento, offrendo una sensazione di spazio e apertura eccezionale. Per proteggere dagli effetti del sole, è realizzato in vetro di sicurezza laminato termoisolante, con rivestimento riflettente agli infrarossi e uno strato interno a bassa emissività (LowE). Quest’ultimo riduce il riscaldamento dell’abitacolo in estate e, in inverno, riflette il calore verso l’interno, minimizzando le dispersioni. Con uno spessore di soli 200 nanometri, la pellicola infrarossa è più sottile di un capello umano, che misura circa 50.000 nanometri di diametro. In opzione, la trasparenza del tetto panoramico può essere modificata per segmenti, in un intervallo di 10–20 millisecondi. I passeggeri possono scegliere tra una modalità trasparente, per una visuale libera verso l’alto, e una modalità opalina, per maggiore privacy. Quest’ultima non solo protegge dagli sguardi esterni, ma riduce anche l’abbagliamento in presenza di luce solare diretta. Il controllo avviene tramite il menu delle impostazioni del veicolo nel display centrale. Per un tocco di stile in più, il tetto panoramico può essere opzionalmente illuminato. L’illuminazione è collegata al sistema di luce ambientale e crea un suggestivo motivo a cielo stellato personalizzabile. La luce è distribuita da moduli LED integrati nella parte anteriore.

MB.OS: creare un’esperienza digitale intuitiva e connessa
Il sistema operativo Mercedes-Benz (MB.OS) trasforma la nuova GLB in un compagno intelligente, capace di pensare, imparare e adattarsi al guidatore. In combinazione con la quarta generazione di MBUX, il nuovo sistema introduce animazioni di benvenuto rinnovate, la funzione Zero Layer, un’ampia selezione di app, l’Assistente Virtuale MBUX con avatar emozionali basati su intelligenza artificiale generativa, la navigazione con Google Maps e la potente MBUX Surround Navigation 3D.

Inoltre, MB.OS rende possibili i più recenti sistemi di assistenza alla guida. La nuova GLB dispone, infatti, di un’ampia gamma di sistemi di assistenza, tra cui il controllo della distanza DISTRONIC di serie in Europa. L’hardware comprende otto telecamere, cinque sensori radar, dodici sensori a ultrasuoni e un computer ad alte prestazioni con raffreddamento a liquido, dotato di riserve di potenza sufficienti per funzioni future e aggiornamenti regolari via etere (over-the-air). Mercedes-Benz riunisce tutti i sistemi di assistenza sotto il nome MB.DRIVE. Questi digital extra sono già disponibili al momento del lancio sul mercato o pianificati per il futuro, e possono essere aggiornati successivamente.
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