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Nuova Mercedes-Benz SLC

Nuovo nome, nuova dinamica
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Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale 
delle vetture Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.


Nuova Mercedes-Benz SLC

Nuovo nome, nuova dinamica

In occasione del suo 20° compleanno, con il nome di SLC, il Roadster compatto per eccellenza, che ha ispirato un’intera categoria, si presenta rinnovato nella tecnica e nel design. La nuova denominazione rimanda alla stretta parentela con la Classe C. Il nuovo Roadster della Stella si distingue per la mascherina del radiatore Matrix (di serie) e l’Intelligent Light System con tecnica LED (a richiesta). I prezzi partono da 37.006,00 euro[footnoteRef:1] per la nuova versione d’ingresso SLC 180 da 115 kW (156 CV). [1:  Prezzo IVA e MSS inclusa.] 


[bookmark: _GoBack]La nuova Mercedes-Benz SLC raccoglie l’importante eredità della SLK, lanciata nel 1996 e venduta in circa 670.000 esemplari. La nuova generazione vanta un’ampia gamma di modelli che va dalla SLC 250 d, brillante ed efficiente, alla Mercedes-AMG SLC 43, ambasciatrice di alte prestazioni open-air. SLC 250 d, SLC 300 e SLC 43 sono equipaggiate, di serie, con il 9G-TRONIC, il dinamico cambio automatico con convertitore di coppia sportivo e confortevole, che è disponibile a richiesta per SLC 180 e SLC 200.

Ola Källenius, membro del Consiglio Direttivo di Daimler AG e responsabile della Divisione Vendite di Mercedes-Benz Cars, ha dichiarato: “Nel 1996, con l’introduzione del tetto rigido ripiegabile, Mercedes-Benz ha ridefinito il concetto di Roadster, conciliando il piacere di guida open-air con il massimo comfort della Stella. Anche sotto nuovo nome, il Roadster compatto parla contemporaneamente al cuore e alla mente, dimostrando di saper coniugare in modo esemplare passione e ragione.”

I designer della Stella hanno accentuato ulteriormente l’estetica sportiva di questo iconico Roadster. Ne è un esempio il nuovo frontale con la mascherina del radiatore verticale che sembra un’estensione del cofano motore affusolato. Tutte le SLC hanno di serie la mascherina del radiatore Matrix. Dopo il facelift l’abitacolo si presenta ancora più raffinato. Tra le particolarità vi sono nuovi inserti in alluminio con rifiniture effetto carbonio chiaro o scuro. Anche la strumentazione è nuova.

Con il DYNAMIC SELECT è sufficiente premere un pulsante per cambiare immediatamente la caratteristica della vettura: a seconda delle preferenze il sistema può modificare la curva di motore, cambio, sterzo e assetto. 

Panoramica della nuova gamma di modelli
	
	SLC 180
	SLC 200
	SLC 300
	SLC 250 d
	SLC 43

	Numero/
disposizione cilindri
	4/in linea
	4/in linea
	4/in linea
	4/in linea
	6/V

	Cilindrata (cm3)
	1.595
	1.991
	1.991
	2.143
	2.996

	Potenza nominale 
(kW/CV a giri/min)
	115/156 a 5.300
	135/184 a 5.500
	180/245 a 5.500
	150/204 a 3.800
	270/367 a 5.500-6.000

	Coppia nominale 
(Nm a giri/min)
	250 a 1.200-4.000
	300 a 1.200-4.000
	370 a 1.300-4.000
	500 a 1.600-1.800
	520 a 2.000-4.200

	Consumo NEDC (l/100 km) urbano/extraurbano/ combinato
	7,4/4,5/5,6
(7,3/4,7/5,6)
	8,1/4,9/6,1 
(7,5/4,7/5,7)
	(7,5/4,7/5,8)
	(5,2/3,9/4,4)
	(10,7/6,2/7,8)

	Emissioni di CO2 ciclo combinato (g/km)
	127 (128)
	142 (133)
	(134)
	(114)
	(178)

	Classe di efficienza
	B (B)
	C (B)
	(B)
	(A)
	(D)

	Accelerazione 
0-100 km/h (s)
	7,9 (8,1)
	7,0 (6,9)
	(5,8)
	(6,6)
	(4,7)

	Velocità massima (km/h)
	226 (223)
	240 (237)
	(250)
	(245)
	(250)

	Prezzo a partire da 
(in Euro)1
	37.006,00

	42.008,00

	48.078,00
	45.820,00
	67.649,00


I valori tra parentesi si riferiscono alla versione con 9G-TRONIC. 
1 Prezzo IVA e MSS inclusa.

Il gruppo motopropulsore: caratteristica di guida personalizzata con DYNAMIC SELECT 

Nuova nella gamma di modelli è la SLC 180 da 115 kW (156 CV). I consumi in ciclo NEDC si limitano a 5,6 l/100 km. Le emissioni di CO2 sono pari a 127 g/km. La potenza erogata dalla SLC 200 e dalla SLC 300, entrambe dotate di motore a quattro cilindri da 1.991 cm3, è rispettivamente di 135 kW (184 CV) e di 180 kW (245 CV). La SLC 250 d, il potente modello diesel da 150 kW (204 CV), vanta un’efficienza esemplare ed emissioni di CO2 di 114 g/km.
Driving Performance -- nessuna come la Mercedes-AMG SLC 43 incarna così compiutamente la brand mission di AMG. Il nuovo modello coniuga un motore V6 biturbo da 3,0 litri, 270 kW (367 CV) e 520 Nm con l’assetto sportivo AMG rivisitato della Mercedes-AMG SLK 55. Le prestazioni sono conseguentemente sportive: la SLC 43 accelera da 0 a 100 km/h in 4,7 secondi.
La SLC 180 e la SLC 200 hanno cambio manuale a 6 marce; per questi modelli il 9G-TRONIC è disponibile a richiesta. SLC 250 d, SLC 300 e SLC 43 sono invece dotate di serie del cambio automatico con convertitore di coppia, al tempo stesso sportivo e confortevole.

Con il DYNAMIC SELECT basta premere un pulsante per cambiare immediatamente la caratteristica della vettura: a seconda delle preferenze il sistema può modificare la curva di motore, cambio e sterzo. Il tasto DYNAMIC SELECT, che si trova nella parte superiore della consolle centrale, permette di scegliere tra cinque programmi di marcia: Comfort, Sport, Sport+, Eco e Individual. Il programma di marcia viene visualizzato sul display multifunzione a colori e appare anche sul display della head unit sotto forma di messaggio pop-up. Il DYNAMIC SELECT è di serie per la SLC 300 e la SLC 250 d. Per i modelli SLC 180 e SLC 200 la selezione dei programmi è disponibile in abbinamento al 9G-TRONIC a richiesta. 

Chi opta per il pacchetto dinamico (a richiesta), che comprende assetto ribassato di 10 mm, sistema di sospensioni attive, sterzo diretto e sistema di assistenza per la dinamica in curva ESP®, può regolare tramite il DYNAMIC SELECT anche la forza di smorzamento nelle tre modalità Comfort, Sport e Sport+. La forza di smorzamento di ogni singola ruota viene automaticamente adeguata in funzione della situazione di marcia.

Ampia scelta di sistemi di assistenza e di sicurezza

Una novità della SLC è il Brake Assist attivo di serie, noto finora come COLLISION PREVENTION ASSIST PLUS. Oltre alla segnalazione ottica della distanza e a un’ulteriore segnalazione acustica di collisione, il sistema comprende anche un Brake Assist adattivo che, fornendo in frenata l’assistenza richiesta dalla situazione, può aiutare a evitare le collisioni. Di fronte al pericolo persistente di collisione e in assenza di reazioni da parte del guidatore, il sistema può eseguire una frenata autonoma. Tra i sistemi di assistenza figurano, inoltre, il Blind Spot Assist e il sistema antisbandamento attivo.

Per garantire la migliore visibilità possibile su strade extraurbane e autostrade, nelle svolte e in curva, l’Intelligent Light System con tecnica LED (di serie per Premium e SLC 43) si adegua automaticamente a qualsiasi condizione di marcia e di luminosità. Inoltre è disponibile (a richiesta) anche il sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus (sistema di regolazione dinamica dei fari abbaglianti). Questo sistema adatta automaticamente la profondità dei fari, garantendo sempre la migliore illuminazione possibile della carreggiata. Il guidatore può così concentrarsi sul traffico e non è più costretto ad attivare e disattivare in continuazione gli abbaglianti. Quando il sedile lato passeggero non è occupato o viene riconosciuta la presenza di un seggiolino per bambini, l’airbag si disattiva automaticamente. In questo modo i bambini piccoli sono protetti dalle eventuali lesioni che l’attivazione dell’airbag potrebbe causare. Il riconoscimento avviene in modo sicuro attraverso un sensore di pressione.

Equipaggiamenti per il comfort: azionamento più comodo del tetto rigido ripiegabile

Il tetto rigido ripiegabile della SLC coniuga divertimento open-air con il massimo comfort in caso di maltempo. Ora azionare il tetto a comando elettroidraulico è diventato ancora più comodo. Se durante l’apertura o la chiusura le condizioni del traffico costringono il guidatore a partire, il processo avviato a vettura ferma può continuare fino ad una velocità di circa 40 km/h. Un’altra novità è il divisorio semiautomatico del vano bagagli (di serie): se il divisorio si trova nella posizione superiore per aumentare il volume del bagagliaio, all’apertura del tetto si porta automaticamente nella posizione inferiore. 

Anche scoperta, la SLC offre ai suoi occupanti il massimo comfort grazie al riscaldamento dei sedili e all’AIRSCARF, il sistema di riscaldamento per la zona della testa di guidatore e passeggero, cui fa da ideale complemento uno dei due frangivento disponibili. Ora, a tetto aperto, il piccolo finestrino dietro la porta può essere chiuso indipendentemente e contribuire così a ridurre il fruscio aerodinamico.

Assolutamente esclusivo nella SLC è il tetto rigido ripiegabile Panorama con MAGIC SKY CONTROL, un tetto in vetro che si oscura completamente o diventa trasparente alla semplice pressione di un pulsante. Da una parte dà così la sensazione di viaggiare open-air anche con il tetto chiuso, dall’altra fa ombra all’interno dell’abitacolo durante le ore più calde. Il bagagliaio ben sfruttabile, che con i suoi 335 litri di capienza massima è di gran lunga il più grande del segmento. 

Infotainment: funzioni estese con il COMAND Online

Il sistema d’infotainment COMAND Online dispone di una serie di funzioni nuove o ampliate per l’uso e la visualizzazione di navigazione, telefono, audio, video e Internet. Tra queste figurano il display a colori da 7" (17,8 cm) ad alta definizione, la possibilità di navigare in Internet a vettura ferma e di utilizzare liberamente le app Mercedes-Benz anche durante la marcia (in abbinamento ad un cellulare compatibile). La nuova SLC dispone di una connettività intelligente ‘always on’. La vettura è provvista, infatti, di un modulo di comunicazione di serie (SIM Card fissa), che permette l’uso dei servizi Mercedes me connect. Tra i servizi di base disponibili figurano attualmente Gestione incidenti, Gestione guasti, Manutenzione e Telediagnosi. Anche il sistema di entertainment Audio 20 CD è stato perfezionato. Ora è dotato di un display più grande da 7" (17,8 cm) ed è abbinabile al sistema di navigazione Garmin® MAP PILOT; in tal caso i dati di navigazione vengono caricati da scheda di memoria SD. Inoltre è disponibile il calcolo ottimizzato del percorso con Live Traffic Information.



Mercedes-Benz SLC 180
Motore
	Numero/disposizione cilindri
	
	4/in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	1.595

	Alesaggio x corsa
	mm
	83,0 x 73,7

	Potenza nominale 
	kW/CV
	115/156 a 5.300 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	250 a 1.200-4.000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione, un turbocompressore


Trasmissione
	Cambio
	
	manuale a 6 marce

	Rapporti

	Rapporto al ponte 
1a marcia
2a marcia
3a marcia
4a marcia
5a marcia
6a marcia
Retromarcia
	3,07
4,75
2,46
1,62
1,24
1,00
0,79
4,47


Autotelaio
	Avantreno 
	montanti telescopici e bracci oscillanti, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Retrotreno 
	asse a bracci multipli, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori, freno di parcheggio posteriore elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo elettroidraulico a cremagliera, in funzione della velocità

	Cerchi
	7 J x 16

	Pneumatici
	205/55 R 16 V 


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2.430

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1.559/1.565

	Lunghezza compl.
	mm
	4.133

	Larghezza compl.
	mm
	1.810

	Altezza compl.
	mm
	1.301

	Diametro di volta
	m
	10,5

	Volume max. del vano bagagli*
	l
	225-335

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1.435

	Carico utile
	kg
	315

	Massa complessiva
	kg
	1.750

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	60/8,0


Prestazioni e consumi 
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,9

	Velocità massima
	km/h
	226

	Consumo di carburante NEDC urbano/extraurbano/
combinato
	l/100 km
	7,4/4,5/5,6

	Emissioni di CO2
	g/km
	127



*secondo il metodo di misurazione VDA


Mercedes-Benz SLC 200
Motore
	Numero/disposizione cilindri
	
	4/in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	1.991

	Alesaggio x corsa
	mm
	83,0 x 92,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	135/184 a 5.500 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	300 a 1.200-4.000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	9,8 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione, un turbocompressore


Trasmissione
	Cambio
	
	manuale a 6 marce

	Rapporti

	Rapporto al ponte 
1a marcia
2a marcia
3a marcia
4a marcia
5a marcia
6a marcia
Retromarcia
	3,07
4,75
2,46
1,62
1,24
1,00
0,79
4,47


Autotelaio
	Avantreno 
	montanti telescopici e bracci oscillanti, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Retrotreno 
	asse a bracci multipli, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori, freno di parcheggio posteriore elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo elettroidraulico a cremagliera, in funzione della velocità

	Cerchi
	7 J x 16

	Pneumatici
	205/55 R 16 V 


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2.430

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1.559/1.565

	Lunghezza compl.
	mm
	4.133

	Larghezza compl.
	mm
	1.810

	Altezza compl.
	mm
	1.301

	Diametro di volta
	m
	10,5

	Volume max. del vano bagagli*
	l
	225-335

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1.455

	Carico utile
	kg
	315

	Massa complessiva
	kg
	1.770

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	60/8,0


Prestazioni e consumi 
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,0

	Velocità massima
	km/h
	240

	Consumo di carburante NEDC urbano/extraurbano/
combinato
	l/100 km
	8,1/4,9/6,1

	Emissioni di CO2
	g/km
	142



*secondo il metodo di misurazione VDA



Mercedes-Benz SLC 250 d 
Motore
	Numero/disposizione cilindri
	
	4/in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2.143

	Alesaggio x corsa
	mm
	83,0 x 99,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	150/204 a 3.800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	500 a 1.600-1.800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione common rail, due turbocompressori


Trasmissione
	Cambio
	
	9G-TRONIC

	Rapporti

	Rapporto al ponte 
1a marcia
2a marcia
3a marcia
4a marcia
5a marcia
6a marcia
7a marcia
8a marcia
9a marcia
Retromarcia
	2,47
5,35
3,24
2,25
1,64
1,21
1,00
0,86
0,72
0,60
4,93


Autotelaio
	Avantreno 
	montanti telescopici e bracci oscillanti, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Retrotreno 
	asse a bracci multipli, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori, freno di parcheggio posteriore elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo elettroidraulico a cremagliera, in funzione della velocità

	Cerchi ant./post.
	7 J x 16/7,5 J x 16

	Pneumatici ant./post.
	205/55 R 16 W /225/55 R 16 W


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2.430

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1.558/1.548

	Lunghezza compl.
	mm
	4.133

	Larghezza compl.
	mm
	1.810

	Altezza compl.
	mm
	1.301

	Diametro di volta
	m
	10,5

	Volume max. del vano bagagli*
	l
	180-285

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1.605

	Carico utile
	kg
	300

	Massa complessiva
	kg
	1.905

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	60/8,0


Prestazioni e consumi 
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	6,6

	Velocità massima
	km/h
	245

	Consumo di carburante NEDC urbano/extraurbano/
combinato
	l/100 km
	5,2/3,9/4,4

	Emissioni di CO2
	g/km
	114



*secondo il metodo di misurazione VDA


Mercedes-Benz SLC 300 
Motore
	Numero/disposizione cilindri
	
	4/in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	1.991

	Alesaggio x corsa
	mm
	83,0 x 92,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	180/245 a 5.500 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	370 a 1.300-4.000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	9,8 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione, un turbocompressore


Trasmissione
	Cambio
	
	9G-TRONIC

	Rapporti

	Rapporto al ponte 
1a marcia
2a marcia
3a marcia
4a marcia
5a marcia
6a marcia
7a marcia
8a marcia
9a marcia
Retromarcia
	3,07
5,35
3,24
2,25
1,64
1,21
1,00
0,86
0,72
0,60
4,93


Autotelaio
	Avantreno 
	montanti telescopici e bracci oscillanti, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Retrotreno 
	asse a bracci multipli, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori, freno di parcheggio posteriore elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo elettroidraulico a cremagliera, in funzione della velocità

	Cerchi ant./post.
	7,5 J x 17/8,5 J x 17

	Pneumatici ant./post.
	225/45 R 17 W /245/40 R 17 W


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2.430

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1.551/1.568

	Lunghezza compl.
	mm
	4.133

	Larghezza compl.
	mm
	1.817

	Altezza compl.
	mm
	1.301

	Diametro di volta
	m
	10,5

	Volume max. del vano bagagli*
	l
	225-335

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1.505

	Carico utile
	kg
	315

	Massa complessiva
	kg
	1.820

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	60/8,0


Prestazioni e consumi 
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	5,8

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo di carburante NEDC urbano/extraurbano/
combinato
	l/100 km
	7,5/4,7/5,8

	Emissioni di CO2
	g/km
	134



*secondo il metodo di misurazione VDA


Mercedes-AMG SLC 43 
Motore
	Numero/disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2.996

	Alesaggio x corsa
	mm
	88,0 x 82,1

	Potenza nominale 
	kW/CV
	270/367 a 5.500-6.000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	520 a 2.000-4.200 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione, due turbocompressori


Trasmissione
	Cambio
	
	9G-TRONIC

	Rapporti

	Rapporto al ponte 
1a marcia
2a marcia
3a marcia
4a marcia
5a marcia
6a marcia
7a marcia
8a marcia
9a marcia
Retromarcia
	2,82
5,35
3,24
2,25
1,64
1,21
1,00
0,86
0,72
0,60
4,80


Autotelaio
	Avantreno 
	montanti telescopici e bracci oscillanti, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Retrotreno 
	asse a bracci multipli, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti e forati, freno di parcheggio posteriore elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo elettroidraulico a cremagliera, in funzione della velocità

	Cerchi ant./post.
	8 J x 18/9 J x 18

	Pneumatici ant./post.
	235/40 R 18 Z /255/35 R 18 Z


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2.431

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1.551/1.566

	Lunghezza compl.
	mm
	4.143

	Larghezza compl.
	mm
	1.810

	Altezza compl.
	mm
	1.303

	Diametro di volta
	m
	10,5

	Volume del vano bagagli*
	l
	225-335

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1.595

	Carico utile
	kg
	295

	Massa complessiva
	kg
	1.890

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	70/9,0


Prestazioni e consumi 
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	4,7

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo di carburante NEDC urbano/extraurbano/
combinato
	l/100 km
	10,7/6,2/7,8

	Emissioni di CO2
	g/km
	178



*secondo il metodo di misurazione VDA
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Il design

Il fascino tipico dei modelli Roadster

I designer della Stella hanno accentuato ulteriormente l’estetica sportiva di questo Roadster iconico. Ne è un esempio il nuovo frontale con la mascherina del radiatore verticale che sembra un’estensione del cofano motore affusolato. Dopo il facelift l’abitacolo della SLC risulta ancora più esclusivo. Tra le particolarità vi sono nuovi inserti in alluminio con rifiniture effetto carbonio chiaro o scuro. Nuova è anche la strumentazione.

“Con la sua espressività, il design pone l’accento sull’immagine sportiva della SLC. Le proporzioni vigorose e la linea dinamica del nuovo Roadster sono la piena manifestazione della filosofia di design della limpida sensualità. Anche l’abitacolo, disegnato con grande cura per i dettagli, si distingue per l’eleganza moderna e la sportività tipica dei modelli Roadster”, ha dichiarato Gorden Wagener, Responsabile Design Daimler AG.

Tutte le SLC hanno di serie la mascherina del radiatore Matrix. Nel modello di base è nera con lamella in argento iridium e inserto cromato. In combinazione con l’AMG Line o con il pacchetto Night può essere personalizzata: in tal caso la mascherina del radiatore Matrix è cromata e la lamella è di colore argento iridium (AMG Line) oppure nero lucidato a specchio (pacchetto Night).

Il frontale sportivo si distingue anche per i caratteristici fari e il paraurti con le ampie prese d’aria, la linea dinamica delle superfici e l’elegante Wing cromato che ne delimita il bordo inferiore. Le luci diurne a LED sono integrate nei fari. I vetri di copertura sono in policarbonato trasparente antigraffio. Nell’Intelligent Light System con tecnica LED (di serie per Premium e SLC43) le zone dei bordi dei fari e altri elementi degli alloggiamenti sono neri: una scelta volta ad accentuare l’eleganza e a creare un’efficace impressione di profondità.
Con il cofano motore lungo, l’abitacolo arretrato e la coda corta, il profilo della SLC esercita il fascino tipico dei modelli Roadster. I tipici elementi distintivi sono una linea di cintura lievemente ascendente, il tetto fortemente bombato, i passaruota possenti, i cerchi in lega sportivi da 16-18 pollici e le griglie di aerazione sui parafanghi anteriore. Queste ultime presentano un’aletta cromata lucida che ricorda la leggendaria Mercedes-Benz 300 SL.

La coda è caratterizzata da proporzioni poderose e dalla sagoma atletica dei parafanghi. Soprattutto il paraurti posteriore con diffusore nero, Wing cromato e terminali di scarico integrati sottolineano il potenziale dinamico della SLC. I gruppi ottici posteriori, ora più sottili, sono in tecnica LED e si sviluppano in orizzontale: sopra e al centro sono alloggiate le luci di stop e le luci posteriori, sotto gli indicatori di direzione e la luce di retromarcia. Il cofano del bagagliaio è molto affusolato; la terza luce di stop è posizionata sullo spoilerino. 

Gli interni: display più grande ed elementi di comando galvanizzati

Dopo il facelift l’abitacolo della SLC risulta ancora più esclusivo. Tra le particolarità vi sono nuovi inserti in alluminio con rifiniture effetto carbonio chiaro (di serie) o scuro. Anche la strumentazione è nuova. I due strumenti cilindrici hanno quadranti neri. Le lancette rosse contribuiscono a creare un design moderno e sportivo. Tra i due strumenti circolari è integrato un display multifunzione a colori con diagonale di 4,5" (11,4 cm). A richiesta è disponibile un orologio analogico con quadrante nero. Decisamente più grande il display tra le due bocchette di aerazione della consolle centrale che, in abbinamento all’Audio 20, ha ora una diagonale di 7" (17,8 cm) anziché 5,8" (14,7 cm). La cornice dello schermo è in nero lucidato a specchio. I display aggiuntivi per i parametri della vettura portano in primo piano il tema della sportività. Le loro informazioni sono completate dai dati del motore visualizzati negli strumenti circolari.

Anche i comandi della regolazione elettrica dei sedili galvanizzati (disponibili in combinazione con il Pacchetto Memory) e i comandi al volante galvanizzati, disponibili in combinazione con AMG Line e con il pacchetto sportivo, sono una prova della massima cura per i dettagli. Anche la nuova generazione di volanti sportivi con impugnatura traforata di serie o la leva del cambio DIRECT SELECT con scritta SLC stampata (in abbinamento al 9G-TRONIC) conferiscono un’impronta sportiva ed elegante. A richiesta è disponibile un nuovo volante multifunzione a tre razze in pelle Nappa/microfibra DINAMICA. Le sue caratteristiche sono: corona appiattita nella parte inferiore, rivestimento in microfibra DINAMICA nella zona centrale dell’impugnatura, cuciture a contrasto rosse, mascherina e comandi del cambio dalla superficie cromata color argento. 

Anche i rivestimenti in pelle sono stati modificati. Nell’equipaggiamento ‘Rivestimenti in pelle UV-riflettente’, ad esempio, è una novità la zona delle spalle dei sedili traforata, mentre nell’equipaggiamento ‘Rivestimenti in pelle Nappa UV-riflettente’ i sedili sono ora dotati di motivo a canne orizzontali nel colore degli allestimenti. Bordino e cucitura decorativa sono in colore a contrasto. Sono nuovi i colori marrone cuoio (in abbinamento a pelle Nappa e pelle Nappa Exclusive) e bianco platino (nuovo in abbinamento a pelle Nappa e pelle Nappa Exclusive).

Le luci soffuse ambient (a richiesta) sono estese al vano piedi, così da creare una grande sensazione di spaziosità. Oltre al rosso solare sono disponibili anche i colori blu polare e bianco polare.


Comfort

Guida open-air confortevole e divertente

Il tetto rigido ripiegabile della SLC coniuga divertimento open-air con il massimo comfort in caso di maltempo. A bordo di SLC, azionare il tetto a comando elettroidraulico è diventato ancora più comodo. Se durante l’apertura o la chiusura del tetto le condizioni del traffico costringono il guidatore a partire, il processo avviato a vettura ferma può continuare fino ad una velocità di circa 40 km/h. È nuovo anche il divisorio semiautomatico del vano bagagli.

È possibile oggi scegliere tra due versioni di tetto: il tetto rigido ripiegabile Panorama in vetro oscurato e il tetto rigido ripiegabile Panorama con MAGIC SKY CONTROL, che assicura il massimo comfort climatico. Il tetto rigido ripiegabile Panorama con MAGIC SKY CONTROL cambia il grado di trasparenza, passando da chiaro a scuro con la semplice pressione di un pulsante; quando è chiaro, il tetto risulta quasi trasparente, offrendo la sensazione di guidare a cielo aperto anche nelle giornate fredde. Da scuro, il tetto crea una piacevole zona d’ombra che protegge l’abitacolo da temperature eccessive in caso di intenso irraggiamento solare. 

Azionare il tetto a comando elettroidraulico è diventato ancora più comodo. Se durante l’apertura o la chiusura del tetto le condizioni del traffico costringono il guidatore a partire, il processo avviato a vettura ferma può continuare fino ad una velocità di circa 40 km/h. Altrettanto pratico si rivela il piccolo finestrino indipendente a valle della porta, che ora può essere chiuso anche a tetto aperto per ridurre il fruscio aerodinamico.

Un’altra novità è il divisorio semiautomatico del vano bagagli (di serie): se il divisorio si trova nella posizione superiore per aumentare il volume del bagagliaio, all’apertura del tetto si porta automaticamente nella posizione inferiore. Qualora questa manovra non fosse possibile a causa della presenza di bagagli, la capote non si apre e nella strumentazione viene visualizzato un messaggio che invita a chiudere il divisorio del vano bagagli.
Anche scoperta, la SLC assicura il massimo comfort climatico, grazie al riscaldamento dei sedili e al sistema AIRSCARF. Il riscaldamento per la zona della testa di guidatore e passeggero anteriore rende piacevole la guida a cielo aperto anche alle basse temperature. Dalle bocchette nei poggiatesta fuoriesce un gradevole flusso di aria calda che avvolge il collo e la nuca di guidatore e passeggero anteriore come una sciarpa invisibile. La temperatura desiderata può essere regolata su tre livelli.

Sono inoltre disponibili due frangivento. Oltre alla versione in tessuto con telaio a innesto è possibile ordinare l’AIRGUIDE (di serie per Premium e SLC 43), un frangivento in due parti che non limita la visuale posteriore perché costituito da due elementi girevoli trasparenti. Questi ultimi possono essere orientati manualmente nello spazio tra i sedili, dove si occupano di convogliare il flusso d’aria in modo tale da ridurre la corrente intorno alla testa e alla nuca dei passeggeri. I due elementi in vetro sintetico trasparente sono fissati sul retro dei roll-bar. Possono essere regolati separatamente sul lato guida e sul lato passeggero ed è possibile smontarli per pulirli.

Fatta eccezione per la SLC 250 d, tutti i modelli dispongono di un pianale double-face di serie nel vano bagagli. Il pianale è munito di due fasce elastiche che permettono di fissare il frangivento dopo il suo smontaggio o altri oggetti.
Uno dei classici punti di forza della SLC è il bagagliaio ben sfruttabile, che con i suoi 335 litri di capienza massima è di gran lunga il più grande del segmento.


Motori

Il quattro vincente

Con la nuova generazione debutta in anteprima assoluta la SLC 180 da 115 kW (156 CV). I consumi in ciclo NEDC si limitano a 5,6 l/100 km. Le emissioni di CO2 sono pari a 127 g/km. La potenza erogata dalla SLC 200 e dalla SLC 300, entrambe dotate di motore a quattro cilindri da 1.991 cm3, è rispettivamente di 135 kW (184 CV) e di 180 kW (245 CV). La SLC 250 d, il potente modello diesel da 150 kW (204 CV), vanta un’efficienza esemplare ed emissioni di CO2 di 114 g/km.

I tre motori benzina a quattro cilindri della nuova SLC appartengono ad una moderna gamma di motori che reca la denominazione interna M274. Caratteristica comune di questi propulsori è il sistema di iniezione diretta con combustione a getto guidato di terza generazione. La pressione del sistema arriva fino a 200 bar e viene costantemente regolata sul valore ideale in funzione della mappatura. Gli iniettori piezoelettrici consentono fino a cinque iniezioni per fase di lavoro, assicurando così una composizione ottimale della miscela.

Questa tecnica viene integrata dall’accensione multipla rapida (“Multi Spark Ignition MSI”), che, a seconda delle esigenze, può generare fino a quattro scintille consecutivamente nell’arco di un millisecondo. L’interazione delle due tecniche permette di sfruttare il carburante in modo ottimale a fronte di valori minimi di emissione. Tutti i motori di questa serie sono sovralimentati da un turbocompressore a gas di scarico.

L’impianto di scarico sportivo rende le sonorità ancora più coinvolgenti. A seconda del programma di marcia selezionato con il DYNAMIC SELECT, l’acustica viene modificata attraverso una valvola di scarico integrata. Per la SLC 300 l’impianto di scarico sportivo è di serie, mentre per la SLC 200 è disponibile in abbinamento al 9G-TRONIC, agli allestimenti AMG Line e al pacchetto sportivo.
Dal 2011 Mercedes-Benz propone il suo Roadster compatto anche in versione diesel. Il motore a quattro cilindri ha una cilindrata di 2.143 cm3, eroga una potenza di 150 kW (204 CV) e mette a disposizione una coppia di 500 Nm. Con il cambio automatico 9G-TRONIC di serie, la SLC diesel accelera da 0 a 100 km/h in 6,6 secondi e raggiunge una velocità massima di 245 km/h. Vera campionessa di efficienza, registra sui 100 chilometri un consumo di appena 4,4 litri di gasolio (NEDC combinato), cui corrisponde un livello di emissioni di CO2 di 114 g/km. 

I valori esemplari che il propulsore raggiunge in termini di potenza, coppia, parsimonia nei consumi ed emissioni come pure la fluidità di marcia, straordinaria per un motore diesel, si devono ad una serie di tecnologie innovative. Tra queste vanno citate la tecnologia common rail di quarta generazione, che si distingue per la fasatura precisa dell’iniezione, e la sovralimentazione a due stadi. 

[bookmark: OLE_LINK3]Tra i componenti dell’impianto di depurazione dei gas di scarico BlueTEC figurano un catalizzatore ossidante, un filtro antiparticolato, l’iniezione di AdBlue® e un catalizzatore SCR. Il sistema riduce nettamente soprattutto le emissioni di ossidi di azoto (NOx) attraverso l’iniezione della soluzione di urea AdBlue® e la riduzione catalitica selettiva (SCR).

La SLC 180 e la SLC 200 hanno un cambio manuale a 6 marce; per questi modelli il 9G-TRONIC è disponibile a richiesta. SLC 250 d ed SLC 300 sono invece dotate di serie del cambio automatico con convertitore di coppia, al tempo stesso sportivo e confortevole.

Panoramica dei modelli 
	
	SLC 180
	SLC 200
	SLC 300
	SLC 250 d
	SLC 43

	Numero/
disposizione cilindri
	4/in linea
	4/in linea
	4/in linea
	4/in linea
	6/V

	Cilindrata (cm3)
	1.595
	1.991
	1.991
	2.143
	2.996

	Potenza nominale 
(kW/CV a giri/min)
	115/156 a 5.300
	135/184 a 5.500
	180/245 a 5.500
	150/204 a 3.800
	270/367 a 5.500-6.000

	Coppia nominale 
(Nm a giri/min)
	250 a 1.200-4.000
	300 a 1.200-4.000
	370 a 1.300-4.000
	500 a 1.600-1.800
	520 a 2.000-4.200

	Consumo NEDC (l/100 km) urbano/extraurbano/ combinato
	7,4/4,5/5,6
(7,3/4,7/5,6)
	8,1/4,9/6,1 
(7,5/4,7/5,7)
	(7,5/4,7/5,8)
	(5,2/3,9/4,4)
	(10,7/6,2/7,8)

	Emissioni di CO2 ciclo combinato (g/km)
	127 (128)
	142 (133)
	(134)
	(114)
	(178)

	Classe di efficienza
	B (B)
	C (B)
	(B)
	(A)
	(D)

	Accelerazione 
0-100 km/h (s)
	7,9 (8,1)
	7,0 (6,9)
	(5,8)
	(6,6)
	(4,7)

	Velocità massima (km/h)
	226 (223)
	240 (237)
	(250)
	(245)
	(250)


I valori tra parentesi si riferiscono alla versione con 9G-TRONIC. 

Nuovo cambio automatico a nove marce 9G-TRONIC: comfort ed efficienza

Il 9G-TRONIC, al suo primo utilizzo a bordo della SLC, dispone di un elevato rendimento. L’ampia spaziatura dei rapporti dalla prima alla nona marcia, pari a 9,15, consente una sensibile riduzione del livello di regime e rappresenta quindi un fattore determinante per l’elevata efficienza energetica e il comfort di marcia della vettura. I tempi ridotti di inserimento delle marce e di reazione del cambio assicurano la massima spontaneità possibile, a fronte del massimo comfort di innesto. Rispetto al cambio precedente, il 9G-TRONIC risponde in maniera decisamente più pronta, soprattutto nella modalità manuale e nei programmi S ed S+, e procura un maggior piacere di guida.

Il particolare comfort di marcia del nuovo 9G-TRONIC è assicurato da un ampio pacchetto di accorgimenti. Tra questi figura la gestione diretta del cambio, che permette innesti brevi, quasi impercettibili. Il convertitore di coppia ottimizzato, con ammortizzatore torsionale a doppia turbina e pendolo centrifugo integrato, assicura un eccellente comfort di innesto. Grazie anche alla spaziatura ampliata, adesso è possibile mantenere andature più elevate ai bassi regimi con un comfort ancora maggiore.

Un altro aspetto su cui si sono concentrati i progettisti è la "struttura leggera e compatta". Nonostante due rapporti supplementari e una coppia massima disponibile che può arrivare fino a 1.000 Nm, il cambio occupa infatti lo stesso minimo ingombro del suo predecessore, risultando oltre tutto più leggero. La suddivisione dell’alloggiamento del gruppo in due parti è rimasta invariata: la scatola del convertitore è in alluminio, mentre la scatola del cambio, dotata di una coppa dell’olio leggera in materiale sintetico, è realizzata con una lega di magnesio ancora più leggera. I nove rapporti sono stati realizzati utilizzando un numero minimo di gruppi epicicloidali e di elementi di comando. Sono infatti stati necessari soltanto quattro gruppi epicicloidali semplici e sei elementi di comando. Tre sensori del numero di giri sorvegliano l’operatività del cambio e forniscono alla centralina di gestione i relativi parametri per effettuare cambi marcia ad alta efficienza. Questo permette di saltare più marce in fase di accelerazione o di rallentamento, qualora la situazione di guida lo richieda. 

Due pompe si fanno carico di fornire al nuovo cambio automatico, in modo affidabile e al tempo stesso efficiente, il lubrificante Fuel Economy, l’olio a bassa viscosità di seconda generazione di lunga durata e resistente al taglio. La pompa principale meccanica situata vicino all’albero primario, decisamente più piccola e con struttura "off axis", è azionata da una catena e completata da una pompa supplementare elettrica separata. Questa configurazione da un lato permette di regolare attivamente la quantità di lubrificante e olio di raffreddamento in base alle necessità, e dall’altro rende il 9G-TRONIC compatibile con la funzione start/stop. Grazie alla gestione diretta del cambio automatico a nove rapporti con ingranaggi epicicloidali, finora inedita, è stato possibile inoltre migliorare notevolmente l’efficienza idraulica all’interno del gruppo di trasmissione. Il maggior numero di innesti e la spaziatura ampliata dei rapporti aumentano il comfort di marcia e permettono una migliore trasmissione della potenza del motore nella spinta di avanzamento.


Assetto

Selezione del programma di marcia

Con il DYNAMIC SELECT basta premere un pulsante per cambiare immediatamente la caratteristica della SLC: a seconda delle preferenze il sistema può modificare la curva di motore, cambio, sterzo e assetto. In abbinamento al pacchetto dinamico è possibile interagire anche con gli ammortizzatori.

Tre le varianti di assetto disponibili per la SLC: sospensioni meccaniche convenzionali, assetto sportivo con taratura più rigida di molle e ammortizzatori e un sistema di sospensioni a regolazione elettronica completamente automatico, che rientra nella dotazione del pacchetto dinamico. Le sospensioni delle ruote sono uguali: sull’avantreno è un asse a tre bracci ad assicurare una guida perfetta delle ruote, mentre al retrotreno il compito è assolto da un asse a bracci multipli con supporti ruota in alluminio fucinato.
Con il DYNAMIC SELECT basta premere un pulsante per cambiare immediatamente la caratteristica della vettura: a seconda delle preferenze il sistema può modificare la curva di motore, cambio, sterzo e assetto. Il DYNAMIC SELECT è di serie per la SLC 300 e la SLC 250 d. Per i modelli SLC 180 e SLC 200 la selezione dei programmi è disponibile in abbinamento al 9G-TRONIC a richiesta.

Di seguito le caratteristiche dei programmi di marcia.
· Eco (E): impostazione attenta ai consumi con funzione «Sailing»
· Comfort (C): impostazione confortevole per lunghi tragitti o fondi sconnessi 
· Sport (S): impostazione sportiva per uno stile di guida dinamico 
· Sport Plus (S+): impostazione estremamente sportiva, particolarmente adatta su fondi stradali levigati. 
· Individual (I): permette al guidatore di impostare liberamente alcuni parametri.

I programmi di marcia si selezionano comodamente con il tasto DYNAMIC SELECT nel pannello di comando superiore della consolle centrale. Il programma di marcia viene visualizzato sul display multifunzione a colori e appare anche sul display della head unit sotto forma di messaggio pop-up. 
Chi opta per il pacchetto dinamico (a richiesta), che comprende assetto ribassato di 10 mm, sistema di sospensioni attive, sterzo diretto e sistema di assistenza per la dinamica in curva ESP®, può regolare tramite il DYNAMIC SELECT anche la forza di smorzamento nelle tre modalità Comfort, Sport e Sport+. La forza di smorzamento di ogni singola ruota viene automaticamente adeguata in funzione della situazione di marcia. 

Lo sterzo diretto aggiunge al comfort di un servosterzo variabile in funzione della velocità un rapporto di demoltiplicazione variabile in funzione dell’angolo di sterzata. Questo riduce, tra l’altro, i movimenti del volante e lo sforzo richiesto nelle fasi di parcheggio e di manovra; inoltre la vettura reagisce con un’agilità decisamente superiore alla rotazione del volante, ad esempio sulle strade extraurbane ricche di curve. Il sistema di assistenza per la dinamica in curva ESP® frena la ruota posteriore interna alla curva quando rileva un comportamento sottosterzante della vettura, migliorando così non solo la sicurezza di guida, ma anche la dinamica di marcia.


I sistemi di assistenza alla guida

Più sicurezza e maggiore visibilità

Una novità della SLC è il Brake Assist attivo di serie, noto finora come COLLISION PREVENTION ASSIST PLUS. A richiesta è disponibile l’Intelligent Light System con tecnica LED (di serie per Premium e SLC 43) che si adegua automaticamente a tutte le condizioni di luminosità e di marcia. La regolazione dinamica dei fari abbaglianti è assicurata dal sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus (a richiesta).

In aggiunta alla funzione di segnalazione della distanza basata sulla tecnologia radar e all’assistenza in frenata del Brake Assist adattivo, il Brake Assist attivo esegue una frenata autonoma per ridurre il pericolo di tamponamenti. Se, una volta riconosciuto un rischio di collisione, il guidatore non reagisce nonostante l’accensione della spia di avvertimento nella strumentazione e l’emissione di un segnale acustico, il sistema avvia una frenata autonoma fino ad una velocità massima di 200 km/h. Il Brake Assist attivo può così mitigare la gravità dell’impatto con veicoli che procedono a velocità inferiore o che sono in fase di arresto. Nel migliore dei casi, è addirittura in grado di evitare la collisione. Fino a una velocità di 50 km/h il sistema frena anche in presenza di veicoli fermi e riesce a evitare i tamponamenti fino a 40 km/h.

Tra i sistemi di assistenza figurano, inoltre, il Blind Spot Assist e il sistema antisbandamento attivo. Per garantire la migliore visibilità possibile su strade extraurbane e autostrade, nelle svolte e in curva, l’Intelligent Light System con tecnica LED (di serie per premium e SLC43) si adegua automaticamente a qualsiasi condizione di marcia e di luminosità. Tra i vantaggi della tecnica LED vi sono il basso consumo d’energia, la lunga durata e una luce bianca piacevole molto vicina allo spettro della luce diurna. L’Intelligent Light System con tecnica LED dispone di cinque funzioni: modalità «autostrada», funzione di assistenza alla svolta, fari attivi collegati alla telecamera, luce per rotatorie e modalità «fendinebbia» ampliata.

Inoltre è disponibile anche il sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus (sistema di regolazione dinamica dei fari abbaglianti). Con gli abbaglianti accesi questo sistema adatta automaticamente la profondità dei fari garantendo la migliore illuminazione della carreggiata. Il guidatore può così concentrarsi sul traffico e non è più costretto ad attivare e disattivare in continuazione gli abbaglianti. Grazie a una telecamera alloggiata dietro il parabrezza, il sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus è in grado di riconoscere gli altri veicoli illuminati che precedono o che provengono dal senso di marcia opposto e regola i fari automaticamente al variare della situazione del traffico. 

Un meccanismo all’interno dei moduli dei fari oscura la porzione del cono di luce dei fari a LED in cui si trovano altri veicoli per non abbagliarne i passeggeri. Il guidatore può così tenere sempre inseriti gli abbaglianti e sfruttarne la portata senza dare fastidio o mettere in pericolo altri utenti della strada. Questa funzione è attiva da una velocità di 30 km/h su strade non illuminate. In combinazione con il COMAND Online è disponibile il riconoscimento automatico dei segnali stradali. Il sistema può rilevare e visualizzare l’inizio e la fine dei limiti di velocità, dei divieti di accesso e dei divieti di sorpasso. Nel caso in cui il guidatore imbocchi una strada in contromano, manovra contraria alle norme di circolazione, in presenza dell’apposita segnaletica viene emesso un segnale visivo e acustico di avvertimento.

Le manovre e i parcheggi in retromarcia sono molto più facili e più sicuri grazie alla telecamera per la retromarcia assistita che si accende automaticamente non appena si inserisce la retromarcia e indica sul display del sistema di infotainment la zona retrostante con linee di riferimento dinamiche. Il sistema di ausilio al parcheggio PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC, disponibile a richiesta, facilita sia la ricerca di un parcheggio, sia le manovre in entrata nei parcheggi longitudinali.


Infotainment

Connettività intelligente

Il termine «Mercedes me connect» identifica un ampio pacchetto di servizi di base gratuiti e di servizi Remote Online disponibili per la SLC. Tra i servizi di base figurano la chiamata d’emergenza automatica (eCall), la gestione incidenti, il soccorso stradale e il servizio di assistenza Clienti. Parallelamente sono stati perfezionati i sistemi di infotainment COMAND Online e Audio 20. Il pacchetto integrazione per smartphone permette di integrare nella vettura gli smartphone compatibili mediante Apple® CarPlay®.

Come sistema di comando e di visualizzazione il sistema d’Infotainment COMAND Online offre una serie di funzioni nuove o ampliate che riguardano gli ambiti navigazione, telefono, audio, video e Internet:
· Media Display da 7" (17,8 cm) ad alta definizione 
· Navigazione dinamica rapida su hard disk con cartografia topografica realistica e tre anni di aggiornamenti gratuiti dei dati cartografici 
· Possibilità di richiamare pagine Internet a vettura ferma e di utilizzare le app Mercedes-Benz anche durante la marcia (in abbinamento ad un cellulare compatibile) 
· Lettore DVD
· Internet radio
· Interfaccia Bluetooth® con funzione vivavoce, funzione di lettura SMS e streaming audio per la trasmissione di brani musicali 
· Sistema di comando vocale VOICETRONIC per audio, telefono, navigazione, ricerca brani musicali e controllo delle app Mercedes-Benz 
· Due porte USB nel bracciolo centrale e un lettore di schede di memoria SD nell’unità di comando del COMAND 
· Collegamento dell’Integrated Media Interface per iPod® o iPhone® 
· Trasferimento degli indirizzi dal cellulare al sistema di infotainment 
· Cover Art: rappresentazione delle copertine degli album nel menu audio
· Chiamata d’emergenza Mercedes-Benz 
· Servizi di base Mercedes me connect (Gestione Incidenti, Gestione Guasti, Manutenzione e Telediagnosi), Stato della vettura da remoto tramite Remote Online

Anche il sistema di entertainment Audio 20 CD è stato perfezionato. Ora è dotato di un display più grande da 7" (17,8 cm) ed è abbinabile al sistema di navigazione Garmin® MAP PILOT; in tal caso i dati di navigazione vengono caricati da scheda di memoria SD. Inoltre è disponibile il calcolo ottimizzato del percorso con Live Traffic Information.

La nuova SLC dispone di una connettività intelligente "always on". La vettura è provvista, infatti, di un modulo di comunicazione di serie (SIM Card fissa), che permette l’uso dei servizi Mercedes me connect. Tra i servizi di base disponibili figurano attualmente Gestione incidenti, Gestione guasti, Manutenzione e Telediagnosi. È di serie anche la Chiamata d’Emergenza Mercedes-Benz. 
Con l’equipaggiamento Remote Online è possibile, ad esempio, inviare alla vettura le destinazioni della navigazione da un computer o uno smartphone. Vi sono anche altri servizi con accesso remoto e di localizzazione, come Tracking geografico del veicolo, Tracking del veicolo e Localizzazione veicolo, Chiusura porte da remoto o Stato della vettura da remoto. 

Il pacchetto integrazione per smartphone permette di integrare nella vettura gli smartphone compatibili mediante Apple® CarPlay®, per poi, ad esempio, utilizzarli con i comandi vocali. Anche gli altri comandi della vettura sono collegati allo smartphone, che può quindi essere usato in qualsiasi momento in modo sicuro e confortevole durante la marcia.


La storia

L’icona compie 20 anni

Il debutto della prima SLK, nel 1996, destò particolare scalpore: Mercedes‑Benz presentava un Roadster compatto che, per di più, esibiva per il lancio un vivace giallo yellowstone. Tra i punti di forza che la distinguevano dalle concorrenti, non aveva una capote in tessuto, ma un tetto rigido ripiegabile fisso. La SLK divenne così il simbolo della rinascita di Mercedes-Benz, brand ricco di tradizione, e la struttura del tetto valse da esempio per molte altre vetture scoperte.

Nell’aprile del 1994 gli amanti del genere Roadster ebbero l’occasione, al Salone di Torino, di farsi un’idea di ciò che Mercedes-Benz intendeva con il concetto di Roadster compatto: lo studio SLK era una showcar in argento brillante dagli interni sportivi molto spartani. Sbalzi corti sul frontale e sulla coda e una linea cuneiforme molto marcata esprimevano tutto il divertimento di una guida attiva. In più, i due powerdome sul cofano motore, rivolti nel senso di marcia, tributavano un inchino all’antenata di tutte le SL degli anni Cinquanta. Lo studio SLK metteva in vista ampie superfici di metallo lucente. 

A settembre dello stesso anno, al Salone dell’Automobile di Parigi, i responsabili di Mercedes-Benz dimostrarono con quanta serietà avessero preso in considerazione il progetto SLK fin dall’inizio. Al Salone fu presentato un secondo studio, dotato questa volta di tetto rigido ripiegabile e in una raffinata veste artigianale di colore blu, con rivestimenti in pelle blu e varie dotazioni per il comfort, come cambio automatico, climatizzatore, alzacristalli elettrici, impianto HiFi e molto altro ancora. 

La SLK fa tendenza ancor prima dell’inizio della produzione in serie 
Gli appassionati di automobili iniziarono ad aspettarla. A molti, la SLK pareva una promessa. Mercedes-Benz aveva fatto qualcosa di inaspettato, dimostrando che un Roadster piccolo e dal prezzo contenuto poteva offrire molto divertimento ed essere al tempo stesso un’automobile di assoluto rispetto in fatto di sicurezza e qualità. Gli studi della SLK avevano aperto la strada ad una nuova nicchia di mercato e la SLK era diventata un trendsetter ancor prima che fosse cominciata la produzione in serie. Nel 1996 si arrivò al dunque: l’inizio della produzione in serie della nuova SLK con la denominazione interna di R 170 e la presentazione al Salone dell’Automobile di Torino. A catturare l’attenzione fu soprattutto il tetto rigido ripiegabile in acciaio completamente abbassabile, che faceva della SLK un’auto per tutte le stagioni, senza se e senza ma. Alla pressione di un pulsante, un intelligente sistema elettroidraulico faceva scomparire completamente il tetto nel bagagliaio in appena 25 secondi, lasciando libero accesso al cielo.

Motori con un range di potenza da 136 a 354 CV

Il talento sportivo della SLK era assecondato da due motorizzazioni: un quattro cilindri da due litri di cilindrata e 100 kW (136 CV) e un motore a sovralimentazione meccanica da 2,3 litri, anch’esso a quattro cilindri e con una potenza di 142 kW (193 CV). Nella primavera del 2000, anche il motore da due litri adottò un compressore meccanico, portando 120 kW (163 CV) sull’asse posteriore. La gamma di motori fu completata successivamente da due versioni a sei cilindri: la SLK 320 da 160 kW (218 CV) e la SLK 32 AMG da 260 kW (354 CV). 

L’evoluzione della SLK continua

Nel febbraio del 2000 Mercedes-Benz valorizzò nettamente l’equipaggiamento del Roadster, che accolse nella dotazione di serie innovazioni come l’Electronic Stability Program (ESP®) e il cambio manuale a sei marce. I nuovi paraurti e sottoporta creavano un’immagine ancora più dinamica. Tutte le parti applicate e le maniglie delle porte erano inoltre verniciate in tinta con la vettura, per cui la carrozzeria si presentava a livello formale e cromatico come un insieme unico. I nuovi gruppi ottici posteriori, la mascherina in acciaio legato sul terminale di scarico e la mascherina del radiatore verniciata rendevano ancora più espressivo il design della SLK. 

Aumenta ancora il piacere di guida con la SLK di seconda generazione

Nella primavera 2004 fu lanciata la seconda generazione della SLK (denominazione interna R 171) – un modello ancora più sportivo, più dinamico e più divertente da guidare. Motori potenti, assetto di nuovo sviluppo, sterzo diretto e cambio manuale preciso a sei marce rendevano ancora più agile l’esperienza di guida al volante della SLK di seconda generazione. Mercedes-Benz presentava a bordo una novità mondiale: il riscaldamento per la zona della testa AIRSCARF che, premendo un pulsante, diffonde dai poggiatesta un getto di aria calda. La SLK diventava così una vettura idonea alla guida a cielo aperto anche alle basse temperature, permettendo di godere tutto l’anno dell’esperienza open-air del Roadster. Rispetto al modello precedente venne modificata la meccanica del tetto rigido ripiegabile. Il lunotto ora ruotava nel telaio, per cui, a tetto ripiegato, la parte bombata rimaneva rivolta verso l’alto. Il bagagliaio presentava così un volume maggiore.

La terza generazione fissa nuovi parametri di riferimento

Si mantiene sulla stessa lunghezza d’onda anche la terza generazione di modelli, presentata nel gennaio 2011 con la sigla interna R172. La SLK coniuga sportività scattante e comfort di grande stile, design marcatamente sportivo e assoluta idoneità all’uso quotidiano, performance di spicco ed ecologia. Con il nome di SLC, da aprile 2016 si presenterà rinnovata nella tecnica e nell’estetica. Il nome rimanda chiaramente alla parentela con la Classe C, tradizionalmente stretta, con cui il Roadster condivide molti elementi tecnici.

Cronistoria dei modelli: Mercedes-Benz SLK e SLC
· 1994: studi a Torino e Parigi
· 1996: debutto internazionale della SLK al Salone dell’Automobile di Torino
· 2000: ampio facelift della SLK
· 2004: debutto internazionale della seconda generazione della SLK al Salone dell’Automobile di Ginevra
· 2008: facelift per la seconda generazione della SLK
· 2011: terza generazione della SLK
· 2016: facelift per la terza generazione, adozione del nuovo nome SLC

Nuova Mercedes-AMG SLC 43

high performance ‘en plein air’ 
 
Elevato dinamismo e consumi contenuti non sono necessariamente una contraddizione. La nuova Mercedes-AMG SLC 43 lo dimostra: grazie all’abbinamento di motore V6 biturbo da 3,0 litri e cambio sportivo 9G‑TRONIC, il Roadster da 270 kW (367 CV) consuma solo 7,8 litri di carburante ogni 100 chilometri (consumo combinato in ciclo NEDC). La due posti scoperta consuma quindi non solo 0,6 litri in meno ogni 100 km rispetto al modello precedente SLK 55 con motore aspirato V8, ma è anche il Performance Roadster a sei cilindri più efficiente del mercato. L’assetto particolare e gli appositi supporti di motore e scatola ponte posteriore sono calibrati per un’elevata accelerazione trasversale e un rollio contenuto. L’assetto AMG RIDE CONTROL con sospensioni attive e l’Handling Package con differenziale autobloccante meccanico all’asse posteriore accentuamno ulteriormente il dinamismo della vettura.

Compatta, potente e parca nei consumi: “La nuova Mercedes-AMG SLC 43 coniuga le classiche virtù da Roadster con un’efficienza esemplare. A fronte di peso e consumi inferiori, in pista la nuova SLC 43 fa registrare prestazioni paragonabili a quelle della SLK 55. Ora è possibile provare su strada in una due posti scoperta compatta le emozioni che solo una AMG sa regalare”, ha dichiarato Tobias Moers, Presidente del Consiglio di Amministrazione di Mercedes-AMG.  Con una potenza massima di 270 kW (367 CV) e una coppia massima di 520 Nm, il motore V6 biturbo da 3,0 litri consente di raggiungere prestazioni impressionanti: lo scatto da 0 a 100 km/h richiede 4,7 secondi, la velocità massima è limitata elettronicamente a 250 km/h. La vivacità e l’agilità del Roadster sono dovuti essenzialmente al nuovo asse anteriore e al nuovo asse posteriore, ai nuovi supporti del motore e della scatola ponte posteriore, all’elastocinematica rigida e allo sterzo molto preciso. L’Handling Package con differenziale posteriore autobloccante meccanico, disponibile a richiesta, assicura una dinamica trasversale ancora più accentuata. 

Nuovo modello, nuova nomenclatura 

La nuova SLC 43 è l’entry model dell’attuale gamma di Roadster AMG. Non solo è cambiato il nome del modello, ma anche la nomenclatura AMG. Ora la due posti scoperta si chiama SLC (non più SLK) e la tipica sigla a due cifre rimanda all’appartenenza alla famiglia di modelli della Casa di Affalterbach. Considerando il package messo a punto ad Affalterbach (dinamica di marcia tipica AMG, motore dalla risposta brillante ed elevata efficienza), la SLC 43 è molto concorrenziale nel suo segmento. Il numero 43 corrisponde al motore V6 biturbo da 3,0 litri ulteriormente perfezionato dagli ingegneri AMG. La Mercedes-AMG SLC 43 è quindi il primo dei modelli V6 di Affalterbach a fregiarsi del nuovo nome, che verrà estesa gradualmente all’intera gamma di modelli AMG.

I dati principali
	
	Mercedes-AMG SLC 43

	Motore
	V6 biturbo

	Cilindrata
	2.996 cm3

	Potenza
	270 kW (367 CV) 
a 5.500-6.000 giri/min

	Coppia max.
	520 Nm 
a 2.000-4.200 giri/min

	Consumo di carburante NEDC urbano/extraurbano/combinato
	10,7/6,2/7,8 l/100 km

	Emissioni di CO2
	178 g/km

	Classe di efficienza
	D

	Accelerazione 0-100 km/h 
	4,7 s

	Velocità massima
	250 km/h*


* limitata elettronicamente

Principali caratteristiche.
· Motore V6 biturbo da 3,0 litri con gestione motore AMG e pressione di sovralimentazione aumentata
· Cambio sportivo 9G-TRONIC con funzione di doppietta automatica nel passaggio alle marce inferiori e reazioni incredibilmente rapide nel programma di marcia Sport + o nei cambi marcia manuali
· Asse anteriore e asse posteriore indipendenti con nuova elastocinematica
· Supporti più rigidi per motore e scatola ponte posteriore
· Impianto frenante ad alte prestazioni con dischi freno maggiorati
· Design AMG con spoiler anteriore, grembialatura posteriore e terminali di scarico specifici 
· Mascherina del radiatore Matrix cromata con lamella nera lucidata a specchio
· Cerchi in lega AMG da 18" a razze, verniciati in nero lucidato a specchio e torniti con finitura a specchio
· Strumentazione con fondo a scacchi ispirato alla bandiera del traguardo delle corse automobilistiche e indicatore fino a 280 km/h
· Volante sportivo multifunzione in pelle Nappa traforata all’altezza dell’impugnatura, leggermente appiattito nella parte inferiore, con cuciture a contrasto rosse
· Rivestimenti in pelle Nappa / microfibra DINAMICA nera con motivo dei sedili sportivi, bordini e cuciture rosse, con pannello centrale delle porte specifico

I principali optional.
· Handling Package con differenziale posteriore autobloccante meccanico
· Assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con sospensioni attive
· Pacchetto Night con splitter anteriore, inserto nel diffusore in nero lucidato a specchio e terminali di scarico cromati neri
· Volante Performance in pelle Nappa nera/microfibra DINAMICA appiattito nella parte inferiore, con cuciture a contrasto rosse e tacca di riferimento "a ore 12" rossa

Tanta potenza, consumi contenuti: il motore V6 biturbo da 3,0 litri

I nuovi modelli SLC di Mercedes-Benz sono disponibili esclusivamente con propulsori a quattro cilindri. Il sei cilindri è riservato alla SLC 43 di Mercedes-AMG: Il V6 biturbo da 3,0 litri si distingue per la potenza elevata a fronte di consumi e valori di emissioni contenuti. I due turbocompressori, montati vicino al motore, reagiscono in modo particolarmente rapido. L’elevato rendimento di 270 kW (367 CV) è dovuto anche alla pressione di sovralimentazione di 1,1 bar. Il rivestimento NANOSLIDE® delle canne dei cilindri è particolarmente duro e resistente all’usura; allo stesso tempo riduce l’attrito e contribuisce all’elevata efficienza, così come l’iniezione multipla a getto guidato con pressione del carburante fino a 200 bar. Esteticamente il propulsore AMG è riconoscibile per la copertura del motore con inserti rossi in alluminio.

Innesti veloci: il cambio sportivo 9G-TRONIC

Il cambio sportivo 9G-TRONIC è stato appositamente calibrato sulle esigenze della SLC 43. I responsabili dello sviluppo AMG hanno potuto ridurre notevolmente i tempi di innesto grazie alla specifica applicazione software. La possibilità di scalare più marce contemporaneamente permette scatti ancora più veloci, mentre la funzione di doppietta automatica dei programmi «Sport» e Sport + rende il tutto ancora più coinvolgente. In modalità Sport + le interruzioni parziali dell’accensione permettono cambi marcia ancora più rapidi. Con i comandi al volante di serie è possibile cambiare le marce del cambio automatico anche manualmente e con la massima rapidità, senza dover togliere le mani dal volante. I cambi marcia in modalità «Manuale», che viene attivata con un tasto separato che si trova di fianco alla leva del cambio, sono due volte più veloci rispetto agli altri programmi di marcia. Inoltre il cambio rimane nella marcia di volta in volta impostata senza passare a quella superiore se il numero di giri del motore raggiunge la soglia limite.

Due varianti per l’assetto sportivo

Grazie all’assetto sportivo di serie o all’assetto sportivo RIDE CONTROL AMG a richiesta con ammortizzatori regolabili, la Mercedes-AMG SLC 43 offre due varianti di assetto che permettono un’elevata accelerazione trasversale e una tendenza ridotta al rollio. I due assetti hanno in comune un asse anteriore e un asse posteriore indipendenti, che garantiscono una guida delle ruote precisa e una scarsa sensibilità della campanatura alle variazioni in compressione ed estensione. Dell’asse anteriore a tre bracci sono stati modificati i fusi a snodo, ora più rigidi, l’elastocinematica e la campanatura, ora più negativa. Insieme ai cuscinetti di guida dei bracci trasversali, anch’essi di nuovo sviluppo, questa struttura assicura una maggiore agilità di sterzata, oltre che una risposta più precisa e diretta dalla strada, e maggiori velocità in curva. L’asse posteriore a quattro bracci con elastocinematica ottimizzata, maggiore campanatura negativa e speciali barre di convergenza in alluminio fucinato non solo migliora la dinamica di marcia, ma anche la manovrabilità della SLC 43 nei settori limite. I supporti specifici AMG per motore e scatola ponte posteriore offrono il compromesso migliore tra handling e comfort. Anch’essi contribuiscono a conferire al Roadster l’impressione di vivacità e stabilità. In combinazione con il sistema automatico di regolazione delle sospensioni, l’assetto sportivo RIDE CONTROL AMG, disponibile a richiesta, permette un setup ancora più personalizzato. Le ruote vengono regolate elettronicamente e singolarmente. Il guidatore può scegliere tra i tre livelli di assetto Comfort, Sport e Sport + selezionando uno dei programmi di marcia con il tasto DYNAMIC SELECT. 

Trazione ottimale: il differenziale autobloccante posteriore a richiesta

Il differenziale posteriore autobloccante meccanico AMG migliora la trazione e l’handling in tutte le situazioni di marcia, soprattutto con uno stile di guida sportivo. Ciò si deve alla riduzione del pattinamento della ruota motrice interna alla curva senza l’intervento dei freni. Quando le ruote posteriori ruotano a velocità diverse, la coppia viene trasmessa alla ruota che presenta la migliore aderenza per evitare slittamenti. 

I vantaggi: 
· migliore accelerazione in uscita dalle curve
· migliore accelerazione da fermi
· maggiore stabilità in frenata e a elevate velocità

Sicuro e resistente: l’impianto frenante ad alte prestazioni 

L’impianto frenante AMG ad alte prestazioni si distingue per valori di decelerazione eccellenti, grande resistenza e precisa dosabilità. Dischi freno di grandi dimensioni, autoventilanti e forati possono assorbire molta energia frenante e dissipare velocemente il calore generato. Pinze freno leggere in alluminio riducono le masse non sospese, migliorando così maneggevolezza e comfort. 

DYNAMIC SELECT AMG: cambiare caratteristica con un dito

Con i cinque programmi di marcia Eco, Comfort, Sport, Sport + e Individual del 
DYNAMIC SELECT basta un dito per modificare la caratteristica della SLC 43. È possibile scegliere per più efficienza, più comfort o estrema sportività. Vengono modificati parametri importanti come la risposta di motore, cambio, assetto e sterzo. La scelta dei programmi avviene mediante un tasto che si trova nel gruppo di comandi della consolle centrale.

DYNAMIC SELECT AMG in sintesi
· Programma di marcia Eco: tutti i parametri sono configurati in modo da garantire la massima efficienza. La funzione ECO start/stop e la funzione Sailing (fase di rilascio per contenere il consumo di carburante) sono attive.
· Programma di marcia Comfort: guida confortevole e attenta ai consumi, grazie anche a passaggi alle marce superiori molto anticipati. Assetto e sterzo sono tarati a favore del comfort.
· Programma di marcia Sport: stile di guida sportivo grazie alla risposta più immediata ai comandi dell’acceleratore, tempi di innesto più brevi, passaggi anticipati alle marce inferiori e alle doppiette automatiche che rendono i cambi marcia più coinvolgenti. Taratura dinamica di assetto e sterzo. 
· Programma di marcia Sport +: stile di guida estremamente sportivo grazie a un’accelerazione ancora più brillante, alle doppiette più sonore e a interventi mirati della coppia nel passaggio alla marcia superiore con esclusione dei cilindri per tempi di innesto ottimali. Numero di giri più alto al regime del minimo per uno spunto più brillante. Assetto, sterzo e catena cinematica presentano un settaggio più dinamico.
· Programma di marcia «Individual»: regolazione personalizzata di parametri relativi a motore, assetto, sterzo, climatizzazione e funzione ECO start/stop.

Indipendentemente dai programmi di marcia DYNAMIC SELECT il guidatore può passare direttamente alla modalità manuale con il tasto M e cambiare le marce utilizzando esclusivamente i comandi al volante.

Il tasto ESP® permette di personalizzare ulteriormente la dinamica di marcia con tre regolazione disponibili.
· ESP® ON: il sistema interviene prima, senza compromettere la sportività della vettura
· ESP® SPORT HANDLING MODE: il sistema interviene dopo per assecondare andature sportive 
· ESP® OFF: il sistema è disattivato per garantire uno stile di guida molto sportivo su circuiti chiusi al traffico

Sterzo parametrico sportivo: diretto e dalla risposta precisa

Con un rapporto di demoltiplicazione costante e diretto di 15,5 : 1 lo sterzo parametrico sportivo asseconda l’agilità in curva della nuova SLC 43 e, inoltre, si distingue per un feedback preciso e autentico. La servoassistenza variabile ha due curve caratteristiche (Comfort e Sport) e viene definita direttamente dal programma di marcia DYNAMIC SELECT selezionato oppure può essere regolata a piacimento con il programma «Individual». 

Sonorità coinvolgenti tipiche di AMG 

Anche acusticamente la nuova SLC 43 è pronta a soddisfare i desideri del guidatore: l’impianto sportivo di serie è dotato di due valvole automatiche che vengono gestite dalla centralina. Nelle modalità Sport e Sport +, invece, le valvole di scarico generalmente si aprono prima e in modo più immediato, specialmente se il guidatore ha uno stile di guida dinamico. Il risultato è un sound del motore emozionante, tipico di AMG. Qualsiasi sia il programma di marcia scelto vengono rispettate le soglie di rumore previste dalla legge. 

Gli esterni: design deciso che accentua la dimensione della larghezza

Una serie di elementi di design rivelano subito che la nuova SLC 43 fa parte della famiglia Mercedes-AMG. Il frontale, che risulta molto esteso in larghezza, è caratterizzato dal deflettore in nero lucidato a specchio dalla tipica forma di A stilizzata (A-Wing). Le grandi prese d’aria esterne presentano alette dalla superficie cromata color argento e sono incorniciate da flic neri. Nella parte inferiore, lo splitter frontale dalla superficie cromata color argento assicura un ottimo afflusso d’aria ai moduli di raffreddamento e fa apparire il Roadster ancora più incollato alla strada. La mascherina del radiatore Matrix ha pin cromati e una lamella in nero lucidato a specchio. Dominano il profilo laterale cerchi in lega AMG da 18" a razze, lucidati e torniti con finitura a specchio. Ulteriori dettagli distintivi sono gli alloggiamenti dei retrovisori esterni in nero lucidato a specchio. I parafanghi anteriori presentano un’aletta dalla superficie cromata color argento e la scritta «Biturbo». La coda si distingue per lo spoilerino AMG e per l’aspetto particolarmente sportivo dei due terminali di scarico cromati a quattro uscite. L’inserto della grembialatura posteriore in look diffusore ha superficie cromata color argento. Uniche rispetto alla concorrenza sono le molte varianti di tetto possibili. Oltre al tetto rigido ripiegabile di serie è disponibile il tetto rigido ripiegabile Panorama con grande elemento in vetro e il tetto rigido ripiegabile Panorama con sistema di regolazione della trasparenza MAGIC SKY CONTROL.

Gli interni: decisamente sportivi con soluzioni originali

Se gli esterni della nuova SLC 43 sono dinamici, gli interni non sono da meno e presentano una serie di dettagli originali. Ideale per mantenere la concentrazione è il volante sportivo multifunzione appiattito nella parte inferiore, in pelle Nappa nera con cuciture rosse a contrasto e pelle traforata in corrispondenza della pratica impugnatura. I sedili sportivi avvolgenti offrono un sostegno laterale ottimale anche ad andature dinamiche. I rivestimenti in pelle Nappa UV-riflettente/microfibra DINAMICA con originale motivo dei sedili, bordini rossi e cuciture decorative soddisfano gli standard più severi in termini di qualità dei materiali, sensazione al tatto ed estetica. 

La pelle traforata nella zona delle spalle e sulle superfici di seduta è traspirante. I pannelli centrali delle porte sono in pelle ecologica ARTICO/microfibra DINAMICA e sono perfettamente abbinati al design dei sedili. In combinazione con l’equipaggiamento a richiesta pelle Nappa Exclusive sono rivestiti in pelle pregiata anche la plancia portastrumenti, la linea di cintura e i pannelli centrali delle porte. La strumentazione AMG fornisce tutte le informazioni rilevanti e le visualizza in modo chiaro e ottimizzato per un utilizzo dinamico. 

I due strumenti circolari incassati, il display multifunzione a colori da 11,4 cm (4,5"), il racetimer, la scala tachimetrica fino a 280 km/h con fondo a scacchi ispirato alla bandiera del traguardo delle corse automobilistiche, ricreano l’atmosfera di un’autentica vettura sportiva. Aumentano la praticità intelligenti funzioni comfort come il riscaldamento a richiesta per la zona della testa AIRSCARF, la possibilità di azionare il tetto rigido ripiegabile a vettura in movimento (fino a 40 km/h, avvio dell’operazione a meno di 5 km/h) o la funzione di chiusura automatica del divisorio del vano bagagli.
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