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Mercedes-Benz S 63 AMG 

Driving Performance nel segmento superiore

[bookmark: _GoBack]Mercedes-AMG scende in campo con la nuova S 63 AMG. La più potente berlina ad alte prestazioni del segmento superiore fissa nuovi parametri di riferimento in termini di dinamica di marcia, struttura leggera ed efficienza. A garantire prestazioni eccellenti provvede il motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri con una potenza di 430 kW (585 CV) e una coppia di 900 Nm, il più potente nella famiglia di motori BlueDIRECT. Grazie a un intelligente impiego di materiali leggeri secondo la filosofia «AMG Lightweight Performance», la S 63 AMG pesa fino a 100 chilogrammi in meno rispetto al modello precedente. La combinazione fra efficienza del motore e riduzione del peso consente un consumo di carburante pari a 10,1-10,3 litri per 100 chilometri secondo il ciclo combinato NEDC. Per la prima volta la S 63 AMG è disponibile a richiesta anche con la trazione integrale 4MATIC AMG, progettata per garantire le massime prestazioni. Ne consegue, da un lato, un miglioramento della trazione, dall'altro, sotto il profilo della dinamica di marcia, la S 63 AMG raggiunge nuovi livelli nel suo segmento. Dal punto di vista del design e degli equipaggiamenti, la S 63 AMG soddisfa le esigenze più elevate in termini di prestigio, qualità e perfezione.  
La sistematica applicazione della strategia AMG Lightweight Performance ha permesso di ridurre il peso della S 63 AMG di 100 chilogrammi rispetto al modello precedente. Questo risparmio è stato ottenuto soprattutto grazie all'impiego di una batteria agli ioni di litio leggera, di cerchi in lega fucinati AMG e di un impianto frenante AMG ad alte prestazioni, realizzato in materiale composito e ottimizzato dal punto di vista del peso. Inoltre l'intera carrozzeria della Classe S, incluso il tetto e l'avancorpo, è in alluminio. L'utilizzo di un alloggiamento della ruota di scorta in carbonio ha permesso un risparmio di altri quattro chilogrammi. Anche dal punto di vista del rapporto peso/potenza la S 63 AMG, con un valore di 3,37 kg/CV, si attesta ai vertici. L'accelerazione da 0 a 100 km/h, a seconda del modello, è di 4,0-4,4 secondi; la velocità massima è pari a 250 km/h (limitata elettronicamente).
I modelli in sintesi
	
	S 63 AMG
passo corto
	S 63 AMG 4MATIC 
passo lungo

	Cilindrata
	5.461 cm3
	5.461 cm3

	Potenza
	430 kW (585 CV) 
a 5.500 giri/min
	430 kW (585 CV) 
a 5.500 giri/min

	Coppia max.
	900 Nm 
a 2.250-3.750 giri/min
	900 Nm 
a 2.250-3.750 giri/min

	Consumo di carburante 
NEDC combinato
	10,1 l/100 km
	10,3 l/100 km

	Emissioni di CO2
	237 g/km
	242 g/km

	Peso a vuoto 
(secondo CE)
	1.970 kg** 
2.045 kg***
	1.995 kg** 
2.070 kg***

	Rapporto peso/potenza
	3,36 kg/CV
	3,41 kg/CV

	Accelerazione 
0-100 km/h 
	4,4 s
	4,0 s

	Velocità massima
	250 km/h****
	250 km/h****



** condizione in ordine di marcia (serbatoio pieno al 90%, senza guidatore né bagagli); *** condizione in ordine di marcia (serbatoio pieno al 90%, con guidatore (68 kg) e bagagli (7 kg)); **** limitata elettronicamente.
In termini di potenza massima e consumo di carburante, il motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri continua ad essere il propulsore V8 di serie più efficiente in assoluto. Con una potenza di 430 kW (585 CV) e una coppia di 900 Nm, l'otto cilindri AMG della famiglia di motori BlueDIRECT, denominato internamente M 157, supera tutti gli altri propulsori paragonabili. Rispetto al modello precedente, il consumo di carburante della nuova S 63 AMG ha potuto essere ridotto di 0,4 litri per 100 chilometri, nonostante un incremento della potenza pari a 30 kW (41 CV). Il modello di punta a otto cilindri è già conforme alla norma antinquinamento Euro 6, che entrerà in vigore solo nel 2015.
Di seguito le principali innovazioni tecniche del V8 biturbo AMG da 5,5 litri.
· Iniezione diretta di benzina con piezoiniettori
· Sovralimentazione biturbo 
· Basamento interamente in alluminio
· Tecnologia a quattro valvole per cilindro con regolazione degli alberi a camme 
· Intercooler aria-acqua 
· Raffreddamento efficiente di olio motore, olio del cambio e acqua 
· Coppa dell'olio con struttura leggera in materiale composito
· Gestione alternatore 
· Funzione ECO start/stop
Impianto di scarico sportivo AMG con valvole di scarico
L'impianto di scarico sportivo AMG della S 63 AMG è dotato di valvole di scarico automatiche, regolate mediante mappatura e integrate in entrambi i terminali di scarico. Nel programma di marcia «C» (Controlled Efficiency) le valvole rimangono chiuse nella maggioranza delle situazioni; in questo caso l'otto cilindri biturbo presenta un sound discreto, perfetto per i lunghi viaggi e per un maggiore comfort dei passeggeri posteriori. Nelle modalità «S» (Sport) ed «M» (Manuale) le valvole di scarico generalmente si aprono prima e in maniera più spontanea, specialmente se il guidatore preferisce uno stile di guida dinamico. Risultato: un sound del motore ancora più incisivo ed emozionante, tipicamente AMG. 
Motori prodotti nella AMG Motorenmanufaktur 
Come tutti i motori V8 e V12 AMG, anche l'otto cilindri biturbo della S 63 AMG viene montato manualmente nella AMG Motorenmanufaktur nel rispetto degli standard qualitativi più severi. Meccanici altamente qualificati assemblano ad Affalterbach il motore M 157 secondo la filosofia «one man, one engine». La targhetta del propulsore AMG con la firma del meccanico costituisce non solo una tradizionale caratteristica AMG, testimonianza dell'elevatissima precisione e qualità di assemblaggio, ma anche un riferimento all'inconfondibile DNA del marchio Performance di Mercedes-Benz.
La batteria agli ioni di litio permette di alleggerire il peso di 20 chilogrammi
Dopo la SLS AMG Coupé Black Series, la S 63 AMG è la seconda vettura AMG ad alte prestazioni nella quale una batteria agli ioni di litio sostituisce la tradizionale batteria di avviamento. Rispetto alle batterie tradizionali, questa nuova tecnologia offre numerosi vantaggi: con una capacità di 78 Ah, la batteria agli ioni di litio sostituisce sia la batteria di avviamento sia quella di riserva, consentendo così di risparmiare oltre 20 chilogrammi. La S 63 AMG è la prima vettura al mondo prodotta in grande serie con una batteria di questo tipo.
Cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG
Massima personalizzazione e dinamismo su misura: sono questi i punti di forza del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG. I tre programmi di marcia «C» (Controlled Efficiency), «S» (Sport) ed «M» (Manuale) permettono al guidatore di adattare il cambio alle proprie esigenze personali. Nel programma di marcia «C», più orientato al comfort, è attiva la funzione ECO start/stop che spegne il motore a otto cilindri a vettura ferma. Inoltre nella modalità «C» si percepisce un'impostazione del cambio più morbida, con innesti in cui prevale l'aspetto del comfort. La partenza, in questo caso, avviene generalmente in seconda. 
Nelle modalità «S» ed «M» le reazioni del motore e del cambio sono molto più sportive e la funzione ECO start/stop è disattivata. Attraverso una temporanea, ma ben definita, interruzione dell'accensione e dell'iniezione a pieno carico, i processi di innesto risultano ancora più veloci e le sonorità più emozionanti. 
Trazione integrale 4MATIC AMG: progettata per garantire massime prestazioni
La trazione integrale 4MATIC AMG progettata per le massime prestazioni, disponibile a richiesta, ripartisce la coppia del motore per il 33% sull’asse anteriore e per il 67% sull’asse posteriore. La ripartizione della coppia accentuata sull’asse posteriore garantisce elevata dinamica di marcia e massimo piacere di guida. La trazione integrale aumenta inoltre la sicurezza di marcia su fondo stradale bagnato o innevato. La trazione ottimale è assicurata da una frizione a lamelle con un'azione bloccante di 50 Nm, in grado di garantire la massima aderenza di tutte le quattro ruote in particolare su neve e ghiaccio. 
Alla base della trazione integrale 4MATIC AMG vi è un ripartitore di coppia per la deportanza supplementare sull'asse anteriore motore. Questo ripartitore non necessita di spazio supplementare ed è integrato nel cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG per il minimo ingombro. La coppia viene trasmessa da un albero di uscita secondario all'asse anteriore attraverso un albero cardanico. La trasmissione della coppia motrice dal differenziale anteriore al semiasse anteriore sinistro è assicurata da un albero intermedio che passa attraverso un condotto incapsulato all'interno della coppa dell'olio. La struttura compatta e leggera garantisce un peso supplementare della trazione integrale relativamente ridotto, pari a soli 70 kg, da cui traggono vantaggio anche i consumi e le emissioni di scarico.
Tutte le versioni della S 63 AMG sono equipaggiate di serie con il sistema di assistenza per la dinamica in curva integrato nell'ESP®. Nelle curve affrontate ad andatura sportiva, un intervento frenante calibrato sulla ruota posteriore interna rispetto alla curva determina un momento d'imbardata ben definito intorno all'asse verticale della vettura, assicurando una maggiore agilità e prevenendo il sottosterzo.
Due varianti di autotelaio: AIRMATIC e MAGIC BODY CONTROL
S 63 AMG 4MATIC adotta l'assetto sportivo AMG con sospensioni pneumatiche integrali AIRMATIC e sistema di sospensioni attive ADS PLUS. Una novità è rappresentata dalla regolazione continua e indipendente degli ammortizzatori, nel senso di trazione e di compressione, che permette un migliore adeguamento alle condizioni di marcia e al fondo stradale. Premendo un tasto si può scegliere fra le modalità di assetto «Comfort» e «Sport» In esclusiva per la S 63 AMG 4MATIC è stata inoltre elaborata una specifica cinematica dell'asse anteriore con una maggiore campanatura delle ruote, come pure una barra stabilizzatrice di maggiori dimensioni e un telaio ausiliario più rigido sul retrotreno. Questi accorgimenti hanno permesso di ottimizzare l'agilità della vettura  e raggiungere, sotto il profilo della dinamica di marcia, nuovi livelli nel segmento.
La S 63 AMG a trazione posteriore è dotata dell'assetto sportivo AMG basato sul MAGIC BODY CONTROL. La nuova Classe S è la prima auto al mondo capace di individuare in anticipo le asperità del fondo stradale. Quando il ROAD SURFACE SCAN rileva, con l'ausilio della telecamera stereoscopica, un manto stradale irregolare, il MAGIC BODY CONTROL adegua immediatamente l'assetto alla situazione. Anche in questo caso è possibile scegliere tra le modalità di assetto «Comfort» e «Sport». L'elastocinematica specifica AMG assicura in generale un comportamento più diretto con uno stile di guida dinamico. Entrambe le varianti di autotelaio della S 63 AMG offrono il proverbiale e tipico comfort delle vetture Mercedes-Benz nei lunghi viaggi. 
Un'integrazione perfetta è rappresentata dallo sterzo parametrico sportivo elettromeccanico AMG con rapporto di trasmissione variabile dello sterzo. Questo sistema migliora notevolmente la maneggevolezza e l'agilità della vettura, mantenendo la sicurezza di marcia alle andature elevate. Nella modalità di assetto «Comfort» lo sterzo parametrico sportivo AMG risulta più confortevole, in quanto offre una servoassistenza più elevata. Nella modalità «Sport», invece, il guidatore percepisce una servoassistenza più rigida e sportiva, con un conseguente miglioramento della sensazione di contatto con il fondo stradale. La risposta e la precisione dello sterzo beneficiano delle curve caratteristiche per la servoassistenza, programmate rigidamente.
Struttura leggera anche per i cerchi in lega AMG 
Sulla S 63 AMG vengono utilizzati per la prima volta di serie cerchi in lega fucinati AMG. Questa tipologia di cerchi consente di ridurre il peso incrementando al contempo la resistenza: ne risulta una riduzione delle masse non sospese, che comporta vantaggi in termini di maneggevolezza e di tempi di risposta delle sospensioni e dei supporti elastici smorzanti. Di serie la S 63 AMG monta cerchi fucinati AMG con design a 5 doppie razze, verniciati in grigio titanio e torniti a specchio, da 8.5 J x 20 ET39 (ant.) e 9.5 x 20 ET39 (post.) con pneumatici nei formati 255/40 R 20 e 285/35 R20. 
A richiesta sono disponibili anche cerchi in lega fucinati AMG a 10 razze, verniciati in grigio titanio e lucidati, da 8,5 x 20 (ant.) e 9,5 x 20 (post.) con pneumatici nei formati 255/40 R 20 e 285/35 R 20. I cerchi in lega AMG dispongono di una pregiata copertura dei bulloni in alluminio forgiato. La sua forma ricorda un bloccaggio centrale, una reminiscenza delle corse automobilistiche. La scritta AMG è elegantemente integrata in una delle 10 razze. A richiesta, questi  cerchi in lega AMG sono disponibili anche verniciati in nero opaco con bordo tornito a specchio. In alternativa, inoltre, sono disponibili cerchi in lega AMG verniciati in grigio titanio e torniti a specchio, da 8,5 x 19 (ant.) e 9,5 x 19 (post.) con pneumatici nei formati 255/45 R 19 e 285/40 R 19.
Impianto frenante ceramico in materiale composito AMG ad alte prestazioni: per la prima volta disponibile a richiesta
Decelerazioni immediate e spazi di frenata ridottissimi rappresentano un «must» per tutte le vetture AMG ad alte prestazioni. Questo vale anche per la nuova S 63 AMG, equipaggiata con un impianto frenante in materiale composito AMG ad alte prestazioni, ottimizzato dal punto di vista del peso e resistente al fading. A richiesta, per la prima volta nella Classe S è disponibile anche un impianto frenante ceramico in materiale composito AMG ad alte prestazioni. Il peso ridotto del 20% assicura una riduzione delle masse non sospese e incrementa la dinamicità, l'agilità e il comfort di marcia. Inoltre questo impianto si caratterizza per una maggiore durata, una resistenza più elevata alla corrosione e una maggiore stabilità termica. L'impianto frenante ceramico in materiale composito AMG ad alte prestazioni dispone di dischi dei freni anteriori con un diametro di 420 millimetri e si distingue per la scritta «AMG Carbon Ceramic» sulle pinze dei freni appositamente verniciate. 
Design: dinamismo ed esclusività si uniscono alla sensualità espressiva
Potente ed esclusiva, dinamica e di rappresentanza: la S 63 AMG lascia il segno anche sotto l'aspetto estetico. Il design di questa berlina ad alte prestazioni è caratterizzato dalla riuscita fusione delle forme sensuali, dell'architettura classica e della silhouette filante, nello stile tipicamente Mercedes, con i tratti distintivi del marchio AMG. La grande mascherina del radiatore, verticale e decisamente tridimensionale, sottolinea l'ambizione alla leadership della Classe S, mentre un vivace contrasto è rappresentato dallo spoiler anteriore dotato di tre grandi prese d'aria. La grembialatura anteriore con le griglie verniciate in nero lucido mostra la tipica «A» stilizzata delle vetture AMG, sottolineando l'esclusività e la potenza della S 63 AMG. I flic (elementi che convogliano l'aria) di colore nero lucido sulle prese d'aria laterali assicurano un afflusso d'aria ottimale dei moduli di raffreddamento e presentano un design ripreso dall'automobilismo sportivo. Lo splitter frontale di forma tridimensionale, con superficie cromata colore argento, riduce la portanza. 
I rivestimenti sottoporta con inserti tridimensionali cromati color argento fanno apparire la vettura ancora più aderente alla strada e assicurano maggiore dinamismo alla fiancata con la tipica «dropping line» del Marchio. Un altro elemento tipico di AMG è rappresentato dai grandi cerchi in lega che lasciano intravedere l'impianto frenante AMG ad alte prestazioni. Le scritte «V8 BITURBO» con caratteri tipografici nuovi e moderni sui parafanghi anteriori contraddistinguono il modello di punta ad otto cilindri. I nuovi caratteri tipografici si ritrovano anche nella targhetta del modello «S 63 AMG» e sul cofano del bagagliaio. A caratterizzare in modo incisivo la coda provvedono non soltanto l'inserto diffusore nero lucido con listello cromato color argento, ma anche i due doppi terminali cromati dell'impianto di scarico sportivo AMG con valvole di scarico.
Interni: equipaggiamenti, design e qualità di grande fascino 
Come negli esterni, la S 63 AMG affascina anche nell'abitacolo, abbinando l'atmosfera sportivamente esclusiva di una vera autovettura AMG con i classici valori Mercedes, come l'ulteriore aumento delle dimensioni interne, una nuova logica di comando, novità in termini di ergonomia, comfort e sicurezza, nonché fascino ed estetica. I sedili sportivi AMG di nuova concezione, con regolazione elettrica, funzione Memory e riscaldamento, offrono un migliore sostegno laterale sia al guidatore sia al passeggero anteriore. La morbida pelle Nappa con design V8 AMG e le targhette AMG sugli schienali creano un'atmosfera raffinata e lussuosa a bordo della vettura. Lo stemma AMG impresso sul bracciolo della consolle centrale anteriore è un'altra particolarità, così come il pregiato orologio analogico con design IWC, che per la prima volta dispone di lancette tridimensionali con fresatura in metallo e applicazioni metalliche sul quadrante. 
Il volante sportivo AMG con corona dal profilo marcato, pelle traforata sull'impugnatura e comandi del cambio in alluminio, permette un controllo perfetto della vettura. Nel tipico look AMG si presenta anche la strumentazione AMG con display TFT ad alta risoluzione e due strumenti circolari animati: altamente riconoscibili risultano non soltanto la grafica specifica AMG e gli indicatori di colore rosso/argento, ma anche il logo AMG sul tachimetro con scala fino a 330 km/h (a sinistra) e scritta «V8 BITURBO» sul contagiri (a destra). 
Nel menu principale AMG si trovano, nella sezione superiore, la visualizzazione digitale della velocità e un indicatore permanente della marcia innestata. Nella modalità di marcia «M» e in prossimità del limite nel numero di giri, il guidatore viene anche invitato a passare a una marcia superiore. Scegliendo la modalità «Warm up» nel menu principale AMG, due strumenti circolari supplementari forniscono informazioni sulla temperatura dell'olio motore e dell'olio del cambio. La configurazione del cambio e dell'assetto della vettura, eseguibile mediante i tasti nella consolle centrale, così come la modalità ESP®, sono visualizzate nel menu AMG «Setup», nel bordo inferiore. La rappresentazione animata della S 63 AMG sul display TFT, tra il tachimetro e il contagiri, permette al guidatore di avere un riscontro visivo delle impostazioni.
Qui di seguito sono riportati gli altri principali equipaggiamenti di serie di tutti i modelli S 63 AMG.
· Soglie d'ingresso AMG 
· Tappetini AMG
· Pedaliera sportiva AMG in acciaio legato spazzolato con inserti in gomma antisdrucciolo
· Luci soffuse «ambient»
· ATTENTION ASSIST
· COLLISION PREVENTION ASSIST
· COMAND Online
· Altoparlanti con Frontbass (10)
· Vernice metallizzata 
· Segnalazione di riduzione pressione pneumatici
· Intelligent Light System con tecnica LED 
· Night View Assist PLUS
· Pacchetto Comfort per i sedili incl. funzione di massaggio ENERGIZING 
· Pacchetto Comfort calore
· Park Assist con PARKTRONIC e telecamera per la retromarcia assistita.

Qui di seguito i principali equipaggiamenti dell’AMG Performance Studio.
· Pacchetto carbonio AMG per gli esterni 
· Impianto frenante ceramico in materiale composito AMG ad alte prestazioni (disponibile da 03/2014)
· Copertura del motore in carbonio AMG
· Volante Performance AMG in pelle Nappa nera/microfibra DINAMICA di colore nero
· Inserti in carbonio AMG/nero Pianoforte
· Pinze dei freni verniciate in rosso
Ulteriori equipaggiamenti a richiesta 
· Pacchetto AIR-BALANCE 
· Burmester® Sound System Surround 
· Burmester® Sound System Surround High-End 3D
· Telefonia Business nel vano posteriore
· Pacchetto chauffeur 
· Pacchetti di allestimento designo
· Sedile Executive 
· Pacchetto Exclusive
· Vano posteriore First Class
· Tavolini ribaltabili nel vano posteriore
· Sedili anteriori climatizzati, incl. riscaldamento e ventilazione
Intelligent Drive: nuovi standard di sicurezza 
La S 63 AMG fissa nuovi parametri di riferimento anche nel campo della sicurezza attiva e passiva. Ciò che è stato iniziato con il PRE-SAFE® dieci anni fa ed è proseguito con il DISTRONIC PLUS confluisce oggi in una nuova dimensione della guida. Comfort e sicurezza creano un connubio che in Mercedes-Benz prende il nome di «Intelligent Drive». Una serie di sistemi nuovi rende la Classe S ancora più confortevole e sicura (Pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Plus e Sistema di visione notturna Nightview Plus)
Première internazionale e lancio sul mercato a settembre 2013
Sul mercato da settembre 2013 con i seguenti prezzi comprensivi di IVA e MSS:
S 63 AMG (passo corto):			166.210,00 euro
S 63 AMG 4MATIC (passo lungo):	170.520,00 euro
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Cosa dicono della S 63 AMG i manager di Mercedes-AMG
 
«Competenza nel settore delle vetture high-end»
 
«Dopo il fortunato lancio dei modelli A 45 AMG e CLA 45 AMG, con la nuova S 63 AMG dimostriamo la nostra competenza nel settore delle vetture high-end. Tra i punti di forza della nuova ammiraglia di Mercedes-AMG figurano struttura leggera e prestazioni assolute. Ma la nuova S 63 AMG si pone ai vertici anche dal punto di vista della perfezione, del prestigio e della qualità. Per la prima volta offriamo la S 63 AMG anche con la trazione integrale 4MATIC AMG progettata per le massime prestazioni».  
Ola Källenius, Presidente del Consiglio di amministrazione di Mercedes‑AMG GmbH
«Abbiamo pienamente raggiunto il nostro obiettivo di rendere la nuova 
S 63 AMG ancora più potente, leggera ed efficiente rispetto al modello precedente. Anche sotto l'aspetto della dinamica di marcia la S 63 AMG registra un notevole passo avanti, non da ultimo grazie alla possibilità di equipaggiare la vettura con la trazione integrale 4MATIC».
Tobias Moers, Responsabile del settore Progettazione e Sviluppo Complessivo Veicoli e membro del Consiglio di Amministrazione di Mercedes-AMG
«Il motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri della S 63 AMG non è solo il più potente nella famiglia di motori BlueDIRECT, ma anche il V8 più efficiente in assoluto tra quelli montati di serie. Grazie al connubio tra il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG e la trazione integrale 4MATIC AMG, progettata per le massime prestazioni e disponibile a richiesta, la nuova S 63 AMG offre una soluzione propulsiva unica».
Christian Enderle, Responsabile del reparto Sviluppo catena cinematica di Mercedes-AMG GmbH



S 63 AMG Mercedes-Benz

Motore
	Numero/disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	5.461

	Alesaggio x corsa
	mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	430/585 a 5.500 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	900 a 2250-3750 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione diretta di benzina comandata da microprocessore, sovralimentazione biturbo


Trasmissione
	Trazione
	
	standard

	Cambio
	
	sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG

	Rapporti
	al ponte
1a marcia
2a marcia
3a marcia
4a marcia
5a marcia
6a marcia
7a marcia
retromarcia
	2,65
4,38
2,86
1,92
1,37
1,00
0,82
0,73
–3,42


Autotelaio
	Avantreno 
	a 4 bracci, assetto attivo MAGIC 
BODY CONTROL

	Retrotreno 
	a bracci multipli, assetto attivo MAGIC 
BODY CONTROL

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori in materiale composito autoventilanti e forati, freno di stazionamento posteriore elettrico, ABS, Brake-Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera elettromeccanico 

	Cerchi
	ant.: 8,5 J x 20 ET39; post.: 9,5 J x 20 ET39

	Pneumatici
	ant.: 255/40 R 20; post.: 285/35 R 20


Dimensioni e pesi
	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	[bookmark: _Hlk230333153]Passo
	mm
	3035
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1630/1644
	1630/1644

	Lunghezza totale
	mm
	5157
	5287

	Larghezza totale 
	mm
	1915
	1915

	Altezza totale
	mm
	1501
	1499

	Diametro di volta
	m
	11,9
	12,3

	Volume bagagliaio*
	l
	510
	510

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	1970
	1995

	Peso in ordine di marcia secondo CE***
	kg
	2045
	2070

	Carico utile (in ordine di marcia secondo CE)
	kg
	655
	655

	Massa complessiva
	kg 
	2700
	2725

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	70/10
	70/10


Prestazioni e consumi 
	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	4,4 
	4,4

	Velocità massima****
	km/h
	250
	250

	Consumo combinato NEDC
	l/100 km
	10,1
	10,1

	Emissioni di CO2
	g/km
	237
	237

	Classe di efficienza
	
	E
	E



*secondo il metodo di misurazione VDA; ** serbatoio pieno al 90%, senza guidatore né bagagli; *** serbatoio pieno al 90%, con guidatore (68 kg) e bagagli (7 kg); **** limitata elettronicamente

S 63 AMG 4MATIC Mercedes-Benz 

Motore
	Numero/disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	5.461

	Alesaggio x corsa
	mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	430/585 a 5.500 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	900 a 2250-3750 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione diretta di benzina comandata da microprocessore, sovralimentazione biturbo


Trasmissione
	Trazione
	
	integrale

	Cambio
	
	sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG

	Rapporti
	al ponte
1a marcia
2a marcia
3a marcia
4a marcia
5a marcia
6a marcia
7a marcia
Retromarcia
	2,65
4,38
2,86
1,92
1,37
1,00
0,82
0,73
–3,42


Autotelaio
	Avantreno 
	a 4 bracci, anti-dive, sospensioni pneumatiche integrali con sistema di sospensioni a gestione elettronica RIDE CONTROL AMG, barra stabilizzatrice

	Retrotreno 
	a bracci multipli, anti-squat e anti-dive, sospensioni pneumatiche integrali con sistema di sospensioni a gestione elettronica RIDE CONTROL AMG, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori in materiale composito autoventilanti e forati, freno di stazionamento posteriore elettrico, ABS, Brake-Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera elettromeccanico 

	Cerchi
	ant.: 8,5 J x 20 ET39; post.: 9,5 J x 20 ET39

	Pneumatici
	ant.: 255/40 R 20; post.: 285/35 R 20


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1643/1644

	Lunghezza totale
	mm
	5287

	Larghezza totale 
	mm
	1915

	Altezza totale
	mm
	1499

	Diametro di volta
	m
	12,5

	Volume bagagliaio*
	l
	510

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	1995

	Peso in ordine di marcia secondo CE***
	kg
	2070

	Carico utile (in ordine di marcia secondo CE)
	kg
	655

	Massa complessiva
	kg 
	2725

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	70/10


Prestazioni e consumi 
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	4,0 

	Velocità massima****
	km/h
	250

	Consumo combinato NEDC
	l/100 km
	10,3

	Emissioni di CO2
	g/km
	242

	Classe di efficienza
	
	F
	



*secondo il metodo di misurazione VDA; ** serbatoio pieno al 90%, senza guidatore né bagagli; *** serbatoio pieno al 90%, con guidatore (68 kg) e bagagli (7 kg); **** limitata elettronicamente


Motore
 
Dinamismo, efficienza ed emozione

· Motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri, 430 kW (585 CV) e 900 Nm
· Ai vertici per i valori di potenza e coppia 
· Il più efficiente tra i motori a otto cilindri di serie
· Il più potente nella famiglia di motori BlueDIRECT 
· Rispetto della norma sui gas di scarico Euro 6 fin dal lancio
Efficienza ed emozione, potenza massima ed erogazione sportiva: il motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri è leader del segmento. Il motore ad elevate prestazioni di Mercedes-AMG, denominato M 157, supera tutti i propulsori paragonabili: nessun altro motore a 8 cilindri di serie, infatti, è in grado di erogare una potenza di 430 kW (585 CV) e una coppia massima di 900 Nm. In termini di potenza massima e consumo di carburante, l'otto cilindri AMG della famiglia BlueDIRECT continua ad essere il propulsore V8 di serie più efficiente in assoluto. Rispetto al modello precedente, il consumo di carburante della S 63 AMG ha potuto essere ridotto di 0,4 litri per 100 chilometri, nonostante un incremento della potenza pari a 30 kW (41 CV). 
I dati relativi alle prestazioni di marcia dimostrano che dinamismo e consumi contenuti possono coesistere senza problemi. La S 63 AMG 4MATIC accelera da 0 a 100 in 4,0 secondi, mentre la versione a trazione posteriore in 4,4 secondi. La velocità massima di 250 km/h (limitata elettronicamente) viene raggiunta dal modello di punta V8 con agilità straordinaria. Determinante per la sensazione di guida è l'erogazione di potenza eccellente dell'otto cilindri sovralimentato della AMG Motorenmanufaktur di Affalterbach: nella gamma di regime compresa tra 2250 e 3750 giri sono disponibili 900 Nm, a garanzia di una capacità di ripresa affascinante ad ogni velocità. 


I principali dati tecnici in sintesi
	
	S 63 AMG con 
motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri

	Disposizione dei cilindri
	V8

	Angolo tra i cilindri
	90°

	Valvole per cilindro
	4

	Cilindrata

	5.461 cm3

	Alesaggio x corsa
	98,0 x 90,5 mm

	Distanza tra i cilindri
	106 mm

	Rapporto di compressione
	10,0 : 1

	Potenza
	430 kW (585 CV) a 5.500 giri/min

	Potenza per litro
	78,7 kW (107,1 CV)

	Coppia max.
	900 Nm a 2.250-3.750 giri/min

	Coppia per litro
	164,8 Nm

	Regime max.
	6.500 giri/min

	Peso motore (a secco)
	203 kg 

	Rapporto peso/potenza
	0,34 kg/CV 

	Consumo combinato NEDC
	10,1 l/100 km
10,3 l/100 km*

	Emissioni di CO2
	237 g/km
242 g/km*

	Accelerazione 0-100 km/h 
	4,0 s* 
4,4 s 

	Velocità massima
	250 km/h**


* valori relativi alla S 63 AMG 4MATIC; ** limitata elettronicamente.
Impianto di scarico sportivo AMG con valvole di scarico automatiche
Tradizionalmente, a bordo di una vettura AMG ad alte prestazioni l'emozione 
di guida è dettata in gran parte dal sound del motore. Non fa eccezione la 
S 63 AMG, che dispone di un impianto di scarico sportivo AMG con valvole di scarico. In ogni terminale di scarico si trova una valvola di scarico automatica, regolata mediante mappatura. Per la prima volta il sound del motore dipende dal programma di marcia: mentre nella modalità «C» (Controlled Efficiency) le valvole di scarico restano chiuse nella maggior parte delle situazioni di guida, 

nelle modalità «S» (Sport) ed «M» (Manuale) si aprono generalmente prima e più spontaneamente, soprattutto se il guidatore predilige uno stile di guida dinamico. 
Questa differenziazione risolve il conflitto di obiettivi tra percezione del dinamismo e idoneità ai lunghi viaggi che contraddistingue il marchio Mercedes: se il guidatore sceglie la modalità «C», il motore dell'otto cilindri biturbo emette un sound discreto, perfetto per i lunghi tragitti e per un maggiore comfort dei passeggeri posteriori, specialmente se la S 63 AMG viene utilizzata come vettura guidata da autista. Nei programmi di marcia «S» (Sport) ed «M» (Manuale), invece, la potenza dell'otto cilindri biturbo viene percepita più distintamente: le valvole di scarico si aprono generalmente prima e in modo più spontaneo, il sound del motore proveniente dai due doppi terminali di scarico cromati risulta più pronunciato ed emozionante, in puro stile AMG. Il rumore di avviamento del motore è lo stesso per tutti i programmi di marcia, ma nella modalità ECO start/stop il motore V8 si avvia con un'emissione acustica più discreta rispetto a un processo di avviamento mediante la chiave della vettura.
Conformità alla norma Euro 6, che entrerà in vigore soltanto nel 2015
Dai collettori fino ai terminali, l'impianto di scarico sportivo AMG con doppi condotti presenta una sezione di 70 millimetri. Un punto di diafonia tra i due condotti concorre all'effetto acustico complessivo. L'elemento di disaccoppiamento dietro ai catalizzatori riduce la propagazione acustica e compensa la dilatazione lineare dell'impianto di scarico. Il sistema, efficiente e compatto, è dotato di un gruppo catalizzatore tandem su ogni lato: vicino alla paratia anteriore della vettura sono riuniti in un unico corpo due substrati di ceramica a parete sottile. Questa soluzione rende superfluo l'utilizzo di ulteriori catalizzatori sottoscocca. Per ottenere una depurazione dei gas di scarico rapida ed efficace, i due substrati di ceramica sono configurati diversamente: il supporto anteriore è rivestito in palladio, mentre quello posteriore è dotato di un rivestimento bimetallico di palladio e rodio. Per ogni fila di cilindri, davanti ad ogni corpo del catalizzatore, è posizionata una sonda Lambda, mentre fra i due substrati a parete sottile si trova una sonda Lambda diagnostica.
Sotto il profilo delle emissioni gli ingegneri della Mercedes-AMG GmbH hanno compiuto progressi notevoli: l'ottimizzazione della temporizzazione dell'iniezione mediante l'iniezione multipla e l'adeguamento della diagnosi on‑board europea hanno consentito il soddisfacimento della particolarmente severa norma sui gas di scarico Euro 6, che entrerà in vigore soltanto nel 2015. Anche per la seconda fase della normativa sulle emissioni Euro 6, in vigore a partire dal 2017, che prevede un'ulteriore riduzione dei valori limite del particolato, il motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri presenta già oggi le migliori condizioni per l'adempimento. 
Di seguito altre importanti caratteristiche tecniche dell’otto cilindri AMG.
· Iniezione diretta di benzina 
· Sovralimentazione biturbo 
· Basamento interamente in alluminio
· Tecnologia a quattro valvole per cilindro con regolazione degli alberi a camme 
· Intercooler aria-acqua 
· Gestione alternatore 
· Funzione ECO start/stop
Due turbocompressori a gas di scarico, montati accanto alle bancate cilindri, forniscono aria fresca agli otto cilindri. A un regime massimo di 185.000 giri, i due turbocompressori comprimono a pieno carico 1.750 kg di aria all'ora nelle camere di combustione. La struttura particolare e compatta (il corpo delle turbine è saldato al collettore dei gas di scarico) offre un minore ingombro, che comporta vantaggi anche per quanto riguarda il riscaldamento dei catalizzatori. 
Il V8 AMG non presenta la consueta valvola di ricircolo: la scatola del compressore, di conseguenza, ha potuto essere realizzata con dimensioni estremamente compatte. Per assicurare una risposta agile e pronta del motore, tutti i condotti dell'aria nel tratto di aspirazione sono stati accorciati il più possibile. La valvola wastegate, che riduce la pressione nel sistema di scarico in caso di variazioni di carico negative, è comandata a depressione tramite un convertitore elettropneumatico. Questo consente una minore strozzatura dell'aria nelle fasce di carico parziale, riducendo tra l'altro i consumi. 
Efficiente intercooler aria-acqua
Come nel V12 biturbo AMG da 6,0 litri, anche l'otto cilindri a iniezione diretta adotta l'efficiente sistema di raffreddamento dell'aria di sovralimentazione ad aria/acqua. Il radiatore ad acqua a bassa temperatura, dall'ingombro ridotto e alloggiato nella V tra le bancate, raffredda efficacemente l'aria aspirata già compressa dai turbocompressori prima che questa entri nelle camere di combustione, assicurando una temperatura di aspirazione costantemente più bassa a pieno carico. Il radiatore di grandi dimensioni, situato nel frontale, assicura un raffreddamento ben definito dell'acqua che circola all'interno del circuito a bassa temperatura. Il fatto che l'aria di sovralimentazione debba effettuare un percorso molto breve garantisce una risposta ottimale del motore. Le tubazioni a pressione in acciaio legato, realizzate mediante idroformatura e adibite all'alimentazione di aria fresca e di sovralimentazione, hanno uno spessore delle pareti di soli 0,8 mm e sono state ottimizzate per contenere il più possibile le perdite di pressione.
Basamento interamente in alluminio con canne dei cilindri in Silitec
Il basamento del motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri è realizzato completamente in alluminio pressofuso. Il peso ridotto del motore di 203 kg (a secco) è il risultato della sistematica applicazione della strategia AMG Lightweight Performance, che comporta una ripartizione equilibrata dei pesi sulla vettura. Il coperchio dei cuscinetti di banco dell'albero motore è realizzato in ghisa grigia e imbullonato al basamento a garanzia di un'elevata rigidità. Ad assicurare un minore attrito degli otto pistoni provvedono le canne dei cilindri in Silitec incorporate per fusione. 
I fori di ventilazione praticati nel basamento aumentano la potenza e riducono i consumi in condizioni di carico parziale: si tratta di fori longitudinali, al di sopra dei cuscinetti di spinta, che collegano le cavità del basamento tra loro adiacenti. Normalmente, a seguito del movimento verso l'alto e verso il basso dei pistoni, l'aria viene spinta nella coppa dell'olio per poi essere nuovamente aspirata, il che comporterebbe maggiori resistenze e quindi un calo della potenza motore. I fori di ventilazione prevengono questo fenomeno, assicurando un'efficace compensazione della pressione tra le cavità del basamento. 
L'albero motore forgiato nella pregiata lega d'acciaio 38MnS6BY (composta da elementi chimici come manganese, zolfo, boro, ittrio) gira su cinque cuscinetti di banco, presenta otto contrappesi ed è ottimizzato in termini di rigidità torsionale, inerzia, ridotte masse rotatorie e lunga durata di esercizio. Uno smorzatore viscostatico a due masse, collocato anteriormente, elimina efficacemente le vibrazioni. Ogni perno di manovella dell'albero motore è dotato di due bielle forgiate con tecnologia «cracking». Per ridurre l'attrito meccanico e garantire un'elevata resistenza all'usura, gli otto pistoni leggeri hanno una superficie di contatto metallica. Gli iniettori dell'olio comandati a pressione nel basamento assicurano un efficace raffreddamento del cielo dei pistoni altamente sollecitati. 
Tecnologia a quattro valvole per cilindro con fasatura variabile degli alberi a camme 
A garantire un perfetto riempimento delle camere di combustione provvedono le valvole di aspirazione e di scarico di grandi dimensioni, due per ogni cilindro. Le valvole di scarico, sottoposte ad elevate sollecitazioni termiche, sono raffreddate al sodio e cave per ottimizzarne il peso. Per mezzo di bilancieri a rulli ottimizzati ai fini di un minore attrito e una bassa manutenzione, quattro alberi a camme in testa azionano le 32 valvole. La fasatura continua e variabile degli alberi a camme sul lato di aspirazione e di scarico viene regolata in funzione del carico e del regime entro un intervallo di 40 gradi, consentendo livelli di potenza e di coppia estremamente elevati. Questo comporta anche un funzionamento al minimo stabile ai bassi regimi. 
A seconda del numero di giri del motore, è possibile variare l’incrocio delle valvole per assicurare un’alimentazione ottimale della miscela di aria e carburante verso le camere di combustione e quindi un'efficiente espulsione dei gas di scarico. La gestione della regolazione variabile degli alberi a camme avviene elettromagneticamente, per mezzo di quattro cosiddetti attuatori ad alette, e viene controllata dalla centralina di comando del motore. Gli alberi a camme vengono azionati da tre catene dentate ad alte prestazioni, che risultano particolarmente silenziose rispetto alle catene a rulli cilindrici.


Alimentazione di olio e raffreddamento ad acqua di nuova concezione 
A garantire un'efficiente alimentazione di olio in tutte le condizioni di carico e di esercizio provvede la pompa dell'olio con stadio di compressione controllato elettricamente. La pressione dell'olio può essere regolata fra i 2 e i 4 bar, con vantaggi in termini di attrito e di consumo di carburante. Uno stadio di aspirazione integrato nella pompa dell'olio per entrambi i turbocompressori previene le infiltrazioni di olio nell'aria di sovralimentazione e nei gas di scarico, contribuendo così a un ulteriore abbattimento delle emissioni. Il serbatoio dell'olio presenta una capacità di 10,5 litri.
Il sistema di raffreddamento combinato ad acqua/olio presenta una soluzione intelligente: dopo l'avviamento a freddo l'olio motore viene inizialmente raffreddato solo mediante lo scambiatore di calore olio/acqua. Se la potenza di raffreddamento del radiatore compatto non dovesse bastare, attraverso un termostato dell’olio il flusso viene fatto passare attraverso un radiatore supplementare ad aria esterno. Il vantaggio di questo sistema consiste nel riscaldamento più veloce dell'olio motore, perché nella fase di riscaldamento l'acqua di raffreddamento diventa calda più rapidamente e successivamente la temperatura dell'olio viene abbassata dall'acqua di raffreddamento. Un termostato dell’acqua inseribile assicura un rapido riscaldamento dell'acqua di raffreddamento nella fase di avviamento del motore e durante la successiva fase di riscaldamento. 
Il raffreddamento ad acqua del motore avviene secondo il principio particolarmente efficace del flusso trasversale, che interessa sia il basamento sia le testate. Una serie di fessure di raffreddamento supplementari nella testata consente un migliore raffreddamento della camera di combustione e comporta vantaggi per la combustione stessa: permette infatti di anticipare i tempi di accensione senza incorrere nel rischio di battito in testa.
Le grandi aperture nella grembialatura anteriore della S 63 AMG assicurano un efficace afflusso d'aria ai radiatori dell’acqua, dell’olio motore, dell'intercooler e dell'olio del cambio. Dietro l'ampio modulo di raffreddamento nel frontale si trova un aspiratore da 1000 Watt che, all'occorrenza, preleva aria calda dal vano motore. Una fessura separata al di sopra dello splitter frontale convoglia aria esterna verso il radiatore dell'olio motore, esclusivo AMG, nel frontale. Il radiatore dell'acqua nel passaruota aggiuntivo a destra nel senso di marcia garantisce la sicurezza di funzionamento anche con uno stile di guida molto dinamico. 
Gestione dell'alternatore e batteria agli ioni di litio dal peso ridotto
I consumi ridotti non sono legati unicamente alla funzione ECO start/stop, che nel programma di marcia «Controlled Efficiency» spegne il motore V8 ogni volta che la vettura è ferma. Un ulteriore contributo alla riduzione dei consumi proviene dalla gestione dell'alternatore: in ogni fase di rilascio del propulsore V8 e durante le frenate l'energia cinetica non viene trasformata in calore, bensì viene utilizzata per ricaricare la batteria. In fase di guida uniforme e nelle accelerazioni, grazie alla combinazione tra gestione della rete di bordo e dell'alternatore, quest'ultimo viene mantenuto su un livello di tensione basso. 
Come per la SLS AMG Coupé Black Series, anche a bordo della S 63 AMG è stata montata una batteria agli ioni di litio. Questa sostituisce la tradizionale batteria di avviamento e, rispetto alle batterie tradizionali, offre numerosi vantaggi: con una capacità di 78 Ah, la batteria agli ioni di litio sostituisce sia la batteria di avviamento sia quella di riserva, consentendo così di risparmiare oltre 20 chilogrammi. Il potente accumulatore di corrente, inoltre, è relativamente insensibile al freddo e presenta dimensioni compatte. La S 63 AMG è la prima vettura al mondo prodotta in grande serie che sia dotata di una batteria di questo tipo. 
Potente centralina elettronica del motore per la gestione di tutte le funzioni 
Tutte le funzioni del motore vengono eseguite e controllate da una centralina particolarmente performante e altamente moderna, che regola non solo l'iniezione diretta di benzina, la pressione di sovralimentazione, la fasatura degli alberi a camme e l'alimentazione variabile di olio, ma comunica anche con tutte le altre centraline della vettura, come ad esempio quella del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG. Il microprocessore, che contiene in memoria più di 30.000 diversi parametri e funzioni, è in grado di eseguire fino a 260 milioni di singole operazioni al secondo. Per ridurre il carico sulla centralina del motore, le otto bobine di accensione singole dispongono di un modulo elettronico integrato per ogni cilindro, che assicura una scintilla di accensione potente a qualsiasi regime e condizione di carico. Otto stadi finali ad alta tensione garantiscono una distribuzione del carburante altamente precisa agli iniettori piezoelettrici. 
Motori prodotti nella AMG Motorenmanufaktur 
Come tutti i motori V8 e V12 AMG, anche l'otto cilindri biturbo della S 63 AMG viene montato manualmente nella AMG Motorenmanufaktur di Affalterbach. Meccanici altamente qualificati assemblano il motore M 157 secondo la filosofia «one man, one engine» («un uomo, un motore»). Naturalmente sono rispettati i più severi standard qualitativi, documentati dalla targhetta del propulsore AMG con la firma del meccanico, che rappresenta non solo una tradizionale caratteristica AMG, testimonianza dell'elevatissima precisione e qualità di assemblaggio, ma anche un riferimento all'inconfondibile DNA del marchio Performance di Mercedes-Benz.


Trasmissione

Votata alla performance

· Trazione integrale 4MATIC AMG a richiesta: progettata per garantire le massime prestazioni
· Trazione integrale compatta e leggera
· Cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG per un setup personalizzato
· Funzione ECO start/stop di serie
Votata alla performance. Come esclusiva AMG, a bordo della S 63 AMG vengono impiegati il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT AMG e, a richiesta, la trazione integrale 4MATIC AMG, progettata per garantire massime prestazioni. Anche per quel che riguarda il modello di punta V8 della Classe S, i progettisti di Mercedes-AMG si sono focalizzati sulla dinamica di marcia.
Alla base della trazione integrale 4MATIC AMG, progettata per le massime prestazioni, vi è un ripartitore di coppia per la deportanza supplementare sull'asse anteriore motore. Diversamente dalla versione di serie, la coppia del motore viene ripartita per il 33% sull'asse anteriore e per il 67% su quello posteriore. Questa ripartizione della forza a favore della coda concorre all'elevata dinamica di marcia tipica dei modelli AMG e all'estremo piacere di guida. Il ripartitore di coppia non necessita di spazio supplementare ed è integrato nel cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG per il minimo ingombro. La coppia viene trasmessa da un albero di uscita secondario all'asse anteriore attraverso un albero cardanico. La trasmissione della coppia motrice dal differenziale anteriore al semiasse anteriore sinistro è assicurata da un albero intermedio che passa attraverso un condotto incapsulato all'interno della coppa dell'olio. Questa struttura compatta comporta un peso aggiuntivo di soli 70 chilogrammi circa. 
Sicurezza di marcia maggiore in presenza di fondo stradale bagnato o innevato
Inoltre la trazione integrale 4MATIC AMG aumenta la sicurezza di marcia e l'aderenza su fondo stradale bagnato o innevato. La trazione ottimale è assicurata da una frizione a lamelle con un'azione bloccante di 50 Nm, in grado di garantire la massima aderenza di tutte le quattro ruote in particolare su neve e ghiaccio. Questo schema base, pertanto, offre valori di trazione elevati poiché sfrutta lo spostamento del carico sugli assi verso il retrotreno, che si verifica in accelerazione, per ricavare più coppia motrice. 
Così, l'intervento dei sistemi di regolazione elettronica ESP®, 4ETS o ASR viene il più possibile ritardato e una buona parte della coppia motrice viene convertita in spinta propulsiva anche su fondi scivolosi. Tutti gli interventi di correzione restano impercettibili al guidatore. Egli però intuisce subito quando si sta avvicinando a situazioni limite, poiché sulla strumentazione AMG inizia a lampeggiare un simbolo d’allerta giallo: un chiaro segnale che lo invita ad adeguare il proprio stile di guida alle condizioni stradali. 
Trazione integrale a richiesta o trazione posteriore: ai fini di un'elevata agilità, nella S 63 AMG il sistema di assistenza per la dinamica in curva integrato nell'ESP® esegue interventi frenanti selettivi sulle singole ruote, prevenendo così il sottosterzo. Nelle curve, infatti, un intervento frenante calibrato sulla ruota posteriore interna rispetto alla curva determina un momento d'imbardata ben definito intorno all'asse verticale della vettura. 
Esclusivo cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG
Sette marce, tre programmi di marcia e la funzione ECO start/stop: il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG coniuga valore emozionale ai massimi livelli, piacere di guida elevatissimo e contenimento ideale dei consumi. Il cambio sportivo è montato in esclusiva da Mercedes-AMG e combina la risposta sportiva, diretta e dinamica di un cambio manuale con il massimo comfort di un cambio automatico. MCT sta per «Multi-Clutch Technology» e indica che la trasmissione di forza è affidata esclusivamente agli elementi della frizione. Il cuore del cambio sportivo sta nella frizione compatta in bagno d'olio che sostituisce il tradizionale convertitore di coppia. Grazie alla sua minima inerzia delle masse rotatorie, il cambio reagisce in modo estremamente immediato, dinamico e senza i tipici slittamenti del convertitore, contribuendo così a far risparmiare carburante. Inoltre il gruppo di trasmissione sportivo AMG si caratterizza per un peso contenuto di soli 80 chilogrammi, reso possibile dall'utilizzo di un materiale leggero come il magnesio per la scatola del cambio. Per garantire un efficace smorzamento delle vibrazioni è stato adottato un nuovo ammortizzatore torsionale a doppio stadio, che tra l'altro contribuisce ad aumentare la sensazione di comfort per i passeggeri. 
Funzione ECO start/stop di serie 
La funzione ECO start/stop di serie è costantemente attiva nel programma «Controlled Efficiency» («C»), più orientato al comfort. Se, ad esempio, il guidatore si ferma a un semaforo rosso o in coda, il motore si spegne automaticamente. Non appena il pedale del freno viene rilasciato o si preme l'acceleratore, il motore si riaccende senza esitazioni, consentendo una rapida partenza. Una tecnica intelligente garantisce un processo di avviamento confortevole e immediato: un sensore sull'albero motore in grado di rilevare il senso di rotazione registra la posizione di riposo di tutti gli otto pistoni. Per l'avviamento automatico del motore, l'iniezione di carburante avviene nella camera di combustione del cilindro con la posizione del pistone più favorevole. Un contributo importante al riguardo è fornito dagli iniettori piezo-elettrici dal funzionamento particolarmente preciso, che assicurano tempi di avviamento particolarmente rapidi.
La centralina di gestione del motore provvede a far sì che il propulsore si spenga soltanto in presenza di determinate condizioni. Ad esempio, la batteria agli ioni di litio deve disporre di una carica di energia sufficiente, così come il motore deve avere raggiunto la necessaria temperatura di esercizio per una depurazione ottimale dei gas di scarico. Lo stesso vale per la temperatura dell'abitacolo desiderata dal guidatore: se non è ancora stata raggiunta, il motore a vettura ferma non si spegne. Il sistema di gestione della rete di bordo assicura, inoltre, che le funzioni attive degli impianti audio, telefono o video non vengano interrotte dalla funzione ECO start/stop automatico del motore.
Il simbolo verde «ECO» segnala al guidatore quando la funzione ECO start/stop è attiva. Qualora una delle suddette condizioni impedisca l'attivazione del sistema, sul display centrale il simbolo «ECO» diventa di colore giallo. Nei programmi di marcia più dinamici «S» (Sport) ed «M» (Manuale), la funzione ECO start/stop è disattivata. 
Programma Controlled Efficiency («C») ottimizzato per i consumi
Per quanto riguarda l’adattamento del cambio sportivo MCT in funzione del motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri, gli ingegneri AMG hanno dedicato particolare attenzione al programma di guida «C» (Controlled Efficiency), con l'obiettivo di garantire regimi quanto più bassi possibile nelle marce più alte in tutte le situazioni di marcia. In fase di spunto con il programma «C», il cambio seleziona sempre la seconda, per poi passare con tempestività alla marcia immediatamente superiore, in corrispondenza di uno stile di guida adeguato. Se a 60 km/h viene già inserita la sesta, ad esempio, questo non soltanto permette di ridurre i consumi, ma anche le emissioni acustiche. Inoltre, grazie alla sua notevole coppia, il V8 biturbo AMG dispone già ai bassi regimi di una potenza più che sufficiente per questo stile di guida. Tuttavia, Controlled Efficiency significa anche innesti confortevoli e una curva caratteristica «morbida» del cambio per garantire un'andatura fluida. 
Programmi di marcia «S» ed «M» per maggiore piacere di guida e dinamicità
Oltre al Controlled Efficiency («C») sono disponibili altri due programmi di marcia per il guidatore che predilige una guida più sportiva: Sport («S») e Manuale («M»). Nel programma di marcia «S» motore e cambio reagiscono in modo notevolmente più dinamico. Le modulazioni del pedale dell'acceleratore vengono trasformate direttamente in spinta propulsiva e anche i passaggi ai rapporti inferiori si rivelano più immediati. Le marce vengono «spinte» a regimi più elevati, mentre i processi di innesto in modalità «S», con valori di 150 millisecondi, risultano più veloci del 50% rispetto al programma «C». Premendo di nuovo il tasto «C/S/M», si passa al programma di marcia «M». Qui gli innesti richiedono solo 100 millisecondi. 
Nelle modalità «S» ed «M» la centralina di gestione del motore provvede a una parziale esclusione dei cilindri: attraverso una breve e ben definita interruzione dell'accensione e dell'iniezione a pieno carico si ottengono processi di innesto ancora più veloci. Il risultato di questo processo istantaneo è un effetto sonoro emozionante in qualsiasi cambio di marcia a pieno carico. Un ulteriore punto di forza del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG è la possibilità di scalare con rapidità più marce contemporaneamente. Attraverso il kick-down, per esempio, si può passare direttamente dalla settima alla quarta marcia, oppure dalla quinta alla seconda. 
Nessun passaggio automatico alla marcia inferiore nel programma 
manuale «M»
Nel programma manuale «M» il guidatore può inoltre trarre vantaggio dall'elevata capacità di ripresa del motore V8 biturbo: il cambio, infatti, non passa automaticamente alla marcia inferiore neanche in condizioni di pieno carico e nel kick-down, mantenendo sempre la marcia selezionata. Inoltre, al raggiungimento del limite della fascia di regime, nella modalità manuale il cambio sportivo a 7 marce non passa automaticamente alla marcia superiore. Nella modalità «M», il quadro strumenti AMG visualizza la marcia attualmente innestata e segnala al guidatore il rapporto da selezionare poco prima del raggiungimento della fascia rossa. In questo modo, chi ama una guida particolarmente sportiva può sfruttare al meglio le straordinarie potenzialità del propulsore. All'approssimarsi del limite minimo di regime, ad esempio in fase di frenata, il cambio scala automaticamente alla marcia immediatamente inferiore.
La potente centralina elettronica del cambio e il processore da 200 MHz di frequenza di base in essa integrato controllano i passaggi immediati alla marcia inferiore, ad esempio quando il guidatore necessita di potenza per una manovra di accelerazione particolarmente dinamica.


Autotelaio e impianto frenante

Piacere di guida supremo

· Assetto sportivo RIDE CONTROL AMG 
· Sospensioni pneumatiche AIRMATIC in combinazione con la trazione integrale, MAGIC BODY CONTROL con la trazione posteriore
· Tipica dinamica di marcia AMG ed elevato comfort nei lunghi viaggi
· Sterzo parametrico sportivo AMG con rapporto di trasmissione variabile dello sterzo
· Cerchi in lega AMG fucinati di serie
· Impianto frenante ceramico in materiale composito AMG ad alte prestazioni, disponibile a richiesta
Per quel che concerne gli assi, i progettisti di Mercedes-AMG hanno adottato per la S 63 AMG la configurazione di base della Classe S di serie. Tuttavia, numerosi componenti dell'asse anteriore a quattro bracci e dell'asse posteriore a bracci multipli sono stati perfezionati sotto il profilo della performance, nel rispetto della filosofia AMG. Sono disponibili due diverse versioni di autotelaio: chi sceglie per la S 63 AMG 4MATIC la trazione integrale 4MATIC AMG progettata per le massime prestazioni, ottiene l'assetto sportivo AMG con sospensioni pneumatiche AIRMATIC. La versione con trazione posteriore dispone dell'assetto sportivo AMG basato sul MAGIC BODY CONTROL.
Una nuova dimensione della dinamica di marcia
In esclusiva per la S 63 AMG 4MATIC è stata sviluppata una cinematica specifica per l'asse anteriore a quattro bracci. La maggiore campanatura negativa, unitamente alla barra stabilizzatrice dell'asse posteriore di dimensioni maggiori e il telaio ausiliario più rigido sul retrotreno, comporta un'agilità superiore nella guida dinamica. Risultato: grazie alla risposta più diretta, alla presa ulteriormente migliorata e all'elevata neutralità in situazioni limite, la S 63 AMG 4MATIC inaugura, in quanto a dinamica di marcia, una nuova dimensione nel suo segmento.
Le sospensioni pneumatiche integrali AIRMATIC sono dotate del sistema di sospensioni attive ADS PLUS. Questo sistema a gestione elettronica, operante in modo completamente automatico, regola lo smorzamento su ciascuna ruota in funzione della necessità momentanea. Gli ammortizzatori monotubo sono come sempre equipaggiati con due valvole, rispettivamente per la direzione di trazione e di compressione, mentre è una novità la variazione continua dello smorzamento. Sulla base di numerose informazioni, quali accelerazione, livello della vettura o velocità, si può ottenere un migliore adeguamento alle condizioni di marcia e al fondo stradale. 
Nella consolle centrale a sinistra, accanto al COMAND Controller, si trova un pulsante con il quale il guidatore può scegliere il proprio assetto personale. In alternativa alla confortevole taratura di base «Comfort», che offre una risposta precisa con caratteristiche di smorzamento morbide, è disponibile un assetto più sportivo. In modalità «Sport» gli ammortizzatori sono più rigidi mediamente del 40%, con la conseguenza di minori variazioni di livello della carrozzeria nella guida dinamica. La modalità di volta in volta selezionata è segnalata dalle spie del pulsante e dall'indicazione nel menu AMG: dopo la visualizzazione della scritta «AMG RIDE CONTROL sport» o «AMG RIDE CONTROL comfort» compare una S 63 AMG animata con la carrozzeria sollevata o ribassata.
Anche in modalità «Comfort» il sistema modifica automaticamente e istantaneamente la taratura degli ammortizzatori in funzione della situazione di marcia, della velocità e delle condizioni di carico, riducendo l'angolo di rollio della carrozzeria. Per il guidatore questo significa una regolazione continua tra la massima agilità possibile e un comfort di marcia ideale. 
L'assetto sportivo AMG basato sull'AIRMATIC permette di variare costantemente il livello della vettura per mantenere inalterate le escursioni elastiche, qualunque siano le condizioni di carico. Il livello viene regolato automaticamente in funzione della velocità di marcia e, nell'assetto «Comfort», si abbassa di dieci millimetri a partire dai 120 km/h. In questo modo si riduce la resistenza aerodinamica, mentre lo spostamento verso il basso del baricentro della vettura migliora la stabilità di marcia. Anche selezionando manualmente l'assetto «Sport» la carrozzeria si abbassa di dieci millimetri, anche a velocità inferiori ai 120 km/h. Tuttavia il guidatore può anche selezionare un livello della vettura rialzato di 30 millimetri, ad esempio quando deve percorrere strade dissestate o attraversare un rialzo, come l'ingresso di un garage. Se si supera la velocità di 80 km/h la carrozzeria si abbassa automaticamente dopo tre minuti; al di sopra dei 120 km/h, invece, si abbassa immediatamente.
MAGIC BODY CONTROL: comfort e sportività
La S 63 AMG a trazione posteriore è dotata di serie dell'assetto sportivo AMG basato sul MAGIC BODY CONTROL, che comprende l'Active Body Control (ABC) e la nuova e innovativa funzione ROAD SURFACE SCAN. Ai fini di un miglior contatto con il manto stradale e una reazione più diretta nella guida dinamica, la S 63 AMG dispone di un'elastocinematica specifica AMG. 
Assetto «Comfort» o «Sport»
Come le sospensioni pneumatiche AIRMATIC, anche l'assetto ABC attivo consente al guidatore di impostare il proprio assetto personale. Sono disponibili l'assetto «Comfort» e l'assetto «Sport», più rigido del 40%. Premendo il pulsante ABC posto a sinistra accanto al COMAND Controller viene visualizzato nel menu AMG il programma selezionato, quindi la dicitura «AMG RIDE CONTROL sport» o «AMG RIDE CONTROL comfort». Inoltre viene visualizzata sul display una S 63 AMG animata con la carrozzeria sollevata o ribassata.
Anche nell'assetto MAGIC BODY CONTROL il livello della vettura resta costante, indipendentemente dalle condizioni di carico. Nell'assetto «Comfort» la carrozzeria si abbassa di dieci millimetri a una velocità compresa tra 120 e 160 km/h, mentre nell'assetto «Sport» il ribassamento avviene già tra i 65 km/h e i 100 km/h. Anche per il MAGIC BODY CONTROL si può alzare il livello della vettura premendo un pulsante. 
La prima auto al mondo capace di vedere, grazie al ROAD SURFACE SCAN
La nuova Classe S è la prima auto al mondo capace di individuare in anticipo le asperità del fondo stradale. Gli «occhi» del ROAD SURFACE SCAN sono costituiti da una telecamera stereoscopica installata dietro al parabrezza, il cui sguardo ha una profondità di 15 metri e fornisce un'immagine precisa del profilo della carreggiata. Basandosi sulle immagini della telecamera e sulle informazioni relative alle condizioni di marcia, la centralina di comando calcola costantemente la migliore strategia di regolazione per superare le irregolarità del manto stradale, come ad esempio le ondulazioni di una certa lunghezza. 
La vettura è quindi in grado di intervenire in anticipo sulle sospensioni delle singole ruote, rendendole più rigide o più morbide, e di aumentare o ridurre il carico sulla ruota interessata per mezzo del sistema idraulico attivo. L'assetto viene modificato in poche frazioni di secondo per affrontare la situazione e di conseguenza i movimenti della carrozzeria si riducono notevolmente. Il risultato è un comfort di marcia mai raggiunto prima. Poiché la funzione ROAD SURFACE SCAN si serve di una telecamera, funziona solo di giorno e in condizioni di buona visibilità. Il fondo stradale deve inoltre presentare una struttura idonea e la velocità di marcia non deve superare i 130 km/h.
I quattro montanti telescopici dell'Active Body Control Mercedes-Benz sono dotati di cilindri idraulici (i cosiddetti cilindri plunger) per la regolazione indipendente della forza di ciascun montante telescopico. In questo modo è possibile compensare quasi completamente i movimenti di imbardata, rollio e beccheggio. La centralina di comando riceve le informazioni relative alla situazione di marcia da diversi sensori di accelerazione e le confronta con i dati forniti dai sensori di pressione integrati nei montanti telescopici e dai sensori di livello installati sui bracci degli assi. Il sistema elabora quindi i segnali di comando destinati alle servovalvole idrauliche sugli assi anteriore e posteriore per dosare opportunamente la portata d'olio.
Quando l'olio fluisce nei cilindri plunger, questi modificano i punti di appoggio delle molle d'acciaio integrate nei montanti telescopici, generando in tal modo la forza necessaria a contrastare i movimenti della carrozzeria. Disponendo costantemente di un livello di pressione idraulica che può arrivare fino a 200 bar, l'Active Body Control (ABC) è in grado di stabilizzare in una frazione di secondo il corpo della vettura.
Per la nuova Classe S l'Active Body Control (ABC) è stato completamente rielaborato. Il molleggio delle ruote è ora a variazione continua, la reazione dei montanti telescopici è stata migliorata e il rendimento della pompa è aumentato ulteriormente. Centralina di comando e sensori sono collegati tra loro per mezzo di un'interfaccia digitale, mentre il collegamento tra la centralina di comando e l'elettronica della vettura è realizzato con un bus veloce FlexRay. La potenza di elaborazione è più che raddoppiata rispetto al modello precedente.
Sterzo parametrico sportivo elettromeccanico AMG 
La sensazione di guida altamente sportiva che si prova a bordo della S 63 AMG è dettata in gran parte anche dallo sterzo parametrico sportivo elettromeccanico AMG. Questo è configurato come sterzo diretto: ciò significa che il rapporto di trasmissione si fa sensibilmente più diretto con l'aumentare dell'angolo di sterzata, con notevoli vantaggi in termini di maneggevolezza e agilità. La risposta smorzata in posizione centrale garantisce al contempo la necessaria sicurezza di guida a velocità elevate. Inoltre lo sterzo parametrico sportivo AMG si adatta allo stile di guida personale e all'assetto scelto: se il guidatore ha selezionato l'assetto «Comfort», percepisce una servoassistenza maggiore. Nella modalità «Sport», invece, la servoassistenza viene ridotta e risulta più rigida e sportiva. Il guidatore percepisce così un'aderenza al fondo stradale tendenzialmente migliore.
Nello sterzo parametrico sportivo elettromeccanico AMG gli ingranaggi e il servomotore di assistenza sono raggruppati in un'unità compatta e, come in precedenza, montati su un telaio ausiliario in acciaio ad alta resistenza, particolarmente rigido e ottimizzato nel peso, collocato a monte dell'asse centrale delle ruote. L'efficiente centralina elabora i valori rilevati dai sensori - fra cui velocità, angolo di sterzata, velocità di sterzata, accelerazione trasversale e gli effetti di sterzatura indotti dal rollio e dalle irregolarità del fondo - e calcola rapidamente le forze che il guidatore deve impartire al volante nelle diverse situazioni di guida, dal parcheggio alla guida veloce in autostrada. Un'ammortizzazione attiva dello sterzo aumenta la sensazione di sicurezza nella guida in rettilineo a velocità elevate. 
La funzione di assistenza allo sterzo concorre a stabilizzare la vettura calcolando, in funzione delle condizioni di marcia, la coppia al volante aggiuntiva necessaria e successivamente applicandola per mezzo del servosterzo elettrico. La funzione non si sovrappone mai al guidatore, ma si limita a fornire indicazioni relative alla direzione in cui occorre sterzare per stabilizzare la vettura.
Quando la vettura frena su un fondo stradale che presenta coefficienti di attrito diversi sui due lati della carreggiata (µ-split), si produce un impulso d'imbardata che fa ruotare la vettura verso il lato che presenta il maggiore coefficiente d'attrito. In questo caso, il sistema di assistenza allo sterzo segnala al guidatore tramite il volante stesso la direzione giusta in cui sterzare per compensare l'impulso d'imbardata.
Cerchi in lega AMG fucinati, dal peso ottimizzato
Riduzione del peso e al contempo incremento della resistenza: sono questi i punti di forza dei cerchi in lega AMG fucinati, montati di serie in tutte le versioni della S 63 AMG. Il risparmio di peso rispetto ai cerchi in lega tradizionali concorre a ridurre le masse non sospese: ne conseguono vantaggi in termini di maneggevolezza e tempi di risposta delle sospensioni/dei supporti elastici smorzanti. Di serie la S 63 AMG monta cerchi fucinati AMG con design a 5 doppie razze, verniciati in grigio titanio e torniti a specchio, da 8.5 J x 20 ET39 (ant.) e 9.5 x 20 ET39 (post.) con pneumatici nei formati 255/40 R 20 e 285/35 R20 rispettivamente. 
A richiesta sono disponibili anche cerchi in lega fucinati AMG a 10 razze, verniciati in grigio titanio e lucidati, da 8,5 x 20 (ant.) e 9,5 x 20 (post.) con pneumatici nei formati 255/40 R 20 e 285/35 R 20 rispettivamente. I cerchi in lega AMG dispongono di una pregiata copertura dei bulloni, con fissaggio a vite e totalmente integrata, in alluminio forgiato. La sua forma ricorda un bloccaggio centrale, una reminiscenza delle corse automobilistiche. La scritta AMG è elegantemente integrata in una delle 10 razze. A richiesta, questi  cerchi in lega AMG sono disponibili anche verniciati in nero opaco con bordo tornito a specchio. In alternativa, inoltre, sono disponibili cerchi in lega AMG verniciati in grigio titanio e torniti a specchio, da 8,5 x 19 (ant.) e 9,5 x 19 (post.) con pneumatici nei formati 255/45 R 19 e 285/40 R 19 rispettivamente.
A richiesta: impianto frenante ceramico in materiale composito AMG ad alte prestazioni 
Dall'impianto frenante di una vettura AMG ad alte prestazioni ci si aspetta molto: decelerazioni immediate, un punto di resistenza preciso e spazi di frenata ridottissimi sono caratteristiche imprescindibili tanto quanto la resistenza alla riduzione della forza frenante in presenza di sollecitazioni estreme, il cosiddetto fading. 
L'impianto frenante in materiale composito AMG ad alte prestazioni, sviluppato appositamente per la S 63 AMG e ottimizzato dal punto di vista del peso, è dotato di freni a disco autoventilanti e forati nel formato 390 x 36 millimetri (ant.) e 360 x 26 millimetri (post.). Un aspetto essenziale di cui si è tenuto conto in fase di sviluppo è stato il contenimento della deformazione termica dei dischi dei freni: i dischi dei freni sono flottanti e collegati alla campana mediante bracci di sostegno incorporati per fusione; in questo modo è stato possibile ridurre notevolmente la presa irregolare dei freni che si verifica solitamente in presenza di sollecitazioni elevate e calore. Le pinze dei freni di colore grigio con logo AMG sono di serie, mentre sono disponibili a richiesta con verniciatura rossa.
In alternativa è disponibile per la prima volta per la Classe S di AMG un impianto frenante ceramico in materiale composito AMG a prestazioni ancora più elevate, riconoscibile dalle pinze dei freni dalla verniciatura speciale con logo «AMG Carbon Ceramic». Grazie alla tecnica di produzione e di lavorazione dei materiali, che prevede la fabbricazione dei dischi in ceramica rinforzata con fibre di carbonio sotto vuoto a 1.700°C, i dischi in ceramica presentano un grado di durezza nettamente più elevato. Questo comporta non soltanto una durata notevolmente maggiore rispetto a un disco in ghisa grigia, ma anche un'insensibilità alle sollecitazioni estreme e al calore. Risultato: ottime proprietà anti-fading anche in condizioni di esercizio estreme. I dischi in ceramica di dimensioni ancora maggiori – anteriori: 420 x 40 millimetri, posteriori: 360 x 32 millimetri – sono realizzati con materiali compositi, sono flottanti e collegati radialmente a una campana in alluminio.
Rispetto ai dischi freni in materiale composito tradizionali, quelli in ceramica sono complessivamente più leggeri di oltre il 20%. L'ulteriore riduzione delle masse non sospese incrementa non soltanto la dinamica di marcia e l'elasticità, ma migliora anche la risposta dello sterzo e il comfort delle sospensioni. L'impianto frenante ceramico in materiale composito AMG ad alte prestazioni è disponibile in esclusiva per la S 63 AMG 4MATIC come equipaggiamento a richiesta. 
Qui di seguito le principali caratteristiche dei freni.
	 
	Freni in materiale composito AMG ad alte prestazioni
	Freni ceramici in materiale composito AMG ad alte prestazioni

	Asse anteriore:
	
	

	pinza freno

disco freno

diametro
spessore
peso*
	pinza fissa a 6 pistoncini in alluminio 
con tecnologia in materiale composito, autoventilante, forato 
390 mm
36 mm
16,4 kg
	pinza fissa a 6 pistoncini in alluminio 
con tecnologia ceramica in materiale composito, autoventilante, forato 
420 mm
40 mm
8,8 kg

	Asse posteriore:
	
	

	pinza freno
disco freno

diametro
spessore
peso*
	flottante combinata a 1 pistoncino
con tecnologia in materiale composito, autoventilante, forato
360 mm
26 mm
8,5 kg
	flottante combinata a 1 pistoncino
con tecnologia ceramica in materiale 
composito, autoventilante, forato
360 mm
32 mm
5,5 kg


* Peso del disco del freno
La S 63 AMG dispone di serie di un freno elettrico di parcheggio che utilizza sul retrotreno una pinza flottante combinata. Con l'ADAPTIVE BRAKE, la Classe S offre numerose funzioni di assistenza. Ne è un esempio la pratica funzione HOLD, che viene attivata premendo brevemente il pedale del freno dopo aver frenato la vettura fino a farla arrestare completamente. La vettura rimane quindi bloccata (dal freno) anche quando il guidatore toglie il piede dal pedale del freno. La funzione HOLD si disattiva automaticamente al momento di ripartire. 
Se il guidatore, prima di una frenata di emergenza, passa bruscamente dal pedale dell'acceleratore a quello del freno, il sistema frenante aumenta la pressione nel circuito dei freni, portando le guarnizioni a lieve contatto con i dischi dei freni, in modo tale che possano aderire immediatamente e con piena efficacia appena viene premuto il pedale del freno. Con questo accostamento delle pastiglie ai dischi freno, il sistema coadiuva le funzioni del Brake Assist di serie.
Il sistema ADAPTIVE BRAKE offre un altro vantaggio in termini di sicurezza sul bagnato: brevi ma regolari impulsi frenanti eliminano il velo d’acqua dai dischi permettendo al freno di operare con la massima efficacia. Gli impulsi frenanti, finemente calibrati, sono impercettibili al guidatore. Questa funzione automatica di asciugatura viene attivata dopo un determinato periodo di funzionamento del tergicristalli. L'ADAPTIVE BRAKE coadiuva il guidatore anche nelle partenze in salita. Quando i sensori rilevano che la berlina si è fermata in pendenza, la funzione di ausilio alla partenza in salita si attiva automaticamente, mantenendo costante la pressione frenante per pochi secondi ed evitando l’arretramento accidentale della vettura.


Design ed equipaggiamenti

Dinamismo, esclusività e forme sensuali

· «Driving Performance» anche nel design degli esterni
· Atmosfera eslusiva e sportiva funzionalità 
· Pregiati e ricchi equipaggiamenti di serie
· Allettanti equipaggiamenti a richiesta tratti dall’AMG Performance Studio
Status e dinamismo, performance ed eleganza: la S 63 AMG mostra la supremazia prestazionale espressione della «Driving Performance» anche nel design degli esterni. Il modello di punta a otto cilindri prodotto ad Affalterbach comunica già al primo sguardo che si tratta indiscutibilmente di un'AMG. Ciò è dovuto alla fusione delle forme sensuali, dell'architettura classica e della silhouette filante, nello stile tipicamente Mercedes, con i tratti distintivi del marchio AMG. 
La mascherina del radiatore della Classe S ha aumentato le sue dimensioni e si staglia in verticale con un accentuato design tridimensionale. Le quattro lamelle si restringono verso l'esterno, senza toccare la cornice cromata. Un vivace contrasto rispetto alla mascherina è rappresentato dallo spoiler anteriore del kit aerodinamico AMG. Le tre grandi prese d'aria sono una reminiscenza delle corse automobilistiche, ma al contempo sono funzionali all'afflusso d'aria dei moduli di raffreddamento posti dietro. I flic (elementi che convogliano l'aria) di colore nero lucido, posizionati sulle aperture laterali, assolvono alla medesima funzione della fessura al di sopra dello splitter frontale, che convoglia in modo mirato l'aria di raffreddamento al radiatore separato dell'olio motore. Inoltre, lo splitter frontale di forma tridimensionale, con superficie cromata colore argento, riduce la portanza sull'asse anteriore.
Il profilo arcuato e slanciato del tetto a forma di cupola e la prospettiva laterale sportiva che evoca un coupé con la tipica «dropping line» del Marchio sono stati completati dai designer di Mercedes-AMG con incisivi rivestimenti sottoporta. Gli inserti tridimensionali cromati color argento fanno apparire la vettura ancora più aderente alla strada e assicurano maggiore dinamismo alla fiancata. Peculiarità di una vettura AMG ad alte prestazioni è rappresentata dai grandi cerchi in lega: che siano a 5 doppie razze o a 10 razze, i cerchi fucinati AMG lasciano intravedere l'impianto frenante AMG ad alte prestazioni e di ampie dimensioni. Posizionati quasi a filo nei passaruota, i cerchi in lega AMG accentuano ulteriormente l'aspetto dinamico della vettura. In esclusiva per la S 63 AMG è stata riservata la scritta «V8 BITURBO» sui parafanghi anteriori con caratteri tipografici nuovi,
che si ritrovano anche nella targhetta del modello S 63 AMG sul cofano del bagagliaio. Le linee orizzontali sottolineano la larghezza della vettura, così come l'inserto diffusore nero lucido con listello cromato color argento. Esprimono potenza allo stato puro i due doppi terminali cromati dell'impianto di scarico sportivo AMG con valvole di scarico.
Abitacolo: atmosfera esclusiva e sportiva funzionalità 
Un'atmosfera di benessere combinata a un ambiente esclusivo e la funzionalità sportiva di un'autentica vettura AMG ad alte prestazioni: è così che si possono descrivere gli interni della S 63 AMG. Un piacere che interessa tutti i sensi: a garantirlo è un abitacolo allestito con cura, che colpisce per l'esclusività dei materiali, la qualità di prim'ordine e l'attento accostamento cromatico. Tutti gli occupanti possono trarre vantaggio dalla maggiore spaziosità dell'abitacolo, dalla nuova logica di comando e da novità in termini di ergonomia, comfort di azionamento e sicurezza. 
I sedili sportivi AMG appositamente sviluppati per la S 63 AMG concorrono al massimo comfort nei lunghi viaggi. La regolazione elettrica, la funzione Memory e il riscaldamento dei sedili sono di serie. I piani di seduta e gli schienali avvolgenti migliorano il sostegno laterale nelle curve affrontate a velocità elevata. La pelle Nappa con design V8 AMG e le targhette AMG sugli schienali creano un'atmosfera raffinata e lussuosa a bordo della vettura. 
Il pregiato stemma AMG impresso sulla consolle centrale anteriore rappresenta l'abbinamento perfetto. Per la S 63 AMG sono disponibili quattro tonalità: nero, beige Como/marrone caffè, grigio cristallo/grigio conchiglia e marrone noce/nero. Gli inserti in legno di serie possono essere sostituiti con due diversi inserti designo: in mirto sunburst marrone lucido o in frassino metallizzato. Come equipaggiamenti a richiesta tratti dall'AMG Performance Studio sono disponibili inserti in carbonio AMG/nero Pianoforte.
Un ulteriore particolare di equipaggiamento AMG è il pregiato orologio analogico nell'esclusivo design IWC, posto tra le bocchette di aerazione: per la prima volta dispone di lancette tridimensionali con fresatura in metallo e applicazioni metalliche sul quadrante. Il volante sportivo AMG in pelle Nappa, con corona dal profilo marcato, modanatura con scritta AMG, pelle traforata sull'impugnatura e comandi del cambio in alluminio, permette un controllo perfetto della vettura.
Particolarmente sportivo è il look della strumentazione AMG: sugli strumenti circolari animati dominano i colori argento e rosso, mentre ulteriori dettagli AMG sono la grafica specifica, il tachimetro con scala fino a 330 km/h con logo AMG e la scritta «V8 BITURBO» sul contagiri. Anche da qui si può cogliere la passione per i dettagli: il logo AMG e la scritta «V8 BITURBO» cambiano dimensioni e aspetto in funzione dello stato di esercizio della vettura. Un ulteriore dettaglio è rappresentato dalla schermata iniziale AMG: all'apertura della porta del conducente, sull'amplio display TFT posto a destra compare il logo animato di AMG. 
Il menu principale AMG integrato nella strumentazione AMG fornisce al guidatore numerose informazioni: nella sezione superiore si trovano la visualizzazione digitale della velocità e un indicatore permanente della marcia innestata. Nella modalità di marcia «M» e in prossimità del limite nel numero di giri, il guidatore viene invitato a passare a una marcia superiore. Scegliendo la modalità «Warm up», due strumenti circolari forniscono informazioni sulla temperatura dell'olio motore e dell'olio del cambio. La configurazione del cambio e dell'assetto della vettura − eseguibile mediante i pulsanti nella consolle centrale − così come la modalità ESP®, sono visualizzate nel menu AMG «Setup», nel bordo inferiore. La rappresentazione animata della 
S 63 AMG sul display TFT, tra il tachimetro e il contagiri, permette al guidatore di avere un riscontro visivo delle impostazioni. Nella modalità di marcia «C» (Controlled Efficiency) la vettura viene visualizzata su una normale strada principale, nella modalità «S» (Sport) il tragitto diventa più curvilineo, mentre nella modalità «M» (Manuale) compare come sfondo un circuito automobilistico con cordoli rosso-bianchi. Nella sezione superiore del display è situato un indicatore permanente della marcia innestata, e nella modalità di marcia manuale «M» anche l'indicazione della marcia consigliata. Nella sezione inferiore si possono vedere il programma di marcia attivato, la modalità attuale dell'ESP® e l'assetto scelto.
Qui di seguito sono riportati altri principali equipaggiamenti di serie di tutti i modelli S 63 AMG.

· Soglie di ingresso AMG in acciaio legato, anteriori e posteriori 
· Tappetini in velluto AMG con scritta AMG ricamata
· Pedaliera sportiva AMG in acciaio legato spazzolato con inserti in gomma antisdrucciolo
· Luci soffuse «ambient»
· ATTENTION ASSIST
· COLLISION PREVENTION ASSIST
· COMAND Online
· Pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Plus incl. sistema antisbandamento attivo, Blind Spot Assist attivo, BAS PLUS con sistema di assistenza laterale, DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza allo sterzo e Stop&Go Pilot, sistema frenante PRE-SAFE® e PRE-SAFE® PLUS (di serie per la S 63 AMG; a richiesta per la 63 AMG 4MATIC)
· Altoparlanti con Frontbass (10)
· Vernice metallizzata 
· Segnalazione di riduzione pressione pneumatici
· Intelligent Light System con tecnica LED 
· Night View Assist PLUS
· Pacchetto Comfort per i sedili incl. funzione di massaggio ENERGIZING 
· Pacchetto Comfort calore
· Park Assist con PARKTRONIC e telecamera per la retromarcia assistita.
· Cerchi fucinati AMG a 5 doppie razze, verniciati in grigio titanio e torniti a specchio, con copertura dei bulloni nera, con pneumatici ant. 255/40 R 20 su 8,5x20, post. 285/35 R 20 su 9,5x20

Ulteriore valorizzazione con il pacchetto Exclusive
Il pacchetto Exclusive, disponibile come equipaggiamento a richiesta, comprende rivestimenti ancora più pregiati in pelle Nappa Exclusive con esclusivo design a rombi sui sedili. Sono inoltre incluse le targhette AMG sugli schienali dei sedili anteriori e posteriori, le cuciture decorative di contrasto in tinta, lo stemma AMG impresso anche sul bracciolo centrale posteriore, le alette parasole designo e il cielo designo in microfibra DINAMICA. Una particolarità è rappresentata dalla posizione dei motivi traforati nei rivestimenti in pelle dei sedili sportivi AMG: in tutti i punti in cui si trovano cuciture decorative di contrasto, volutamente la pelle Nappa non viene traforata. In questo modo si ottiene una linea di cucitura assolutamente più nitida e un risultato finale di qualità eccellente. Il pacchetto Exclusive comprende anche, ma non solo, il rivestimento in pelle con design a rombi per la plancia portastrumenti e i pannelli centrali delle porte, le maniglie di sostegno sul tetto in pelle, ulteriori inserti in legno e soglie d'ingresso AMG illuminate di bianco. Per i rivestimenti in pelle Nappa Exclusive il Cliente può scegliere tra le tonalità: nero, beige Como/marrone caffè, marrone noce/nero e porcellana/nero. 
Equipaggiamenti a richiesta dall’AMG Performance Studio 
L'AMG Performance Studio offre equipaggiamenti a richiesta esclusivi con un tocco di sportività in più. L'offerta per la S 63 AMG comprende gli equipaggiamenti di seguito elencati.
· Pacchetto carbonio AMG per gli esterni (listello trasversale nello spoiler anteriore, alloggiamenti dei retrovisori esterni, inserto della grembialatura posteriore e inserto nel rivestimento sottoporta in carbonio)
· Tappetini AMG Exclusive con targhetta AMG
· Soglie d'ingresso AMG con scritta AMG illuminata di bianco
· Freni ceramici in materiale composito AMG ad alte prestazioni 
· Cerchi fucinati AMG a 10 razze, verniciati in grigio titanio e lucidati, 
con copertura dei bulloni completamente integrata, con pneumatici ant. 255/40 R 20 su 8,5x20, post. 285/35 R 20 su 9,5x20
· Cerchi fucinati AMG a 10 razze, verniciati in nero opaco con bordo tornito a specchio, con copertura dei bulloni completamente integrata, con pneumatici ant. 255/40 R 20 su 8,5x20, post. 285/35 R 20 su 9,5x20
· Copertura del motore in carbonio AMG
· Volante Performance AMG in pelle Nappa nera/microfibra DINAMICA di colore nero
· Inserti in carbonio AMG/nero Pianoforte
· Pinze dei freni verniciate di rosso
· Ritiro della vettura presso il Centro di Assistenza Clienti AMG di 
· Serbatoio del carburante con volume di 80 litri
Ulteriori equipaggiamenti a richiesta 
· Pacchetto AIR-BALANCE 
· Burmester® Sound System Surround 
· Burmester® Sound System Surround High-End 3D
· Telefonia Business nel vano posteriore
· Pacchetto chauffeur 
· Pacchetti di allestimento designo
· Sedile Executive 
· Pacchetto Exclusive
· Vano posteriore First Class
· Tavolini ribaltabili nel vano posteriore

Offerta multimediale

Centrale di comunicazione e auditorium

· Straordinario sistema Frontbass di serie
· COMAND Online con HotSpot WLAN 
· Individual Entertainment nel vano posteriore
· Due diversi Burmester® Sound System Surround 
Sulla Classe S debutta una generazione completamente nuova di sistemi multimediali di uso intuitivo e dotati di funzioni particolarmente coinvolgenti, per la qualità di visualizzazione e le animazioni di cui dispongono. Tra le altre innovazioni figura il sistema multi-utente, con il quale ciascun passeggero ha accesso indipendente dal proprio sedile a tutte le sorgenti di entertainment. Inoltre, la nuova Classe S è la prima berlina a disporre di serie dello straordinario sistema Frontbass, che sfrutta il volume delle traverse e dei longheroni della scocca come cassa di risonanza per i woofer. A richiesta è disponibile un Sound System Surround High-End 3D.
Svariate centinaia di progettisti di tutto il mondo hanno lavorato insieme alla realizzazione della nuova generazione di sistemi multimediali Mercedes-Benz, scrivendo oltre 30 milioni di righe di programmazione. Il cuore del nuovo COMAND Online è il processore Intel Atom, le cui prestazioni non hanno nulla da invidiare a quelle dei componenti utilizzati per i più recenti laptop.
Una novità assoluta è costituita dalle visualizzazioni e animazioni presentate sugli schermi, che i progettisti hanno realizzato per rendere più coinvolgenti le varie funzioni dei sistemi di comunicazione. L'utente può inoltre configurare secondo le proprie esigenze la visualizzazione sul display centrale. Fatta eccezione per la cartina del sistema di navigazione (che occupa sempre l'intera superficie dello schermo), il display centrale è suddiviso in un'area principale (2/3 del display, sul lato destro) e un'area supplementare (1/3 del display, sul lato sinistro). Con la configurazione standard, nella porzione supplementare dello schermo vengono visualizzate informazioni aggiuntive, relative all'applicazione principale visualizzata sul lato destro, ad esempio con la radio accesa vengono visualizzati l'interprete e il titolo del brano musicale; se è accesa la televisione, viene mostrato il titolo del programma.
È però anche possibile impostare il display in modo da visualizzare nell'area supplementare sempre lo stesso contenuto preferito (tranne quando è attiva la cartina a schermo intero del sistema di navigazione). Tra le opzioni a disposizione figurano una piccola cartina di navigazione, l'indicazione dei consumi, la visualizzazione della connessione dati o informazioni dei sistemi di entertainment.
Oltre ad assicurare un maggiore comfort di comando, i sistemi multimediali si sono arricchiti di numerose funzioni nuove che a piacere trasformano la Classe S in una centrale di comunicazione o in un auditorium.
Per quanto riguarda la navigazione, la principale novità è costituita dalla preparazione interattiva dei contenuti. Tra le nuove funzioni di navitainment figurano la bussola animata, il «DriveShow» con informazioni per tutti i passeggeri come a bordo di un aereo e la visualizzazione di Google Maps sulla head unit e nel vano posteriore. Le informazioni sulla situazione del traffico vengono visualizzate per mezzo di linee tratteggiate (che sostituiscono la precedente riproduzione grafica bidimensionale dei veicoli). La ricezione in tempo reale dei dati sul traffico rende inoltre il sistema di navigazione molto più aggiornato sulla situazione delle strade. Le informazioni sulla viabilità sono ora trasmesse dal servizio «Live Traffic Information». Diversamente dalle sorgenti precedentemente utilizzate, TMC e TMCpro, che trasmettono i dati via radio, il servizio «Live Traffic Information» si serve di una connessione Internet veloce e fornisce pertanto notizie particolarmente aggiornate.
Per inserire la destinazione c'è ora una nuova possibilità: la ricerca per parole chiave. Basta digitare poche lettere e il sistema propone automaticamente una serie di combinazioni logiche di vie e città e di possibili destinazioni tra cui selezionare quella desiderata. Le lettere o le parole digitate possono persino contenere errori ortografici.
Per esempio, se il guidatore digita STUT e BAD, il sistema gli propone la Stuttgarter Straße di Bad Friedrichshall, la Badstraße di Stoccarda (Stuttgart) e Freibad Möhringen a Stoccarda. Le parole chiave digitate vengono evidenziate nel risultato della ricerca.
L'autoradio permette ora di memorizzare le emittenti preferite in liste di preselezione organizzabili singolarmente per tutte le bande di frequenza (DAB, FM, AM) anziché utilizzando una generica funzione di Autostore. La funzione Preferiti permette poi di richiamare velocemente le varie emittenti. Comoda anche la funzione «Song Tagging», che consente di contrassegnare i brani musicali appena ascoltati in auto e di scaricarli successivamente su un apparecchio portatile utilizzando iTunes e una connessione Internet. 
Il lettore è ora in grado di riconoscere anche le tracce miste, ossia file video e audio. I video vengono presentati in anteprima in una piccola finestra animata e possono essere ingranditi a schermo intero. La funzione «Riproduci titoli simili» propone canzoni simili al brano che si sta ascoltando, attingendo al CD, al Music Register o ad una sorgente collegata. Sono altrettanto nuove la visualizzazione Cover Flow, la ricerca per copertina dell'album e il Picture Viewer per visualizzare sequenze di immagini come slide show.
La dotazione di serie del COMAND Online comprende la «connettività Bluetooth®», che supporta il collegamento del cellulare alla vettura per mezzo di un'interfaccia Bluetooth® standardizzata. Con la «telefonia Comfort», disponibile a richiesta, si ha a disposizione anche un'interfaccia telefonica universale che consente di collegare il cellulare con l'ausilio di un apposito supporto da installare nella consolle centrale. La gamma di Accessori Originali Mercedes-Benz comprende supporti compatibili con diversi modelli di cellulare. 
Per i passeggeri posteriori è disponibile a richiesta la «telefonia Business nel vano posteriore» con funzione vivavoce. Il collegamento del cellulare all'unità di comando posteriore è realizzato anche in questo caso con la tecnologia Bluetooth®. L'interfaccia telefonica universale è disponibile anche nel vano posteriore. La telefonia connessa al COMAND Online è collegata in rete alla «telefonia Business nel vano posteriore». Il guidatore può quindi passare comodamente una chiamata al vano posteriore. Sono disponibili anche funzioni come il passaggio da una chiamata all'altra o la conferenza telefonica. La telefonia Business si utilizza con il Bluetooth® Handset integrato nel vano posteriore. Provvisto di un comodo display a sfioramento, permette di utilizzare in modo intuitivo funzioni come la regolazione dei sedili.
Qui di seguito una panoramica delle principali nuove funzioni.
	Sistema
	Funzioni

	COMAND Online
	· HotSpot WLAN di serie integrato nella head unit
· Navigazione libera in Internet
· Lettura/scrittura di SMS/e-mail
· Servizi Mercedes-Benz (ad es. ricerca con Google, meteo, Facebook, notizie)
· Web radio

	Navigazione
	· Navitainment (DriveShow, Google Maps, StreetView)
· Possibilità di visualizzare una cartina con l'intero globo terrestre
· Travel Guide e Personal POIs
· Visualizzazione di immagini satellitari
· Navigazione 3D ottimizzata con morfologia del paesaggio, edifici fotorealistici e rotazione della cartina
· Motore di ricerca e inserimento della destinazione ottimizzati
· Calcolo di quattro percorsi alternativi
· Download di destinazioni e itinerari predefiniti
· Informazioni sulla viabilità con il servizio Live Traffic Information

	Autoradio
	· SongTagging: selezione di brani riprodotti e download con iTunes
· Modifica/ordinamento confortevoli dell'elenco emittenti
· Ricerca delle emittenti per nome

	Lettore
	· Visualizzazione Cover Flow e ricerca per copertina dell'album
· Due porte USB
· A richiesta, integrazione della Media Interface nella head unit per l'uso di apparecchi portatili
· Bluetooth® Audio: per riprodurre i brani musicali memorizzati su apparecchi portatili senza cavi di collegamento
· Motore di ricerca multimediale ottimizzato
· «Riproduci brani simili»
· Riproduzione di formati audio/video aggiuntivi
· Visualizzazione delle informazioni sul brano musicale contenute nel database interno e via Internet (Gracenote)
· PictureViewer tramite memory card SD/USB

	Telefono
	· Simple Pairing Assistant per effettuare facilmente il collegamento del telefono via Bluetooth®
· Possibilità di visualizzare, all'arrivo di una chiamata, le immagini memorizzate in rubrica
· Possibilità di collegare contemporaneamente due telefoni via Bluetooth® (1° telefono al COMAND Online, 2° telefono all'unità di comando posteriore)
· Utilizzo del telefono con il COMAND Online e nel vano posteriore, se alla vettura è collegato un solo cellulare
· Possibilità di impostare separatamente sul COMAND Online la visualizzazione di immagini associate ai chiamanti
· Possibilità di effettuare telefonate con altre applicazioni (es. web browser)
· Gestione contemporanea di più telefonate con la funzione di conferenza e di passaggio da una chiamata all'altra
· Comodo Bluetooth® Handset con comandi a sfioramento e telecomando per la telefonia nel vano posteriore
· Utilizzo del sistema mediante smartphone/WLAN


Intrattenimento per tutti i passeggeri
La nuova Classe S è la prima vettura al mondo ad offrire con l'Individual Entertainment nel vano posteriore un vero e proprio sistema multi-utente. In pratica, dal proprio sedile ciascun passeggero ha accesso indipendente a qualsiasi sorgente, ovvero autoradio, TV, Internet, navigazione, lettore DVD e dispositivi collegati alla porta USB. Altrettanto nuova è la funzione di comando di tutti i sedili dal posto di guida. Il guidatore può quindi attivare display e cuffie di ciascun passeggero selezionando per ognuno una sorgente audio/video diversa. Premendo un pulsante, il guidatore può inoltre attivare la riproduzione di una delle sorgenti audio in uso attraverso gli altoparlanti della vettura. 
Tecnicamente il sistema multi-utente è stato realizzato collegando il COMAND Online con l'Individual Entertainment System nel vano posteriore mediante un cavo a fibre ottiche, il cosiddetto MOST (Media Oriented Systems Transport). Si tratta di un bus ad anello con una velocità di trasmissione massima di 150 Mbit al secondo, per mezzo del quale è possibile accedere da qualsiasi sedile a tutte le sorgenti audio/video. Inoltre, per i telecomandi del COMAND è stata adottata per la prima volta una tecnologia digitale a onde radio anziché la tecnologia a infrarossi. Il telecomando può così essere utilizzato da qualsiasi sedile. È stato mantenuto il collaudato sistema SPLITVIEW per guidatore e passeggero. Il COMAND Online riunisce le due immagini separate (es. TV e navigazione) in un'immagine composita che sul display centrale ad alta risoluzione si scinde di nuovo per mezzo di appositi prismi. Le due immagini originarie vengono così visualizzate separatamente in funzione dell'angolo di osservazione. Guidatore e passeggero vedono quindi immagini diverse; ad esempio, il passeggero può guardare la televisione, mentre il guidatore segue le indicazioni del navigatore. L'«Individual Entertainment nel vano posteriore» comprende un altro lettore DVD (nella consolle centrale sulle vetture a cinque posti, nella cappelliera per le versioni a quattro posti), nonché due display da 10" ad alta risoluzione, un telecomando, due cuffie, due ingressi USB e un ingresso AUX.
Sound System: Frontbass e fino a 24 altoparlanti
La caratteristica comune di tutti i sistemi audio è l'innovativo sistema Frontbass sviluppato da Mercedes-Benz, che con la Classe S sale per la prima volta a bordo di una berlina. Con questo sistema, i woofer sono montati nella paratia anteriore e sfruttano i quasi 40 litri di volume delle traverse e dei longheroni come cassa di risonanza. Poiché non c'è più la necessità di installare i woofer nelle porte, non si avvertono più le vibrazioni che solitamente disturbano il suono in quella collocazione.  I diffusori per i toni medi si sono spostati più in alto nelle porte. Si ottiene così un migliore spettro acustico, oltre ad avere maggiore spazio di stivaggio nelle porte. In alternativa al Sound System di serie con dieci altoparlanti è possibile scegliere tra due sistemi audio sviluppati in collaborazione con gli esperti di sistemi audio High End del marchio Burmester: il Burmester ® Sound System Surround e il Burmester® Sound System Surround High-End 3D.
Il prospetto seguente riporta la dotazione dei tre Sound System.
	
	Sound System di serie
	Burmester® Sound System Surround
	Burmester® Sound System Surround High‑End 3D

	Altoparlanti 
(tweeter/mid-range/ 
woofer medio-bassi/Frontbass/
subwoofer)
totali
	4/4/0/2/0




10
	4/7/0/2/0




13
	9/8/4/2/1




24

	Potenza complessiva degli altoparlanti
	100 Watt
	590 Watt
	1540 Watt

	Amplificatore supplementare
	-
	Amplificatore multicanale DSP a nove canali attivi
	Amplificatore a 24 canali, filtro crossover analogico, amplificatore supplementare per subwoofer

	Sound Presets
	
	Surround
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	Ottimizzazione del suono vano ant./post.
Compensazione del fruscio (VNC)
	Sound Surround 3D
VIP setting
Compensazione del fruscio 
(VNC)


L'impiego consapevole di filtri crossover analogici nella fascia dei toni medi e alti assicura un suono naturale dotato di straordinaria potenza espressiva. Bassi, medi, alti, volume, Balance e Fader possono essere regolati individualmente. Con la funzione Surround o l'ottimizzazione del suono per i sedili anteriori e posteriori è possibile aumentare ulteriormente la qualità d'ascolto.
Suono tridimensionale in auto: Burmester® Sound System Surround High‑End 3D
Il Burmester® Sound System Surround High-End 3D, disponibile a richiesta, assicura un'esperienza visiva ed acustica particolare. I protagonisti della scena sono i tweeter installati sulle porte anteriori, negli alloggiamenti triangolari all'altezza dei retrovisori esterni. All'accensione della head unit, i tweeter ruotano di 360° e, con un movimento elicoidale, avanzano di dieci millimetri verso il passeggero, assumendo una posizione che garantisce una perfetta qualità d'ascolto. Esteticamente questo impianto si distingue dal Burmester® Sound System Surround per i tre altoparlanti sul tetto e gli speciali rivestimenti degli altoparlanti nelle porte.
Il Burmester® Sound System Surround High-End 3D assicura un piacere di ascolto di classe superiore e dispone di funzioni di regolazione del suono ottimizzate per ciascun sedile, oltre a fornire per la prima volta a bordo di una berlina di lusso un effetto acustico tridimensionale di serie. Il suono Surround 3D è ottenuto per mezzo di speciali algoritmi Burmester e con l'ausilio di tre altoparlanti installati nel cielo della vettura. La combinazione di tecnologie analogiche e digitali produce un suono naturale di straordinaria potenza espressiva: il «sound del benessere» Burmester.
Se le luci soffuse «ambient» sono accese, entrambi i tweeter si illuminano in uno dei sette colori previsti. Anche il cielo della vettura, che alloggia due dei tre altoparlanti collocati in alto, viene elegantemente enfatizzato dalla luce soffusa.
Il Burmester® Sound System Surround High-End 3D offre una qualità d'ascolto mai raggiunta prima a bordo di un'auto. Dispone infatti di 24 altoparlanti ad alte prestazioni e di 24 canali di amplificazione separati con una potenza complessiva di 1.540 Watt. L'intelligente combinazione di tecnologie di amplificazione analogiche e digitali riesce a restituire un sound estremamente raffinato e naturale e a garantire parallelamente elevate riserve di potenza. Infatti, mentre i sofisticati circuiti filtranti analogici garantiscono una riproduzione perfetta dei particolari nella gamma dei toni alti e medi, l'amplificatore digitale assicura, nonostante la sua forma costruttiva compatta, picchi dinamici altissimi. Il risultato è una definizione di altissimo livello e una pienezza del suono in cui si distinguono con precisione tutti i dettagli. Il tutto unito ad una stupefacente riproduzione degli impulsi. Quello che arriva ai passeggeri è un suono rotondo, caldo e corposo, sostenuto con imponenza dai bassi.
Assolutamente unico è il Sound Surround 3D, il nuovo effetto acustico tridimensionale generato dagli altoparlanti Burmester integrati nel tetto. Oltre ai due altoparlanti nel cielo della vettura già menzionati, esiste anche un terzo altoparlante, installato nel gruppo di comandi sul tetto. Per ottenere con questi altoparlanti una straordinaria qualità d'ascolto, è stato sviluppato appositamente per la nuova Classe S un algoritmo 3D che aggiunge un discreto effetto tridimensionale al sound per veri audiofili. 
Oltre al Sound Surround 3D è possibile selezionare, per tutte le sorgenti audio, altre quattro impostazioni del suono che soddisfano ogni gusto sonoro.
· Pure: una riproduzione del suono per veri audiofili, senza effetti aggiuntivi per un piacere d'ascolto genuino
· Live: un sottofondo musicale dinamico e coinvolgente di qualità pari ad un'esibizione live
· Easy Listening: uno spettro acustico più delicato da ascoltare a lungo in pieno relax
· Surround: un suono virtuale a 360° 
· Surround 3D: per un effetto acustico tridimensionale, grazie agli altoparlanti integrati nel tetto della vettura
Il cosiddetto VIP setting permette di regolare al meglio il suono per ognuno dei quattro sedili. Questa funzione è stata accuratamente tarata per ognuna delle impostazioni audio sopra elencate.
È stata perfezionata anche la sofisticata compensazione del fruscio (VNC), che mantiene costante la qualità sonora anche quando variano le condizioni di rumorosità durante la marcia. La funzione VNC garantisce sempre il massimo piacere di ascolto, in autostrada come nel traffico urbano.


I sistemi di assistenza alla guida

Gli alleati invisibili

· Real Life Safety ed Intelligent Drive
· Nuovi sistemi di assistenza alla guida con funzioni ampliate 
· Telecamera stereoscopica 
· Sensori radar a più stadi a corto e a lungo raggio
Evitare gli incidenti e mitigarne le conseguenze è l'approccio globale della ricerca Mercedes-Benz nel campo dell'infortunistica stradale, che la Casa identifica nel concetto di «Real Life Safety». Con numerosi e nuovi sistemi di assistenza alla guida e funzioni ampliate alla base, Mercedes-Benz prosegue con coerenza questa strategia. Aumentano parallelamente il comfort e la sicurezza. Mercedes-Benz ha battezzato questo nuovo corso «Intelligent Drive». Le nuove funzioni sfruttano la stessa sensoristica: una nuova telecamera stereoscopica e sensori radar a più stadi.
La gamma di soluzioni a supporto del guidatore consentono di agevolarlo durante la guida, aumentando così anche il comfort, di metterlo in guardia mediante segnali ottici, acustici e/o tattili o di amplificarne le reazioni. Alcuni sistemi sono anche in grado di intervenire con misure correttive in caso d’emergenza, attuando per esempio manovre di frenata autonome che scongiurano un incidente o ne riducono la gravità. Di seguito una sintesi dei sistemi di assistenza alla guida nuovi o sostanzialmente ampliati nelle loro funzioni.
· Il DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza allo sterzo e Stop&Go Pilot aiuta il guidatore a mantenere meglio la traiettoria e lo assiste in maniera parzialmente automatica durante la guida in coda.
· Grazie alla telecamera stereoscopica il Brake Assist BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci è per la prima volta in grado di riconoscere anche i pedoni e il traffico perpendicolare all’asse stradale, nonché di intensificare la frenata del guidatore. 
· Il sistema antisbandamento attivo, in presenza di linea di demarcazione della carreggiata discontinua, è in grado di riconoscere la presenza di veicoli sulla corsia accanto, soprattutto con traffico proveniente dal senso di marcia contrario, ed è in grado di impedire, frenando le ruote su un solo lato della vettura, che quest'ultima abbandoni accidentalmente la propria corsia.
· Il sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus permette di viaggiare con gli abbaglianti sempre inseriti, evitando di abbagliare i veicoli compresi nel loro cono di luce.
· Il sistema di visione notturna Nightview Plus è stato ulteriormente perfezionato e completato da una termocamera a raggi infrarossi. In presenza di persone o di animali potenzialmente pericolosi nell'area non illuminata davanti alla vettura, il sistema può allertare il guidatore sostituendo automaticamente la visualizzazione del tachimetro con un’immagine nitida della strada in cui sono evidenziati i potenziali pericoli. La funzione Spotlight illumina inoltre con un fascio abbagliante intermittente i pedoni intercettati dal sistema.
· L’ATTENTION ASSIST è in grado di allertare il guidatore ai primi sintomi di disattenzione o di stanchezza, di informarlo sul suo stato di affaticamento e sul tempo trascorso dall’ultima pausa. Il sistema consente anche di impostare il grado di sensibilità e segnala le aree di ristoro e di sosta nel sistema di navigazione del COMAND. Il range di velocità entro il quale è attivo è stato ampliato.
I sensori: interconnessione intelligente per «vedere» e «sentire»
Con l’introduzione della Stereo Multi Purpose Camera (SMPC), più conosciuta come telecamera stereoscopica, Mercedes-Benz può dire di aver compiuto un importante passo avanti. Come la Multi Purpose Camera (MPC) finora in uso, anche questa nuova telecamera è posizionata dietro al parabrezza, in corrispondenza del retrovisore interno. Presenta un angolo d’apertura di 45° ed è in grado di rilevare la posizione e il movimento di oggetti, in particolare veicoli e pedoni, a livello tridimensionale. Inoltre trova impiego per la prima volta la tecnologia «6D-Vision», che l'anno scorso si è guadagnata una nomina per il premio tedesco alla ricerca. Grazie ai suoi due «occhi», la telecamera è in grado di vedere lo spazio antistante la vettura fino a circa 50 metri e monitora nel complesso lo spazio circostante di fronte alla vettura fino a un raggio di 500 metri. La nuova telecamera acquisisce così i dati che vengono poi rielaborati da diversi sistemi. 
Algoritmi intelligenti analizzano queste informazioni e sono in grado di riconoscere e collocare a livello spaziale i veicoli provenienti dal senso di marcia contrario, quelli che precedono la vettura o che sono perpendicolari all’asse stradale, ma anche pedoni e diversi tipi di segnali stradali e di segnaletica orizzontale in un campo visivo particolarmente esteso. 
Se gli obiettivi della telecamera stereoscopica sono gli «occhi» dell’auto, i sensori radar ne sono le «orecchie» e forniscono dati aggiuntivi sulla distanza degli oggetti. Il sistema radar è composto da due sensori radar a corto raggio nel paraurti anteriore e lateralmente in quello posteriore, con una portata di 30 m e con un angolo di apertura di 80°. Il sistema è completato da un sensore radar a lungo raggio (200 m, 18°) in grado di scandagliare l’area mediana (60 m, 60°). Inoltre il radar multimodale (80 m, 16° e 30 m, 80°), presente nella vettura di serie dotata di COLLISION PREVENTION ASSIST, è montato al centro del paraurti posteriore. I dati di telecamera e radar confluiscono in una centralina e rappresentano pertanto dati di sistema rilevanti per la realizzazione delle diverse funzioni.
DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza allo sterzo e Stop&Go Pilot: un comodo aiuto per mantenere la traiettoria o cambiare corsia
Il TEMPOMAT con regolazione della distanza DISTRONIC PLUS aiuta il guidatore a mantenere la propria vettura alla distanza desiderata dal mezzo che la precede, quando quest’ultimo avanza a un'andatura più lenta rispetto a quella impostata dal guidatore della Classe S. Questa funzione fondamentale basata su un radar si arricchisce ora anche di un sistema di assistenza allo sterzo con Stop&Go Pilot, che aiuta il guidatore a mantenere la traiettoria: su un rettilineo e addirittura su curve leggere, il sistema di assistenza allo sterzo genera una coppia sterzante che lo aiuta a restare al centro della corsia. 
La telecamera stereoscopica riconosce le linee di demarcazione della carreggiata e la posizione dei veicoli antistanti e trasmette queste informazioni al servosterzo elettrico. Mediante interventi mirati sullo sterzo il sistema aumenta il comfort di marcia fino a una velocità di 200 km/h e coadiuva il guidatore in molte situazioni. Fino a 60 km/h lo Stop & Go Pilot decide in modo intelligente se prendere come riferimento il veicolo che ha davanti o le linee di demarcazione della carreggiata, potendo così assistere il guidatore in maniera parzialmente automatica durante la guida in coda anche quando sulla carreggiata le linee di demarcazione non sono visibili o sono poco chiare. Il sistema raggruppa i dati rilevati dalla telecamera stereoscopica e dai sensori radar, calcola le reazioni necessarie e, a seconda delle esigenze, controlla la potenza del motore, il cambio e il freno per la regolazione longitudinale e lo sterzo elettrico per la regolazione trasversale. 
ll DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza allo sterzo continua ad essere attivabile in un range di velocità compreso tra 0 e 200 km/h mediante una leva al volante, ma ora anche a vettura ferma senza veicolo antistante. La velocità desiderata può essere impostata tra 30 e 200 km/h. In questo caso la vettura parte tirando la leva del DISTRONIC PLUS o sfiorando il pedale dell'acceleratore.
Con il DISTRONIC PLUS attivo, il simbolo di un volante verde nella strumentazione segnala al guidatore quando il sistema di assistenza allo sterzo è in funzione. Gli interventi di regolazione longitudinale (funzione TEMPOMAT) continuano ad essere segnalati da segmenti circolari e dalla lancetta del tachimetro sul tachimetro stesso.
Il sistema è stato concepito con un margine di sensibilità tale che i sensori sono in grado di riconoscere se le mani del guidatore sono appoggiate o meno al volante. Se il sistema riconosce che il guidatore stacca le mani dal volante durante la guida, a seconda della situazione di marcia, dell'ambiente circostante rilevato e della velocità avverte il guidatore prima con un segnale ottico sulla strumentazione, poi disattiva il sistema di assistenza allo sterzo con un avvertimento acustico. Questa situazione viene anche segnalata dall'icona del volante, che passa da verde a bianca. La regolazione longitudinale resta comunque disponibile. Ciò significa che il sistema dispone di un intelligente riconoscimento Hands-Off che il guidatore ritira all'occorrenza. L'utilizzo del DISTRONIC PLUS non impone modifiche al comportamento di guida: chi è abituato a togliere le mani dal volante mentre è in coda, può continuare a farlo (in modo molto più sicuro). Mercedes-Benz permette così di guidare rilassati, soprattutto nei lunghi tragitti e in autostrada, nonché nei noiosi incolonnamenti. 
È stata nuovamente aumentata l’efficacia della funzione di base del DISTRONIC PLUS. Il sistema è ora in grado di frenare senza intervento del guidatore fino a 5 m/s². Agendo sul tasto del programma di marcia «S», l’accelerazione è maggiore. Anche quando il sistema riconosce la volontà di effettuare un sorpasso mediante l’attivazione dell’indicatore di direzione da parte del guidatore, se la corsia adiacente è libera la vettura accelera con maggiore dinamismo. 
Grazie alla combinazione di radar e di telecamera, il DISTRONIC PLUS è ora in grado di riconoscere anche veicoli che si immettono sulla corsia di marcia e veicoli che precedono sulla corsia della vettura in questione e sulle corsie adiacenti, e può reagire con tempestività. In questo modo evita per esempio il sorpasso a destra, non consentito in autostrada o sulle superstrade, calibrando moderatamente la velocità, se superiore agli 85 km/h, su quella dei veicoli che si trovano sulla corsia di sinistra, in particolare con incolonnamenti che si dissolvono. A velocità inferiori è possibile effettuare sorpassi a destra consentiti con una differenza massima di velocità di 20 km/h.
Naturalmente, il guidatore può sempre imporsi sul DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza allo sterzo. Se intende effettuare un cambio di corsia e attiva l’indicatore di direzione, la funzione di supporto alle dinamiche laterali resta inattiva per tutta la durata della manovra.
BAS PLUS con sistema di assistenza laterale: supporto alla frenata anche in caso di veicoli che sopraggiungono perpendicolarmente alla propria direzione di marcia 
Gli incroci in città sono il punto nevralgico nel quale si verificano più incidenti. Le collisioni sono solitamente l’effetto di una distrazione del guidatore o di un suo errore di valutazione. Se le persone tendono spesso a reagire con troppa esitazione di fronte a un simile evento, i sistemi di assistenza alla guida intervengono, invece, praticamente all’istante.
Gli incidenti agli incroci sono spesso all’origine di danni materiali e soprattutto di gravi lesioni alle persone. Il nuovo Brake Assist BAS PLUS di Mercedes-Benz non si limita a supportare il guidatore durante la guida longitudinale, aiutandolo a evitare impatti e a ridurre le loro conseguenze ma, grazie alla nuova funzione del sistema di assistenza agli incroci, lo coadiuva anche nelle situazioni critiche che possono crearsi negli incroci con il traffico trasversale. 
Se riconosce una simile situazione di pericolo, il sistema emette un segnale ottico e acustico per invitare il guidatore a effettuare una frenata d’emergenza. Se il guidatore preme il pedale del freno con eccessiva esitazione, il BAS PLUS aumenta automaticamente la pressione frenante, generando una frenata d’emergenza o, se la situazione lo richiede, una frenata a fondo. La modulazione della frenata in base alla situazione garantisce anche ai veicoli che seguono lo spazio d’arresto più ampio possibile.
La funzione del sistema di assistenza agli incroci è attiva fino a una velocità di circa 72 km/h. Il BAS PLUS supporta il guidatore nel traffico longitudinale a tutte le andature.
Il Brake Assist BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci è potenzialmente in grado di evitare il 27% circa di tutti gli incidenti con danni alle persone che avvengono agli incroci o di ridurne la gravità. In Germania ciò equivale a circa 20.000 incidenti l’anno (fonte: analisi del GIDAS – German In‑Depth Accident Study e ricerca Mercedes-Benz nel campo dell’infortunistica stradale).
Sistema antisbandamento attivo: riconosce anche linee di demarcazione della carreggiata discontinue
Il sistema antisbandamento attivo perfezionato è ora in grado di intervenire anche in caso di superamento involontario di una linea di demarcazione della carreggiata discontinua, se la corsia adiacente è occupata e se il cambio di corsia può creare un pericolo di collisione. Il sistema riconosce questa condizione sulla base delle informazioni acquisite dalla telecamera stereoscopica e dal sistema radar. Quest’ultimo è stato ampliato con un sensore posteriore che lavora di concerto con gli altri sensori integrati nel paraurti anteriore e posteriore. 
Le situazioni critiche che il sistema antisbandamento attivo può riconoscere sono, ad esempio, la presenza di vetture in fase di sorpasso o da sorpassare o il traffico parallelo; il sistema intercetta anche il traffico proveniente dal senso di marcia contrario. Se riconosce che la corsia adiacente è occupata, avvisa il guidatore non appena egli supera la linea di demarcazione non solo mediante vibrazioni a intermittenza sul volante, ma correggendo anche la traiettoria – ora anche in caso di superamento di linee di demarcazione della carreggiata discontinue – con un intervento frenante dell’ESP® sulle ruote di un solo lato. Integra quindi le funzionalità del Blind Spot Assist attivo e per la prima volta permette di evitare le collisioni, che spesso comportano gravi conseguenze, con veicoli provenienti in senso contrario.
Il sistema antisbandamento attivo funziona a velocità comprese tra i 60 e i 200 km/h. La segnalazione o l’intervento frenante di correzione della traiettoria non avvengono se il sistema riconosce che il guidatore sterza, frena o accelera attivamente oppure se ha azionato l’indicatore di direzione. Il sistema è impostabile dal quadro strumenti su due livelli: standard o adattivo.
Sistema di riconoscimento automatico dei segnali stradali con funzione di allerta marcia in controsenso: riconosce ora anche i divieti di sorpasso e d’accesso
Un ulteriore contributo di Mercedes-Benz per evitare gli incidenti è dato da un nuovo sistema di riconoscimento automatico dei segnali stradali che amplia ulteriormente le funzionalità dello Speed Limit Assist come lo conosciamo oggi. Il sistema riconosce anche i divieti di sorpasso e segnala i divieti d’accesso.
La telecamera sul lato interno del parabrezza registra come sempre i limiti di velocità segnalati, anche se si trovano su portali a cavalletto o in prossimità di cantieri. I dati catturati dalla telecamera vengono confrontati con le informazioni presenti nel sistema di navigazione e possono essere visualizzati sia sulla strumentazione, sia sulla cartografia stradale. Se la telecamera non intercetta segnali stradali di limite di velocità, o se individua la cessazione di un limite di velocità, il sistema visualizza il limite di velocità stabilito per legge sulla base dei dati di navigazione. In Germania, per esempio, i limiti di velocità sono di 100 km/h su strade extraurbane e di 50 km/h su strade urbane. Vengono riconosciuti e visualizzati a seconda della situazione anche corrispondenti segnali aggiuntivi (es. «In caso di bagnato»).
Vengono rilevati e visualizzati anche i divieti di sorpasso e i segnali indicanti la loro cessazione. In caso di divieto d’accesso con relativa segnaletica, la funzione di allerta marcia in controsenso emette anche un segnale acustico e visualizza un segnale sulla strumentazione: un contributo efficace per evitare gravi incidenti dovuti ad automobilisti che viaggiano in contromano.
ATTENTION ASSIST: come visualizzare la stanchezza
In Germania si ritiene che l’affaticamento sia responsabile di un quarto di tutti gli incidenti che avvengono in autostrada ed è una delle cause più frequenti degli incidenti che hanno conseguenze tendenzialmente molto gravi. Mercedes‑Benz presentò l’ATTENTION ASSIST nel 2009, un sistema che, sulla base di un diverso comportamento di sterzata del guidatore e di una serie di altri parametri, è in grado di riconoscere le prime avvisaglie di disattenzione e di crescente sovraffaticamento. 
Il sistema è stato perfezionato e ora, nella nuova versione, è in grado di riconoscere i sintomi di stanchezza e disattenzione in un range di velocità nettamente più ampio (da 60 a 200 km/h). Il guidatore può anche tarare la sensibilità del sistema, considerando per esempio la stanchezza già accumulata prima di intraprendere il viaggio.
Un nuovo menu nel display della strumentazione rende il sistema più «vivibile» e trasparente, visualizzando il livello attuale di concentrazione del guidatore e il tempo trascorso dall’ultima pausa. È possibile anche riconoscere se il sistema nell’attuale situazione di marcia è attivo. Con il segnale d’allerta ATTENTION ASSIST che invita il guidatore a interrompere il viaggio con una pausa nella forma ormai nota, può essere visualizzata anche un’indicazione sul sistema di navigazione che segnala l’area di ristoro e di sosta più vicina. 
Il sistema può essere disattivato dal menu della strumentazione. Al successivo riavvio della vettura, ritorna però automaticamente all'ultima soglia di sensibilità scelta.
Park Assist con PARKTRONIC: manovre in entrata e in uscita da parcheggi longitudinali e trasversali
Il Park Assist con PARKTRONIC consente di parcheggiare automaticamente sterzando e frenando attivamente in parcheggi longitudinali e perpendicolari al senso di marcia ed è un'evoluzione del sistema PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC. Il sistema è inoltre in grado di far uscire autonomamente la vettura da un parcheggio longitudinale, ora anche con interventi sterzanti e frenanti automatici, a condizione che il parcheggio sia stato effettuato in maniera automatica.
A velocità inferiori a 30 km/h, i sensori a ultrasuoni ai lati del paraurti con portata ampliata misurano il lato destro della carreggiata e individuano spazi di parcheggio longitudinali e perpendicolari adatti. Attivando l’indicatore di direzione sinistro, la ricerca avviene sul lato sinistro della vettura. Un simbolo sulla strumentazione indica che il sistema sta effettuando la misurazione. Se il sistema riconosce uno spazio di parcheggio idoneo, una freccia accanto al simbolo mostra la disponibilità del sistema a procedere con la manovra di parcheggio automatico. Se il guidatore innesta la retromarcia e conferma con il pulsante «OK» sul volante, il sistema è attivo. 
Il Park Assist con PARKTRONIC sterza e frena la vettura automaticamente e visualizza sul display l’azione che il guidatore deve compiere di volta in volta, come l’inserimento della marcia giusta. Spetta al guidatore accelerare, premendo leggermente il pedale dell’acceleratore o rilasciando quello del freno. 


PRE-SAFE® ampliato

La prevenzione prima di tutto

· Evitare incidenti con pedoni e tamponamenti nel traffico urbano 
· Attenuare le situazioni di pericolo causate dai veicoli che seguono 
· Cinture di sicurezza più protettive
Con il sistema di protezione preventiva PRE-SAFE®, dieci anni fa Mercedes‑Benz presentò una soluzione innovativa della tecnologia di sicurezza che da allora è stata oggetto di continue evoluzioni. Oggi però il pioniere della sicurezza ne ha aumentato ulteriormente il livello di protezione. Le nuove funzioni PRE-SAFE® contribuiscono a evitare gli incidenti con i pedoni e gli impatti nel traffico urbano, ad attenuare le situazioni di pericolo causate dai veicoli che seguono e ad ampliare la funzione di protezione della cintura di sicurezza.
· Il sistema frenante PRE-SAFE® è ora in grado di riconoscere anche i pedoni ed evitare la collisione, avviando una frenata autonoma fino a una velocità di 50 km/h.
· Il PRE-SAFE® PLUS è in grado di riconoscere gli impatti posteriori imminenti e avvisare i veicoli che seguono attivando le luci d'emergenza posteriori a una frequenza elevata. Se il pericolo di collisione persiste, il sistema frena e blocca la vettura ferma prima dell’impatto, riducendo così la spinta in avanti causata dall'impatto e, di conseguenza, limitando il rischio di colpi di frusta. In questo modo si riduce anche il pericolo di tamponamenti a catena. Appena prima dell'impatto il sistema predispone poi anche le misure di protezione preventive PRE-SAFE® per gli occupanti.
· Con il PRE-SAFE® impulse la cintura di sicurezza sposta il guidatore e il passeggero anteriore in direzione opposta a quella dell'impatto nell'imminenza di un urto, ancora prima della loro decelerazione indotta dall’impatto. Questo spostamento riduce sensibilmente il rischio di lesioni e la loro gravità in caso di impatti anteriori.
Riconoscimento pedoni e funzione freno «City»
Le funzioni del BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci e del sistema frenante PRE-SAFE® sono state ampliate con un sistema di riconoscimento dei pedoni. È stata poi sensibilmente ottimizzata la frenata automatica rispetto a veicoli antistanti.
La combinazione di telecamera stereoscopica e sensori radar consente di riconoscere i pedoni nell’area antistante la vettura. In caso di riconoscimento di un pericolo, il sistema emette un messaggio d’allerta ottico e acustico. Se il guidatore reagisce frenando, il BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci amplifica, se necessario, la decelerazione in base alla situazione, fino a produrre una frenata a fondo. In mancanza di reazioni del guidatore, il sistema frenante PRE-SAFE® arresta la vettura autonomamente. Il sistema frenante PRE-SAFE® con riconoscimento dei pedoni è attivo fino a circa 72 km/h di velocità ed è in grado di evitare automaticamente gli impatti con i pedoni fino a 50 km/h di velocità. 
Le valutazioni elaborate da Mercedes-Benz sulla base dei dati GIDAS (German In-Depth Accident Study) indicano che questa nuova tecnica permette di evitare il 6% degli incidenti con i pedoni e di diminuire le conseguenze di grave entità degli incidenti nel 41% dei casi. L’intervallo di funzionamento della frenata automatica rispetto a veicoli fermi è stato ottimizzato in modo che sia possibile evitare un tamponamento anche fino a 50 km/h di velocità. 
Il BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci e il sistema frenante PRE‑SAFE® con riconoscimento dei pedoni si avvalgono degli stessi sensori utilizzati anche dal DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza) con sistema di assistenza allo sterzo e Stop&Go Pilot: la nuova telecamera stereoscopica e il sistema di sensori a più livelli di monitoraggio.
PRE-SAFE® PLUS: misure di sicurezza in caso d'imminente tamponamento
Il PRE-SAFE® PLUS è un ampliamento delle già note misure di sicurezza per i passeggeri in situazioni di pericolo causate dai veicoli che seguono. Un sensore radar integrato nel paraurti posteriore rileva i veicoli che si trovano dietro la vettura. Se il sensore riconosce il rischio di un tamponamento, il guidatore del veicolo che segue è allertato del pericolo con l’attivazione della luce d’emergenza posteriore a frequenza elevata (5 Hz) (non valido per vetture con codifica nazionale USA/Canada). Quando la vettura è ferma e il guidatore esprime il desiderio di restare fermo (tenendo per esempio premuto il pedale del freno, attivando la funzione HOLD o innestando la marcia «P» sulla leva), il PRE-SAFE® PLUS coadiuva il guidatore in presenza di un persistente pericolo di collisione, aumentando la pressione frenante e «bloccando» la vettura. Inoltre, appena prima dell'impatto il sistema predispone le misure di protezione preventive PRE-SAFE® per gli occupanti, come i pretensionatori reversibili.
Se un altro veicolo entra in collisione con la vettura, il bloccaggio della vettura stessa consente da un lato di ridurre sensibilmente le sollecitazioni a carico dei passeggeri, limitando la gravità di possibili lesioni alle vertebre cervicali dovute al colpo di frusta, e dall’altro di proteggere anche gli altri utenti della strada, riducendo il rischio che i movimenti incontrollati della vettura indotti dall’urto provochino tamponamenti a catena. Si pensi per esempio alla collisione con un veicolo antistante o, negli incroci, agli incidenti con pedoni o altri utenti della strada.
PRE-SAFE® impulse: spostamento intelligente dei passeggeri in caso di collisione
Con il PRE-SAFE® impulse Mercedes-Benz aumenta la funzione di protezione delle cinture di sicurezza anteriori: nell'imminenza di un urto, ancora prima dell’aumento della decelerazione indotta dall’impatto, la cintura di sicurezza sposta gli occupanti anteriori in direzione opposta a quella dell’impatto, facendoli affondare maggiormente nel sedile. Quando, durante l’incidente, la sollecitazione ha raggiunto il suo apice, lo spazio percorso dalla cintura viene nuovamente ripristinato, dissipando l’energia in maniera controllata. La pre-accelerazione e la limitazione della forza consentono agli occupanti un temporaneo «disaccoppiamento» dall’impatto, riducendo così sensibilmente il rischio di lesioni e la loro gravità in caso d’impatti frontali.
Grazie al PRE-SAFE® impulse la cintura viene ritratta su tutti e tre i punti d’ancoraggio, sia nella zona del bacino che in quella del torace, mediante un dispositivo pirotecnico e poi rilasciata in maniera controllata in corrispondenza della fibbia e all'altezza delle spalle. La differenza di fondo rispetto ai tradizionali pretensionatori è che la forza per ritrarre la cintura è mantenuta più omogenea per un lasso di tempo decisamente più lungo. A seconda della gravità dell'incidente, il meccanismo d’attivazione innesca i pretensionatori delle cinture per gradi. In questo modo, è possibile adeguare alle necessità la potenza del tensionamento. A integrazione dei pretensionatori pirotecnici per il rullo d’arrotolamento, il sistema PRE-SAFE® impulse integrato nella struttura del sedile è dotato di un pretensionatore integrato nella fibbia della cintura e di un tenditore cintura addominale con generatore di gas centrale.
Dopo l'impatto: funzioni POST-SAFE della nuova Classe S
Non tutti gli incidenti possono essere evitati. Pertanto gli ingegneri Mercedes-Benz hanno integrato nel concetto di sicurezza della Classe S una serie di funzioni che facilitano soprattutto le operazioni di soccorso agli infortunati. Tra queste figura una recente innovazione di Mercedes-Benz: mediante un codice QR, presente nello sportello del serbatoio e sul montante centrale del lato opposto, le squadre di soccorso hanno rapido accesso a tutti i dati della vettura rilevanti per le operazioni di soccorso. Infatti il codice QR rimanda direttamente a un sito web nel quale è presente una scheda per il soccorso specifica della vettura.
Altre funzioni POST-SAFE sono di seguito elencate.
· Attivazione delle luci di emergenza per rendere più sicuro il luogo dell'incidente
· Messa in allerta dei veicoli che sopraggiungono, per proteggere gli occupanti da incidenti conseguenti
· Attivazione dell'illuminazione dell'abitacolo per consentire agli infortunati e al personale di soccorso di orientarsi meglio di notte
· Apertura della chiusura centralizzata per agevolare le operazioni di soccorso dall'esterno
· Abbassamento dei finestrini anteriori chiusi, per consentire la fuoriuscita del fumo degli airbag attivati e migliorare la visuale degli infortunati (per orientarsi ed evitare il panico)
· Sollevamento del piantone dello sterzo a regolazione elettrica per consentire agli occupanti di liberarsi più facilmente o agevolare le operazioni dei soccorritori
· Sollevamento e illuminazione della fibbia della cintura di sicurezza sui sedili posteriori per agevolare l'accesso alla fibbia, facilitando le operazioni di soccorso dall'esterno o ad opera degli infortunati stessi
· Attivazione del sistema di chiamata d'emergenza Mercedes-Benz per comunicare il luogo dell'incidente e avviare le operazioni di soccorso
· Spegnimento del motore per evitare il pericolo di incendi e lo spostamento involontario della vettura
· Disattivazione dell'alimentazione ad alta tensione nelle vetture ibride per agevolare le operazioni di soccorso nella vettura

Protezione ampliata

Massima sicurezza nel vano posteriore

· Porgifibbia, airbag nella cintura e cushionbag nel vano posteriore
· Le innovazioni che migliorano sicurezza e comfort
Con il porgifibbia, l'airbag nella cintura e il cushionbag, Mercedes-Benz amplia ulteriormente il sistema di sicurezza per i passeggeri posteriori. Già oggi – contrariamente a quanto accade su vetture di tante altre Case – le cinture posteriori sono dotate di pretensionatori e di limitatori della forza di ritenuta. Entrambi i sistemi sono stati sviluppati tenendo conto dei nuovi mercati asiatici, nei quali l’utilizzo dei sedili posteriori arriva al 30%, un valore decisamente superiore rispetto all’Europa. 
Il porgifibbia: riduzione del gioco cintura
Il porgifibbia dispone di un motorino elettrico che sposta automaticamente la fibbia della cintura di sicurezza in alto e in basso, così da agevolare l'allacciamento, consentire di ridurre il gioco cintura su torace e bacino e fornire una maggiore protezione ai passeggeri posteriori in caso di spostamenti laterali e longitudinali. Il porgifibbia è in linea con il sistema di sicurezza globale Mercedes-Benz. Nell’ottica di offrire una sicurezza a 360°, questa filosofia interessa tutte le fasi della sicurezza automobilistica: la guida, le situazioni di pericolo, la protezione in caso d’incidente fino alla minimizzazione delle conseguenze da esso derivanti.
Questo approccio innovativo tipicamente Mercedes consente di accrescere sia il comfort, sia il livello di sicurezza offerti dalle vetture con la Stella. Infatti l’allaccio delle cinture posteriori è stato semplificato: quando si aprono le porte posteriori, la fibbia della cintura sporge dai sedili ed è dotata di una fessura d’aggancio illuminata. Semplificando l’uso delle cinture di sicurezza posteriori sarà possibile aumentare la percentuale di passeggeri che ne fanno uso. Questa innovazione semplifica anche l’utilizzo delle cinture per i bambini o le persone che necessitano di assistenza. 
Il porgifibbia è inoltre integrato nel sistema di sicurezza preventiva PRE‑SAFE®. Questo significa che, nel caso in cui il PRE-SAFE® si attivi in presenza di situazioni di marcia critiche o in fase di pericoloso avvicinamento della vettura ad altri oggetti, il porgifibbia predispone il pretensionamento reversibile delle cinture anche nel vano posteriore. I sistemi di ritenuta e i passeggeri sono pertanto preparati al meglio per affrontare un potenziale impatto. Il porgifibbia funge dunque da complemento al pretensionatore pirotecnico − elemento di serie ormai da molti anni per tutti i sedili posteriori esterni delle vetture Mercedes-Benz − che si attiva in caso di grave incidente.
Il porgifibbia è una fibbia mobile che, grazie ad un motorino elettrico, può essere estratta di un massimo di 50 mm e ritratta di un massimo di 40 mm. La fibbia è collegata da un cavo a un dado scorrevole, che converte così la rotazione del motorino elettrico in movimento lineare. 
Questo movimento consente le funzioni di seguito elencate.
· Promemoria/semplificazione dell’allacciamento della cintura: il porgifibbia è dotato di una fessura d'aggancio illuminata che attira l’attenzione del passeggero. Questa caratteristica è particolarmente utile al buio, in quanto semplifica l’individuazione della fibbia e l’inserimento della linguetta. Quando i passeggeri posteriori salgono a bordo, la fibbia fuoriesce di 50 mm, facilitando l’allaccio della cintura. Una volta fuoriuscita, la fibbia è più accessibile e inserire la linguetta diventa più facile. Entrambe le funzioni si attivano con l’apertura delle porte da parte dei passeggeri posteriori.
· Minimizzazione del gioco cintura: dopo aver inserito la linguetta nella chiusura, la fibbia torna nella posizione originaria. In questo modo è possibile ridurre il gioco cintura in corrispondenza del torace e del bacino: la cintura aderisce correttamente all’area del bacino.
· Funzione PRE-SAFE® per gli occupanti posteriori: il porgifibbia è interamente integrato nel sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE® della vettura. Quando, in situazioni di guida critiche o in caso di pericoloso avvicinamento ad altri oggetti, il sistema PRE-SAFE® si attiva, il porgifibbia provvede al pretensionamento reversibile delle cinture ora anche per i sedili posteriori. I passeggeri e il sistema di ritenuta vengono quindi a trovarsi nelle migliori condizioni per affrontare eventuali incidenti. Al contrario di quanto avviene per facilitare l’allaccio della cintura, la fibbia non si sposta verso l’alto, ma in maniera reversibile verso il basso di circa 40 mm, tendendo la cintura sul passeggero fino a 80 mm. In questo modo la fibbia della cintura si sposta in un punto più basso rispetto all’anca del passeggero, riducendo così il rischio di scivolamento del bacino sotto la cintura. La maggiore protezione offerta da questo sistema riduce le sollecitazioni a carico dei passeggeri in caso d’incidente. Il porgifibbia integra il pretensionatore pirotecnico, di serie ormai da molti anni sulle vetture Mercedes-Benz. Il sistema pirotecnico viene attivato in caso d’impatto effettivo.
· Funzionalità POST-SAFE: se la rete di bordo non ha subito danni, la fibbia viene estesa all’apertura delle porte dopo che il sistema ha rilevato un impatto e verificato che la vettura è ferma, al fine di semplificare i soccorsi agli occupanti e di facilitare la rimozione delle cinture da parte del personale d'intervento o dei passeggeri stessi. La posizione sollevata della fibbia consente di raggiungere più facilmente l’interno della vettura, mentre la relativa illuminazione attira l’attenzione sul sistema di rilascio.
Il beltbag: un airbag inglobato all'interno delle cinture
Il beltbag è una cintura gonfiabile. Riservato ai passeggeri che occupano i sedili posteriori, il nastro della cintura, gonfiandosi, riduce le sollecitazioni a carico della gabbia toracica e, di conseguenza, il rischio di lesioni in caso d’impatto frontale. Poiché i metodi di misurazione che utilizzano i manichini non sono in grado di rappresentare i vantaggi per gli occupanti che derivano, ad esempio, dall'uso di un nastro più largo per ridurre le sollecitazioni, specie di quelle a carico delle costole, gli esperti di sicurezza Mercedes-Benz hanno lavorato intensamente anche con modelli umani virtuali. Questi modelli realizzati al computer permettono infatti di analizzare in dettaglio le sollecitazioni biomeccaniche durante un incidente.
Ogni qual volta i sensori di crash riconoscono un impatto frontale di notevole entità, la centralina di comando airbag attiva l'apertura e il gonfiaggio del beltbag. A questo punto, l'immissione di gas all'interno della cintura gonfia il beltbag, realizzato in più strati e dotato di punti di strappo, triplicandone la larghezza. La maggiore superficie creatasi assicura una migliore ripartizione delle sollecitazioni a carico dei passeggeri della vettura, riducendo il rischio di lesioni. 
Il beltbag si utilizza come una classica cintura di sicurezza. Il nastro della cintura è realizzato in modo differente da quello standard e nei test di collaudo ha ottenuto valutazioni migliori per quanto riguarda il comfort e, in particolare, la morbidezza delle estremità. 
Il cushionbag: un airbag per il sedile
Quando la Classe S è equipaggiata con un sedile Executive (sedile relax), quest'ultimo dispone di un innovativo cushionbag di serie. Questo airbag si trova sotto l'imbottitura del piano di seduta del sedile relax, ma è installato sul guscio in materiale sintetico che viene spostato dal meccanismo del sedile. L'airbag rimane così sempre nella posizione corretta rispetto agli occupanti. 
Quando il sedile è in posizione reclinata, in assenza di misure supplementari e in caso di incidente, il bacino del passeggero potrebbe scivolare al di sotto della cintura di sicurezza a causa della superficie completamente orizzontale del piano di seduta. Il cushionbag impedisce questo effetto «submarining», sollevando la parte anteriore dell'imbottitura del sedile. L'airbag si attiva solo quando, durante un impatto, lo schienale è in posizione reclinata. In posizione verticale il rischio di scivolamento non sussiste e l'airbag non si attiva. 
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