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Nuova Mercedes-Benz Classe S
Obiettivo: la migliore auto del mondo
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La nuova Classe S Mercedes-Benz
Obiettivo: la migliore auto del mondo
Stoccarda/Amburgo. Concentrandosi su tre aspetti cruciali, "Intelligent Drive", "Efficient Technology" e "Essence of Luxury", la nuova Classe S sposta notevolmente in avanti i limiti della tecnica, dimostrando di essere la punta di diamante tecnologica non soltanto del marchio Mercedes-Benz, ma dell’intero settore automotive. 

Come per le generazioni che l'hanno preceduta, anche dalla nuova Classe S i Clienti si aspettano che ridefinisca i parametri di riferimento nel segmento e continui ad interpretare con stile il ruolo di "migliore automobile del mondo". Il Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG e Responsabile di Mercedes-Benz Cars, ha affermato: 

«Il nostro obiettivo non era scegliere tra sicurezza oppure estetica, potenza oppure efficienza, comfort oppure dinamica. La nostra ambizione era al contrario ottenere "the best or nothing" sotto ogni aspetto. Nessun'altra automobile incarna la promessa del marchio Mercedes-Benz come la Classe S.»

Dalla perfezione fin nei minimi dettagli nasce "The Essence of Luxury". L’aspirazione a raggiungere questa perfezione si fa palpabile, ad esempio, negli interni. Sedili o climatizzatore, comandi o design, Infotainment o comfort e sicurezza nel vano posteriore, ovunque si respira l'impegno profuso dagli ingegneri per realizzare meticolosamente e con un impatto estetico di massimo prestigio le loro nuove idee, con l'obiettivo di ottenere il meglio dal modello di punta Mercedes-Benz, e da se stessi.

La sicurezza non fa eccezione. Ciò che era stato iniziato con il PRE-SAFE® ed è proseguito con il DISTRONIC PLUS confluisce oggi in una nuova dimensione della guida: comfort e sicurezza creano un connubio che in Mercedes-Benz prende il nome di "Intelligent Drive". Una serie di nuovi sistemi rende la nuova Classe S ancora più confortevole e sicura. 

Pare quasi un'utopia l'efficienza che la Classe S dimostra su strada: applicando la "Efficient Technology", nell'arco di dieci anni Mercedes-Benz ha, per esempio, quasi dimezzato i consumi nella classe di potenza dei 150 kW, portandoli a 4,4 litri ogni 100 km. Il coefficiente di resistenza aerodinamica della Classe S è stato nettamente migliorato rispetto al modello precedente e fissa con un Cx di 0,24 il nuovo valore di riferimento del segmento. L'aerodinamica della S 300 BlueTEC HYBRID sarà ancora più curata nei dettagli, tanto da consentire a questa versione di limare ulteriormente il Cx, portandolo ad un valore record di 0,23. La nuova Classe S è però anche la prima automobile al mondo a fare completamente a meno delle lampadine a incandescenza: per lei soltanto LED. Anche questo aspetto dimostra quanto questa vettura è proiettata verso il futuro.

Il design: status moderno e forme sensuali

In tutto il mondo anche un bambino riconosce a prima vista una Mercedes‑Benz. Il tipico volto Mercedes si snoda come un filo rosso lungo l'intera storia del marchio. «Le caratteristiche che definiscono lo stile del frontale, in particolare nel caso della Classe S, sono tanto semplici quanto complesse», afferma il capo design Gorden Wagener, «un carattere forte e inconfondibile, che non segue mode temporanee, ma al contrario è consapevole delle proprie qualità e comunica il proprio status. Dinamico ma non aggressivo, esigente ma non legato alla moda».

Per sottolineare la superiorità e l'ambizione alla leadership della nuova Classe S, la mascherina del radiatore ha aumentato le proprie dimensioni e si staglia in verticale con un accentuato design tridimensionale. Il cofano motore lungo, la linea filante e cupoliforme del tetto e la coda lievemente digradante conferiscono alla nuova Classe S le classiche proporzioni di una berlina. 
La ricerca di dimensioni importanti e di un'ampia spaziosità interna si è volutamente concretizzata in una vettura che si può certamente definire "di rappresentanza". La linea slanciata del tetto in stile coupé tiene però conto anche dell'ambizione sportiva della nuova Classe S.

La "dropping line" tipica del marchio, ossia la linea caratteristica che dalla parte anteriore discende gradualmente verso quella posteriore, definisce con eleganza la struttura delle fiancate, enfatizzando il dinamismo anche nella staticità. L'alternanza di superfici concave e convesse finemente cesellate lungo l'intera fiancata dà grande slancio e vigore al corpo della vettura, capace di esprimere tensione e scioltezza al tempo stesso. Le spalle pronunciate sul retrotreno sottolineano in modo particolare il carattere atletico di quest'auto. 

Le superfici e le linee continue della fiancata della nuova Classe S disegnano una rientranza carica di tensione alla confluenza con la coda. La forma leggermente discendente non è soltanto un omaggio all'eleganza, ma anche un vantaggio in termini aerodinamici. Le linee orizzontali, che dal cofano del bagagliaio si estendono fino al paraurti, sottolineano la larghezza della vettura nella vista posteriore. L'impronta tipica dei designer Mercedes-Benz si ritrova anche nel lunotto, che lambisce il montante posteriore. Il vetro arrotondato nella parte alta imprime un carattere coupé alla vettura. Il coronamento finale è rappresentato dai nuovi gruppi ottici posteriori: completamente incastonati nel corpo della vettura, si fondono nell'insieme pur nella loro totale indipendenza. Disegnati con grande cura anche nei loro dettagli interni, esprimono l'ambizione di un design superiore.

Tecnologia LED: la prima auto completamente priva di lampade a incandescenza

Circa 100 anni dopo l’introduzione dell’illuminazione elettrica sulle vetture, Mercedes-Benz passa ora completamente alla tecnologia a LED: la nuova Classe S è la prima vettura di serie al mondo completamente priva di lampade ad incandescenza negli interni come negli esterni. Mercedes-Benz consolida così ulteriormente il suo ruolo di precursore nel settore luci. Una première mondiale è rappresentata anche da un sistema di attenuazione dell’intensità luminosa rispettoso degli utenti della strada che seguono, il quale, di notte o durante la sosta al semaforo, riduce la luminosità delle luci di stop. Quasi 500 LED si fanno carico di illuminare strada, vettura, abitacolo e bagagliaio. 

Ecco in dettaglio i diodi luminosi di cui la vettura può disporre in funzione dell'equipaggiamento:
· 
Gruppo ottico anteriore: fino a 56 LED
· Gruppo ottico posteriore: 35 LED (più altri 4 per il retronebbia)

· Abitacolo (incluse le luci soffuse «ambient»): circa 300 LED.

A una maggiore visibilità provvedono due sistemi di assistenza alla guida decisamente perfezionati: il sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus (di serie per passo lungo, MAXIMUM passo corto e 500 PREMIUM passo corto) e il sistema di visione notturna Nightview Plus (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM). Grazie alla nuova telecamera stereoscopica e ai sensori radar multimodali, la Classe S gode di una visuale a 360° e riconosce meglio i pericoli potenziali nel traffico stradale.

Trazione: efficienza al top in ogni classe di potenza

Con i modelli S 400 HYBRID, S 500, S 350 BlueTEC e S 300 BlueTEC HYBRID sarà possibile scegliere nel primo anno di vita della nuova Classe S fra due versioni ibride, una a benzina e una diesel. Tutti i modelli sono campioni di efficienza nelle rispettive categorie. I consumi sono stati infatti ridotti anche del 20% rispetto al modello precedente. Tutti i motori sono conformi già oggi ai valori limite della norma antinquinamento Euro 6. La S 400 HYBRID e la S 350 BlueTEC soddisfano inoltre i severi requisiti della classe di efficienza A, mentre la S 300 BlueTEC HYBRID rientra addirittura nella classe A+.

«La nuova Classe S raggiunge valori di consumo e di emissioni che alcuni anni fa parevano un'utopia persino per il segmento medio superiore», afferma il Professor Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio direttivo Daimler, responsabile della Divisione Ricerca del Gruppo e responsabile Sviluppo di Mercedes-Benz Cars. «E questo è solo l'inizio della nostra offensiva 'Green Leadership': presto arriverà con la S 500 Plug-In HYBRID la prima Classe S con un consumo dell'ordine di tre litri». La gamma di modelli della Classe S abbraccerà quindi per la prima volta l'intero spettro dei sistemi di propulsione: dai modelli a benzina e diesel agli ibridi a benzina, diesel e plug-in.


I dati dei modelli in sintesi.

	Modello
	S 400 HYBRID
	S 500
	S 350 BlueTEC
	S 300 BlueTEC HYBRID

	Numero/disposizione cilindri
	6/V
	8/V
	6/V
	4/in linea

	Cilindrata (cm3)
	3498
	4663
	2987
	2143

	Potenza nominale (kW/CV)
	225/306 a 6500 giri/min
	335/455 a 5250 giri/min
	190/258 a 3600 giri/min
	150/204 a 4200 giri/min

	Potenza nominale motore elettrico (kW)
	20
	-
	-
	20

	Coppia nominale (Nm)
	370 a 3500-5250 giri/min
	700 a 1800-3500 giri/min
	620 a 1600-2400 giri/min
	500 a 1600-1800 giri/min

	Coppia nominale motore elettrico (Nm)
	250
	-
	-
	250

	Consumo di carburante ciclo combinato (l/100 km)
	6,3 S
	8,6 S
	5,5/5,61 D
	4,4 D

	Emissioni di CO2 ciclo combinato (g/km)
	147
	199
	146/1481
	115

	Classe di efficienza
	A
	D
	A
	A+

	Accelerazione 0-100 km/h (s)
	6,8
	4,8
	6,8
	7,6

	Velocità massima (km/h)
	250
	250
	250
	240


1 Dati riferiti a W222/V222 (passo corto/lungo)
Assetto: il primo autotelaio al mondo con il dono della vista

La nuova Classe S è la prima automobile al mondo capace di individuare in anticipo le asperità del fondo stradale. Quando il ROAD SURFACE SCAN registra con l'ausilio della telecamera stereoscopica un manto stradale irregolare, il MAGIC BODY CONTROL regola istantaneamente l'assetto, adeguandolo alla nuova situazione. Questo innovativo sistema di sospensioni è disponibile a richiesta per i modelli a otto cilindri. La dotazione di serie della nuova Classe S prevede invece il sistema di sospensioni attive ADS PLUS a regolazione continua e le sospensioni pneumatiche integrali AIRMATIC in versione evoluta.

Gli interni: spazio e sobrietà estetica

Con la sua chiara architettura, il design degli interni della nuova Classe S incarna lo spirito di una berlina classica, superiore e al tempo stesso molto moderna. Lo spazio è modellato da forme morbide ed eleganti che parlano ai sensi con uno stile originale. Elementi e linee orizzontali creano nell'abitacolo un ambiente che si distingue per la spaziosità percepita visivamente e la sobrietà estetica. Prestigio ed eleganza si accordano alla chiarezza e funzionalità delle forme. Il design degli interni della Classe S declina infatti ai massimi livelli il comfort in tutte le sue espressioni: comfort di marcia, comfort interno e comfort di comando.

Il perfetto abbinamento di materiali e colori crea negli interni un insieme armonioso di taglio esclusivo. Gli inserti in legno trovano generoso impiego soprattutto nella plancia portastrumenti e nella consolle centrale. Sono elementi di particolare pregio le superfici metallizzate degli interruttori, per le quali sono previste tre diverse tonalità con effetto perlato intonate al colore degli interni.

Anche i passeggeri posteriori siedono in prima fila: la configurazione e l'esclusività dei sedili posteriori, dei rivestimenti delle porte e dei comandi non hanno nulla da invidiare al vano anteriore. Per personalizzare maggiormente il vano posteriore è disponibile l'equipaggiamento "vano posteriore First Class", una consolle centrale business che coniuga sfera privata e comfort funzionale (integrazione del ricevitore telefonico, vani portaoggetti supplementari, piano di appoggio, ecc.)

La concezione: il meglio per due diverse realtà

Per la prima volta nella storia della Classe S, al centro dell'attività di sviluppo è stata collocata la berlina a passo lungo, da cui, diversamente che in passato, deriva la versione a passo corto. La Classe S, infatti, si posiziona chiaramente come berlina di rappresentanza, e non soltanto nei grandi mercati d'oltreoceano, come Stati Uniti, Cina o Giappone. Mentre in Europa e in Nordamerica a sedere dietro il volante di una Classe S è perlopiù il proprietario, in Asia l'ammiraglia della gamma di vetture Mercedes-Benz è indubbiamente destinata a chi può permettersi un autista. La logica conseguenza di questo dato di fatto è costituita dalle numerose novità che interessano soprattutto il comfort e la sicurezza nel vano posteriore. A bordo della Classe S anche i passeggeri posteriori hanno senza dubbio un posto in prima fila.

I passeggeri traggono beneficio anche dal moderato aumento di tutte le dimensioni interne della nuova Classe S, che mette a disposizione 12 milli​metri in più di spazio massimo per la testa sul lato guida e, su entrambi i sedili anteriori, rispettivamente 14 e 10 millimetri in più all'altezza delle spalle e dei gomiti. La maggiore libertà di movimento al livello delle ginocchia (+ 14 mm) sulla seconda fila di sedili rende i viaggi ancora più confortevoli anche per i passeggeri posteriori, che hanno ora anche fino a nove millimetri di spazio in più all'altezza delle spalle.

Configurazione di display e comandi: una nuova elegante centrale di comando

Due display TFT a colori ad alta risoluzione, in formato 8:3 e con una diagonale di 30,7 cm (12,3"), formano la nuova centrale informativa della Classe S. Quello sul lato sinistro assolve la funzione precedentemente affidata alla strumentazione e fornisce al guidatore tutte le principali informazioni. Il display sul lato destro permette invece di utilizzare comodamente le funzioni Infotainment e Comfort. La richiesta crescente di nuove funzioni integrate nell'automobile ha portato nel caso della nuova Classe S al perfezionamento dell'intera logica di comando, con un particolare occhio di riguardo ad aspetti quali ergonomia, confort di comando, sicurezza, fascino ed estetica. 

Display e comandi sono stati riconfigurati con l'obiettivo di raggruppare le funzioni secondo criteri di omogeneità dal punto di vista logico ed estetico. Questa filosofia trova espressione non soltanto nei nuovi display, ma anche nell'eleganza delle superfici metallizzate degli interruttori e dei comandi in alluminio. Grazie alla fine struttura della superficie in metallo, ogni comando della vettura esprime tutta la qualità tattile e acustica e la cura per i dettagli che fanno di una Mercedes-Benz una vettura molto particolare.

Tra i nuovi comandi figurano la tastiera del telefono sensibile al tocco e un menu Preferiti ampliato con dodici funzioni assegnabili a piacere. L'elemento di comando principale continua ad essere il comando multiuso centrale (manopola/pulsante), affiancato come di consueto dai tasti di accesso alle funzioni principali posizionati nella consolle centrale e da un gruppo di comandi per i sistemi di assistenza alla guida. 

L'immissione vocale tramite lo Speech Dialog System del VOICETRONIC permette, ad esempio, di inserire un indirizzo con un unico comando, pronunciandolo per esteso (immissione «one-shot»). Anche il telefono e i sistemi audio possono essere gestiti con i comandi vocali. È nuova la funzione di lettura vocale dei messaggi di testo (SMS) o delle e-mail.

Climatizzazione: tante novità per un microclima confortevole

Prestazioni, qualità dell'aria, efficacia del sistema di regolazione, emissioni acustiche ed efficienza sono gli obiettivi posti al centro del sistematico lavoro di perfezionamento dell'intero impianto di climatizzazione. È una novità il pacchetto AIR-BALANCE che comprende profumazione, ionizzazione e una funzione di filtrazione ancora più efficiente di quella prevista per la versione base. Il climatizzatore automatico COMFORTMATIC nel vano posteriore assicura un maggiore comfort termico con due zone supplementari, mentre sono completamente nuovi i braccioli riscaldabili elettrici.

È una novità mondiale la "profumazione attiva" inclusa nel pacchetto AIR‑BALANCE della nuova Classe S berlina. La profumazione è attiva nel senso che può essere inserita e disinserita a piacere, regolandone anche l'intensità. Questa funzione permette di personalizzare la fragranza dell'aria nell'abitacolo, senza modificare in modo permanente la profumazione degli interni né provocare il depositarsi di molecole di profumo sulle superfici in tessuto 
della vettura o sugli abiti. Si tratta di un profumo discreto, che si diffonde dolcemente e svanisce rapidamente.

I sedili: ufficio a quattro ruote e oasi di benessere

Mercedes-Benz porta ad alti livelli il comfort climatico e di seduta della Classe S con numerose novità mondiali, come la funzione di massaggio ENERGIZING basata sulla tecnica Hot Stone o i sedili ventilati attivi con ventilatori reversibili. I progettisti dei sedili hanno riservato particolare attenzione al vano posteriore, per il quale sono disponibili cinque diverse versioni, incluso un sedile Executive con schienale reclinabile fino a 43,5°, che consentono di lavorare a bordo con la massima concentrazione o di rilassarsi del tutto indisturbati. 

La funzione di massaggio ENERGIZING basata sulla tecnica Hot Stone è una novità mondiale. I progettisti di sedili Mercedes-Benz hanno sviluppato uno straordinario tipo di massaggio con 14 camere d'aria indipendenti incorporate nello schienale e una funzionalità termica integrata. I programmi di massaggio selezionabili sono in tutto sei, due dei quali utilizzano anche l'azione benefica del calore. Parte del pacchetto Comfort anteriore è già di serie per la versione MAXIMUM,. la funzione è disponibile anche per i sedili posteriori  a richiesta.

I sedili ventilati attivi adottano per la prima volta i cosiddetti ventilatori reversibili. Quando si attiva la ventilazione, i ventilatori aspirano inizialmente l'aria ambiente più fresca sulla superficie del sedile, riuscendo in tal modo a ridurre più rapidamente la temperatura superficiale di un sedile caldo rispetto ai tradizionali sistemi di raffreddamento attivi. Dopo quattro minuti, passano automaticamente alla modalità di soffiaggio per ridurre la formazione di correnti d'aria.

Per la Classe S a passo normale sono previste due versioni di sedili posteriori (divano fisso o sedili singoli con regolazione di 37°), mentre per la variante a passo lungo le versioni disponibili sono addirittura cinque. Per il sedile Comfort e il sedile relax è stato modificato il cinematismo di regolazione. Diversamente dal tradizionale schienale scorrevole, in questo caso lo schienale si regola separatamente, mantenendo invariati il vano piedi e il punto di riferimento del sedile. La regolazione combinata di inclinazione e posizione orizzontale consente di regolare separatamente il cuscino del sedile.

L'inclinazione massima dello schienale del sedile Executive (sedile relax) 
sul lato destro del vano posteriore è stata aumentata da 37 a 43,5°, che rappresentano il valore più alto nel segmento superiore. Il sedile relax dispone di un poggiagambe regolabile a piacere in lunghezza e in inclinazione. Con il poggiapiedi del sedile chauffeur ribaltabile anteriore e il cuscino Comfort supplementare è possibile dormire o riposare in una posizione reclinata che in quanto a comfort fissa nuovi parametri di riferimento nel settore automobilistico. 

L'equipaggiamento "vano posteriore First Class" (consolle centrale posteriore) si presenta visivamente come un'estensione lungo il tunnel della consolle centrale anteriore. Questa consolle posteriore è dotata di nuovi portabevande termorefrigeranti che utilizzano celle di Peltier per refrigerare o riscaldare le bevande, mantenendo a lungo la loro temperatura. A richiesta la consolle centrale può alloggiare due tavolini che, simili a quelli dei sedili di un aereo, si aprono e si richiudono facilmente con una mano.

Offerta multimediale: auditorium in movimento

Sulla Classe S debutta una generazione completamente nuova di sistemi multimediali di uso intuitivo e dotati di funzioni particolarmente coinvolgenti, per la qualità di visualizzazione e le animazioni di cui dispongono. Tra le altre innovazioni figura il sistema multi-utente, con il quale ciascun passeggero ha accesso indipendente dal proprio sedile a tutte le sorgenti di entertainment.

La caratteristica comune di tutti i sistemi audio è l'innovativo sistema Frontbass sviluppato da Mercedes-Benz, che con la Classe S sale per la prima volta a bordo di una berlina. Con questo sistema, i woofer sono montati nella paratia anteriore e sfruttano i quasi 40 litri di volume delle traverse e dei longheroni come cassa di risonanza. Nelle porte non ci sono più i tradizionali woofer, e i tweeter si sono spostati più in alto. Si ottiene così un migliore spettro acustico, oltre ad avere maggiore spazio di stivaggio nelle porte.

In alternativa al Sound System di serie con dieci altoparlanti è possibile scegliere tra due sistemi audio sviluppati in collaborazione con gli esperti di sistemi audio High-End del marchio Burmester: il Burmester® Sound System Surround e il Burmester® Sound System Surround High-End 3D.

Per quanto riguarda la navigazione, la principale novità è costituita dalla preparazione interattiva dei contenuti. Tra le nuove funzioni di navitainment figurano la bussola animata, il "Driveshow" con informazioni per tutti i passeggeri come a bordo di un aereo e la visualizzazione di Google Maps sulla head unit e nel vano posteriore. Le informazioni sulla situazione del traffico vengono visualizzate per mezzo di linee tratteggiate (che sostituiscono la precedente riproduzione grafica bidimensionale dei veicoli). Il nuovo servizio "Live Traffic Information" trasmette in tempo reale i dati sul traffico, rendendo il sistema di navigazione molto più aggiornato sulla situazione delle strade.

La carrozzeria: massima stabilità e ottima struttura leggera

Elevata sicurezza anti-crash ed eccellente rigidità, per un ottimo comportamento su strada e nel contempo il massimo comfort acustico e vibrazionale – questi gli obiettivi che hanno guidato l'attività di sviluppo e progettazione della scocca della nuova Classe S, una scocca ibrida in alluminio di terza generazione. La qualità di questa struttura leggera, vale a dire la resistenza torsionale in rapporto al peso e alle dimensioni della vettura, è migliorata del 50% rispetto al modello precedente.

Da quando negli anni '90 fu progettata la Serie 220, la struttura leggera ibrida si è evoluta in una struttura ibrida in alluminio costituita da un perfetto mix di materiali. In questo arco di tempo la percentuale in peso dell'alluminio è arrivata a superare il 50%. Questo è uno dei motivi per cui in vent'anni il peso della carrozzeria è rimasto invariato o è addirittura sceso leggermente, nonostante il sensibile aumento degli equipaggiamenti per il comfort e la sicurezza e delle funzioni supplementari. Inoltre per la nuova Serie sono stati puntualmente adottati nelle zone di raccordo efficaci materiali espansi strutturali. L'intera carrozzeria della Classe S, incluso il tetto e l'avancorpo, è in alluminio. L'elevata percentuale di alluminio è stata raggiunta utilizzando l'intero ventaglio di semilavorati (getti, estrusi, lamiere). La cellula di sicurezza si distingue per il massiccio impiego di acciai ad altissima resistenza. 

Questa struttura, che deve la sua leggerezza sia ai materiali impiegati sia alla geometria adottata, è stata realizzata con una tecnica di giunzione molto complessa e consente alla nuova Classe S di innalzare lo standard di riferimento nel prestigioso segmento delle berline di lusso, per di più senza aumenti di peso. Con una rigidità torsionale di 40,5 kN/° (modello precedente: 27,5 kN/°), la Classe S raggiunge un nuovo record nel suo segmento. 

Protezione PRE-SAFE® ampliata: la prevenzione prima di tutto

Con il sistema di protezione preventiva PRE-SAFE®, dieci anni fa Mercedes‑Benz presentò a bordo della Classe S una soluzione innovativa della tecnologia di sicurezza che da allora è stata oggetto di continue evoluzioni. Oggi però il pioniere della sicurezza ne ha aumentato ulteriormente il livello di protezione. 

Le nuove funzioni PRE-SAFE® contribuiscono a evitare gli incidenti con i pedoni e gli impatti nel traffico urbano, ad attenuare le situazioni di pericolo causate dai veicoli che seguono e ad ampliare la funzione di protezione della cintura di sicurezza.
· Il sistema frenante PRE-SAFE® (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM)è in grado di riconoscere anche i pedoni ed evitare la collisione, avviando una frenata autonoma fino a una velocità di 50 km/h.

· Il PRE-SAFE® PLUS  (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) è in grado di riconoscere un imminente tamponamento e di allertare i veicoli che seguono attivando le luci di emergenza posteriori in rapida intermittenza. Prima che si verifichi il tamponamento, il sistema «blocca» la vettura già ferma per limitare la spinta in avanti provocata dall'impatto e ridurre quindi il rischio di un colpo di frusta. Questo accorgimento riduce anche il pericolo di tamponamenti a catena. Immediatamente prima dell'impatto si attivano le misure di sicurezza PRE-SAFE® per la protezione dei passeggeri, in particolare i pretensionatori reversibili.
· Con il PRE-SAFE® impulse, di serie, la cintura di sicurezza sposta il guidatore e il passeggero anteriore in direzione opposta a quella dell'impatto nell'imminenza di un urto, ancora prima della loro decelerazione indotta dall’impatto. Questo spostamento riduce sensibilmente il rischio di lesioni e la loro gravità in caso di impatti anteriori.

Parametro di riferimento per la sicurezza nel vano posteriore: 
le novità della Classe S

Con il porgifibbia, l'airbag nella cintura e il cushionbag, Mercedes-Benz amplia ulteriormente il sistema di sicurezza per i passeggeri posteriori. Le prime due dotazioni sono incluse nel "pacchetto PRE-SAFE® per il vano posteriore". Il porgifibbia illuminato dispone di un motorino elettrico che sposta automaticamente la fibbia della cintura di sicurezza in alto e in basso, consentendo così di ridurre il gioco cintura su torace e bacino e di fornire una maggiore protezione ai passeggeri posteriori in caso di spostamenti laterali e longitudinali. 

Il beltbag (airbag nella cintura) è una cintura gonfiabile. Riservato ai passeggeri che occupano i sedili posteriori, gonfiandosi, il nastro della cintura riduce le sollecitazioni a carico della gabbia toracica e, di conseguenza, il rischio di lesioni in caso d’impatto frontale. Il sedile relax è equipaggiato con un cushionbag di serie, installato sotto l'imbottitura del piano di seduta. In caso di incidente, esso impedisce al passeggero di scivolare sotto la cintura (effetto submarining) quando il sedile è in posizione reclinata. Con questo accorgimento Mercedes-Benz è riuscita a costruire un sedile relax che, oltre ad essere confortevole, garantisce un maggior grado di sicurezza in caso di incidente rispetto ad un sedile con schienale scorrevole. 

Intelligent Drive: un'auto «connessa» in tutti i sensi 

Evitare gli incidenti e mitigarne le conseguenze è l'approccio globale della ricerca Mercedes-Benz nel campo dell'infortunistica stradale che la Casa identifica nel concetto di «Real Life Safety». Con numerosi e nuovi sistemi di assistenza alla guida e funzioni ampliate alla base, Mercedes-Benz prosegue con coerenza questa strategia per la Classe S. Aumentano parallelamente il comfort e la sicurezza. Mercedes-Benz ha battezzato questo nuovo corso «Intelligent Drive». Le nuove funzioni sfruttano la stessa sensoristica: una nuova telecamera stereoscopica e sensori radar multimodali.

«I sistemi di assistenza alla guida intelligenti analizzano situazioni complesse e, grazie a un sistema di sensori in grado di rilevare gli incidenti, riconoscono meglio i potenziali pericoli», spiega il Professor Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio direttivo Daimler, responsabile della Divisione Ricerca del Gruppo e responsabile Sviluppo di Mercedes-Benz Cars. «Metaforicamente parlando, la nuova Classe S non ha «occhi» solo davanti, ma è in grado di vedere anche intorno a sé: a 360 gradi». Tutto questo si deve alla connessione di tutti i sistemi, che gli esperti della sicurezza chiamano in gergo «sensor fusion». L'obiettivo non è limitato alla protezione totale dei soli passeggeri, ma si estende anche a quella di tutti gli altri utenti della strada. 

La gamma di soluzioni a supporto del guidatore consentono di agevolarlo durante la guida, aumentando così anche il comfort, di metterlo in guardia mediante segnali ottici, acustici e/o tattili o di amplificarne le reazioni. Alcuni sistemi sono anche in grado di intervenire con misure correttive in caso d’emergenza, attuando per esempio manovre di frenata autonome che scongiurano un incidente o ne riducono la gravità. Di seguito una sintesi dei sistemi di assistenza alla guida nuovi o sostanzialmente ampliati nelle loro funzioni.
· Il DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza allo sterzo e Stop&Go Pilot (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) aiuta il guidatore a mantenere meglio la traiettoria e lo assiste in maniera parzialmente automatica durante la guida in coda.  
· Il Brake Assist BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) dispone di una telecamera stereoscopica, grazie alla quale è in grado di riconoscere anche i pedoni e il traffico perpendicolare alla direzione di marcia e di intensificare la potenza frenante richiesta dal guidatore. 
· Il sistema antisbandamento attivo (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM)  è in grado di rilevare la presenza di veicoli nella corsia adiacente delimitata da una linea di demarcazione non continua, specie se si tratta dell'opposta corsia di marcia, e impedisce, frenando le ruote su un solo lato della vettura, che quest'ultima abbandoni accidentalmente la propria corsia.

· Il sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus (di serie per passo lungo, MAXIMUM passo corto e 500 PREMIUM passo corto)permette di viaggiare con gli abbaglianti sempre inseriti, evitando di abbagliare i veicoli compresi nel loro cono di luce.

· Il sistema di visione notturna Nightview Plus (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) è stato perfezionato e dispone ora di una telecamera a raggi infrarossi. In presenza di persone o di animali potenzialmente pericolosi nell'area non illuminata davanti alla vettura, il sistema di visione notturna Nightview Plus (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) può allertare il guidatore sostituendo automaticamente la visualizzazione del tachimetro con un’immagine nitida della strada in cui sono evidenziati i potenziali pericoli. La funzione Spotlight illumina inoltre con un fascio abbagliante intermittente i pedoni intercettati dal sistema, richiamando l'attenzione del guidatore sul pericolo e allertando contemporaneamente la persona che si trova sul ciglio 
della strada.

· L’ATTENTION ASSIST,di serie, è in grado di allertare il guidatore ai primi sintomi di disattenzione o di stanchezza, di informarlo sul suo stato di affaticamento e sul tempo trascorso dall’ultima pausa, consentendo anche di impostare la sensibilità. La segnalazione è accompagnata dalla visualizzazione delle aree di servizio sul sistema di navigazione del COMAND. Il range di velocità entro il quale è attivo è stato ampliato.
Le versioni in Italia: PREMIUM e MAXIMUM
PREMIUM: la Classe S PREMIUM è la versione “entry-level” dell’ammiraglia della Stella. L’allestimento PREMIUM di solito indica il top nel resto della gamma Mercedes-Benz, non è il caso di Classe S. La versione PREMIUM, capolavoro di eleganza e discrezione, è pensata per i Clienti che cercano linee pulite ed un equipaggiamento funzionale ma tecnologico, sportivo ma non vistoso. Tra gli innumerevoli equipaggiamenti di serie ricordiamo  i cerchi in lega da 18” a 5 doppie razze che sottolineano il carattere della vettura, i rivestimenti in pelle disponibili in tre differenti colori, la nuova generazione di Comand ONLINE.  Il nuovo Park Assist con PARTRONIC  e la Telecamera posteriore per la retromarcia assistita completano la ricca dotazione.

MAXIMUM: tecnologica come nessun altra, la versione top dell’ammiraglia della Stella appresenta la leadership tecnologica, il futuro. Come da tradizione, nel suo allestimento di serie vengono presentate innovazioni che anticipano di  anni l’adozione standardizzata su tutte le altre vetture. L’obiettivo della nuova Classe S è chiaro, rinnovarsi profondamente per mantenere con stile il titolo di “auto migliore al mondo”. La MAXIMUM è la Classe S di rappresentanza: cerchi in lega da 19” multirazze, Fari ILS high Performance su tutte le motorizzazioni la rendono ancora più raffinata. Su MAXIMUM, inoltre, sono di serie alcune delle principali innovazioni della nuova Classe S come, ad esempuio, il Pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Plus, il Night View Assist PLUS  ed il Pacchetto Comfort per i sedili anteriori con massaggio ENERGIZING in 6 diverse tipologie.
Oltre queste due versioni sarà disponibile per un periodo di tempo limitato il modello speciale EDITION 1 che con i suoi allestimenti in pelle NAPPA Exclusive Designo blu mare/beige Como, l’AIRBALANCE e le luci soffuse ambient rappressenta il massimo del lusso comfortevole.
I prezzi della nuova Classe S (comprensivi di IVA al 21% e messa su strada) partono da 88.500,00 Euro per la S 350 BlueTEC a passo corto. Da sottolineare che il prezzo della 350 BlueTEC è più basso della 350 Elegance W221 di quasi 3.000 euro (da 91.470 si passa a 88.5000 euro), lo stesso discorso vale per la 350 Avantgarde e per la MAXIMUM. Differenza ancora più evidente rispetto alla 400 Hybrid. Il discorso vale anche per la passo lungo dove i prezzi di listino a parità di motorizzazione risultano essere inferiori rispetto alla V221.
I prezzi di Classe S paso corto

	Motorizzazione
	Versione 
	Prezzo Iva e MSS inclusa 

	S 350 BlueTEC 
	PREMIUM
	 €                                 88.500,00 

	 
	MAXIMUM 
	 €                                 100.270,00 

	S 400 HYBRID
	PREMIUM
	 €                                  93.680,00 

	 
	MAXIMUM 
	 €                                 106.750,00 

	S 500
	PREMIUM
	 €                                 110.520,00 

	 
	MAXIMUM 
	 €                                 119.730,00 

	I prezzi di Classe S passo lungo



	Motorizzazione
	Versione 
	Prezzo Iva e MSS inclusa 

	S 350 BlueTEC
	PREMIUM 
	 €                                   94.130,00 

	 
	MAXIMUM 
	 €                                 104.600,00 

	S 400 HYBRID
	PREMIUM 
	 €                                   99.580,00 

	 
	MAXIMUM 
	 €                                 110.050,00 

	S 500
	PREMIUM 
	 €                                 114.410,00 

	 
	MAXIMUM 
	 €                                 122.830,00 


Ulteriori informazioni su media.mercedes-benz.it e media.daimler.com

Cosa dicono della Classe S i manager Mercedes-Benz
The best or nothing, sotto ogni aspetto
«Il nostro obiettivo non era scegliere tra sicurezza oppure estetica, potenza oppure efficienza, comfort oppure dinamica. La nostra ambizione era al contrario ottenere "the best or nothing" sotto ogni aspetto. Nessun'altra automobile incarna la promessa del marchio Mercedes-Benz come la Classe S.» 
Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG e responsabile di Mercedes-Benz Cars
«Solo pochi anni fa i progressi ottenuti sotto il profilo dell'efficienza parevano ancora un'utopia: nell'arco di dieci anni Mercedes-Benz ha quasi dimezzato i consumi nella classe di potenza dei 150 kW. Altrettanto innovativo è l'Intelligent Drive: l'interconnessione dei sensori che garantisce più comfort e sicurezza.» 
Professor Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio direttivo Daimler, responsabile della Divisione Ricerca del Gruppo e responsabile Sviluppo di Mercedes-Benz Cars
«La Classe S è la punta di diamante non soltanto del marchio Mercedes-Benz, ma anche dello sviluppo automobilistico in generale. Lo è da decenni. Anche per questo motivo la Classe S è la vettura di lusso più venduta al mondo.» 
Dr. Joachim Schmidt, membro della Direzione di Mercedes-Benz Cars e responsabile della Divisione Vendite e Marketing 

«Le caratteristiche che definiscono lo stile del frontale, in particolare nel caso della Classe S, sono tanto semplici quanto complesse: un carattere forte e inconfondibile, che non segue mode temporanee, ma al contrario è consapevole delle proprie qualità e comunica il proprio status. Dinamico ma non aggressivo, esigente ma non legato alla moda.» 
Gorden Wagener, Vice President Design Daimler AG
S 350 BlueTEC Mercedes-Benz (V222)

Motore

	Numero/disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x corsa
	mm
	83,0 x 92,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	190/258 a 3600 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	620 a 1600-2400 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	15,5 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnologia common rail, turbocompressore a gas di scarico, a geometria variabile, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio automatico 7G-TRONIC PLUS

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

1a retromarcia

2a retromarcia
	2,47

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42

2,23


Autotelaio

	Avantreno 
	a quattro bracci, con sospensioni pneumatiche, ammortizzatori monotubo, barra stabilizzatrice

	Retrotreno 
	a bracci multipli, con sospensioni pneumatiche, ammortizzatori monotubo, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori autoventilanti, freno di stazionamento elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo elettromeccanico a cremagliera

	Cerchi
	8,0 J x 17 

	Pneumatici
	245/55 R 17 W 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1624/1637

	Lunghezza (complessiva)
	mm
	5246

	Larghezza (complessiva)
	mm
	1899

	Altezza (complessiva)
	mm
	1491

	Diametro di volta
	m
	12,3

	Volume bagagliaio max.*
	I
	470

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1975

	Carico utile
	kg
	715

	Massa complessiva
	kg
	2630

	Serbatoio/di cui riserva
	I
	70/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	6,8

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo di carburante ciclo combinato
	l/100 km
	5,6-5,0

	Emissioni di CO2
	g/km
	158-148


*secondo il metodo di misurazione VDA 

S 400 HYBRID Mercedes-Benz (V222)

Motore

	Numero/disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3498

	Alesaggio x corsa
	mm
	92,9 x 86,0

	Potenza nominale

Potenza nominale motore elettrico 
	kW/CV

kW
	225/306 a 6500 giri/min

20

	Coppia nominale

Coppia nominale motore elettrico
	Nm

Nm
	370 a 3500-5250 giri/min

250

	Rapporto di compressione 
	
	12,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio automatico 7G-TRONIC PLUS

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

1a retromarcia

2a retromarcia
	3,07

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42

2,23


Autotelaio

	Avantreno 
	a quattro bracci, con sospensioni pneumatiche, ammortizzatori monotubo, barra stabilizzatrice

	Retrotreno 
	a bracci multipli, con sospensioni pneumatiche, ammortizzatori monotubo, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori autoventilanti, freno di stazionamento elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo elettromeccanico a cremagliera

	Cerchi
	8,0 J x 17 

	Pneumatici
	245/55 R 17 W 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1624/1637

	Lunghezza (complessiva)
	mm
	5246

	Larghezza (complessiva)
	mm
	1899

	Altezza (complessiva)
	mm
	1491

	Diametro di volta
	m
	12,3

	Volume bagagliaio max.*
	I
	470

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1945

	Carico utile
	kg
	685

	Massa complessiva
	kg
	2630

	Serbatoio/di cui riserva
	I
	70/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	6,8

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo di carburante ciclo combinato
	l/100 km
	6,8-6,3

	Emissioni di CO2
	g/km
	159-147


*secondo il metodo di misurazione VDA 

S 500 Mercedes-Benz (V222)

Motore

	Numero/disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	4663

	Alesaggio x corsa
	mm
	83,0 x 92,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	335/455 a 5250-5500 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	700 a 1800-3500 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,5 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione, 2 turbocompressori, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	cambio automatico 7G-TRONIC PLUS

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

1a retromarcia

2a retromarcia
	2,65

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42

2,23


Autotelaio

	Avantreno 
	a quattro bracci, con sospensioni pneumatiche, ammortizzatori monotubo, barra stabilizzatrice

	Retrotreno 
	a bracci multipli, con sospensioni pneumatiche, ammortizzatori monotubo, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori autoventilanti, freno di stazionamento elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo elettromeccanico a cremagliera

	Cerchi
	8,0 J x 18 

	Pneumatici
	245/50 R 18 W 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1624/1637

	Lunghezza (complessiva)
	mm
	5246

	Larghezza (complessiva)
	mm
	1899

	Altezza (complessiva)
	mm
	1491

	Diametro di volta
	m
	12,3

	Volume bagagliaio max.*
	I
	470

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	2015

	Carico utile
	kg
	715

	Massa complessiva
	kg
	2690

	Serbatoio/di cui riserva
	I
	78/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	4,8

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo di carburante ciclo combinato
	l/100 km
	9,1-8,6

	Emissioni di CO2
	g/km
	213-199


*secondo il metodo di misurazione VDA 

Il design degli esterni
Status moderno, sensualità espressiva e 
sportività raffinata
In tutto il mondo anche un bambino riconosce a prima vista una Mercedes-Benz. Il tipico volto Mercedes si snoda come un filo rosso lungo l'intera storia del marchio. Le caratteristiche che definiscono lo stile del frontale, in particolare nel caso della Classe S, sono tanto semplici quanto complesse: un carattere forte e inconfondibile, che non segue mode temporanee, ma al contrario è consapevole delle proprie qualità e comunica il proprio status. Come l'animale alfa, che è dinamico ma non aggressivo, esigente ma non legato alla moda.
Per sottolineare la superiorità e l'ambizione alla leadership della nuova Classe S, la mascherina del radiatore ha aumentato le proprie dimensioni e si staglia in verticale con un accentuato design tridimensionale. Le quattro lamelle si restringono verso l'esterno, senza toccare la cornice cromata. Sulla presa d'aria inferiore non c'è più la griglia romboidale, sostituita da piccole lamelle in nero lucido che con la loro forma slanciata riprendono la linea della mascherina del radiatore. Il frontale termina con una modanatura cromata nella parte bassa del paraurti.

I gruppi ottici presentano un profilo ben definito. Dietro al vetro di copertura dei fari LED High Performance dinamici con Intelligent Light System (di serie per passo lungo, MAXIMUM passo corto e 500 PREMIUM passo corto) , gli indicatori di direzione, le luci di posizione e le luci diurne disegnano, la "fiaccola" tipica del marchio, una sorta di sigla luminosa che, 
di giorno come di notte, assicura una grande riconoscibilità. La scritta «Mercedes Benz» nei fari è illuminata.

La configurazione del frontale tiene conto anche delle maggiori esigenze della protezione attiva e passiva dei pedoni. Al necessario aumento degli spazi liberi anti-crash i designer hanno risposto rafforzando il carattere imponente e dominante della parte anteriore.

La fiancata: un corpo forte e slanciato

Il cofano motore lungo, la linea filante e cupoliforme del tetto e la coda lievemente digradante conferiscono alla nuova Classe S le classiche proporzioni di una berlina. La ricerca di dimensioni importanti e di un'ampia spaziosità interna si è volutamente concretizzata in una vettura che certamente si può definire "di rappresentanza". La linea slanciata del tetto in stile coupé tiene però conto anche dell'ambizione sportiva della nuova Classe S.

La "dropping line" tipica del marchio, ossia la linea caratteristica che dalla parte anteriore discende gradualmente verso quella posteriore, definisce con eleganza la struttura delle fiancate, enfatizzando il dinamismo anche nella staticità. L'alternanza di superfici concave e convesse finemente cesellate lungo l'intera fiancata dà grande slancio e vigore al corpo della vettura, capace di esprimere tensione e scioltezza al tempo stesso. Le spalle pronunciate sul retrotreno sottolineano in modo particolare il carattere atletico di quest'auto. 

Tutti i particolari e le parti applicate mostrano uno stile particolarmente ricercato. I retrovisori esterni, ad esempio, hanno una nuova forma, più dinamica che in passato, e la precisa sagomatura delle maniglie esterne sottolinea l'andamento caratteristico delle linee della carrozzeria. 

L'effetto d'insieme è accentuato dal design elegante delle modanature cromate. Molta attenzione è stata per esempio riservata alla modanatura sul telaio delle porte posteriori che, realizzata in un unico pezzo, si allarga verso la coda della vettura. La modanatura inferiore, anch'essa tridimensionale, si è spostata più in basso e si collega visivamente con la linea di giunzione delle porte, senza tuttavia toccare le parti in lamiera e sottolineando nel contempo il limite inferiore della fiancata. Un elemento portante in materiale sintetico protegge in basso la modanatura cromata dalle proiezioni di pietrisco.
La coda: linee orizzontali e design incisivo delle luci

Le superfici e le linee continue della fiancata della nuova Classe S disegnano una rientranza carica di tensione alla confluenza con la coda. La forma leggermente discendente non è soltanto un omaggio all'eleganza, ma anche un vantaggio in termini aerodinamici. 

Le linee orizzontali, che dal cofano del bagagliaio si estendono fino al paraurti, sottolineano la larghezza della vettura nella vista posteriore. L'impronta tipica dei designer Mercedes-Benz si ritrova anche nel lunotto, che lambisce il montante posteriore. Il vetro arrotondato nella parte alta imprime un carattere coupé alla vettura. Raggiunge nuovi livelli di eleganza l'elemento cromato tridimensionale sul cofano del bagagliaio. 

Il coronamento finale è rappresentato dai nuovi gruppi ottici posteriori: completamente incastonati nel corpo della nuova Classe S, si fondono nell'insieme pur nella loro totale indipendenza, esprimendo anche nei dettagli l'ambizione di un design superiore. Disegnati con grande cura, custodiscono al loro interno lo stato più avanzato della tecnica. Le tre fibre ottiche a sviluppo orizzontale richiamano i tipici inserti Mercedes e si inseriscono così senza soluzione di continuità nella galleria dei modelli precedenti. La cura per i dettagli mostra qui il suo legame con i massimi requisiti tecnici non soltanto nell'aspetto notturno, ma anche nel design diurno. Il retronebbia è collocato al centro del paraurti, mentre sui lati sono elegantemente integrati i catarifrangenti.

Il design degli interni

Spaziosità e sobrietà estetica

Con la sua chiara architettura, il design degli interni della nuova Classe S incarna lo spirito di una berlina classica, superiore e al tempo stesso molto moderna. Lo spazio è modellato da forme morbide ed eleganti che parlano ai sensi con uno stile originale. Elementi e linee orizzontali creano nell'abitacolo un ambiente che si distingue per la spaziosità percepita visivamente e la sobrietà estetica. Prestigio ed eleganza si accordano alla chiarezza e funzionalità delle forme. Il design degli interni della Classe S declina infatti ai massimi livelli il comfort in tutte le sue espressioni: comfort di marcia, comfort interno e comfort di comando.
Dietro al volante a due razze, omaggio alla tradizione della Classe S, spicca il display completamente ridisegnato, elemento centrale della configurazione a sviluppo orizzontale della plancia. Sostituto della strumentazione tradizionale, dispone di un numero superiore di funzioni e si distingue per una leggibilità ed un'ergonomia di massimo livello (vedere il paragrafo "Nuova configurazione dei display"). L'intero display pare librarsi in aria, un effetto rafforzato dalla retroilluminazione realizzata con le luci soffuse «ambient». 
Le bocchette di aerazione centrali e l'orologio analogico formano un elegante gruppo unico, incassato in un inserto in legno tridimensionale perfettamente sagomato. Per la prima volta il classico inserto in legno è stato posizionato particolarmente in basso, creando lo spazio sopra di esso per una seconda modanatura che balza subito in primo piano per l'elegante rivestimento in pelle impreziosito dalle cuciture decorative. Questi due livelli si sviluppano con eleganza discreta per l'intera larghezza della plancia portastrumenti e delle porte. I designer associano questa configurazione alle ali spiegate di un uccello. Il risultato è una straordinaria accentuazione della larghezza, accompagnata da una benefica sobrietà formale.
Il carattere di superiorità della plancia portastrumenti è inoltre rafforzato dalla caratteristica linea sinuosa a sviluppo orizzontale che già rendeva inconfondibile il modello precedente e che sulla nuova Classe S continua a suscitare un'impressione di grande spaziosità e una sensazione di sicurezza e protezione. 
Il perfetto abbinamento di materiali e colori crea negli interni un insieme armonioso di taglio signorile. Gli inserti in legno trovano generoso impiego soprattutto nella plancia portastrumenti e nella consolle centrale. Sono elementi di particolare pregio le superfici metallizzate degli interruttori, per le quali sono previste tre diverse tonalità con effetto perlato intonate al colore degli interni. 
Le innovative luci soffuse «ambient», costituite da una fascia luminosa continua sotto gli inserti in legno e il display centrale, si presentano in una veste completamente nuova che, insieme agli eleganti elementi luminosi nel cielo della vettura, ricchi di particolari di grande stile, rende ancora più confortevoli gli interni. Rispetto al modello precedente sono aumentati nettamente il numero e le dimensioni dei vani portaoggetti nell'abitacolo.

Anche i passeggeri posteriori siedono in prima fila: la configurazione e l'esclusività dei sedili posteriori, dei rivestimenti delle porte e dei comandi non hanno nulla da invidiare al vano anteriore. Lo schienale del sedile Comfort e del sedile relax (sedile Executive) affonda ora nella cappelliera, senza limitare lo spazio nel vano piedi nemmeno in posizione completamente reclinata. Per personalizzare maggiormente il vano posteriore è disponibile l'equipaggiamento "vano posteriore First Class", una consolle centrale business che coniuga sfera privata e comfort funzionale (integrazione del ricevitore telefonico, vani portaoggetti supplementari, piano di appoggio, ecc.). I pannelli dei sedili anteriori si integrano nel design degli interni e alloggiano pratici vani portaoggetti (per i dettagli vedere il paragrafo "I sedili").
La variegata gamma di equipaggiamenti, unita alla primissima qualità dei materiali e ad un impatto estetico generale di grandissimo prestigio, sottolinea con enfasi la vocazione Premium di Mercedes-Benz. Il design dell'abitacolo è il prodotto di una nuova architettura d'interni che consente di aggiungere e integrare vari elementi e di realizzare impronte stilistiche diverse e molto personalizzate variando la scelta di colori e materiali. 
La dotazione di serie è già di per sé in grado di soddisfare esigenze elevate. Essa comprende sedili rivestiti in pelle, inserti in legno con pregiate rifiniture e rivestimenti con cuciture decorative. A richiesta sono disponibili vari allestimenti in pelle che si distinguono tra loro per la lavorazione (ad esempio motivi traforati e impunture di foggia artigianale), l'aspetto esteriore e la morbidezza al tatto oltre che per la quantità di superfici rivestite in pelle e legno. Il Cliente può scegliere tra cinque colori per gli interni, abbinabili a piacere con cinque diversi inserti in legno pregiato.
Alla configurazione degli interni della nuova Classe S ha contribuito anche l'Advanced Interieur Design Studio Mercedes-Benz di Como, che si è occupato tra l'altro di dare forma concreta al massimo prestigio possibile. Con un cosiddetto "appreciation model", i designer hanno potuto esprimere liberamente le loro rappresentazioni ideali, cercando la via per trasformarle in soluzioni di serie. Questo lavoro ha dato origine ad un abitacolo armonioso di grande valore, che in quanto a design, carattere e prestigio non conosce rivali.

Aerodinamica
Slanciata e silenziosa
Da quasi tre decenni gli esperti di aerodinamica Mercedes-Benz riportano un record dopo l'altro. Oggi i modelli della Casa hanno raggiunto i migliori valori aerodinamici in quasi tutti i segmenti automobilistici. Anche la nuova Classe S si colloca ai vertici del suo segmento per le proprietà aerodinamiche e aeroacustiche.
Il coefficiente di resistenza aerodinamica della Classe S è stato migliorato di altri due centesimi rispetto al modello precedente e fissa con un Cx di 0,24 il nuovo valore di riferimento del segmento. L'aerodinamica della S 300 BlueTEC HYBRID sarà ancora più curata nei dettagli, tanto da consentire a questa versione di limare ulteriormente il Cx, portandolo a 0,23. 

Questo risultato si deve ad una serie di ottimizzazioni che interessano aspetti grandi e piccoli dell'aerodinamica.
· Perfezionamento della forma aerodinamica dello spoiler anteriore e della grembialatura posteriore con spoiler posteriore perfettamente compatibile

· Retrovisori esterni completamente nuovi, ancora una volta ottimizzati sotto il profilo aerodinamico e aeroacustico

· Chiusura ermetica completa del frontale con guarnizioni perimetrali dei fari, migliore sigillatura della zona circostante il radiatore e migliore convogliamento dell'aria per uno sfruttamento efficace dell'aria di raffreddamento

· Adozione di un sistema di regolazione dell'aria di raffreddamento (apertura a feritoie)

· Gocciolatoi con migliori proprietà fluidodinamiche

· Abbassamento della vettura di max. 20 mm a partire dai 120 km/h

· Spoilerino nei gruppi ottici posteriori

· Perfezionamento del rivestimento sottoscocca con ampio rivestimento del vano motore e della sezione principale del pianale, che arriva fin sotto il serbatoio per portare parallelamente a livelli minimi la trasmissione dei rumori del fondo stradale

· Configurazione aerodinamica della copertura dell'alloggiamento multifunzione

· Spoiler speciali davanti alle ruote anteriori

· Cerchi e pneumatici ottimizzati sotto il profilo aerodinamico

· Ampio rivestimento dell'asse posteriore.

Emissioni acustiche nell'abitacolo quasi al di sotto del livello di percezione

Gli ingegneri specializzati in aeroacustica si sono occupati nella fase di progettazione di contrastare il fruscio aerodinamico. Per ridurre i fruscii ad alta frequenza sono state migliorate soprattutto le guarnizioni dei cristalli e delle maniglie delle porte. Ma anche il nuovo retrovisore esterno e la configurazione del montante anteriore, che forma un gradino di altezza minima per favorire il deflusso dell'acqua sporca sul parabrezza, impediscono il distacco del flusso d'aria in questa zona e quindi anche la produzione di fruscii e la loro penetrazione nell'abitacolo attraverso il parabrezza e i finestrini. L'aeroacustica della struttura del tetto e del modulo del tetto scorrevole e sollevabile è stata perfezionata per migliorare il comfort acustico anche in questi punti. Per il tetto Panorama scorrevole sono stati adottati numerosi accorgimenti per il convogliamento del flusso d'aria (deflettore, coperture e guarnizioni con geometria modificata), che garantiscono lo stesso elevato comfort acustico del modello precedente nonostante la maggiore superficie di apertura. L'insieme di tutti questi accorgimenti permette alla nuova Classe S di realizzare la propria ambizione: essere la vettura più silenziosa del suo segmento.

Nel progettare e mettere a punto l'isolamento acustico si è puntato ad ottenere nell'abitacolo della Classe S un livello di emissioni acustiche appena percepibile. Particolare attenzione è stata riservata alla sonorità del motore percepita nell'abitacolo e alla rumorosità di rotolamento. Il perfezionamento dell'acustica si è concentrato, oltre che sulla riduzione del livello di pressione acustica, anche e soprattutto sullo sviluppo di un'impressione generale equilibrata e armoniosa, tipica della Classe S.

Per rendere discreto e sofisticato il sound del motore percepito nell'abitacolo, l'isolamento della paratia anteriore è stato ampliato fino a comprendere la zona laterale del montante anteriore. Sono stati inoltre integrati elementi stampati a iniezione di alta qualità per aumentare il numero di livelli di tenuta. 

La migliore sonorità del motore nell'abitacolo si deve inoltre in misura determinante all'isolamento in corrispondenza del tunnel, che è stato perfezionato per ridurre la trasmissione dei rumori, e ad una paratia divisoria in materiale plastico e a struttura modulare che separa l'abitacolo dai gruppi meccanici. L'adozione di pesi per unità di superficie diversi tiene conto delle differenze di timbro dei motori. 

I sedili posteriori, a richiesta con regolazione elettrica, sono completamente liberi nello spazio. L'ampia insonorizzazione che dal piano di seduta arriva fino alla cappelliera, passando per la paratia posteriore, ha permesso di ridurre la rumorosità di rotolamento ad alta frequenza. Inoltre, sono state ridotte al minimo necessario le aperture. L'intelligente canale di convogliamento dell'aria all'interno della cappelliera provvede da un lato alla necessaria ventilazione e impedisce dall'altro la trasmissione di rumori attraverso la cappelliera. I rivestimenti tessili del pianale e dei passaruota riducono con la loro azione isolante e fonoassorbente la rumorosità di rotolamento ad alta frequenza all'interno dell'abitacolo.

La gamma di modelli
Obiettivo: la perfezione
Una generazione dopo l'altra, la Classe S Mercedes-Benz ha sempre saputo reinterpretare il suo ruolo di migliore automobile del mondo. L'obiettivo fissato dal capitolato del prossimo modello non poteva dunque che essere questo: perfezione fin nei minimi dettagli. Ovunque aleggia l'impegno profuso dagli ingegneri per realizzare meticolosamente le loro nuove idee, con l'obiettivo di ottenere il meglio dal modello di punta Mercedes-Benz, e da se stessi.

Per la prima volta nella storia della Classe S, al centro dell'attività di sviluppo è stata collocata la berlina a passo lungo, da cui, diversamente che in passato, deriva la versione a passo normale. La Classe S si posiziona infatti chiaramente come berlina di rappresentanza, e non soltanto nei grandi mercati d'oltreoceano, come Stati Uniti, Cina o Giappone. Mentre in Europa e in Nordamerica a sedere dietro il volante di una Classe S è perlopiù il proprietario, in Asia l'ammiraglia della gamma di vetture Mercedes-Benz è indubbiamente destinata a chi può permettersi un autista.

Due le versioni di carrozzeria disponibili, lunghe rispettivamente 5.248 e 5.116 mm e quindi 42 e 40 millimetri in più dei modelli precedenti. Mentre il passo è rimasto fermo a 3.165 e 3.035 mm, la carreggiata è salita a 1.624 (avantreno) e 1.637 mm (retrotreno), con un incremento rispettivamente 
di 24 e 31 mm. 

I passeggeri traggono beneficio anche dal moderato aumento di tutte le dimensioni interne della nuova Classe S, che mette a disposizione 12 milli​metri in più di spazio massimo per la testa sul lato guida e, su entrambi i sedili anteriori, rispettivamente 14 e 10 millimetri in più all'altezza delle spalle e dei gomiti. La maggiore libertà di movimento al livello delle ginocchia (+ 14 mm) sulla seconda fila di sedili rende i viaggi ancora più confortevoli anche per i passeggeri posteriori, che hanno ora anche fino a nove millimetri di spazio in più all'altezza delle spalle.

Oltre 3,5 milioni di Clienti e numerosi riconoscimenti 

L'ammiraglia Mercedes-Benz, che da oltre 40 anni porta il nome di Classe S, non soltanto gode da lungo tempo di un grande favore presso i Clienti, ma ha anche ottenuto numerosi riconoscimenti che ne sottolineano il prestigio. Nel 2011, ad esempio, la Classe S è stata premiata dalla rivista "auto motor und sport" come miglior automobile nel segmento di alta gamma e ha vinto il premio "Prestige Car of the Year" assegnato dalla "Motoring Television" nordamericana. Inoltre, nel 2010 la Classe S aveva vinto per la quarta volta consecutiva il J. D. Power APEAL Award come migliore autovettura del segmento per efficienza, tecnica e design. Il riconoscimento "World Green Car of the Year 2012" ottenuto quest'anno dimostra infine il ruolo pionieristico della Classe S anche per quanto riguarda l'adozione di tecnologie pulite nel segmento Premium. 

Anche nell'anno precedente il cambio modello la Classe S ha continuato a godere di grande favore tra i Clienti. Nel 2012 sono state consegnate in tutto 65.128 berline Classe S ai loro nuovi proprietari. Con questi numeri l'ammiraglia del marchio Mercedes-Benz si è riconfermata la berlina di lusso più venduta al mondo. 

Dal lancio dell'ultima Serie di modelli Classe S, avvenuto nel 2005, sono state consegnate complessivamente oltre 500.000 vetture. Questa Classe S ha quindi totalizzato volumi di vendita ancora superiori a quelli della generazione precedente.

Da quando con la 220 fu lanciato il primo modello Classe S, Mercedes-Benz ha venduto in totale oltre 3,5 milioni di esemplari di questa Serie a Clienti di tutto il mondo.
Le luci
La prima auto senza lampade a incandescenza
Circa 100 anni dopo l’introduzione dell’illuminazione elettrica sulle vetture, Mercedes-Benz passa ora completamente alla tecnologia a LED: la nuova Classe S è la prima vettura di serie al mondo completamente priva di lampade ad incandescenza. Una première mondiale è rappresentata anche da un sistema di attenuazione dell’intensità luminosa rispettoso degli utenti della strada che seguono, il quale, di notte o durante la sosta al semaforo, riduce la luminosità delle luci di stop. A una maggiore visibilità provvedono due sistemi di assistenza alla guida decisamente perfezionati: il sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus (di serie per passo lungo, MAXIMUM passo corto e 500 PREMIUM passo corto)e il sistema di visione notturna Nightview Plus (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM).

Mercedes-Benz consolida ulteriormente il suo ruolo di precursore nel settore luci: sulla nuova Classe S – il cui lancio sul mercato è previsto il prossimo anno – non sarà montata nemmeno una lampada a incandescenza. Quasi 500 LED si faranno carico di illuminare strada, vettura, abitacolo e bagagliaio. Ecco in dettaglio i diodi luminosi di cui la vettura potrà disporre in funzione dell'equipaggiamento.

· Gruppo ottico anteriore: fino a 56 LED

· Gruppo ottico posteriore: 35 LED (più altri 4 per il retronebbia)

· Abitacolo (incluse le luci soffuse «ambient»): circa 300 LED.

«Il ciclo di vita prolungato e la temperatura di colore simile alla luce diurna sono stati i fattori che ci hanno spinto ad adottare la tecnologia a LED», spiega il Professor Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio direttivo Daimler, responsabile della Divisione Ricerca del Gruppo e responsabile Sviluppo di Mercedes-Benz Cars. «Ora però i nostri ingegneri hanno compiuto un salto in direzione di una maggiore efficienza energetica: rispetto ai fari tradizionali, i consumi di corrente sono stati ridotti di un quarto.» 

A parità di potenza luminosa, le nuove luci anabbaglianti a LED a risparmio energetico necessitano di 34 Watt, rivelandosi quindi molto più efficienti rispetto ai fari alogeni (120 Watt) e ai fari allo xeno (84 Watt, i dati si riferiscono a una singola vettura). Rispetto a una vettura con luci anabbaglianti alogene, è possibile risparmiare fino a 0,05 litri di carburante sui 100 chilo​metri o 2,1 grammi di CO2 per chilometro. Nuovi e potenti diodi a LED a chip singolo e un modulo di proiezione dei fari di nuova concezione, che riflette e proietta i raggi luminosi precedentemente deviati, concorrono in maniera determinante a migliorare l’efficienza della vettura.

Le luci a LED High Performance saranno di serie sin dai modelli base della berlina di fascia alta. A richiesta possono essere ordinate anche le funzioni supplementari dell’Intelligent Light System e del sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus (di serie per passo lungo, MAXIMUM passo corto e 500 PREMIUM passo corto). 

Sistema di regolazione dinamica dei fari abbaglianti: sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus
Il sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus (di serie per passo lungo, MAXIMUM passo corto e 500 PREMIUM passo corto)consente per la prima volta di viaggiare con gli abbaglianti permanentemente inseriti, evitando che gli altri veicoli rimangano abbagliati dal cono di luce. Se, grazie alla telecamera, il sistema riconosce la presenza di veicoli antistanti o di veicoli provenienti in senso contrario, adatta la ripartizione della luce alla situazione del traffico. Il guidatore può lasciare sempre accesi gli abbaglianti e sfruttare la maggiore visibilità senza infastidire altri guidatori o addirittura metterne in pericolo l’incolumità. Non sarà più necessario attivare e disattivare gli abbaglianti manualmente, e questo aumenterà la durata complessiva di guida con gli abbaglianti accesi.

Il sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus sfrutta sempre la stessa telecamera stereoscopica adottata anche da altri sistemi di assistenza alla guida. Se il suo algoritmo di riconoscimento d’immagini intercetta un veicolo proveniente dal senso di marcia opposto o che precede la vettura, il sistema attiva un meccanismo nel modulo dei fari che oscura l’area illuminata dal cono di luce degli abbaglianti nella quale si trovano altri veicoli, così da evitarne l’abbagliamento. Se utenti della strada si trovano al di fuori dell’area oscurabile dal meccanismo, per esempio in curva con diversi veicoli interessati, il sistema utilizza la già nota funzione della regolazione dell’assetto fari degli anabbaglianti.

Il sistema riconosce anche eventuali auto-abbagliamenti causati dall’uso frequente degli abbaglianti e dal riflesso causato dai cartelli stradali ad alto potere riflettente sul ciglio della strada e li evita riducendo l’intensità luminosa dei proiettori.

Luci posteriori con regolazione automatica dell’intensità luminosa rispettose dei veicoli che seguono

La nuova Classe S si dimostra rispettosa nei confronti degli altri utenti della strada‑anche per una seconda ragione: con il sistema di attenuazione dell’intensità luminosa per le luci posteriori, Mercedes-Benz ha realizzato un’ulteriore première mondiale. A seconda dello stato di marcia e del grado di luminosità (giorno/notte), questa nuova funzionalità modifica l’intensità luminosa delle luci di stop e degli indicatori di direzione. 

Se per esempio il guidatore di una Mercedes è fermo di notte al semaforo con il freno attivo, l’intensità della luce di stop viene ridotta automaticamente, evitando così di abbagliare il veicolo che segue. Una più ampia ripartizione luminosa garantisce comunque che la luce non diventi troppo scura e che risponda sempre a tutte le norme previste dal codice della strada.

Riconosce pedoni e animali: sistema di visione notturna Nightview Plus ampliato(di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM)
Per la prima volta, oltre ai pericoli rappresentati dai pedoni, il nuovo sistema di visione notturna Nightview Plus (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) è in grado di riconoscere anche gli animali che si trovano davanti la vettura nel raggio di portata del sistema. Per allertare il guidatore nelle situazioni particolarmente a rischio (ore notturne, strade non illuminate con velocità superiore ai 60 km/h), il sistema di visione notturna di terza generazione sostituisce automaticamente la visualizzazione del tachimetro sul display della strumentazione con un’immagine nitida della strada, come se fosse pienamente illuminata. I pedoni e gli animali riconosciuti sono evidenziati nell'immagine. Se in una di queste situazioni viene rilevata la presenta di una persona nell’area controllata, uno speciale modulo installato nel proiettore anteriore illumina il pedone attraverso la funzione Spotlight con un fascio di luce abbagliante. La luce consente da un lato di attirare l’attenzione del guidatore sull’imminente pericolo e dall’altro di segnalare alla persona che si trova sul ciglio della carreggiata l’imminente arrivo della vettura. Gli animali invece non vengono illuminati perché potrebbero reagire in modo imprevedibile allo stimolo luminoso. L'immagine greyscale può essere attivata manualmente in qualsiasi momento; nelle ore notturne la funzione di riconoscimento dei pedoni e degli animali con visualizzazione costantemente attiva dell'immagine greyscale è ora disponibile anche durante la guida in città (strada illuminata, velocità inferiore ai 60 km/h).

Un ulteriore sensore a raggi infrarossi (a lungo raggio) nella mascherina del radiatore completa l’affermata tecnologia di visione notturna Mercedes-Benz. Il sensore consente l’individuazione di pedoni fino a una distanza di 160 metri e di animali come cervi, cavalli o mucche fino a 100 metri. Due fonti luminose separate nei fari illuminano l’area circostante di fronte alla vettura con una luce a infrarossi invisibile. Una telecamera a infrarossi (a corto raggio) dietro il parabrezza, in corrispondenza del retrovisore interno, visualizza sul display della strumentazione un’immagine nitida in greyscale. L’immagine può essere visualizzata in maniera permanente attivando manualmente un tasto di selezione diretta. A garantire una buona visibilità pensa anche il MAGIC VISION CONTROL. Questo sistema deterge il parabrezza senza coprirlo con quel fastidioso velo d'acqua che con i comuni impianti lavavetri limita temporaneamente la visuale del guidatore. Per spruzzare il liquido lavavetro sul parabrezza il MAGIC VISION CONTROL si serve dei condotti per l'acqua che, muniti di piccoli fori di erogazione, corrono sui due fianchi della spazzola del tergicristallo. Questa innovazione Mercedes-Benz ha festeggiato il proprio debutto internazionale l'anno scorso a bordo della SL Mercedes-Benz. Per la Classe S è stata integrata una tergitura in funzione della velocità. 

Configurazione di display e comandi
Una nuova ed elegante centrale di comando
Due display TFT a colori ad alta risoluzione, in formato 8:3 e con una diagonale di 30,7 cm (12,3"), formano la nuova centrale informativa della Classe S. Quello sul lato sinistro assolve la funzione precedentemente affidata alla strumentazione e fornisce al guidatore tutte le principali informazioni. Il display sul lato destro permette invece di utilizzare comodamente le funzioni Infotainment e Comfort. La nuova configurazione di comandi e display è stata realizzata con un particolare occhio di riguardo ad aspetti quali ergonomia, confort di comando, sicurezza, fascino ed estetica. 

La richiesta crescente di nuove funzioni integrate nell'automobile ha portato nel caso della nuova Classe S al perfezionamento dell'intera logica di comando. Display e comandi sono stati riconfigurati con l'obiettivo di raggruppare le funzioni secondo criteri di omogeneità dal punto di vista logico ed estetico. Questa filosofia trova espressione non soltanto nei nuovi display, ma anche nell'eleganza delle superfici metallizzate degli interruttori e dei comandi in alluminio. Grazie alla fine struttura della superficie in metallo, ogni comando della vettura esprime tutta la qualità tattile e acustica e la cura per i dettagli che fanno di una Mercedes-Benz una vettura molto particolare.

La nuova Classe S ripropone la collaudata filosofia di comando Mercedes-Benz con volante multifunzione, leva del cambio DIRECT SELECT e COMAND Controller nella consolle centrale. Nuove strade sono state invece battute dagli ingegneri per il grande display ad alta risoluzione della strumentazione, il gruppo di comandi per i sistemi di assistenza alla guida accanto alla manopola delle luci e la nuova disposizione della leva del Tempomat, che si trova ora sul lato sinistro, sotto la leva multifunzione del tergicristalli e degli indicatori di direzione. 

Il COMAND Online Mercedes-Benz offre ora al Cliente la possibilità di configurare la visualizzazione sul display centrale secondo le proprie esigenze. Fatta eccezione per la cartina del sistema di navigazione (che occupa sempre l'intera superficie dello schermo), il display centrale è suddiviso in un'area principale (2/3 del display, sul lato destro, formato 16:9) e un'area supplementare (1/3 del display, sul lato sinistro). Con la configurazione di fabbrica, nella porzione supplementare dello schermo vengono fornite informazioni aggiuntive, relative all'applicazione principale visualizzata sul lato destro. Ad esempio, con la radio accesa vengono visualizzati l'interprete e il titolo del brano musicale; se è accesa la televisione, viene mostrato il titolo del programma. Volendo è però anche possibile impostare il display in modo da visualizzare nell'area supplementare sempre lo stesso contenuto preferito. Tra le opzioni a disposizione figurano una piccola cartina di navigazione, l'indicazione dei consumi, la visualizzazione della connessione dati o di informazioni dei sistemi di entertainment. Il comfort di comando è favorito dalla qualità di visualizzazione e dalle animazioni, che rendono immediatamente visibile, e quindi più facilmente riconoscibile, ogni modifica apportata alle varie regolazioni, ad esempio del climatizzatore o dei sedili.

Un particolare "effetto corona" pone al centro della scena entrambi i display, che sembrano librarsi nell'aria. A richiesta l'illuminazione può essere personalizzata in sette tonalità. Come per l'illuminazione dei tasti e di funzionamento, per attenuare la luminosità si utilizza una manopola collocata tra la strumentazione e il display centrale. A richiesta è possibile impostare nelle funzioni relative alla vettura del sistema COMAND Online valori di luminosità separati per le varie zone di illuminazione dell'abitacolo.

La nuova strumentazione: informazioni importanti subito sott'occhio

L'architettura della strumentazione della Classe S rappresenta un nuovo punto di partenza per Mercedes-Benz. Per la prima volta le informazioni per il guidatore sono visualizzate su un grande display TFT con diagonale di 30,7 cm (12,3") nel formato 8:3. Questo generoso schermo assicura nuovi gradi di libertà in quanto a modalità di visualizzazione, animazione dei contenuti visualizzati e informazioni relative alla vettura, in particolare per quanto riguarda le funzioni di assistenza disponibili a bordo. Il design dei due grandi strumenti circolari, che indicano la velocità (lato sinistro) e il numero di giri (lato destro), seguono i dettami stilistici classici. Anche il menu richiamabile tra i due strumenti circolari per le funzioni "Viaggio", "Navigazione" e "Supporti multimediali" e i vari sottomenu presentano in generale una struttura familiare e si utilizzano come di consueto con i tasti sul volante. 

L'area centrale tra i due strumenti circolari è riservata alla visualizzazione dei sistemi di assistenza alla guida. L'intervento durante la marcia di un sistema, come il DISTRONIC PLUS, lo Stop&Go Pilot, il Blind Spot Assist attivo o il sistema antisbandamento attivo, (sistemi di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) viene segnalato chiaramente al guidatore con la visualizzazione della relativa immagine. Tra i due strumenti, e quindi in posizione più visibile, viene ora visualizzato anche il sistema di visione notturna Nightview Plus (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM). La scala circolare dei due strumenti si trasforma in questo caso in un arco di cerchio, che occupa soltanto tre quarti della circonferenza originaria e presenta una diversa divisione, per lasciare libero il massimo spazio possibile alla visualizzazione dell'immagine ripresa dalla telecamera. Nell'area centrale del display vengono fornite al guidatore anche nuove indicazioni visive durante la ricerca di un parcheggio. Il Park Assist con PARKTRONIC , di serie, mostra gli spazi di parcheggio (lato sinistro/destro e parcheggi longitudinali o trasversali) e assiste il guidatore nelle manovre. Le rappresentazioni grafiche non sono immagini bidimensionali dall'alto, ma assomigliano molto a vere e proprie viste in prospettiva. I limiti di velocità e gli altri eventuali segnali rilevati vengono ora visualizzati nel tachimetro in modo particolarmente ergonomico. 

I Clienti Mercedes ritroveranno facilmente gli indicatori e le spie di controllo tradizionali. In alto, tra i due strumenti circolari, viene visualizzata la distanza per i due sensori anteriori (sinistro/destro) del PARKTRONIC (di serie). Sopra di essa sono posizionate le spie di controllo per indicatori di direzione e luci di emergenza, luci (posizione, abbaglianti, fendinebbia, anabbaglianti) e avvertimento della distanza. In alto, al centro, viene visualizzata la temperatura esterna. La spia di livello carburante con l'indicazione percentuale del volume si trova nel tachimetro (in posizione ore 6). Sempre nel tachimetro sono inoltre collocate le spie di controllo per le funzioni ESP®, l'ABS, gli airbag (SRS - Supplemental-Restraint-System), le cinture di sicurezza e il controllo della pressione pneumatici. La temperatura del liquido di raffreddamento è visualizzata a ore 6 nel contagiri. In quest'ultimo si trovano anche il programma di marcia selezionato, il rapporto innestato dal cambio automatico, la spia di funzionamento del freno di stazionamento elettrico, l'indicatore di usura delle pastiglie dei freni e la spia della diagnosi motore. 

Assistenza per il guidatore: il display ECO

Selezionando questa funzione, vengono visualizzati nella strumentazione tre diagrammi a barre che forniscono al guidatore un feedback sull'efficienza del suo stile di guida in termini di consumi. Il display ECO valuta positivamente chi accelera con moderazione, guida in modo uniforme e previdente ed evita inutili frenate. I valori delle tre barre raggiungono il 100% quando sotto questi tre aspetti lo stile di guida risulta particolarmente attento ai consumi. Tutti e tre i valori partono dal 50% e scendono quando lo stile di guida si dimostra assai poco parsimonioso. L'obiettivo è solleticare l'ambizione sportiva del guidatore per spronarlo a raggiungere il 100%. 

Il display centrale: centrale di comando per Infotainment e comfort

Sulla nuova Classe S festeggia la sua première internazionale una generazione del COMAND Online perfezionata in ogni suo aspetto, che si distingue per l'uso intuitivo e le funzioni rese particolarmente coinvolgenti dai menu e dalle animazioni visualizzate sul grande display (12,3") nel formato 8:3 e con risoluzione di 1440 x 540 pixel. Per la riproduzione video e TV viene utilizzata una porzione dello schermo corrispondente al formato 16:9.
Le generose dimensioni del display vengono sfruttate per le animazioni e gli effetti 3D. L'area aggiuntiva del display è utilizzata per fornire informazioni contestuali sull'applicazione in uso che ne facilitano l'utilizzo o, a scelta, per la visualizzazione permanente della cartina di navigazione o ancora, per le vetture a trazione ibrida, per la rappresentazione ottimizzata delle funzioni ibride e del flusso di energia.
La visualizzazione animata e ad alta risoluzione colpisce soprattutto quando si consultano le istruzioni d'uso digitali del COMAND Online, che sono sensibili al contesto e propongono i contenuti in funzione dell'allestimento della vettura, tenendo conto anche degli equipaggiamenti installati a posteriori.

Comandi: tastiera del telefono sensibile al tocco, sistema di comando vocale ampliato, due diversi telecomandi
Tra i nuovi comandi figurano la tastiera del telefono sensibile al tocco e un menu Preferiti ampliato con dodici funzioni assegnabili a piacere. L'elemento di comando principale continua ad essere il comando multiuso centrale (manopola/pulsante), affiancato come di consueto dai tasti di accesso alle funzioni principali posizionati nella consolle centrale. 
L'immissione vocale tramite lo Speech Dialog System del VOICETRONIC permette, ad esempio, di inserire un indirizzo con un unico comando, pronunciandolo per esteso (immissione «one- shot»). Anche il telefono e i sistemi audio possono essere gestiti con i comandi vocali. È nuova la funzione di lettura vocale dei messaggi di testo (SMS) o delle e-mail. Tra le lingue disponibili figurano per la prima volta anche il polacco e il finlandese; inoltre il sistema supporta ora completamente l'arabo. 
Il nuovo COMAND Online dispone inoltre di due diversi telecomandi: 
· telecomando semplice (in pregiata versione cromata)

· app per iPhone® / Android con funzione di telecomando WLAN. 

Oltre che per la visualizzazione e il comando delle funzioni del COMAND Online (navigazione in Internet, lettura e scrittura di SMS ed e-mail, web radio, servizi Mercedes-Benz), delle funzioni di telefonia, del navigatore, di radio e televisione e dei sistemi audio (vedere il paragrafo "Offerta multimediale"), il display centrale serve anche a rappresentare visivamente e a comandare le numerose funzioni per il comfort, parte delle quali completamente nuove. Le principali sono:
· sedili multifunzione (conformazione variabile e programmi della funzione di massaggio ENERGIZING), regolazioni

· sedili riscaldabili Plus

· climatizzatore, profumazione, ionizzazione, braccioli riscaldabili

· funzioni della vettura (luci soffuse «ambient» in sette tonalità, luci di localizzazione). 

I sedili
Ufficio a quattro ruote e oasi di benessere

Mercedes-Benz porta ad alti livelli il comfort climatico e di seduta della Classe S con numerose novità mondiali, come la funzione di massaggio ENERGIZING basata sulla tecnica Hot Stone o i sedili ventilati attivi con ventilatori reversibili. I progettisti dei sedili hanno riservato particolare attenzione al vano posteriore, per il quale sono disponibili cinque diverse versioni, incluso un sedile Executive con schienale reclinabile fino a 43,5°, che consentono di lavorare a bordo con la massima concentrazione o di rilassarsi del tutto indisturbati. 

La progettazione dei sedili ha seguito il principio della struttura leggera intelligente. Un sedile anteriore pesa 20 chilogrammi scarsi, ovvero circa il 20% in meno delle soluzioni convenzionali. Questo alleggerimento si deve in gran parte alla struttura a sandwich delle parti laterali del telaio del sedile, costituite da un guscio in due pezzi in acciaio ad alta resistenza in cui sono integrati inserti in materiale sintetico. Questa soluzione permette di ripartire in modo simmetrico le forze esercitate dalle guarniture dello schienale sulla sottostruttura del sedile. Si rivela vantaggiosa anche per la cintura di sicurezza perché, diversamente dai sedili tradizionali, in questo caso la fibbia e l'ancoraggio si spostano con il sedile non soltanto longitudinalmente ma anche quando si modifica la regolazione in altezza. Con questo sistema ogni passeggero può trovare la posizione di aggancio più comoda e godere della massima sicurezza possibile, indipendentemente dalla propria altezza.

La dotazione di serie dei sedili anteriori prevede la regolazione elettrica di posizione longitudinale, altezza, inclinazione e profondità del cuscino. Sempre premendo un pulsante è possibile regolare con altrettanta comodità il supporto lombare a comando elettro-pneumatico regolabile su 4 parametri e l'altezza dei poggiatesta. Sulle vetture equipaggiate con il pacchetto Memory per guidatore e passeggero (di serie per MAXIMUM  e 500 PREMIUM), il guidatore può all'occorrenza comandare anche il sedile lato passeggero,
Con le loro ampie corse di regolazione, i sedili della nuova Classe S assicurano la massima comodità a passeggeri di qualsiasi statura. Di seguito i dati. 

· Regolazione longitudinale: 290 mm

· Altezza del sedile: 65 mm

· Profondità del cuscino: 65 mm

· Altezza del poggiatesta: 60 mm

· Inclinazione del cuscino: +/- 2,5° 

· Inclinazione dello schienale: 27° in avanti.

La generosa imbottitura degli schienali dei sedili anteriori comprende le sospensioni pullmaflex e uno strato in gomma e fibre naturali accoppiato con un altro strato in materiale espanso tagliato. Nel cuscino del sedile è inserito, sopra il nucleo di molle piane, uno strato in materiale espanso sagomato, accoppiato con uno strato in espanso tagliato. Il rivestimento del sedile è in tessuto non tessuto. 

I poggiatesta anteriori sono regolabili in senso verticale e orizzontale. La regolazione elettrica orizzontale (per i poggiatesta Comfort EASY ADJUST) è una novità per la Classe S e consente di regolare la distanza tra la testa e il poggiatesta per ridurre il rischio di un colpo di frusta in caso di incidente.

Le innovazioni che aumentano il comfort climatico e di seduta sono molte. Di seguito una panoramica delle principali novità.

Il "pacchetto Comfort per i sedili anteriori” (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) contiene una novità mondiale: 
la funzione di massaggio ENERGIZING basata sulla tecnica Hot Stone. In collaborazione con fisioterapisti e psicologi, i progettisti di sedili Mercedes‑Benz hanno sviluppato uno straordinario tipo di massaggio con 14 camere d'aria indipendenti incorporate nello schienale e una funzionalità termica integrata. I programmi di massaggio selezionabili sono in tutto sei, due dei quali utilizzano anche l'azione benefica del calore. Il pacchetto comprende inoltre i sedili Multicontour a conformazione variabile, la cui funzione di adattamento dinamico dei sostegni laterali è stata ulteriormente perfezionata e che hanno ottenuto il sigillo di qualità dell'associazione tedesca "Aktion Gesunder Rücken" (Azione Schiena Sana).
La climatizzazione dei sedili ha in serbo un'altra novità. I sedili ventilati attivi adottano infatti per la prima volta i cosiddetti ventilatori reversibili, in grado cioè di invertire il proprio senso di rotazione e quindi anche il senso di circolazione dell'aria nella struttura del sedile. Quando si attiva la ventilazione, i ventilatori aspirano inizialmente l'aria ambiente più fresca sulla superficie del sedile, riuscendo in tal modo a ridurre più rapidamente la temperatura superficiale di un sedile caldo rispetto ai tradizionali sistemi di raffreddamento attivi. Dopo quattro minuti, passano automaticamente alla modalità di soffiaggio per ridurre la formazione di correnti d'aria e garantire un comfort di lunga durata. Il rivestimento in pelle traforata del sedile e l'azione di quattro ventilatori integrati nel cuscino e di altri due incorporati nello schienale provvedono a mantenere costante l'umidità relativa dell'aria nella zona di contatto del corpo con il sedile. Tre livelli di regolazione dell'intensità permettono ai passeggeri di scegliere il grado di ventilazione più consono alle loro esigenze. 

In abbinamento al riscaldamento dei sedili , ciascun passeggero può trovare sul suo sedile il proprio comfort climatico ideale. Il Cliente può selezionare direttamente sulla head unit il livello di riscaldamento ideale per il cuscino e lo schienale e attivare il riscaldamento a intervento rapido del sedile, che nella fascia principale di esercizio mette a disposizione fino a 2000 Watt di potenza calorifica al m2.

Il "poggiatesta Comfort EASY ADJUST" si regola da solo quando guidatore o passeggero anteriore modificano la posizione del proprio schienale. In questo modo la distanza tra testa e poggiatesta si mantiene sempre costante. Il poggiatesta sul lato passeggero può essere ribaltato o rimosso per lasciare completamente libera la visuale per il passeggero posteriore. 

Ordinando per la Classe S il "pacchetto chauffeur", il passeggero posteriore sul lato destro ha a propria disposizione 77 millimetri di spazio libero in più a livello delle ginocchia. Questo perché la corsa di traslazione in avanti del sedile anteriore lato passeggero aumenta in questo caso di 40 millimetri, ai quali possono aggiungersi altri 37 millimetri grazie ad una struttura a quattro snodi. Oltre a scorrere in avanti nella posizione chauffeur, il sedile lato passeggero è anche ripiegabile in avanti e può assumere una posizione maggiormente reclinata nelle pause (per maggiori dettagli vedere il paragrafo seguente "I sedili posteriori"). Il "pacchetto chauffeur" include di serie il "poggiatesta Comfort EASY ADJUST" e, per la versione a passo lungo, anche un poggiapiedi estraibile per il passeggero posteriore, normalmente riposto sotto il corrispondente sedile anteriore.
Sedile Comfort e sedile relax a scelta: i sedili posteriori

Mentre in Europa e in Nordamerica a sedere dietro il volante di una Classe S è perlopiù il proprietario, in Asia l'ammiraglia della gamma di vetture Mercedes‑Benz è indubbiamente destinata a chi può permettersi un autista. I progettisti dei sedili hanno dunque riservato la dovuta attenzione ai sedili posteriori che, per comfort climatico e di seduta oltre che per la sicurezza passiva, hanno di fatto un posto in prima fila.

Per la Classe S a passo normale sono previste due versioni di sedili posteriori (divano fisso o sedili singoli con regolazione di 37°), mentre per la variante a passo lungo le versioni disponibili sono addirittura cinque (vedere la tabella alla pagina seguente). Per il sedile Comfort e il sedile relax è stato modificato 
il cinematismo di regolazione. Diversamente dal tradizionale schienale scorrevole, in questo caso lo schienale si regola separatamente, mantenendo invariati il vano piedi e il punto di riferimento del sedile. La regolazione combinata di inclinazione e posizione orizzontale consente di regolare separatamente il cuscino del sedile.

L'inclinazione massima dello schienale del sedile Executive (sedile relax) sul lato passeggero è stata aumentata da 37 a 43,5°, che rappresentano il valore più alto nel segmento superiore. Il sedile relax collocato dietro il sedile lato passeggero dispone di un poggiagambe regolabile a piacere in lunghezza e in inclinazione. Con il poggiapiedi del sedile chauffeur ribaltabile (vedere il paragrafo "I sedili anteriori") e il cuscino Comfort supplementare è possibile dormire o riposare in una posizione reclinata che in quanto a comfort fissa nuovi parametri di riferimento nel settore automobilistico. 

Per utilizzare le varie funzioni dei sedili e regolare il sedile chauffeur si utilizza il tipico gruppo di comandi Mercedes nelle porte posteriori. Con una semplice pressione del tasto "posizione relax", il sedile lato passeggero e il sedile posteriore si portano in posizione reclinata.

La posizione più verticale dello schienale dei sedili Comfort o relax, pari a 19°, consente invece di lavorare comodamente nel vano posteriore.

Le versioni disponibili per i sedili posteriori in sintesi.

	Versioni di sedili posteriori
	Versione base
	Versione lunga

	Divano con inclinazione dello schienale di 27°
	divano a tre posti con bracciolo centrale ribaltabile
	S
	S

	Sedile Comfort con inclinazione dello schienale da 19 a 37°*
	tre posti con sedili esterni singoli e bracciolo centrale ribaltabile
	SA
	SA

	
	due posti con consolle centrale business posteriore (vano posteriore First Class)
	-
	SA

	Sedile Executive con inclinazione dello schienale da 19 a 43,5° (sul lato passeggero)*
	tre posti con sedili esterni singoli e bracciolo centrale ribaltabile, cuscino supplementare per il poggiatesta Comfort
	-
	SA

	
	due posti con consolle centrale business posteriore (vano posteriore First Class), cuscino supplementare per poggiatesta Comfort
	-
	SA


*A regolazione elettrica continua, S = di serie, SA = a richiesta

L'equipaggiamento "vano posteriore First Class" (consolle centrale posteriore) si presenta visivamente come un'estensione lungo il tunnel della consolle centrale anteriore. Questa consolle posteriore è dotata di nuovi portabevande termorefrigeranti che utilizzano celle di Peltier per refrigerare o riscaldare le bevande, mantenendo a lungo la loro temperatura.

A richiesta la consolle centrale può alloggiare due tavolini che, simili a quelli dei sedili di un aereo, si aprono e richiudono facilmente con una mano. I due snodi sul piede di sostegno e sotto il piano di appoggio consentono di sistemare il tavolino praticamente in qualsiasi posizione. Braccio e piano di appoggio sono in lega leggera e coniugano pertanto una grande stabilità con una linea particolarmente elegante. Grazie agli inserti in pelle sul piano di appoggio, il tavolino si rivela un comodo scrittoio. 

Con il "pacchetto Comfort per i sedili posteriori", disponibile a richiesta, anche i passeggeri posteriori possono usufruire dell'innovativa funzione di massaggio ENERGIZING basata sulla tecnica Hot Stone. Il pacchetto comprende inoltre i sedili Multicontour a conformazione variabile anche per il vano posteriore (senza adattamento dei sostegni laterali). 

Parametro di riferimento per la sicurezza nel vano posteriore: le novità della Classe S
Con il porgifibbia, la cintura nell'airbag e il cushionbag, Mercedes-Benz amplia ulteriormente il sistema di sicurezza per i passeggeri posteriori. Le prime due dotazioni sono incluse nel "pacchetto PRE-SAFE® per il vano posteriore". Il porgifibbia dispone di un motorino elettrico che sposta automaticamente la fibbia della cintura di sicurezza in alto e in basso, consentendo così di ridurre il gioco cintura su torace e bacino e di fornire una maggiore protezione ai passeggeri posteriori in caso di spostamenti laterali e longitudinali. All'apertura delle porte posteriori, la fibbia della cintura sporge dai sedili ed è dotata di una fessura d'aggancio illuminata. 
Il beltbag (airbag nella cintura) è una cintura gonfiabile riservata ai passeggeri posteriori che riduce le sollecitazioni a carico della gabbia toracica e, di conseguenza, il rischio di lesioni in caso di impatto frontale. Ogni qual volta i sensori di crash riconoscono un impatto frontale di notevole entità, la centralina di comando airbag attiva l'apertura e il gonfiaggio del beltbag. A questo punto, l'immissione di gas all'interno della cintura gonfia il beltbag, realizzato in più strati e dotato di punti di espansione a strappo, triplicandone la larghezza. La maggiore superficie creatasi assicura una migliore ripartizione delle sollecitazioni a carico dei passeggeri, riducendo il rischio di lesioni. 

Il sedile relax è equipaggiato con un cushionbag di serie. Con questo accorgimento Mercedes-Benz è riuscita a costruire un sedile relax che, oltre ad essere confortevole, garantisce un maggior grado di sicurezza in caso di incidente rispetto ad un sedile con schienale scorrevole. 

Questo airbag si trova sotto l'imbottitura del piano di seduta del sedile relax, ma è installato sul guscio in materiale sintetico che viene spostato dal meccanismo del sedile. L'airbag rimane così sempre fermo nello stesso punto sul guscio del sedile e mantiene anche la stessa posizione rispetto al bacino degli occupanti. Quando il sedile è in posizione reclinata, il bacino del passeggero potrebbe scivolare al di sotto della cintura di sicurezza a causa della superficie completamente orizzontale del piano di seduta. Il cushionbag impedisce questo effetto submarining, sollevando la parte anteriore dell'imbottitura del sedile. Quando lo schienale è in posizione verticale, l'airbag non si attiva perché in tal caso l'inclinazione della superficie di seduta è sufficiente a scongiurare il rischio di scivolamento. 

Climatizzazione
Tante novità per un microclima confortevole
Prestazioni, qualità dell'aria, efficacia del sistema di regolazione, emissioni acustiche ed efficienza sono gli obiettivi posti al centro del sistematico lavoro di perfezionamento dell'intero impianto di climatizzazione. È una novità il pacchetto AIR-BALANCE che comprende profumazione, ionizzazione e una funzione di filtrazione ancora più efficiente di quella prevista per la versione base. Il climatizzatore automatico COMFORTMATIC nel vano posteriore assicura un maggiore comfort termico con due zone supplementari, mentre sono completamente nuovi i braccioli riscaldabili elettrici.

La nuova centralina del climatizzatore automatico COMFORTMATIC adotta un sistema automatico di regolazione in funzione della massa d'aria che assicura su ogni sedile la sensazione di benessere desiderata. Guidatore e passeggero anteriore possono regolare in modo completamente indipendente il livello di temperatura nonché la ripartizione e la quantità d'aria, una temperatura più o meno calda per il vano piedi anteriore e la modalità automatica di proprio gradimento con i tipi di climatizzazione "FOCUS", "MEDIUM" e "DIFFUSE". Questi ultimi si distinguono tra loro per la diversa quantità e ripartizione dell'aria e si selezionano semplicemente con il COMAND Online.

Il pacchetto AIR-BALANCE: profumazione, ionizzazione e migliore filtrazione

Una novità mondiale è la "profumazione attiva" inclusa nel pacchetto AIR‑BALANCE della nuova Classe S berlina. La profumazione è attiva nel senso che può essere inserita e disinserita a piacere, regolandone anche l'intensità. Il sistema di profumazione offre diverse modalità di comando:

· 
on/off

· regolazione dell'intensità "debole – media – forte"

· scelta della fragranza mediante sostituzione del flacone nel diffusore.

Diffondere una fragranza raffinata in un abitacolo di per sé già raffinato significa amplificare la percezione sensoriale, per vivere gli interni Mercedes‑Benz anche in un'altra dimensione fondamentale: quella olfattiva. I profumi preziosi appartengono in tutte le civiltà progredite al repertorio del piacere dei sensi e dell'individualità. La profumazione permette di personalizzare la fragranza dell'aria nell'abitacolo, senza modificare in modo permanente il profumo degli interni e senza che molecole di profumo si depositino sulle superfici in tessuto della vettura o sugli abiti. Si tratta di un profumo discreto, che si diffonde dolcemente e svanisce rapidamente. Sono disponibili quattro fragranze per interni (FREESIDE MOOD, NIGHTLIFE MOOD, DOWNTOWN MOOD, SPORTS MOOD), ognuna nel suo elegante flacone. Le fragranze sono state formulate in collaborazione con il profumiere Marc vom Ende. 

Il sistema di profumazione si compone di due parti: un flacone in vetro con testina funzionale e il diffusore collocato nel box portaoggetti. La profumazione sfrutta il fenomeno del costante scambio molecolare che si verifica sulla superficie di una soluzione. Parte delle molecole passa alla fase gassosa (volatilizzazione), mentre altre si sciolgono di nuovo nel liquido. Convogliando sulla superficie del liquido un flusso d'aria parziale, quest'ultimo si arricchisce delle molecole del profumo scelto. L'aria così profumata viene successivamente immessa direttamente nell'abitacolo attraverso un'apertura separata. Con un bypass è possibile variare la portata nell'unità di tempo. La profumazione attiva è un perfezionamento del vaporizzatore di profumo della MAYBACH ZEPPELIN.

Stop all'aria pesante

Il pacchetto AIR-BALANCE prevede anche un sistema perfezionato per la filtrazione dell'aria esterna immessa nell'abitacolo dal climatizzatore e dell'aria interna continuamente reintrodotta in modalità di ricircolo. Il sistema filtrante è adesso ancora più efficiente e riesce a limitare i picchi di inquinamento provocati da determinate emissioni gassose, riducendo la concentrazione di queste ultime fino a valori inferiori alla soglia di percezione. Il sistema filtrante si compone di due filtri antipolline e per le polveri sottili ai carboni attivi, collocati tra la sezione di aspirazione e il sistema di ripartizione dell'aria del climatizzatore. 

Data la loro resistenza meccanica e la capacità di assorbire le sostanze nocive e odoranti allo stato gassoso, per il filtro dell'abitacolo sono stati scelti i carboni attivi, che vengono ricavati dai gusci delle noci di cocco. La tecnica di filtrazione dei pollini, ormai ampiamente collaudata e adottata dalla componente del sistema filtrante che intercetta le polveri sottili, è particolarmente utile per gli allergici. Mercedes-Benz testa l'efficacia di questi filtri sia a nuovo sia da usati, per garantire che essi conservino le loro proprietà filtranti almeno fino al successivo intervento di manutenzione. 

Anche la ionizzazione è parte integrante del pacchetto AIR-BALANCE e provvede a far passare nello ionizzatore l'aria in uscita dal climatizzatore prima di immetterla nell'abitacolo. In modalità combinata consente di eliminare certi tipi di virus, batteri e spore (effetto purificatore) e parallelamente di rinnovare l'aria aumentando la concentrazione di ioni di ossigeno negativi (effetto rilassante).

Pacchetto Comfort calore: braccioli riscaldabili, riscaldamento dei sedili

Per tutte le motorizzazioni della nuova Classe S berlina è disponibile a richiesta un pacchetto Comfort calore che comprende:

· braccioli riscaldabili anteriori (porte laterali + bracciolo centrale)

· riscaldamento rapido dei sedili anteriori

· volante riscaldabile

· 
braccioli riscaldabili posteriori (porte laterali + bracciolo centrale)

· riscaldamento dei sedili posteriori.

L'innovazione contenuta in questo pacchetto è costituita dai braccioli che, analogamente ai sedili riscaldabili, dispongono di elementi termici che ne riscaldano la superficie. Pensato in origine per riscaldare a basso consumo le auto elettriche, il riscaldamento superficiale della Classe S crea un ambiente particolarmente gradevole. Per accenderlo e spegnerlo occorre premere il pulsante del riscaldamento del sedile integrato nel rivestimento della porta, mentre per disattivarlo si utilizza il COMAND Online. La potenza calorifica del riscaldamento dei sedili arriva fino a 2.000 Watt/m² e la sensazione di tepore si avverte dopo appena dieci secondi nella zona lombare, particolarmente sensibile al calore.

Climatizzazione: tante possibilità di regolazione, alta efficienza

Il nuovo sistema di climatizzazione della nuova Classe S coniuga l'efficienza energetica con il benessere termico individuale su ciascun sedile, fissando nuovi parametri di riferimento per la capacità della modalità automatica di adattarsi alle singole richieste degli occupanti.

Il nuovo climatizzatore automatico si comanda con:

· il nuovo gruppo di comandi sotto la bocchetta centrale

· il menu del climatizzatore nel COMAND Online

· il gruppo di comandi nella consolle posteriore (in abbinamento al climatizzatore del vano posteriore a richiesta).

Per aumentare ulteriormente il comfort climatico sui sedili posteriori è disponibile a richiesta un climatizzatore automatico COMFORTMATIC bizona nel vano posteriore di nuovo sviluppo, regolato sul lato acqua e integrato nella consolle centrale. L'aria viene aspirata dall'interno della consolle. Dopo essere stata raffreddata, passa attraverso uno scambiatore di calore, che viene regolato in funzione della portata d'acqua, per poi distribuirsi tra le varie bocchette, quelle centrali separate per il lato sinistro e destro, quelle nel vano piedi posteriore e quelle sui montanti centrali, che immettono l'aria condizionata nel vano posteriore. Quattro motorini passo passo regolano automaticamente la ripartizione dell'aria sui due lati.

Le funzioni di base del climatizzatore, quali funzionamento automatico, impostazione della temperatura, portata d'aria, calore residuo, ricircolo, sbrinamento e lunotto termico, si attivano direttamente dai sedili anteriori con i corrispondenti tasti del gruppo di comandi. Altre funzioni di climatizzazione, come riscaldamento supplementare, profumazione, ionizzazione e temperatura nel vano posteriore, possono essere richiamate sulla riga di stato del climatizzatore nella head unit, dove è possibile selezionare anche le funzioni 
di base, come la ripartizione dell'aria e le modalità di ventilazione.

Portata e ripartizione dell'aria sono state ulteriormente perfezionate rispetto al climatizzatore della Serie precedente.

· Il climatizzatore dispone delle modalità automatiche "MEDIUM" (paragonabile alla concezione del modello precedente), "DIFFUSE" (che diffonde un flusso d'aria minimo senza dirigerlo direttamente sugli occupanti; l'aria viene immessa nell'abitacolo preferibilmente dalle bocchette di sbrinamento e dalle aperture nel vano piedi) e "FOCUS" (che immette nell'abitacolo una maggiore quantità d'aria, preferibilmente dalle bocchette di ventilazione)

· Il ventilatore può essere regolato separatamente sul lato guida e sul lato passeggero

· Per la temperatura nel vano piedi anteriore sono previste cinque posizioni di regolazione selezionabili separatamente sui due lati della vettura.

Lo scambiatore di calore del circuito di riscaldamento ha una potenza calorifica di 9,7 kW con una portata d'aria di 8 kg/min. Le vetture con motore diesel adottano uno scambiatore di calore con tre serie di elementi termici PTC che forniscono una potenza calorifica di 1,5 kW attivabile in sei stadi. Una pompa dell'acqua supplementare a commutazione elettronica consente di sfruttare il calore residuo ad accensione disinserita. L'evaporatore a tubi piatti del circuito frigorifero ha una potenza di 8,8 kW. Per i modelli non ibridi, il compressore frigorifero è a regolazione esterna continua ed è collegato alla trasmissione a cinghia per mezzo di un giunto elettromagnetico. 

La gestione del climatizzatore automatico è affidata ad un vasto numero di sensori, tra cui i sensori dell'aria diffusa e dell'evaporatore, i potenziometri nei selettori delle bocchette, il sensore multifunzione con cella di misura dell'umidità e un sensore interno ventilato che è installato in corrispondenza del gruppo di comandi sul tetto e rileva la temperatura nell'abitacolo. La misurazione dell'irraggiamento solare è affidata a due sensori solari separati per i lati destro e sinistro, installati rispettivamente nella plancia portastrumenti e sulla cappelliera. 

Utilizzando i dati di navigazione GPS vengono inoltre determinate la direzione del sole e l'altitudine sul livello del mare (elevazione). Quando non sono disponibili i dati di navigazione GPS, la direzione del sole viene ricavata con un calcolo sostitutivo che si basa sul codice identificativo del Paese in cui è stata consegnata la vettura, l'ora e la data. La regolazione del climatizzatore è così in grado di reagire agli aumenti di temperatura provocati dall'irraggiamento solare diretto, anche quando i sensori solari non registrano ancora alcuna variazione termica nell'abitacolo, ad esempio perché si trovano parzialmente o interamente nella zona d'ombra creata dai montanti anteriori, centrali e posteriori o dal tetto.

Climatizzazione a basso consumo energetico: riscaldare e raffreddare risparmiando

Per contenere il più possibile il consumo energetico del climatizzatore sono stati adottati diversi accorgimenti:

· regolazione a basso consumo energetico con temperatura di evaporazione variabile e sensore di appannamento

· ventilatore con regolatore PWM (Pulse-Width Modulation = modulazione di larghezza di impulso)

· IWT (scambiatore di calore interno) con circuito frigorifero efficiente

· compressore frigorifero a regolazione esterna con giunto elettromagnetico (modelli non ibridi) e separatore d'olio interno

· compressore frigorifero a regolazione elettronica attivabile nei punti di esercizio ottimali indipendentemente dal regime del motore

· processo di termocombustione come efficiente funzione di riscaldamento supplementare per i modelli a motore diesel

· vetri atermici di serie su tutti i lati

· a richiesta: cristalli atermici, insonorizzanti e infrared reflecting in vetro di sicurezza stratificato su tutti i lati 

· a richiesta: efficiente riscaldamento superficiale, incluso nel pacchetto Comfort calore

· Isolamento termico dell'abitacolo in abbinamento a NVH (Noise, Vibration, Harshness).

A richiesta è disponibile un riscaldamento supplementare con telecomando collegato alla regolazione del climatizzatore. Esso permette di riscaldare o aerare l'abitacolo a vettura spenta e si attiva come segue:

· gruppo di comandi nell'abitacolo

· preselezione con il COMAND Online e il Controller; il punto di attivazione viene calcolato automaticamente in base ai valori di temperatura esterna e interna 

· telecomando con segnale di conferma dell'avvenuta instaurazione della comunicazione a radiofrequenza e possibilità di visualizzare la durata residua di riscaldamento e ventilazione.

I sistemi di assistenza alla guida
Gli alleati invisibili
Evitare gli incidenti e mitigarne le conseguenze è l'approccio globale della ricerca Mercedes-Benz nel campo dell'infortunistica stradale che la Casa identifica nel concetto di «Real Life Safety». Con numerosi e nuovi sistemi di assistenza alla guida e funzioni ampliate alla base, Mercedes-Benz prosegue con coerenza questa strategia. Aumentano parallelamente il comfort e la sicurezza. Mercedes-Benz ha battezzato questo nuovo corso «Intelligent Drive». Le nuove funzioni sfruttano la stessa sensoristica: una nuova telecamera stereoscopica e sensori radar multimodali.

La gamma di soluzioni a supporto del guidatore consentono di agevolarlo durante la guida, aumentando così anche il comfort, di metterlo in guardia mediante segnali ottici, acustici e/o tattili o di amplificarne le reazioni. Alcuni sistemi sono anche in grado di intervenire con misure correttive in caso d’emergenza, attuando per esempio manovre di frenata autonome che scongiurano un incidente o ne riducono la gravità. Di seguito una sintesi dei sistemi di assistenza alla guida nuovi o sostanzialmente ampliati nelle loro funzioni.
· Il DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza allo sterzo e Stop&Go Pilot (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) aiuta il guidatore a mantenere meglio la traiettoria e lo assiste in maniera parzialmente automatica durante la guida in coda.

· Il Brake Assist BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) dispone di una telecamera stereoscopica, grazie alla quale è ora per la prima volta in grado di riconoscere anche i pedoni e il traffico perpendicolare alla direzione di marcia e di intensificare la frenata del guidatore. 
· Il sistema antisbandamento attivo(di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM)  è in grado di rilevare la presenza di veicoli nella corsia adiacente delimitata da una linea di demarcazione non continua, specie se si tratta dell'opposta corsia di marcia, e impedisce, frenando le ruote su un solo lato della vettura, che quest'ultima abbandoni accidentalmente la propria corsia.

· Il sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus (di serie per passo lungo, MAXIMUM passo corto e 500 PREMIUM passo corto) permette di viaggiare con gli abbaglianti sempre inseriti, evitando di abbagliare i veicoli compresi nel loro cono di luce.

· Il sistema di visione notturna Nightview Plus (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) è stato perfezionato e dispone ora di una telecamera a raggi infrarossi. In presenza di persone o di animali potenzialmente pericolosi nell'area non illuminata davanti alla vettura, il sistema può allertare il guidatore sostituendo automaticamente la visualizzazione del tachimetro con un’immagine nitida della strada in cui sono evidenziati i potenziali pericoli. La funzione Spotlight illumina inoltre con un fascio abbagliante intermittente i pedoni intercettati dal sistema.

· L’ATTENTION ASSIST è in grado di allertare il guidatore ai primi sintomi di disattenzione o di stanchezza, di informarlo sul suo stato di affaticamento e sul tempo trascorso dall’ultima pausa, consentendo anche di impostare la sensibilità. La segnalazione è accompagnata dalla visualizzazione delle aree di servizio sul sistema di navigazione del COMAND. Il range di velocità entro il quale è attivo è stato ampliato.

I sensori: interconnessione intelligente per «vedere» e «sentire»

Con l’introduzione della Stereo Multi Purpose Camera (SMPC), più conosciuta come telecamera stereoscopica, Mercedes-Benz può dire di aver compiuto un importante passo avanti. Come la Multi Purpose Camera (MPC) finora in uso, anche questa nuova telecamera è posizionata dietro il parabrezza, in corrispondenza del retrovisore interno. Presenta un angolo d’apertura di 45° ed è in grado di rilevare la posizione e i movimenti di eventuali oggetti, in particolare di veicoli e pedoni, collocandoli nelle tre dimensioni. A questo scopo la telecamera utilizza la tecnologia "6D-Vision" che lo scorso anno è stata nominata per il Premio Tedesco per la Ricerca. Grazie ai suoi due «occhi», la telecamera restituisce un’immagine tridimensionale dello spazio antistante la vettura fino a ca. 50 metri e monitora nel complesso lo spazio circostante di fronte alla vettura fino a un raggio di 500 metri. La nuova telecamera acquisisce così i dati che vengono poi rielaborati da diversi sistemi. 

Algoritmi intelligenti analizzano queste informazioni e sono in grado di riconoscere e collocare a livello spaziale i veicoli provenienti dal senso di marcia contrario, quelli che precedono la vettura o che sono perpendicolari all’asse stradale, ma anche pedoni e diversi tipi di segnali stradali e di segnaletica orizzontale in un campo visivo particolarmente esteso. 

Se gli obiettivi della telecamera stereoscopica sono gli «occhi» dell’auto, i sensori radar ne sono le «orecchie» e forniscono dati aggiuntivi sulla distanza da eventuali oggetti. Il sistema radar è composto da due sensori radar a corto raggio collocati nel paraurti anteriore e ai lati del paraurti posteriore, con una portata di 30 m e con un angolo di apertura di 80°. Il sistema è completato da un sensore radar a lungo raggio (200 m, 18°) in grado di scandagliare l’area mediana (60 m, 60°). Inoltre, al centro del paraurti posteriore è installato il radar multimodale (80 m, 16° e 30 m, 80°) che sui modelli di serie con COLLISION PREVENTION ASSIST  ( PREMIUM )è installato anteriormente. I dati di telecamera e radar confluiscono in una centralina e rappresentano pertanto dati di sistema rilevanti per la realizzazione delle diverse funzioni.

DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza allo sterzo e Stop&Go Pilot: 
(di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) un comodo aiuto per mantenere la traiettoria o cambiare corsia

Il TEMPOMAT con regolazione della distanza DISTRONIC PLUS aiuta il guidatore a mantenere la propria vettura alla distanza desiderata dal mezzo che la precede, quando quest’ultimo avanza a un andatura più lenta rispetto a quella impostata dal guidatore della Classe S. Questa funzione fondamentale basata su un radar si arricchisce ora anche del sistema di assistenza allo sterzo con Stop&Go Pilot che aiuta il guidatore a mantenere la traiettoria: su un rettilineo e addirittura su curve leggere, il sistema genera una coppia sterzante che lo aiuta a restare al centro della corsia. 

La telecamera stereoscopica riconosce le linee di demarcazione della carreggiata e la posizione dei veicoli antistanti e trasmette queste informazioni al servosterzo elettrico. Ad andature lente, per esempio in coda, lo Stop&Go Pilot prende come riferimento il veicolo che ha davanti, anche se sulla carreggiata non sono visibili linee di demarcazione chiare, rendendo così possibile un sistema di assistenza alla guida nel traffico intenso parzialmente automatico fino a 30 km/h. Il sistema raggruppa i dati rilevati dalla telecamera stereoscopica e dai sensori radar, calcola le reazioni necessarie e, a seconda delle esigenze, controlla la potenza del motore, il cambio e il freno per la regolazione longitudinale e lo sterzo elettrico per la regolazione trasversale. In questo modo il sistema aumenta il comfort di marcia e coadiuva il guidatore in diverse circostanze.

Il DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza allo sterzo continua ad essere attivabile in un range di velocità compreso tra 0 e 200 km/h mediante una leva al volante, ora anche a vettura ferma non preceduta da altri veicoli. La velocità desiderata può essere impostata tra 30 e 200 km/h. In questo caso per partire basta tirare la leva del DISTRONIC PLUS o premere leggermente l'acceleratore.

Con il DISTRONIC PLUS attivo, il simbolo di un volante verde nella strumentazione segnala al guidatore quando il sistema di assistenza allo sterzo è in funzione. Gli interventi di regolazione longitudinale (funzione Tempomat) continuano ad essere segnalati da segmenti circolari e dalla lancetta del tachimetro sul tachimetro stesso.

Il sistema è stato concepito con un margine di sensibilità tale da rendere in grado i sensori di riconoscere se le mani del guidatore sono appoggiate al volante. Se il sistema rileva che il guidatore ha tolto le mani dal volante durante la marcia, reagisce in funzione della situazione, dell'ambiente circostante e della velocità attivando innanzi tutto un segnale visivo nella strumentazione e disattivando successivamente il sistema di assistenza allo sterzo con un segnale acustico di avvertimento. Parallelamente il simbolo del volante passa da verde a bianco. Resta invece disponibile la regolazione longitudinale. Ciò significa che il sistema dispone di una funzione intelligente di riconoscimento "hands off" che richiama l'attenzione del guidatore quando necessario. Per usare il DISTRONIC PLUS non è necessario modificare il proprio modo di guidare. Chi ha l'abitudine di togliere le mani dal volante nelle code, può continuare a farlo (e con molta più sicurezza). Mercedes-Benz offre quindi la possibilità di guidare rilassati, soprattutto nei lunghi viaggi e in autostrada, rendendo in particolare meno fastidiosi e stressanti i tratti in cui si procede lentamente a causa del traffico intenso. 

È stata nuovamente aumentata l’efficacia della funzione di base del DISTRONIC PLUS. Il sistema è ora in grado di frenare senza intervento del guidatore fino a 5 m/s². Agendo sul tasto del programma di marcia «S», l’accelerazione è maggiore. Anche quando il sistema riconosce la volontà di effettuare un sorpasso mediante l’attivazione dell’indicatore di direzione da parte del guidatore, se la corsia adiacente è libera la vettura accelera con maggiore dinamismo. 

Grazie alla combinazione di radar e di telecamera, il DISTRONIC PLUS è ora in grado di riconoscere anche i veicoli che si immettono sulla corsia di marcia, i veicoli che viaggiano direttamente davanti alla vettura e quelli che precedono questi ultimi, sia nella stessa corsia di marcia della vettura sia in quelle adiacenti, e può reagire con tempestività. In questo modo evita per esempio il sorpasso a destra, non consentito in autostrada o sulle superstrade, calibrando moderatamente la velocità su quella dei veicoli che si trovano sulla corsia di sinistra, se la vettura sta viaggiando a più di 85 km/h, in particolare quando coda e traffico in colonna iniziano a smaltirsi. A velocità inferiori i sorpassi a destra sono ammessi con una differenza massima di 20 km/h.

Naturalmente il guidatore può sovrapporsi in qualsiasi momento al DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza allo sterzo. Se per esempio segnala con l'indicatore di direzione la sua intenzione di cambiare corsia, l'assistenza trasversale viene disabilitata per l'intera durata del cambio di corsia.

Supporto alla frenata anche in caso di veicoli che sopraggiungono perpendicolarmente alla propria direzione di marcia: BAS PLUS con sistema di assistenza laterale (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM)
Gli incroci nei centri urbani sono il punto nevralgico nel quale si verificano più incidenti. Le collisioni sono solitamente l’effetto di una distrazione del guidatore o di un suo errore di valutazione. Se le persone tendono spesso a reagire con troppa esitazione di fronte a un simile evento, i sistemi di assistenza alla guida intervengono, invece, praticamente all’istante.

Gli incidenti agli incroci sono spesso all’origine di danni materiali e soprattutto di gravi lesioni alle persone. Il nuovo Brake Assist BAS PLUS di Mercedes-Benz non si limita a supportare il guidatore durante la guida longitudinale, aiutandolo a evitare impatti e a ridurre le loro conseguenze ma, grazie alla nuova funzione del sistema di assistenza agli incroci, lo coadiuva anche nelle situazioni critiche che possono crearsi negli incroci con il traffico trasversale. 

Se riconosce una situazione di pericolo simile, il sistema emette un segnale ottico e acustico per invitare il guidatore a effettuare una frenata d’emergenza. Se il guidatore preme il pedale del freno con eccessiva esitazione, il BAS PLUS aumenta automaticamente la pressione frenante, generando una frenata d’emergenza o, se la situazione lo richiede, una frenata a fondo. La modulazione della frenata in base alla situazione garantisce anche ai veicoli che seguono lo spazio d’arresto più ampio possibile.

La funzione del sistema di assistenza agli incroci è attiva fino a una velocità di circa 72 km/h. Il BAS PLUS supporta il guidatore nel traffico longitudinale a tutte le andature.

Il Brake Assist BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci è potenzialmente in grado di evitare il 27% circa di tutti gli incidenti con danni alle persone che avvengono agli incroci o di ridurne la gravità. In Germania ciò equivale a circa 20.000 incidenti l’anno (fonte: analisi del GIDAS - German In‑Depth Accident Study e ricerca Mercedes-Benz nel campo dell’infortunistica stradale).

Sistema antisbandamento attivo: riconosce anche linee di demarcazione della carreggiata discontinue (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM)
Il sistema antisbandamento attivo perfezionato è ora in grado di intervenire anche in caso di superamento involontario di una linea di demarcazione della carreggiata discontinua, se la corsia adiacente è occupata e se il cambio di corsia può creare un pericolo di collisione. Il sistema riconosce questa condizione sulla base delle informazioni acquisite dalla telecamera stereoscopica e dal sistema radar. Quest’ultimo è stato ampliato con un sensore posteriore che lavora di concerto con gli altri sensori integrati nel paraurti anteriore e posteriore. 

Le situazioni critiche che il sistema antisbandamento attivo può riconoscere sono p. es. la presenza di vetture in fase di sorpasso o da sorpassare o il traffico parallelo; il sistema intercetta anche il traffico proveniente dal senso di marcia contrario. Se riconosce che la corsia adiacente è occupata, avvisa il guidatore non appena egli supera la linea di demarcazione non solo mediante vibrazioni a intermittenza sul volante, ma correggendo ora anche la traiettoria con un intervento frenante dell’ESP® sulle ruote di un solo lato nei sorpassi effettuati intersecando una linea di demarcazione non continua. Integra quindi le funzionalità del Blind Spot Assist attivo e per la prima volta permette di evitare le collisioni, che spesso comportano gravi conseguenze, con veicoli provenienti in senso contrario.

Il sistema antisbandamento attivo funziona a velocità comprese tra i 60 e i 200 km/h. La segnalazione o l’intervento frenante di correzione della traiettoria non avvengono se il sistema riconosce che il guidatore sterza, frena o accelera attivamente oppure se ha attivato l’indicatore di direzione. Nella strumentazione è possibile selezionare due diverse modalità di funzionamento del sistema: Standard o Adattiva.

Sistema di riconoscimento automatico dei segnali stradali con funzione di segnalazione «guida contromano»: riconosce ora anche i divieti di sorpasso e d’accesso

Un ulteriore contributo di Mercedes-Benz per evitare gli incidenti è dato da un nuovo sistema di riconoscimento automatico dei segnali stradali che amplia ulteriormente le funzionalità dello Speed Limit Assist come lo conosciamo oggi. Il sistema riconosce anche i divieti di sorpasso e segnala i divieti d’accesso.

La telecamera sul lato interno del parabrezza registra come sempre i limiti di velocità segnalati, anche se si trovano su portali a cavalletto o in prossimità di cantieri. I dati catturati dalla telecamera vengono confrontati con le informazioni presenti nel sistema di navigazione e possono essere visualizzati sia sulla strumentazione, sia sulla cartografia stradale. Se la telecamera non intercetta segnali stradali di limite di velocità, o individua la cessazione di un limite di velocità, il sistema visualizza il limite di velocità stabilito per legge sulla base dei dati di navigazione. In Germania, per esempio, i limiti di velocità sono di 100 km/h su strade extraurbane e di 50 km/h su strade urbane. Il sistema rileva anche eventuali pannelli integrativi e li visualizza in base alla situazione (ad es. "in caso di pioggia").

Vengono rilevati e visualizzati anche i divieti di sorpasso e i segnali indicanti la sua cessazione. In caso di divieto d’accesso con relativa segnaletica, la funzione di segnalazione «guida contromano» emette un segnale acustico e visualizza un segnale sulla strumentazione: un contributo efficace per evitare gravi incidenti dovuti ad automobilisti che viaggiano contromano.

ATTENTION ASSIST: come visualizzare la stanchezza

In Germania si ritiene che l’affaticamento sia responsabile di un quarto di tutti gli incidenti che avvengono in autostrada ed è una delle cause più frequenti degli incidenti che hanno conseguenze tendenzialmente molto gravi. Mercedes‑Benz presentò l’ATTENTION ASSIST nel 2009, un sistema che, sulla base di un diverso comportamento di sterzata del guidatore e di una serie di altri parametri, è in grado di riconoscere le prime avvisaglie di disattenzione e di crescente sovraffaticamento. 

Il sistema è stato perfezionato e ora, nella nuova versione, è in grado di riconoscere i sintomi di stanchezza e disattenzione in un range di velocità nettamente più ampio (da 60 a 200 km/h). Il guidatore può anche tarare la sensibilità del sistema, considerando per esempio la stanchezza già accumulata prima di intraprendere il viaggio.

Un nuovo menu nel display della strumentazione rende il sistema più «vivibile» e trasparente, visualizzando il livello attuale di concentrazione del guidatore e il tempo trascorso dall’ultima pausa. È possibile anche riconoscere se il sistema nell’attuale situazione di marcia è attivo. Con il segnale d’allerta ATTENTION ASSIST che invita il guidatore a interrompere il viaggio con una pausa nella forma ormai nota, può essere visualizzata anche un’indicazione sul sistema di navigazione che segnala l’area di ristoro e di sosta più vicina. 

Il sistema può essere disattivato dal menu della strumentazione. Al successivo riavvio della vettura, ritorna però automaticamente alla soglia di sensibilità scelta per ultimo.

Park Assist con PARKTRONIC: manovre in entrata e in uscita da parcheggi longitudinali e trasversali

Il Park Assist con PARKTRONIC, di serie, consente di parcheggiare automaticamente sterzando e frenando attivamente in parcheggi longitudinali e perpendicolari al senso di marcia ed è un’evoluzione del sistema PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC. Il sistema è inoltre in grado di far uscire autonomamente la vettura da un parcheggio longitudinale, ora anche con interventi sterzanti e frenanti automatici, a condizione che il parcheggio sia stato effettuato in maniera automatica.

A velocità inferiori a 30 km/h, i sensori a ultrasuoni ai lati del paraurti con portata ampliata misurano il lato destro della carreggiata e individuano spazi di parcheggio longitudinali e perpendicolari adatti. Attivando l’indicatore di direzione sinistro, la ricerca avviene sul lato sinistro della vettura. Un simbolo sulla strumentazione indica che il sistema sta effettuando la misurazione. Se il sistema riconosce uno spazio di parcheggio idoneo, una freccia accanto al simbolo mostra la disponibilità del sistema a procedere con la manovra di parcheggio automatico. Se il guidatore innesta la retromarcia e conferma con il pulsante «OK» sul volante, il sistema è attivo. 

Il Park Assist con PARKTRONIC sterza e frena la vettura automaticamente e visualizza sul display l’azione che il guidatore deve compiere di volta in volta come l’inserimento della marcia giusta. Spetta al guidatore accelerare, premendo leggermente il pedale dell’acceleratore o rilasciando quello del freno.  

Protezione PRE-SAFE® ampliata
La prevenzione prima di tutto
Con il sistema di protezione preventiva PRE-SAFE®, dieci anni fa Mercedes-Benz presentò una soluzione innovativa della tecnologia di sicurezza che da allora è stata oggetto di continue evoluzioni. Oggi però il pioniere della sicurezza ne ha aumentato ulteriormente il livello di protezione. 

Le nuove funzioni PRE-SAFE® contribuiscono a evitare gli incidenti con i pedoni e gli impatti nel traffico urbano, ad attenuare le situazioni di pericolo causate dai veicoli che seguono e ad ampliare la funzione di protezione della cintura di sicurezza.
· Il sistema frenante PRE-SAFE®  di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM)è ora in grado di riconoscere anche i pedoni ed evitare la collisione, avviando una frenata autonoma fino a una velocità di 50 km/h.

· Il PRE-SAFE® PLUS  (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) è in grado di riconoscere un imminente tamponamento e di allertare i veicoli che seguono attivando le luci di emergenza posteriori in rapida intermittenza. Prima che si verifichi il tamponamento, il sistema «blocca» la vettura già ferma per limitare la spinta in avanti provocata dall'impatto e ridurre quindi il rischio di un colpo di frusta. Questo accorgimento riduce anche il pericolo di tamponamenti a catena. Immediatamente prima dell'impatto si attivano le misure di sicurezza PRE-SAFE® per la protezione dei passeggeri, in particolare i pretensionatori reversibili.
· Con il PRE-SAFE® impulse la cintura di sicurezza sposta il guidatore e il passeggero anteriore in direzione opposta a quella dell'impatto nell'imminenza di un urto, ancora prima della loro decelerazione indotta dall’impatto. Questo spostamento riduce sensibilmente il rischio di lesioni e la loro gravità in caso di impatti anteriori.

Riconoscimento pedoni e funzione freno «City»: BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci e sistema frenante PRE-SAFE® (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM)
Le funzioni del BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci e del sistema frenante PRE-SAFE® sono state ampliate con un sistema di riconoscimento dei pedoni. È stata poi sensibilmente ottimizzata la frenata automatica rispetto a veicoli antistanti.

La combinazione di telecamera stereoscopica e sensori radar consente di riconoscere i pedoni nell’area antistante la vettura. In caso di riconoscimento di un pericolo, il sistema emette un messaggio d’allerta ottico e acustico. Se il guidatore reagisce frenando, se necessario, il BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci amplifica la decelerazione in base alla situazione, fino a produrre una frenata a fondo. In mancanza di reazioni del guidatore, il sistema frenante PRE-SAFE® frena la vettura automaticamente. Il sistema frenante PRE‑SAFE® con riconoscimento dei pedoni è attivo fino a circa 72 km/h di velocità ed è in grado di evitare automaticamente gli impatti con i pedoni fino a 50 km/h di velocità. 

Le valutazioni elaborate da Mercedes-Benz sulla base dei dati GIDAS (German In-Depth Accident Study) indicano che questa nuova tecnica permette di evitare il 6% degli incidenti con i pedoni e di diminuire le conseguenze di grave entità degli incidenti nel 41% dei casi. L’intervallo di funzionamento della frenata automatica rispetto a veicoli fermi è stato ottimizzato in modo che sia possibile evitare un tamponamento anche fino a 50 km/h di velocità. 

Il BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci e il sistema frenante PRE‑SAFE® con riconoscimento dei pedoni si avvalgono degli stessi sensori utilizzati anche dal DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza) con sistema di assistenza allo sterzo: la nuova telecamera stereoscopica e il sistema di sensori a più livelli di monitoraggio.
PRE-SAFE® PLUS (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM): misure di sicurezza in caso d’imminente tamponamento
Il PRE-SAFE® PLUS è un ampliamento delle già note misure di sicurezza per i passeggeri in situazioni di pericolo causate dai veicoli che seguono. Un sensore radar integrato nel paraurti posteriore rileva i veicoli che si trovano dietro la vettura. Se il sensore riconosce il rischio di un tamponamento, il guidatore del veicolo che segue è allertato del pericolo con l’attivazione ad alta frequenza (5 Hz) delle luci d’emergenza posteriori (non valido per vetture con codifica nazionale USA/Canada). Quando la vettura è ferma e il guidatore esprime il desiderio di rimanere fermo (ad esempio tenendo il piede sul pedale del freno, attivando la funzione HOLD o portando la leva del cambio in posizione "P"), il PRE-SAFE® PLUS coadiuva il guidatore nell'imminente pericolo di una collisione aumentando la pressione frenante e «bloccando» la vettura. Inoltre, subito prima dell'impatto vengono attivate le misure di protezione preventive PRE-SAFE® per gli occupanti, in particolare i pretensionatori reversibili.

Se la vettura viene tamponata da un altro veicolo, il suo bloccaggio consente da un lato di ridurre sensibilmente le sollecitazioni a carico dei passeggeri, limitando la gravità di possibili lesioni alle vertebre cervicali dovute al colpo di frusta, e dall’altro di proteggere anche gli altri utenti della strada, riducendo il rischio che i movimenti incontrollati della vettura indotti dall’urto provochino tamponamenti a catena. Si pensi per esempio al catapultamento incontrollato in avanti del veicolo colpito in un incrocio o davanti alle strisce pedonali e l’eventualità che possa investire pedoni o altri utenti della strada.

PRE-SAFE® impulse: spostamento intelligente dei passeggeri in caso di collisione

Con il PRE-SAFE® impulse, Mercedes-Benz aumenta la funzione di protezione delle cinture di sicurezza anteriori: nell'imminenza di un urto, ancora prima dell’aumento della decelerazione indotta dall’impatto, la cintura di sicurezza sposta gli occupanti anteriori in direzione opposta a quella dell’impatto, facendoli affondare maggiormente nel sedile. Quando, durante l’incidente, la sollecitazione ha raggiunto il suo apice, lo spazio percorso dalla cintura viene nuovamente ripristinato, dissipando l’energia in maniera controllata. La pre-accelerazione e la limitazione della forza consentono agli occupanti un temporaneo «disaccoppiamento» dall’impatto, riducendo così sensibilmente il rischio di lesioni e la loro gravità in caso d’impatti frontali.

Con il PRE-SAFE® impulse, la cintura viene ritratta mediante un dispositivo pirotecnico su tutti e tre i punti d’ancoraggio, all'altezza sia del bacino che delle spalle, e poi rilasciata in maniera controllata in corrispondenza della fibbia e all'altezza delle spalle. La differenza di fondo rispetto ai tradizionali pretensionatori è che la forza per ritrarre la cintura viene mantenuta con maggiore omogeneità per un lasso di tempo decisamente più lungo. A seconda della gravità dell'incidente, il meccanismo d’attivazione innesca i pretensionatori delle cinture per gradi. In questo modo, è possibile adeguare la potenza del tensionamento all'effettiva necessità. A integrazione dei pretensionatori pirotecnici per il rullo d’arrotolamento, il sistema PRE-SAFE® impulse integrato nella struttura del sedile è dotato di un pretensionatore integrato nella fibbia della cintura e di un tenditore cintura addominale con generatore di gas centrale. 

Protezione posteriore ampliata
Massima sicurezza nel vano posteriore
Con il porgifibbia, l'airbag nella cintura e il cushionbag, Mercedes-Benz amplia ulteriormente il sistema di sicurezza per i passeggeri posteriori. Già oggi – contrariamente a quanto accade su vetture di tante altre Case – le cinture posteriori sono dotate di pretensionatori e di limitatori della forza di ritenuta.

Entrambi i sistemi sono stati sviluppati tenendo conto dei nuovi mercati asiatici, nei quali l’utilizzo dei sedili posteriori arriva al 30%, un valore decisamente superiore rispetto all’Europa. 

Il porgifibbia: riduzione del gioco cintura
Il porgifibbia dispone di un motorino elettrico che sposta automaticamente la fibbia della cintura di sicurezza in alto e in basso. Oltre a rendere più confortevole l'allacciamento della cintura, il porgifibbia consente di ridurre il gioco cintura su torace e bacino e di fornire una maggiore protezione ai passeggeri posteriori in caso di spostamenti laterali e longitudinali. Il porgifibbia è in linea con il sistema di sicurezza globale Mercedes-Benz. Nell’ottica di offrire una sicurezza a 360°, questa filosofia interessa tutte le fasi della sicurezza automobilistica: la guida, le situazioni di pericolo, la protezione in caso d’incidente fino alla minimizzazione delle conseguenze da esso derivanti.

Questo approccio innovativo tipicamente Mercedes consente di accrescere sia il comfort, sia il livello di sicurezza offerti dalle vetture con la Stella. Anche l’allaccio delle cinture posteriori è stato semplificato: quando si aprono le porte posteriori, la fibbia della cintura sporge dai sedili ed è dotata di una fessura d’aggancio illuminata. Semplificando l’uso delle cinture di sicurezza posteriori sarà possibile aumentare la percentuale di passeggeri che ne fanno uso. Questa innovazione semplifica anche l’utilizzo delle cinture per i bambini o le persone che necessitano di assistenza. 

Il porgifibbia è inoltre integrato nel sistema di sicurezza preventivo PRE‑SAFE®. Questo significa che, nel caso in cui il PRE-SAFE® si attivi in presenza di situazioni di marcia critiche o riconosca che la vettura si sta avvicinando pericolosamente ad altri oggetti, il porgifibbia ora predispone il pretensionamento reversibile delle cinture anche nel vano posteriore. I sistemi di ritenuta e i passeggeri sono pertanto preparati al meglio per affrontare un potenziale impatto. Il porgifibbia funge dunque da complemento al pretensionatore pirotecnico che si attiva in caso di grave incidente, di serie ormai da molti anni per tutti i sedili posteriori esterni delle vetture Mercedes‑Benz.

Il porgifibbia è una fibbia mobile che, grazie ad un motorino elettrico, può essere estratta di un massimo di 50 mm e ritratta di un massimo di 40 mm. La fibbia è collegata da un cavo a un dado scorrevole, che converte così la rotazione del motorino elettrico in movimento lineare. 

Questo movimento consente le funzioni di seguito elencate.

· Promemoria/semplificazione dell’allacciamento della cintura: il porgifibbia è dotato di una fessura d'aggancio illuminata che attira l’attenzione del passeggero. Questa caratteristica è particolarmente utile al buio in quanto semplifica l’individuazione della fibbia e l’inserimento della linguetta. Quando i passeggeri posteriori salgono a bordo, la fibbia fuoriesce di 50 mm, facilitando l’allaccio della cintura. Una volta fuoriuscita, la fibbia è più accessibile e inserire la linguetta diventa più facile. Entrambe le funzioni si attivano con l’apertura delle porte da parte dei passeggeri posteriori.

· Minimizzazione del gioco cintura: dopo aver inserito la linguetta nella chiusura, la fibbia torna nella posizione originaria. In questo modo è possibile ridurre il gioco cintura in corrispondenza del torace e del bacino: la cintura aderisce correttamente all’area del bacino.

· Funzione PRE-SAFE® per gli occupanti posteriori: il porgifibbia è interamente integrato nel sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE® della vettura. Quando, in situazioni di guida critiche o in caso di pericoloso avvicinamento ad altri oggetti, il sistema PRE-SAFE® si attiva, il porgifibbia provvede ora al pretensionamento reversibile delle cinture anche per i sedili posteriori. I passeggeri e il sistema di ritenuta vengono quindi a trovarsi nelle migliori condizioni per affrontare eventuali incidenti. Al contrario di quanto avviene per facilitare l’allaccio della cintura, la fibbia non si sposta verso l’alto, ma in maniera reversibile verso il basso di circa 40 mm, tendendo così la cintura sul passeggero fino a 80 mm. Ciò induce inoltre la fibbia della cintura a spostarsi in un punto più basso rispetto all’anca del passeggero, riducendo così il rischio di scivolamento del bacino sotto la cintura. La maggiore protezione offerta da questo sistema riduce le sollecitazioni a carico dei passeggeri in caso d’incidente. Il porgifibbia integra il pretensionatore pirotecnico, di serie ormai da molti anni su tutti i sedili posteriori esterni delle vetture Mercedes-Benz. Il sistema pirotecnico viene attivato in caso d’impatto effettivo.

· Funzionalità POST-SAFE: se la rete di bordo non ha subito danni, la fibbia viene estesa all’apertura delle porte dopo che il sistema ha rilevato un impatto e verificato che la vettura è ferma, al fine di semplificare i soccorsi agli occupanti e di facilitare la rimozione delle cinture da parte del personale d'intervento o dei passeggeri stessi. La posizione sollevata della fibbia consente di raggiungere più facilmente l’interno della vettura, mentre la relativa illuminazione attira l’attenzione sul sistema di rilascio.

Il beltbag: un airbag inglobato all'interno delle cinture
Il beltbag è una cintura gonfiabile. Riservato ai passeggeri che occupano i sedili posteriori, riduce negli impatti frontali le sollecitazioni a carico della gabbia toracica e, di conseguenza, il rischio di lesioni. Poiché i metodi di misurazione che utilizzano i manichini non sono in grado di rappresentare i vantaggi per gli occupanti che derivano, ad esempio, dall'uso di un nastro più largo per ridurre le sollecitazioni, specie di quelle a carico delle costole, gli esperti di sicurezza Mercedes-Benz hanno lavorato intensamente anche con modelli umani virtuali. Questi modelli realizzati al computer permettono infatti di analizzare in dettaglio le sollecitazioni biomeccaniche durante un incidente.

Ogni qual volta i sensori di crash riconoscono un impatto frontale di notevole entità, la centralina di comando airbag attiva l'apertura e il gonfiaggio del beltbag. A questo punto, l'immissione di gas all'interno della cintura gonfia il beltbag, realizzato in più strati e dotato di punti di strappo, triplicandone la larghezza. La maggiore superficie creatasi assicura una migliore ripartizione delle sollecitazioni a carico dei passeggeri della vettura, riducendo il rischio di lesioni. 

Il beltbag si utilizza come una classica cintura di sicurezza. Il nastro della cintura è realizzato in modo differente da quello standard e nei test di collaudo ha ottenuto valutazioni migliori per quanto riguarda il comfort e, in particolare, la morbidezza delle estremità. 

Il cushionbag: un airbag per il sedile

Quando la Classe S è equipaggiata con un sedile Executive (sedile relax), quest'ultimo dispone di un innovativo cushionbag di serie. Questo airbag si trova sotto l'imbottitura del piano di seduta del sedile relax, ma è installato sul guscio in materiale sintetico che viene spostato dal meccanismo del sedile. L'airbag rimane così sempre nella giusta posizione rispetto al passeggero. 

Quando il sedile è in posizione reclinata, in assenza di opportuni accorgimenti il bacino del passeggero potrebbe scivolare al di sotto della cintura di sicurezza a causa della superficie completamente orizzontale del piano di seduta. Il cushionbag impedisce questo effetto submarining, sollevando la parte anteriore dell'imbottitura del sedile. Quando lo schienale è in posizione verticale, il rischio di un effetto submarining non esiste e quindi il cushionbag non si attiva. 

Carrozzeria e sicurezza passiva
Massima stabilità e ottima struttura leggera
Elevata sicurezza anti-crash, struttura leggera ed eccellente rigidità, per un ottimo comportamento su strada e nel contempo il massimo comfort acustico e vibrazionale – questi gli obiettivi che hanno guidato l'attività di sviluppo e progettazione della scocca della nuova Classe S, una scocca ibrida in alluminio di terza generazione che si deve all'applicazione del «3D Body Engineering». La qualità di questa struttura leggera, vale a dire la resistenza torsionale in rapporto al peso e alle dimensioni della vettura, è migliorata del 50% rispetto al modello precedente.

Dal punto di vista funzionale, la scocca è la spina dorsale della vettura. Essa è già conforme a tutti i tipi di carico definiti per legge, importanti ai fini della classificazione e stabiliti a livello aziendale e tiene conto anche di requisiti futuri. Per ottenere un comfort di molleggio ancora superiore è stato necessario innalzare gli sforzi di taglio efficaci nei punti di applicazione della forza sulla scocca. Adottando una geometria opportuna e una particolare tecnica di giunzione per gli elementi della scocca è stato possibile soddisfare anche questi requisiti. La qualità della struttura leggera è migliorata del 50% rispetto al modello precedente. Questo parametro pone la rigidità torsionale in rapporto con la superficie di appoggio e il peso della vettura. Tutte le zone di raccordo particolarmente interessate dal flusso di forze sono quindi state ottimizzate e opportunamente rinforzate.

Per la progettazione NVH (Noise, Vibration, Harshness) della scocca si è puntato a superare le prestazioni, di per sé già ottime, del modello precedente in termini di comfort acustico e vibrazionale senza dover rinunciare all'intelligente adozione di materiali leggeri. La scocca della nuova Classe S raggiunge nuovi valori record di rigidità dinamica, grazie alla nuova concezione strutturale e alle misure NVH specifiche adottate. Tra queste figurano:

· concezione NVH integrale del frontale, comprendente longheroni in profilati estrusi di alluminio, elementi in alluminio pressofuso nella zona di raccordo tra frontale e abitacolo e sul duomo dell'ammortizzatore, telaio ausiliario come elemento portante che riduce la trasmissione delle vibrazioni

· maggiore impiego di rinforzi per aumentare opportunamente la rigidità

· struttura ibrida in metallo e materiale sintetico per la paratia posteriore e la traversa della plancia

· utilizzo di elementi in materiale espanso nei montanti anteriori, centrali e posteriori per rinforzare la scocca.

Peso invariato da 20 anni, nonostante i maggiori requisiti da soddisfare

Da quando negli anni '90 fu progettata la Serie 220, la struttura leggera ibrida si è evoluta in una struttura ibrida in alluminio costituita da un perfetto mix di materiali. In questo arco di tempo la percentuale in peso dell'alluminio è arrivata a superare il 50%. Questo è uno dei motivi per cui in vent'anni il peso della carrozzeria è rimasto invariato o è addirittura sceso leggermente, nonostante il sensibile aumento degli equipaggiamenti per il comfort e la sicurezza e delle funzioni supplementari. Inoltre, per la nuova Serie sono stati puntualmente adottati nelle zone di raccordo efficaci materiali espansi strutturali. L'intera carrozzeria della Classe S, incluso il tetto e l'avancorpo, è in alluminio. L'elevata percentuale di alluminio è stata raggiunta utilizzando l'intero ventaglio di semilavorati (getti, estrusi, lamiere). La cellula di sicurezza si distingue per il massiccio impiego di acciai ad altissima resistenza. 

Questa struttura, che deve la sua leggerezza sia ai materiali adottati sia alla particolare geometria, è stata realizzata con una tecnica di giunzione molto complessa e consente alla nuova Classe S di innalzare lo standard di riferimento nel prestigioso segmento delle berline di lusso, per di più senza aumenti di peso. Con una rigidità torsionale di 40,5 kN/° (modello precedente: 27,5 kN/°), la Classe S raggiunge un nuovo record nel suo segmento.

Occhi puntati sulla dinamica di marcia: gli alleggerimenti

Il frontale è una delle zone a struttura leggera in cui meglio di altre si può intervenire per ripartire in modo equilibrato il peso dell'intera vettura. Per questo motivo si è iniziato molto presto ad utilizzare per l'avancorpo un materiale leggero come l'alluminio, con il quale, oltre alla riduzione del peso, si è ottenuto anche un netto aumento delle caratteristiche anti-crash e NVH rispetto ad un frontale in acciaio. Accanto ai lamierati di alluminio si utilizzano anche getti pressofusi e profilati estrusi di alluminio. Per la mensola del montante telescopico si è scelto l'alluminio pressofuso per le sue buone caratteristiche di integrabilità, che hanno permesso ad esempio di realizzare il collegamento del modulo frontale senza l'uso di supporti supplementari. La pressofusione non solo consente di ridurre il numero di elementi, ma anche di dare al componente interessato la conformazione necessaria per resistere alle sollecitazioni previste. Sulla base dei risultati delle analisi morfologiche, lo spessore di parete e la geometria del componente sono stati progettati in modo tale da soddisfare con estrema precisione gli elevati requisiti funzionali. 

A integrazione della migliore rigidità in corrispondenza della mensola del montante telescopico e del telaio ausiliario è stato realizzato un percorso di carico multifunzionale per migliorare ulteriormente l'intero sistema. I rinforzi in alluminio che si sviluppano lungo l'asse X dalla mensola del montante telescopico fino alla traversa sotto il parabrezza forniscono supporto in caso di collisione. Con la loro struttura reticolare multicomponente, questi rinforzi servono inoltre a impedire spostamenti dei longheroni lungo l'asse Y. Questo tipo di costruzione ha permesso di realizzare il nuovo percorso di carico nel frontale nonostante gli ingombri limitati definiti in fase di packaging. La zona di applicazione delle forze sulla scocca è la traversa in tre parti sotto il parabrezza, la cui sezione centrale è stata realizzata in getto di alluminio. Anche in questo caso il getto consente un collegamento funzionale perfetto, con consistenti vantaggi in termini di peso e di ingombro.

Per i longheroni è stata adottata una soluzione mista che associa elementi estrusi a getti di alluminio, per ottenere anche qui le massime prestazioni in termini di resistenza anti-crash, rigidità e integrazione dei componenti. Le nervature sui profilati estrusi di alluminio dei longheroni, necessarie per motivi di packaging, sono state progettate in modo da influenzare positivamente anche il comportamento a piegatura nelle collisioni. Le cavità chiuse per mezzo di un materiale espanso fungono inoltre da cassa di risonanza per il sistema Frontbass. I componenti utilizzati per unire i longheroni alla cellula in acciaio dell'abitacolo sono getti in alluminio che, oltre a realizzare un collegamento molto rigido, integrano il collegamento del telaio ausiliario.

Mix di materiali: una tecnica sofisticata per la giunzione di acciaio e alluminio

Per la zona della paratia parafiamma è stata scelta una struttura in lamiera d'acciaio che, oltre a soddisfare al meglio i requisiti funzionali, ha permesso di realizzare la difficile giunzione ibrida tra il frontale in alluminio e la cellula in acciaio. È stato infatti particolarmente impegnativo individuare la giusta tecnica meccanica per eseguire la giunzione con i moderni acciai ad altissima resistenza.

Accanto al frontale, anche il telaio ausiliario in alluminio è il più leggero della categoria. Oltre a fungere da supporto per una serie di gruppi, il telaio ausiliario è anche un modulo fondamentale della struttura anteriore per quanto riguarda le funzioni anti-crash e NVH. Rispetto alla Serie precedente, ora al telaio ausiliario è fissato anche l'intero modulo di raffreddamento, che va ad aggiungersi a motore, sterzo, barra stabilizzatrice e avantreno. I longheroni del telaio ausiliario formano inoltre il terzo percorso di carico nel frontale. Per soddisfare queste molteplici esigenze e nel contempo mantenere leggera la struttura è stato necessario anche in questo caso adottare una costruzione mista in alluminio, costituita da getti pressofusi e in conchiglia, profilati estrusi ed elementi in lamiera. 

Anche il tetto ha una struttura leggera, perché la riduzione della massa in questa zona ha effetti positivi sulla posizione del baricentro della vettura e sul comportamento NVH (massa oscillante). La nuova Classe S dispone di un tetto in alluminio che costituisce una novità per Mercedes-Benz. Il problema tutt'altro che semplice di integrare questo tetto in una struttura di acciaio è stato risolto con un sistema di montaggio nella scocca semplice ed efficace. Esso consiste nel fissare il tetto alla struttura della scocca con l'ausilio di piastre che lo mantengono ad una distanza definita durante il ciclo di produzione. La luce che viene a crearsi tra la struttura della scocca e il tetto assicura il perfetto ricoprimento di questi componenti durante la verniciatura per immersione catodica (KTL).

Particolarmente importante tra gli accorgimenti adottati per realizzare una struttura leggera è l'uso di materiali espansi strutturali nelle zone di raccordo critiche, che hanno consentito di ottenere elevate prestazioni NVH. Le analisi preliminari hanno mostrato che l'unica alternativa che avrebbe fornito risultati equiparabili sarebbe stata il ricorso massiccio a rinforzi, i quali avrebbero in parte richiesto metodi di giunzione unilaterali. Questi rinforzi avrebbero implicato un aumento a due cifre del peso della scocca. Per le loro caratteristiche, i materiali espansi possono essere posizionati esattamente nelle zone di raccordo critiche dal punto di vista funzionale. Essi infatti non pongono vincoli specifici al processo di produzione, quali potrebbero essere ad esempio l'idoneità limitata all'uso di certe tecniche di giunzione o la necessità di seguire una precisa sequenza di giunzione dei componenti. Inoltre consentono anche di realizzare l'accoppiamento di forza di sezioni a più vani.

La sicurezza prima di tutto: acciai ad alta resistenza per la cellula dell'abitacolo

La cellula di sicurezza è realizzata principalmente in acciaio. L'uso di acciai di migliore qualità ha permesso di mantenere inalterato il peso rispetto al modello precedente, nonostante la nuova Classe S soddisfi requisiti anti-crash molto più severi (palo inclinato) e requisiti NVH di livello superiore. La qualità dei materiali è aumentata di una classe per tutti i componenti determinanti. Ad esempio, per il montante centrale, il telaio del tetto e il rinforzo del tunnel vengono utilizzati acciai ultraresistenti foggiati a caldo per realizzare "tailored products" dal peso ottimizzato costituiti da lamiere di diverso spessore. Per il longherone inferiore si utilizza per la prima volta un acciaio ultraresistente (CP 1000) sottoposto a profilatura a rulli. La leggerezza di questa struttura in acciaio si deve anche alla particolare geometria. Un esempio è costituito dall'accoppiamento di forza tra il montante posteriore e l'elemento centrale della coda, che sostiene efficacemente il longherone posteriore quando la vettura è sottoposta a flessione.

Per le parti applicate, come parafango, cofano motore e cofano del bagagliaio, 
si è utilizzato l'alluminio, replicando la soluzione già adottata per la Serie precedente, ma con l'ambizioso obiettivo di ridurre il peso rispetto alla concorrenza interna ed esterna e di trovare soluzioni compatibili con i vincoli di produzione per soddisfare gli elevati requisiti imposti dal design a giunzioni e aggraffature. Design sofisticato, struttura leggera e configurazione del prodotto in linea con le esigenze di produzione non devono infatti essere in contrasto tra loro. 

La struttura ibrida in alluminio ha reso necessari altri metodi meccanici di giunzione. I limiti tecnici di fattibilità di queste tecniche di giunzione sono stati determinati in collaborazione con il fornitore, la progettazione e la produzione. Ciò ha consentito, ad esempio, di unire tra loro per la prima volta lamiere ad alta resistenza con l'alluminio e di ridurre lo spessore delle lamiere dei componenti primariamente per ragioni funzionali. Soltanto con l'interazione degli alleggerimenti strutturali e dei processi intesi a realizzarli è stato possibile creare le potenzialità per una riduzione del peso di 50 kg. Sul fronte opposto si è investito massicciamente in sicurezza, comfort e vantaggi per i Clienti. Il risultato: la scocca della nuova Classe S non è solo più leggera, ma assicura senza dubbio anche massime prestazioni. 

Sistemi di ritenuta: lavoro di precisione in ogni dettaglio

Il rischio per gli occupanti di subire lesioni in caso d'incidente dipende non soltanto dalla capacità della carrozzeria e della struttura dei gruppi di assorbire l'energia d'urto e dalla stabilità della cellula dell'abitacolo, ma anche dalla qualità dei sistemi di ritenuta.

Rispetto alla Serie precedente sono stati ulteriormente perfezionati i sensori crash e la capacità del software di riconoscere il tipo di incidente e la gravità dell'impatto. Sono nuovi:

· 
la centralina di comando elettronica STAR2

· i sensori di pressione per il riconoscimento dell'impatto con un pedone

· l'uso dell'informazione sulla posizione del sedile per la gestione adattiva dei sistemi di ritenuta.

La dotazione di serie prevede per il guidatore e il passeggero anteriore una cintura di sicurezza a tre punti con triplice pretensionamento pirotecnico. Pretensionamento del dispositivo di riavvolgimento, limitazione della forza di ritenuta e pretensionamento reversibile elettrico agiscono sulla parte superiore della cintura. Il rinvio superiore della cintura è ancorato al montante centrale e può essere regolato in altezza. Una novità mondiale a bordo della nuova Classe S è il sistema di tensionamento PRE-SAFE® impulse (vedere il paragrafo "Protezione PRE-SAFE® ampliata"). I passeggeri posteriori sui due sedili esterni dispongono di una cintura a tre punti con pretensionamento del dispositivo di avvolgimento e limitatore della forza di ritenuta autoadattivo, mentre il sedile centrale è equipaggiato con una cintura di sicurezza a tre punti standard. Il porgifibbia, l'airbag nella cintura e il cushionbag, tutti disponibili a richiesta, portano a nuovi livelli la sicurezza nel vano posteriore (vedere il paragrafo "Protezione posteriore ampliata").

Airbag anteriori: gonfiaggio adattivo 

L'airbag lato guida (volume di ca. 64 litri) è equipaggiato con un generatore di gas a due stadi di potenza, che si attivano in funzione dei valori di decelerazione della vettura rilevati e con un certo ritardo temporale tra loro. L'airbag lato passeggero (volume di ca. 112 litri) dispone di una particolarità che va ad aggiungersi al generatore di gas a due stadi: uno stadio adattivo ad attivazione pirotecnica. Nel momento in cui il passeggero affonda nel cuscino d'aria, quest'ultimo può attutire in misura maggiore o minore l'impatto a seconda della posizione di seduta e del livello di gonfiaggio dell'airbag.

I sidebag anteriori per torace e bacino hanno un volume di 17 litri e sono integrati negli schienali dei sedili anteriori. I sidebag posteriori hanno un volume di 12 litri, sono integrati nei rivestimenti laterali posteriori e sono solidali con la scocca. Il windowbag (volume di ca. 40 litri) viene gonfiato in caso di incidente da un generatore di gas ibrido collocato nella zona del tetto, a valle del montante centrale. Per l'involucro del windowbag è stata adottata una nuova tecnica di tessitura (tecnologia X-Tether) che lo rende più stabile e favorisce il mantenimento della condizione di massimo gonfiaggio per un arco di tempo più lungo.

L'attivazione dei sistemi di protezione laterale è affidata alla centralina di comando elettronica STAR2, che utilizza un sensore di accelerazione centrale, sensori periferici trasversali supplementari e sensori di pressione nelle porte per riconoscere e analizzare le collisioni laterali. Inoltre, i pretensionatori vengono attivati contemporaneamente ai sidebag e ai windowbag nelle collisioni laterali e insieme ai windowbag nei cappottamenti.

Protezione dei pedoni: cofano motore attivo e più spazio di deformazione

A integrazione delle misure di sicurezza attiva, che concorrono a evitare un incidente o a ridurne la gravità, per la nuova Classe S sono stati perfezionati anche quegli accorgimenti che mitigano le conseguenze di un impatto contro un pedone. Ad esempio, per limitare le sollecitazioni a carico del pedone qualora quest'ultimo vada a colpire con la testa il cofano motore della vettura, sono stati ottimizzati gli spazi di deformazione tra il cofano motore stesso e i componenti sottostanti. Questo risultato è stato ottenuto anche con un'adeguata disposizione dei componenti, come ad esempio le centraline o i serbatoi dei liquidi nel vano motore. 

La Classe S dispone inoltre di un cofano motore attivo. In caso di impatto con un pedone, un'ampia serie di sensori associata ad algoritmi intelligenti attiva gli attuatori pirotecnici installati in corrispondenza delle cerniere del cofano motore, i quali sollevano quest'ultimo di circa 80 mm. Le proprietà di deformabilità del cofano motore sono state sviluppate proprio per questo tipo di situazione. L'impiego dell'alluminio e di un rinforzo omogeneo sul lato interno del cofano motore consente di ridurre ulteriormente le sollecitazioni in caso di impatto. Anche la durezza del materiale espanso del paraurti anteriore è stata modificata per ridurre le sollecitazioni a carico delle gambe di un pedone investito. 

Trazione
Efficienza al top in ogni classe di potenza
Con i modelli S 400 HYBRID, S 500, S 350 BlueTEC e S 300 BlueTEC HYBRID sarà possibile scegliere nel primo anno di vita della nuova Classe S fra due versioni ibride, una a benzina e una diesel. Tutti i modelli sono campioni di efficienza nelle rispettive categorie. I consumi sono stati infatti ridotti anche del 20% rispetto al modello precedente. Tutti i motori sono conformi già oggi ai valori limite della norma antinquinamento Euro 6. La S 400 HYBRID e la S 350 BlueTEC 
soddisfano inoltre i severi requisiti della classe di efficienza A, 
mentre la S 300 BlueTEC HYBRID rientra addirittura nella classe A+.

«La nuova Classe S raggiunge valori di consumo e di emissioni che solo alcuni anni fa parevano un'utopia nel segmento medio superiore», afferma il Professor Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio direttivo Daimler, responsabile della Divisione Ricerca del Gruppo e responsabile Sviluppo di Mercedes-Benz Cars. «E questo è solo l'inizio della nostra offensiva 'Green Leadership': presto arriverà con la S 500 Plug-In HYBRID la prima Classe S con un consumo dell'ordine di tre litri». La gamma di modelli della Classe S abbraccerà quindi per la prima volta l'intero spettro dei sistemi di propulsione: dai modelli a benzina e diesel agli ibridi a benzina, diesel e plug-in.

Assistenza: funzione ECO start/stop e display ECO

Gli eccellenti valori di consumo e di emissione si devono anche alla funzione ECO start/stop, inclusa nella dotazione di serie di tutti i modelli Classe S. La funzione ECO start/stop spegne il motore non appena la vettura si ferma, per esempio ad un semaforo, se il guidatore continua a tenere premuto il pedale del freno. Quando poi il guidatore rilascia il freno, il motore si riaccende immediatamente.

Il display ECO nella strumentazione aiuta il guidatore durante la marcia. Selezionando questa funzione, vengono visualizzati tre diagrammi a barre che forniscono un feedback sull'efficienza dello stile di guida in termini di consumi. Il display ECO valuta positivamente chi accelera con moderazione, guida in modo uniforme e previdente ed evita inutili frenate. I valori delle tre barre raggiungono il 100% quando sotto questi tre aspetti lo stile di guida risulta particolarmente attento ai consumi. Tutti e tre i valori partono dal 50% e scendono quando lo stile di guida si dimostra assai poco parsimonioso. L'obiettivo è solleticare l'ambizione sportiva del guidatore per spronarlo a raggiungere il 100%. 

Tra le altre misure che incrementano l'efficienza figurano l'eccellente aerodinamica, l'intelligente struttura leggera, gli pneumatici con bassa resistenza al rotolamento di seconda generazione, il compressore frigorifero 
a regolazione elettronica e il nuovo incapsulamento del vano motore "ECO Thermo Cover" della S 300 BlueTEC HYBRID. Costituito da paratie divisorie isolanti nel vano motore e dall'apertura a feritoie del radiatore, che rimane chiusa a vettura ferma, questo incapsulamento riduce le perdite di potenza negli avviamenti a freddo.

Per la progettazione della Classe S è stato utilizzato uno strumento di sviluppo creato da Mercedes-Benz: l'«auto energeticamente trasparente». Questo metodo individua le possibili ottimizzazioni anche per i componenti di più piccole dimensioni. Grazie all’analisi precisa e dettagliata dei flussi energetici all’interno della vettura nel suo complesso (tank-to-wheel: dal serbatoio alle ruote), gli ingegneri progettisti possono ottimizzare tutti i gruppi costruttivi significativi ai fini dei consumi, fino ai singoli cuscinetti delle ruote.

S 300 BlueTEC HYBRID: classe di efficienza energetica A+

Nell'arco di dieci anni Mercedes-Benz ha quasi dimezzato i consumi nella classe di potenza dei 150 kW. La S 300 BlueTEC HYBRID registra nel ciclo combinato un consumo di appena 4,4 litri ogni 100 km (CO2: 115 g/km) e soddisfa i criteri della classe di efficienza energetica A+. 

Per la S 300 BlueTEC HYBRID, Mercedes-Benz affianca al propulsore diesel a 4 cilindri da 2,2 litri e 150 kW (204 CV) un potente modulo ibrido. Il suo motore elettrico da 20 kW è installato tra il motore a combustione interna e il cambio automatico a 7 marce. Il motore elettrico assiste il motore diesel in accelerazione (effetto Boost) e viene utilizzato in modalità generatore per il recupero di energia in frenata (rigenerazione), ma è idoneo anche alla marcia a trazione puramente elettrica. 
S 400 HYBRID: 20% di consumi in meno rispetto al modello precedente

Già nella Serie precedente la S 400 HYBRID è stata a lungo la berlina di alta gamma con motore a benzina più parsimoniosa al mondo. Ora gli ingegneri Mercedes-Benz sono riusciti a compiere con la trazione ibrida, che vede affiancati un V6 a benzina e un modulo ibrido compatto, un altro salto di efficienza. La nuova S 400 HYBRID consuma infatti appena 6,3 litri ogni 100 km nel ciclo NEDC (combinato). Si tratta di una riduzione del 20% rispetto al modello precedente. Le emissioni di CO2 ammontano a 147 g/km e fanno anch'esse segnare un nuovo record in questo segmento automobilistico. Questi valori esemplari si accompagnano a grandi margini di potenza: il motore a benzina eroga 225 kW (306 CV), cui si aggiungono altri 20 kW forniti dal motore elettrico, mentre la coppia massima è di 370 Nm (+250 Nm).

Il modulo ibrido compatto è un motore elettrico che funge anche da motorino di avviamento e da alternatore. Il sistema offre un duplice vantaggio: da un lato aiuta a risparmiare carburante, dall'altro il motore elettrico assiste il motore a combustione interna con il cosiddetto effetto Boost, mediante il quale il motore elettrico imprime un’energica spinta al motore a combustione nella fase di accelerazione di maggiore consumo. La S 400 HYBRID accelera da 0 a 100 km/h in 6,8 secondi e raggiunge una velocità massima (limitata elettronicamente) di 250 km/h.

In decelerazione il motore elettrico funziona da alternatore e recupera l'energia in frenata per il cosiddetto principio di rigenerazione. L'energia così recuperata viene accumulata in una potente ma compatta batteria agli ioni di litio installata nel vano motore ed è immediatamente disponibile all'occorrenza. 


S 500: il V8 a benzina più efficiente nella classe di lusso

Il V8 biturbo della S 500 eroga 335 kW (455 CV) da una cilindrata di 4663 cm3 e mette quindi a disposizione una potenza nettamente superiore ai 320 kW (435 CV) del suo prestante predecessore. La coppia massima ammonta a 700 Nm. Nel ciclo NEDC la S 500 fa registrare un consumo di 8,6 litri di benzina ogni 100 km, equivalenti a 0,7 litri in meno del modello precedente. 
Le emissioni di CO2 sono di 199 g/km. 

L'eccezionale efficienza va a braccetto con prestazioni di marcia superiori: 
la S 500 scatta da 0 a 100 km/h in soli 4,8 secondi. La velocità massima (limitata elettronicamente) è di 250 km/h. 
S 350 BlueTEC: un V6 che consuma come un quattro cilindri

Il V6 diesel della S 350 BlueTEC eroga da una cilindrata di 2987 cm3 una potenza di 190 kW (258 CV) e mette a disposizione una coppia di 620 Nm. Con un consumo nel ciclo combinato di 5,5 o di 5,6 litri di gasolio ogni 100 km (versione a passo corto/lungo), è il V6 diesel più parsimonioso al mondo e si posiziona sullo stesso livello della S 250 CDI, il precedente modello a quattro cilindri. 

Le emissioni di CO2 della S 350 BlueTEC ammontano a 146 o a 148 g/km (versione a passo corto/lungo). Questo modello è equipaggiato con il sistema di depurazione dei gas di scarico AdBlue® di seconda generazione.



I dati dei modelli in sintesi.

	Modello
	S 400 HYBRID
	S 500
	S 350 BlueTEC
	S 300 BlueTEC HYBRID

	Numero/disposizione cilindri
	6/V
	8/V
	6/V
	4/in linea

	Cilindrata (cm3)
	3498
	4663
	2987
	2143

	Potenza nominale (kW/CV)
	225/306 a 6500 giri/min
	335/455 a 5250 giri/min
	190/258 a 3600 giri/min
	150/204 a 4200 giri/min

	Potenza nominale motore elettrico (kW)
	20
	-
	-
	20

	Coppia nominale (Nm)
	370 a 3500-5250 giri/min
	700 a 1800-3500 giri/min
	620 a 1600-2400 giri/min
	500 a 1600-1800 giri/min

	Coppia nominale motore elettrico (Nm)
	250
	-
	-
	250

	Consumo di carburante ciclo combinato (l/100 km)
	6,3 S
	8,6 S
	5,5/5,61 D
	4,4 D

	Emissioni di CO2 nel ciclo combinato (g/km)
	147
	199
	146/1481
	115

	Classe di efficienza
	A
	D
	A
	A+

	Accelerazione 0-100 km/h (s)
	6,8
	4,8
	6,8
	7,6

	Velocità massima (km/h)
	250
	250
	250
	240


1 Dati riferiti a W222/V222 (passo corto/lungo)

7G-TRONIC PLUS: il massimo comfort di innesto è di serie

Per tutti i modelli della nuova Classe S la dotazione di serie prevede il cambio automatico 7G-TRONIC PLUS con leva del cambio DIRECT SELECT. Tra le caratteristiche dell’ultima evoluzione vi sono un nuovo convertitore di coppia a slittamento ridotto, un programma di innesto ECO con spaziatura più ampia e una pompa dell’olio supplementare che mantiene la pressione d’esercizio in caso di arresto automatico. Insieme all’olio a bassa viscosità, i componenti dall’attrito ottimizzato consentono di ridurre la pressione d’esercizio.

Assetto
Il primo autotelaio al mondo con il dono della vista
La nuova Classe S è la prima automobile al mondo capace di individuare in anticipo le asperità del fondo stradale. Quando il ROAD SURFACE SCAN registra con l'ausilio della telecamera stereoscopica un manto stradale irregolare, il MAGIC BODY CONTROL adegua preventivamente l'assetto alla situazione. Questo innovativo sistema di sospensioni è disponibile a richiesta per i modelli a otto cilindri. La dotazione di serie della nuova Classe S prevede invece la versione evoluta delle sospensioni pneumatiche integrali AIRMATIC a regolazione continua.

La sospensione delle ruote anteriori è affidata ad un avantreno a quattro bracci, la cui principale caratteristica è costituita dai due bracci singoli (tirante e braccio elastico) in corrispondenza del piano inferiore. Il braccio elastico in alluminio fucinato è disposto in posizione perpendicolare alla direzione di marcia e supporta il montante telescopico. La barra stabilizzatrice è collegata direttamente al fuso a snodo. Il tirante obliquo, rivolto in avanti, è un fucinato in alluminio. 

Un braccio oscillante triangolare, disposto in alto al di sopra del piano inferiore dei bracci, assolve altre funzioni di guida delle ruote. Anche questo braccio è in alluminio fucinato, come il fuso a snodo che collega il piano superiore dei bracci con quello inferiore. Il quarto braccio è la barra di convergenza e fa parte dello sterzo a cremagliera. La scatola trasversale dello sterzo è collocata a monte della linea mediana delle ruote.

La disposizione e la configurazione degli elementi di guida delle ruote assicurano parametri caratteristici favorevoli per la cinematica dell'asse. L'asse portante risulta infatti più vicino al centro delle ruote e limita in tal modo il raggio di spinta, riducendo la sensibilità alle vibrazioni in caso di sbilanciamento degli pneumatici o di variazioni della forza frenante.

Gli elementi inferiori dell'avantreno, la scatola dello sterzo e i supporti del motore sono solidali con un telaio ausiliario. Questo telaio integrale in lamiera di alluminio ad alta resistenza è avvitato direttamente alla carrozzeria.

A causa dell'ottima guida delle ruote, la cui qualità non conosce rivali, la Classe S dispone posteriormente di un asse a bracci multipli non agganciato ad un telaio ausiliario. La sistematica adozione di materiali leggeri ha permesso di contenere il peso delle masse non sospese. Quattro dei cinque bracci che guidano le ruote sono in alluminio fucinato, così come il supporto ruota. Il braccio elastico che supporta il montante telescopico è un componente in lamiera di alluminio monostrato. L'autotelaio di serie con sospensioni pneumatiche dispone sul retrotreno di una barra stabilizzatrice collegata direttamente al supporto dell'asse posteriore.

AIRMATIC: più comfort e dinamica di marcia

Le sospensioni pneumatiche integrali AIRMATIC a regolazione continua sono incluse nella dotazione di serie e permettono di variare costantemente il livello della vettura per mantenere inalterate le escursioni elastiche qualunque sia il carico trasportato. Il livello viene regolato automaticamente in funzione della velocità di marcia e si abbassa di un massimo di 20 mm a partire dai 120 km/h. In questo modo si riduce la resistenza aerodinamica, mentre lo spostamento verso il basso del baricentro della vettura migliora la stabilità di marcia.

Molti particolari delle sospensioni AIRMATIC a variazione continua sono stati modificati rispetto al modello precedente: i nuovi soffietti con coppia di scollamento ridotta migliorano ulteriormente il comfort di rotolamento, perché si irrigidiscono di meno in risposta alle oscillazioni di piccola ampiezza e di alta frequenza. Le escursioni elastiche sull'asse posteriore sono state aumentate per migliorare la capacità di assorbimento delle sollecitazioni di forte entità. Per ridurre ulteriormente il rumore di rotolamento, i montanti telescopici del retrotreno sono disaccoppiati dalla carrozzeria.

Nel pannello di comando inferiore della consolle centrale il guidatore può selezionare un livello della vettura rialzato di 30 mm, ad esempio per la marcia su strade dissestate o per entrare in un garage di difficile accesso. 

Anche il sistema di sospensioni attive di serie è stato migliorato. Questo sistema a gestione elettronica operante in modo completamente automatico regola lo smorzamento su ciascuna ruota in funzione della necessità momentanea. Gli ammortizzatori monotubo sono come sempre equipaggiati con due valvole, rispettivamente per la corsa di estensione e di compressione, mentre è una novità la variazione continua dello smorzamento. Sulla base di numerose informazioni, quali accelerazione, livello o velocità di marcia, il sistema è quindi in grado di scegliere sempre il punto di esercizio ideale. Premendo un pulsante sulla consolle centrale, il guidatore può passare alternativamente da una taratura di base confortevole ad un assetto più sportivo.

Di seguito i vari livelli delle sospensioni AIRMATIC.

	Impostazione
	Comfort
	Sport

	Livello rialzato (manuale)
	+ 30 mm
	+ 30 mm

	Livello ribassato (automatico)
	in generale
	
	- 10 mm

	
	a partire da 120 km/h
	- 10 mm
	- 10 mm (in totale: - 20 mm)

	
	a partire da 160 km/h
	- 10 mm (in totale: - 20 mm)
	


Quando la velocità supera la soglia superiore o inferiore predefinita, la vettura torna automaticamente al livello normale.

MAGIC BODY CONTROL: il primo autotelaio al mondo con il dono della vista

La nuova Classe S è la prima automobile al mondo capace di individuare in anticipo le asperità del fondo stradale. L'assetto MAGIC BODY CONTROL, disponibile a richiesta per i modelli a otto cilindri, comprende l'ACTIVE BODY CONTROL (ABC) e la nuova e innovativa funzione ROAD SURFACE SCAN.

Gli "occhi" del ROAD SURFACE SCAN sono costituiti da una telecamera stereoscopica installata dietro al parabrezza, il cui sguardo ha una profondità di 15 m e fornisce un'immagine precisa del profilo della carreggiata. Basandosi sulle immagini della telecamera e sulle informazioni relative alle condizioni di marcia, la centralina di comando calcola costantemente la migliore strategia di regolazione per superare le irregolarità del manto stradale, come ad esempio le ondulazioni di una certa lunghezza. 

La vettura è quindi in grado di intervenire in anticipo sulle sospensioni delle singole ruote, rendendole più rigide o più morbide, e di aumentare o ridurre il carico sulla ruota interessata per mezzo del sistema idraulico attivo. L'assetto viene modificato in poche frazioni di secondo per affrontare la situazione e di conseguenza i movimenti della carrozzeria si riducono notevolmente. Il risultato è un comfort di marcia mai raggiunto prima. Poiché la funzione ROAD SURFACE SCAN si serve di una telecamera, funziona solo di giorno e in condizioni di buona visibilità. Il fondo stradale deve inoltre presentare una struttura idonea e la velocità di marcia non deve superare i 130 km/h.

I quattro montanti telescopici dell'Active Body Control Mercedes-Benz sono dotati di cilindri idraulici (i cosiddetti cilindri plunger) per la regolazione indipendente della forza di ciascun montante telescopico. In questo modo è possibile compensare quasi completamente i movimenti di imbardata, rollio e beccheggio. La centralina di comando riceve le informazioni relative alla situazione di marcia da diversi sensori di accelerazione e le confronta con i dati forniti dai sensori di pressione integrati nei montanti telescopici e dai sensori di livello installati sui bracci degli assi. Il sistema elabora quindi i segnali di comando destinati alle servovalvole idrauliche sugli assi anteriore e posteriore per dosare opportunamente la portata d'olio.

Quando l'olio fluisce nei cilindri plunger, questi ultimi modificano i punti di appoggio delle molle d'acciaio integrate nei montanti telescopici, generando in tal modo la forza necessaria a contrastare i movimenti della carrozzeria. Disponendo costantemente di un livello di pressione idraulica che può arrivare fino a 200 bar, l'Active Body Control (ABC) è in grado di stabilizzare in poche frazioni di secondo il corpo della vettura.

Per la nuova Classe S l'Active Body Control (ABC) è stato completamente rielaborato. Il molleggio delle ruote è ora a variazione continua, la reazione dei montanti telescopici è stata migliorata e il rendimento della pompa è aumentato ancora. Centralina di comando e sensori sono collegati tra loro per mezzo di un'interfaccia digitale, mentre il collegamento tra la centralina di comando e l'elettronica di bordo è realizzato con un bus veloce FlexRay. La potenza di elaborazione è più che raddoppiata rispetto al modello precedente.

Sterzo: sterzo diretto elettromeccanico e sistema di assistenza allo sterzo

La nuova Classe S dispone di uno sterzo diretto elettromeccanico di serie. Oltre ad essere più preciso e confortevole, lo sterzo apporta un importante contributo all'efficienza complessiva della vettura, perché l'assistenza allo sterzo consuma energia soltanto quando la vettura sterza effettivamente.

Per questo nuovo sterzo, la scatola guida e il servomotore di assistenza sono raggruppati in un'unità compatta e installati a monte dell'asse centrale delle ruote, su un telaio ausiliario in alluminio, particolarmente rigido e ottimizzato nel peso. La scatola guida è configurata come sterzo diretto: questo significa che il rapporto di trasmissione si fa sensibilmente più diretto con l'aumentare dell'angolo di sterzata, con notevoli vantaggi in termini di maneggevolezza e agilità.

La funzione di assistenza allo sterzo concorre a stabilizzare la vettura calcolando, in funzione delle condizioni di marcia, la coppia al volante aggiuntiva necessaria e applicandola per mezzo del servosterzo elettrico.

La funzione non si sovrappone mai al guidatore, ma si limita a fornire indicazioni relative alla direzione in cui occorre sterzare per stabilizzare la vettura. Se rileva un comportamento sovrasterzante, il sistema di assistenza allo sterzo segnala al guidatore la direzione in cui deve controsterzare applicando un impulso al volante fino a quando la vettura non si è di nuovo stabilizzata.

Quando la vettura frena su un fondo stradale che presenta coefficienti di attrito diversi sui due lati della carreggiata (µ-split), si produce un impulso d'imbardata che fa ruotare la vettura verso il lato che presenta il maggiore coefficiente d'attrito. In questo caso, il sistema di assistenza allo sterzo segnala al guidatore tramite il volante stesso la direzione giusta in cui sterzare per compensare l'impulso d'imbardata.

Freni: dischi di grosse dimensioni, tante funzioni di assistenza

I dischi di grosse dimensioni dei freni anteriori e posteriori creano i presupposti tecnici per decelerazioni sicure e affidabili con il sistema elettronico di regolazione dei freni ADAPTIVE BRAKE. A seconda della versione di motore, il loro diametro può arrivare fino a 370 mm per le ruote anteriori e fino a 360 mm per quelle posteriori. La dotazione di serie della Classe S include un freno elettrico di parcheggio che utilizza sul retrotreno una pinza flottante combinata.

Con l'ADAPTIVE BRAKE, la Classe S offre numerose funzioni di assistenza. 
Ne è un esempio la pratica funzione HOLD, che viene attivata premendo brevemente il pedale del freno dopo aver frenato il veicolo fino al totale arresto. La vettura rimane quindi bloccata (dal freno) anche quando il guidatore toglie il piede dal pedale del freno. La funzione HOLD si disattiva automaticamente al momento di ripartire. 

Se il guidatore, prima di una frenata di emergenza, passa bruscamente dal pedale dell'acceleratore a quello del freno, il sistema frenante aumenta la pressione nel circuito dei freni, portando le guarnizioni a lieve contatto con i dischi dei freni, in modo tale che possano aderire immediatamente e con piena efficacia appena viene premuto il pedale del freno. Con questa sorta di pre-riempimento, il sistema coadiuva le funzioni del Brake Assist di serie.

Il sistema ADAPTIVE BRAKE offre un altro vantaggio in termini di sicurezza sul bagnato: brevi ma regolari impulsi frenanti eliminano il velo d’acqua dai dischi permettendo al freno di operare con la massima efficacia. Gli impulsi frenanti, finemente calibrati, sono impercettibili al guidatore. Questa funzione automatica di asciugatura viene attivata dopo un determinato periodo di funzionamento del tergicristalli. 

L'ADAPTIVE BRAKE coadiuva il guidatore anche nelle partenze in salita. Quando i sensori rilevano che la berlina si è fermata in pendenza, la funzione di ausilio alla partenza in salita si attiva automaticamente, mantenendo costante la pressione frenante per pochi secondi ed evitando l’arretramento accidentale della vettura.

Il sistema di assistenza per la dinamica in curva ESP® rende più sicura la guida nelle curve affrontate al limite della tenuta di strada. Quando i sensori dell'ESP® registrano un comportamento sottosterzante, l'Electronic Stability Program frena di quanto necessario la ruota posteriore interna alla curva. Questo accorgimento produce una blanda rotazione della vettura intorno all'asse verticale.

Sistema di assistenza in presenza di vento laterale: le raffiche di vento non fanno più paura

Il sistema di assistenza in presenza di vento laterale aiuta il guidatore perché è in grado di attenuare considerevolmente l'azione disturbante che le forti raffiche di vento laterale possono avere sulla direzionalità in rettilineo della vettura.

Sulle vetture prive del sistema Active Body Control (ABC), l'azione disturbante del vento laterale viene compensata su comando dell'ESP® con un intervento frenante unilaterale che viene già utilizzato anche dal sistema antisbandamento attivo e dal Blind Spot Assist attivo. Sulle vetture che dispongono dell'Active Body Control (ABC), la stabilizzazione della vettura in presenza di vento laterale è ottenuta regolando gli ammortizzatori ABC per variare opportunamente il carico sulle ruote.

Offerta multimediale
Centrale di comunicazione e auditorium
Sulla Classe S debutta una generazione completamente nuova di sistemi multimediali di uso intuitivo e dotati di funzioni particolarmente coinvolgenti, per la qualità di visualizzazione e le animazioni di cui dispongono. Tra le altre innovazioni figura il sistema multi-utente, con il quale ciascun passeggero ha accesso indipendente dal proprio sedile a tutte le sorgenti di entertainment. Inoltre, la nuova Classe S è la prima berlina a disporre di serie dello straordinario sistema Frontbass, che sfrutta il volume delle traverse e dei longheroni della scocca come cassa di risonanza per i woofer. A richiesta è disponibile un Sound System Surround 3D.

Svariate centinaia di progettisti di tutto il mondo hanno lavorato insieme alla realizzazione della nuova generazione di sistemi multimediali, scrivendo oltre 30 milioni di righe di programmazione. Il cuore del nuovo COMAND Online è il processore Intel Atom, le cui prestazioni non hanno nulla da invidiare a quelle dei componenti utilizzati per i più recenti laptop.

Una novità assoluta è costituita dalle visualizzazioni e animazioni presentate sugli schermi, che i progettisti hanno realizzato per rendere più coinvolgenti le varie funzioni dei sistemi di comunicazione (vedere anche il paragrafo "Configurazione di display e comandi"). L'utente può inoltre configurare secondo le proprie esigenze la visualizzazione sul display centrale. Fatta eccezione per la cartina del sistema di navigazione (che occupa sempre l'intera superficie dello schermo), il display centrale è suddiviso in un'area principale (2/3 del display, sul lato destro) e un'area supplementare (1/3 del display, sul lato sinistro). Con la configurazione standard, nella porzione supplementare dello schermo vengono visualizzate informazioni aggiuntive, relative all'applicazione principale visualizzata sul lato destro, ad es. con la radio accesa vengono visualizzati l'interprete e il titolo del brano musicale; se è accesa la televisione, viene mostrato il titolo del programma.

È però anche possibile impostare il display in modo da visualizzare nell'area supplementare sempre lo stesso contenuto preferito (tranne quando è attiva la cartina a schermo intero del sistema di navigazione). Tra le opzioni a disposizione figurano una piccola cartina di navigazione, l'indicazione dei consumi, la visualizzazione della connessione dati o di informazioni dei sistemi di entertainment.

Oltre ad assicurare un maggiore comfort di comando, i sistemi multimediali si sono arricchiti di numerose funzioni nuove che a piacere trasformano la Classe S in una centrale di comunicazione o in un auditorium.

Per quanto riguarda la navigazione, la principale novità è costituita dalla preparazione interattiva dei contenuti. Tra le nuove funzioni di navitainment figurano la bussola animata, il "DriveShow" con informazioni per tutti i passeggeri come a bordo di un aereo e la visualizzazione di Google Maps sulla head unit e nel vano posteriore. Le informazioni sulla situazione del traffico vengono visualizzate per mezzo di linee tratteggiate (che sostituiscono la precedente riproduzione grafica bidimensionale dei veicoli). La ricezione in tempo reale dei dati sul traffico rende inoltre il sistema di navigazione molto più aggiornato sulla situazione delle strade. Le informazioni sulla viabilità sono ora trasmesse dal servizio "Live Traffic Information". Diversamente dalle sorgenti precedentemente utilizzate, TMC e TMCpro, che trasmettono i dati via radio, il servizio "Live Traffic Information" si serve di una connessione Internet veloce e fornisce pertanto notizie particolarmente aggiornate.

Per inserire la destinazione c'è ora una nuova possibilità: la ricerca per parole chiave. Basta digitare poche lettere e il sistema propone automaticamente una serie di combinazioni logiche di vie e città e di possibili destinazioni tra cui selezionare quella desiderata. Le lettere o le parole digitate possono persino contenere errori ortografici.

Per esempio, se il guidatore digita STUT e BAD, il sistema gli propone la Stuttgarter Straße di Bad Friedrichshall, la Badstraße di Stoccarda (Stuttgart) e Freibad Möhringen a Stoccarda. Le parole chiave digitate vengono evidenziate nel risultato della ricerca.

L'autoradio permette ora di memorizzare le emittenti preferite in liste di preselezione organizzabili singolarmente per tutte le bande di frequenza (DAB, FM, AM) anziché utilizzando una generica funzione di Autostore. La funzione Preferiti permette poi di richiamare velocemente le varie emittenti. Comoda anche la funzione "Song Tagging", che consente di contrassegnare i brani musicali appena ascoltati in macchina e di scaricarli successivamente su un apparecchio portatile utilizzando iTunes e una connessione Internet. 

Il lettore è ora in grado di riconoscere anche le tracce miste, ossia file video e audio. I video vengono presentati in anteprima in una piccola finestra animata e possono essere ingranditi a schermo intero. La funzione "Riproduci titoli simili" propone canzoni simili al brano che si sta ascoltando, attingendo al CD, al Music Register o ad una sorgente collegata. Sono altrettanto nuove la visualizzazione Cover Flow, la ricerca per copertina dell'album e il Picture Viewer per visualizzare sequenze di immagini come slide show.

La dotazione di serie del COMAND Online comprende il "modulo telefono con Bluetooth®", che supporta il collegamento del cellulare al telefono per mezzo di un'interfaccia Bluetooth® standardizzata. Con la "telefonia Comfort", disponibile a richiesta, si ha in aggiunta a disposizione un'interfaccia telefonica universale che consente di collegare il cellulare con l'ausilio di un apposito supporto da installare nella consolle centrale. La gamma di Accessori Originali Mercedes-Benz comprende supporti compatibili con diversi modelli di cellulare. 

Per i passeggeri posteriori è disponibile a richiesta la "telefonia Business nel vano posteriore" con funzione vivavoce. Il collegamento del cellulare all'unità di comando posteriore è realizzato anche in questo caso con la tecnologia Bluetooth®. L"interfaccia telefonica universale è disponibile anche nel vano posteriore. La telefonia connessa al COMAND Online è collegata in rete alla "telefonia Business nel vano posteriore". Il guidatore può quindi passare comodamente una chiamata al vano posteriore. Sono disponibili anche funzioni come il passaggio da una chiamata all'altra o la conferenza telefonica. La telefonia Business si utilizza con il Bluetooth® Handset integrato nel vano posteriore. Provvisto di un comodo display a sfioramento, permette di utilizzare in modo intuitivo funzioni come la regolazione dei sedili.

Qui di seguito una panoramica delle principali funzioni nuove.

	Sistema
	Funzioni

	COMAND Online
	· HotSpot WLAN di serie integrato nella head unit

· Navigazione libera in Internet

· Lettura/scrittura di SMS/e-mail

· Servizi Mercedes-Benz (ad es. ricerca con Google, meteo, Facebook, notizie)

· Web radio

	Navigazione
	· Navitainment (DriveShow, Google Maps, StreetView)

· Possibilità di visualizzare una cartina con l'intero globo terrestre

· Travel Guide e Personal POIs

· Visualizzazione di immagini satellitari

· Navigazione 3D ottimizzata con morfologia del paesaggio, edifici fotorealistici e rotazione della cartina

· Motore di ricerca e inserimento della destinazione ottimizzati

· Calcolo di quattro percorsi alternativi

· Download di destinazioni e itinerari predefiniti

· Informazioni sulla viabilità con il servizio Live Traffic Information

	Autoradio
	· SongTagging – selezione di brani riprodotti e download con iTunes

· Modifica/ordinamento confortevoli dell'elenco emittenti

· Ricerca delle emittenti per nome

	Lettore
	· Visualizzazione Cover Flow e ricerca per copertina dell'album

· Due porte USB

· A richiesta, integrazione della Media Interface nella head unit per l'uso di apparecchi portatili

· Bluetooth® Audio – per riprodurre i brani musicali memorizzati su apparecchi portatili senza cavi di collegamento

· Motore di ricerca multimediale ottimizzato

· "Riproduci brani simili"
· Riproduzione di formati audio/video aggiuntivi

· Visualizzazione delle informazioni sul brano musicale contenute nel database interno e via Internet (Gracenote)

· PictureViewer tramite memory card SD/USB

	Telefono
	· Simple Pairing Assistant per effettuare facilmente il collegamento del telefono via Bluetooth®
· Possibilità di visualizzare all'arrivo di una chiamata le immagini memorizzate in rubrica

· Possibilità di collegare contemporaneamente due telefoni via Bluetooth® (1° telefono al COMAND Online, 2° telefono all'unità di comando posteriore)

· Utilizzo del telefono con il COMAND Online e nel vano posteriore, se alla vettura è collegato un solo cellulare

· Possibilità di impostare separatamente sul COMAND Online la visualizzazione di immagini associate ai chiamanti

· Possibilità di effettuare telefonate con altre applicazioni (es. web browser)

· Gestione contemporanea di più telefonate con la funzione di conferenza e di passaggio da una chiamata all'altra

· Comodo Bluetooth® Handset con comandi a sfioramento e telecomando per la telefonia nel vano posteriore

· Utilizzo del sistema mediante smartphone/WLAN


Intrattenimento: parità assoluta su tutti i sedili

La nuova Classe S è la prima vettura al mondo ad offrire con l'Individual Entertainment nel vano posteriore un vero e proprio sistema multi-utente. In pratica, dal proprio sedile ciascun passeggero ha accesso indipendente a qualsiasi sorgente, ovvero autoradio, TV, Internet, navigazione, lettore DVD e dispositivi collegati alla porta USB. 

Altrettanto nuova è la funzione di comando di tutti i sedili dal posto di guida. Il guidatore può quindi attivare display e cuffie di ciascun passeggero selezionando per ognuno una sorgente audio/video diversa. Premendo un pulsante, il guidatore può inoltre attivare la riproduzione attraverso gli altoparlanti della vettura di una delle sorgenti audio in uso. 

Tecnicamente il sistema multi-utente è stato realizzato collegando il COMAND Online con l'Individual Entertainment System nel vano posteriore mediante un cavo a fibre ottiche, il cosiddetto MOST (Media Oriented Systems Transport). 
Si tratta di un bus ad anello con una velocità di trasmissione massima di 150 Mbit al secondo, per mezzo del quale è possibile accedere da qualsiasi sedile a tutte le sorgenti audio/video. Inoltre, per i telecomandi del COMAND è stata adottata per la prima volta una tecnologia digitale a onde radio anziché la tecnologia a infrarossi. Il telecomando può così essere utilizzato da qualsiasi sedile. 

È stato mantenuto il collaudato sistema SPLITVIEW per guidatore e passeggero. Il COMAND Online riunisce le due immagini separate (es. TV e navigazione) in un'immagine composita che sul display centrale ad alta risoluzione si scinde di nuovo per mezzo di appositi prismi. Le due immagini originarie vengono così visualizzate separatamente in funzione dell'angolo di osservazione. Guidatore e passeggero vedono quindi immagini diverse; il passeggero può così, ad esempio, guardare la televisione, mentre il guidatore segue le indicazioni del navigatore. 

L'Individual Entertainment nel vano posteriore" comprende un altro lettore DVD (nella consolle centrale sulle vetture a cinque posti, nella cappelliera per le versioni a quattro posti) nonché due display da 10,2" ad alta risoluzione, un telecomando e due cuffie wireless.

Sound System: Frontbass e fino a 24 altoparlanti

La caratteristica comune di tutti i sistemi audio è l'innovativo sistema Frontbass sviluppato da Mercedes-Benz, che con la Classe S sale per la prima volta a bordo di una berlina. Con questo sistema, i woofer sono montati nella paratia anteriore e sfruttano i quasi 40 litri di volume delle traverse e dei longheroni come cassa di risonanza. Non essendo più necessario installare i woofer nelle porte, non si producono più quelle fastidiose vibrazioni tipiche di questo tipo di disposizione. I tweeter nelle porte si sono spostati più in alto. Si ottiene così un migliore spettro acustico, oltre ad avere maggiore spazio di stivaggio nelle porte.

In alternativa al Sound System di serie con dieci altoparlanti è possibile scegliere tra due sistemi audio sviluppati in collaborazione con gli esperti di sistemi audio High-End del marchio Burmester: il Burmester® Sound System Surround e il Burmester® Sound System Surround High-End 3D.

Il prospetto seguente riporta la dotazione dei tre Sound System.

	
	Sound System di serie
	Burmester® Sound System Surround
	Burmester® Sound System Surround High-End 3D

	Altoparlanti (tweeter/mid-range/ woofer medio-bassi/Frontbass/subwoofer) totali
	4/4/0/2/0 
10
	4/7/0/2/0 
13
	9/8/4/2/1 
24

	Potenza complessiva degli altoparlanti
	100 Watt
	590 Watt
	1540 Watt

	Amplificatore supplementare
	-
	Amplificatore multicanale DSP a nove canali attivi
	Amplificatore a 24 canali, filtro crossover analogico, amplificatore supplementare per subwoofer

	Sound Presets
	
	Surround
	Pure/Easy Listening/Live/ Surround/3D-Surround

	Specials
	Regolazione del volume in funzione della velocità (GAL)
	Ottimizzazione del suono vano ant./post.

Compensazione del fruscio (VNC)
	Sound Surround 3D

VIP setting

Compensazione del fruscio

(VNC)


L'impiego consapevole di filtri crossover analogici nella fascia dei toni medi e alti assicura un suono naturale dotato di straordinaria potenza espressiva. Bassi, medi, alti, volume, Balance e Fader possono essere regolati individualmente. Con la funzione Surround o l'ottimizzazione del suono per i sedili anteriori e posteriori è possibile aumentare ulteriormente la qualità d'ascolto.

Suono tridimensionale in auto: Burmester® Sound System Surround High End 3D

Il Burmester® Sound System Surround High-End 3D, disponibile a richiesta, assicura un'esperienza visiva ed acustica particolare. I protagonisti della scena sono i tweeter installati sulle porte anteriori, negli alloggiamenti triangolari all'altezza dei retrovisori esterni. All'accensione della head unit, i tweeter ruotano di 360° e, con un movimento elicoidale, avanzano di dieci millimetri verso il passeggero, assumendo una posizione che garantisce una perfetta qualità d'ascolto. Esteticamente questo impianto si distingue dal Burmester® Sound System Surround per i tre altoparlanti sul tetto e gli speciali rivestimenti degli altoparlanti nelle porte.

Il Burmester® Sound System Surround High-End 3D assicura un piacere di ascolto di classe superiore e dispone di funzioni di regolazione del suono ottimizzate per ciascun sedile, oltre a fornire per la prima volta a bordo di una berlina di lusso un effetto acustico tridimensionale di serie. Il suono Surround 3D è ottenuto per mezzo di speciali algoritmi Burmester e con l'ausilio di tre altoparlanti installati nel padiglione. La combinazione di tecnologie analogiche e digitali produce un suono naturale di straordinaria potenza espressiva: il "sound del benessere" Burmester.
Se le luci soffuse «ambient» sono accese, entrambi i tweeter si illuminano in uno dei sette colori previsti. Anche il cielo della vettura, che alloggia due dei tre altoparlanti collocati in alto, viene elegantemente enfatizzato dalla luce soffusa.

Il Burmester® Sound System Surround High-End 3D offre una qualità d'ascolto mai raggiunta prima a bordo di un'auto. Dispone infatti di 24 altoparlanti ad alte prestazioni e di 24 canali di amplificazione separati con una potenza complessiva di 1.540 Watt. L'intelligente combinazione di tecnologie di amplificazione analogiche e digitali riesce a restituire un sound estremamente raffinato e naturale e a garantire parallelamente elevate riserve di potenza. Infatti, mentre i sofisticati circuiti filtranti analogici garantiscono una riproduzione perfetta dei particolari nella gamma dei toni alti e medi, l'amplificatore digitale assicura, nonostante la sua forma costruttiva compatta, picchi dinamici altissimi. Il risultato è una definizione di altissimo livello e una pienezza del suono in cui si distinguono con precisione tutti i dettagli. Il tutto unito ad una stupefacente riproduzione degli impulsi. Quello che arriva ai passeggeri è un suono rotondo, caldo e corposo, sostenuto con imponenza dai bassi.

Assolutamente unico è il Sound Surround 3D, il nuovo effetto acustico tridimensionale generato dagli altoparlanti Burmester integrati nel tetto. Oltre ai due altoparlanti nel cielo della vettura già menzionati, esiste anche un terzo altoparlante, installato nel gruppo di comandi sul tetto. Per ottenere con questi altoparlanti una straordinaria qualità d'ascolto, è stato sviluppato appositamente per la nuova Classe S un algoritmo 3D che aggiunge un discreto effetto tridimensionale al sound per veri audiofili. 

Oltre al Sound Surround 3D è possibile selezionare per tutte le sorgenti audio altre quattro impostazioni del suono che soddisfano ogni gusto sonoro.

· Pure: una riproduzione del suono per veri audiofili, senza effetti aggiuntivi per un piacere d'ascolto genuino

· Live: un sottofondo musicale dinamico e coinvolgente di qualità pari ad un'esibizione live

· Easy Listening: un'immagine sonora più delicata da ascoltare a lungo in pieno relax

· Surround: un suono virtuale a 360°. 

· Surround 3D: per un effetto acustico tridimensionale, grazie agli altoparlanti integrati nel tetto della vettura

Il cosiddetto VIP setting permette di regolare al meglio il suono per ognuno dei quattro sedili. Questa funzione è stata accuratamente tarata per ognuna delle impostazioni audio sopra elencate.

È stata perfezionata anche la sofisticata compensazione del fruscio (VNC), che mantiene costante la qualità sonora anche quando variano le condizioni di rumorosità durante la marcia. La funzione VNC garantisce sempre il massimo piacere di ascolto, in autostrada come nel traffico urbano.

Retaggio ereditario
Le principali caratteristiche della Classe S e dei modelli precedenti
La Classe S Mercedes-Benz e i modelli che l'hanno preceduta sono da sempre sinonimo di innovazione tecnologica. Ogni volta hanno lanciato sul mercato soluzioni nuove che hanno in seguito trovato ampia diffusione. Di seguito una sintesi delle particolarità delle varie Serie.

Mercedes Simplex 60 CV (1903 - 1905)

· Moderno motore ad alta potenza: quattro cilindri di grossa cilindrata con valvole di aspirazione in testa

· Radiatore a nido d'ape ad alta efficienza

· Passo lungo e baricentro basso

Mercedes-Benz Nürburg, W08 (1928 - 1933)

· Prima autovettura Mercedes-Benz di serie con motore a otto cilindri

· Raffinata e spaziosa carrozzeria Pullman

· Cambio overdrive a richiesta (dal 1931, in abbinamento alla maggiore cilindrata)

Mercedes-Benz 770, la "Grande Mercedes", W07 e W150 (1930 - 1943)

· Prima autovettura di serie con motore sovralimentato

· Doppia accensione con due candele per cilindro (accensione a magnete ad alta tensione e accensione a batteria)

· Cambio overdrive (dal 1938 cambio manuale a cinque marce)

· Telaio scatolato con tubi ovali (dal 1938)

· Asse posteriore De Dion (dal 1938)

Mercedes-Benz 320, W142 (1937 - 1942)

· Motore silenzioso a sei cilindri

· Cambio manuale a quattro marce completamente sincronizzato, dal 1939 con cambio overdrive

· Vastissima scelta di carrozzerie: berlina, berlina Pullman (dal 1939 con bagagliaio esterno), berlina aerodinamica, diversi modelli Cabrio

Mercedes-Benz 300, W186 e W189 (1951 - 1962)

· Moderno motore a sei cilindri con albero a camme in testa

· Iniezione di benzina nel condotto di aspirazione, a comando meccanico (dal 1957)

· Nottolino di sicurezza contro l'apertura accidentale delle porte

· Sospensione della barra stabilizzatrice a inserimento elettrico, per compensare il livello a vettura molto carica

· Riscaldamento con ventilatore di serie

· Climatizzatore a richiesta (dal 1958)

· Servosterzo a richiesta (dal 1958)

Mercedes-Benz 220, W187 (1951 - 1954)

· Moderno motore a sei cilindri con albero a camme in testa

· Nottolino di sicurezza contro l'apertura accidentale delle porte

· Riscaldamento con ventilatore a richiesta

Mercedes-Benz 220 a/220 S/220 SE, W180/W128 (1954 - 1959)

· Carrozzeria autoportante

· Maggiore comfort interno grazie alla moderna forma "Ponton"

· Sospensioni ruote anteriori su telaio ausiliario

· Asse oscillante monosnodo con punto di rotazione basso

· Tamburi dei freni con "raffreddamento turbo“

· Riscaldamento con ventilatore di serie, regolabile separatamente 
per lato guida e lato passeggero

· Frizione idraulica automatica "Hydrak" a richiesta (dal 1957)

· Iniezione di benzina nel condotto di aspirazione a comando meccanico (220 SE, dal 1958)

Mercedes-Benz 220 b - 300 SE/300 SE lunga, W111/W112 (1959 - 1965)

· Cellula di sicurezza con zone di assorbimento (anteriori e posteriori)

· Volante imbottito e abitacolo privo di spigoli vivi

· Serrature delle porte a perno con due scatti di sicurezza

· Freni a disco (300 SE, dal 1961)

· Impianto frenante a doppio circuito (dal 1963)

· Cambio automatico a quattro rapporti (dal 1961)

· Sospensioni pneumatiche (300 SE, dal 1961)

· Versione a passo lungo (300 SE, dal 1963)

· Chiusura centralizzata a richiesta (300 SE a passo lungo)

Mercedes-Benz 600, W100 (1963 - 1981)

· Potente motore V8 di grossa cilindrata

· Cambio automatico a quattro marce

· Impianto frenante a doppio circuito con freni a disco

· Sospensioni pneumatiche

· Servosterzo

· Impianto idraulico Comfort per regolazione sedili, apertura e chiusura di porte, finestrini e bagagliaio

· Impianto di riscaldamento e ventilazione a regolazione elettronica

Mercedes-Benz 250 S - 300 SEL 6.3, W108/W109 (1965 - 1972)

· Sterzo di sicurezza (dal 1967)

· Molle di compensazione idropneumatiche sul retrotreno

· Sospensioni pneumatiche (300 SEL, 300 SEL 6.3, 300 SEL 3.5)

· Modello di punta 300 SEL 6.3 con potente motore V8 da 250 CV (184 kW) e prestazioni su strada di livello pari alle vetture da competizione (dal 1968)

Mercedes-Benz Classe S Serie 116 (1972 - 1980)

· Introduzione della denominazione ufficiale "Classe S"

· Sistema di sicurezza globale

· Volante di sicurezza a quattro razze

· Serbatoio sopra l'asse posteriore, in posizione protetta 
contro le collisioni

· Maniglie di sicurezza per le porte

· Fari e indicatori di direzione di ampie dimensioni

· Gruppi ottici posteriori poco soggetti a imbrattamento

· Cristalli laterali poco soggetti a imbrattamento

· Sistema antibloccaggio ABS a richiesta (dal 1978)

· Tempomat a richiesta (dal 1975)

· Asse anteriore a doppi bracci trasversali con braccio a terra pari a zero

· Asse di accoppiamento con dispositivo anticabraggio (450 SE, 450 SEL, 450 SEL 6.9)
· Cambio automatico con convertitore di coppia a richiesta (di serie per 450 SE, 450 SEL, 450 SEL 6.9)

· Sospensione idropneumatica con regolazione del livello (450 SEL 6.9, dal 1975)

· Prima berlina di categoria superiore con motore diesel, prima vettura di serie con motore turbodiesel (300 SD, dal 1978)
Mercedes-Benz Classe S Serie 126 (1979 - 1991)

· Prima vettura di serie al mondo a rispondere al criterio degli impatti frontali asimmetrici (offset crash)

· Basso coefficiente di resistenza aerodinamica Cx = 0,37

· Nuovi motori V8 con blocco motore in lega leggera

· Catalizzatore regolato a richiesta (dal 1985) e di serie (dal 1986)

· Piantone dello sterzo a regolazione elettrica a richiesta (dal 1985)

· Airbag lato guida e pretensionatore lato passeggero a richiesta 
(dal 1981)

· Airbag lato passeggero (dal 1988)

· Differenziale autobloccante automatico a richiesta per i modelli a sei cilindri (dal 1985)

· Regolazione antislittamento (ASR) a richiesta per i modelli V8 
(dal 1985)

· La Mercedes-Benz di categoria superiore ad oggi di maggiore successo

Mercedes-Benz Classe S Serie 140 (1991 - 1998)

· Motori a benzina con tecnica a quattro valvole e alberi a camme lato aspirazione a fasatura variabile

· Prima vettura Mercedes-Benz di serie con motore a dodici cilindri, all'epoca il propulsore per autovetture più potente della Casa 
(600 SE, 600 SEL)

· Modello diesel 300 SD di categoria superiore disponibile per la prima volta sui mercati internazionali

· Progettazione sistematica all'insegna della riciclabilità

· Completa eliminazione dei clorofluorocarburi (cfc)

· Cambio automatico a cinque marce a gestione elettronica (di serie per i modelli V8 e V12, dal 1995)

· Sterzo parametrico con momento sterzante in funzione della velocità

· Doppia vetratura isolante per i cristalli laterali, per il massimo comfort acustico

· Climatizzatore automatico con filtro ai carboni attivi e sensori sensibili a CO/NOX di serie (S 600) o a richiesta

· Specchi retrovisori esterni ripiegabili elettricamente

· Chiusura servoassistita per porte e cofano bagagliaio a richiesta

· Gruppi ottici anteriori con proiettori polifocali

· Interconnessione elettronica tramite bus CAN

· Cinture di sicurezza con regolazione automatica dell'altezza

· Sidebag lato guida e passeggero (dal 1996)

· Sistema di sospensioni attive (ADS) a richiesta

· Electronic Stability Program ESP® di serie (S 600, dal 1995) o a richiesta (S 420, S 500, dal 1995)

· Brake Assist BAS (dal 1996)

· Sistema elettronico di ausilio al parcheggio PARKTRONIC di serie (S 600, dal 1995) o a richiesta (dal 1995)

· Sistema di navigazione satellitare (APS) a richiesta (dal 1995)

· Sistema di chiamata d'emergenza TELE-AID a richiesta (dal 1997)

· Sistema di comando vocale VOICETRONIC a richiesta (dal 1996)

· Fari allo xeno con regolazione dinamica dell'assetto a richiesta 
(dal 1996)

Mercedes-Benz Classe S Serie 220 (1998 - 2005)

· Carrozzeria leggera con mix di materiali dal peso contenuto (acciaio ad alta resistenza, lega leggera, materiale sintetico)

· Crash-box in alluminio nel frontale e nella coda

· Coefficiente di resistenza aerodinamica Cx = 0,27

· Esclusione automatica dei cilindri di serie (S 600) o a richiesta (S 500)

· Cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC a gestione elettronica (S 430, S 500, dal 2004)

· Sospensioni pneumatiche AIRMATIC con sistema di sospensioni attive a regolazione elettronica

· Assetto attivo Active Body Control (ABC) a richiesta 
(di serie per la S 600)

· Indicatori di direzione supplementari integrati nei retrovisori esterni

· Accensione automatica delle luci di marcia

· Sistema di comando e visualizzazione COMAND con navigazione dinamica a richiesta

· Windowbag

· Sidebag posteriori

· Airbag lato passeggero con generatore di gas a due stadi

· Pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta sui sedili posteriori

· Cristalli laterali in vetro stratificato

· Climatizzatore automatico multizona con regolazione individuale in funzione dell'altezza del sole

· Sedili Comfort ventilati con schienale Multicontour con funzione di massaggio a richiesta

· Tempomat con regolazione della distanza DISTRONIC

· Sistema di abilitazione all'accesso e all'avviamento senza chiave KEYLESS-GO a richiesta

· Fari bixeno con regolazione dinamica dell'assetto a richiesta (dal 2002, di serie per la S 600)

· Sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE® (dal 2002)

· Motore diesel V8 con blocco motore in lega leggera (S 400 CDI)

· Trazione integrale 4MATIC a richiesta (S 430, S 500, dal 2002)

Mercedes-Benz Classe S Serie 221 (2005 - 2013)

· Coefficiente di resistenza aerodinamica Cx = 0,26

· Prima auto con certificazione ambientale

· Cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC a gestione elettronica con comandi al volante DIRECT SELECT

· Assetto attivo Active Body Control (ABC )con stabilizzazione automatica in presenza di vento laterale, a richiesta (di serie per la S 600)

· Sistema frenante ADAPTIVE BRAKE

· Luci di stop adattive

· Brake Assist Plus a richiesta

· Versione evoluta del Tempomat con regolazione della distanza DISTRONIC PLUS (con frenata fino all'arresto completo), a richiesta

· Sistema frenante PRE-SAFE® con frenata parziale autonoma (dal 2006) e frenata d'emergenza autonoma (dal 200) a richiesta

· COMAND in versione evoluta con Controller sul tunnel centrale

· Visualizzazione SPLITVIEW a richiesta (dal 2009)

· Sistema di ausilio al parcheggio a richiesta

· Tetto Panorama scorrevole e basculante a richiesta

· Sistema attivo di visione notturna a richiesta

· Blind Spot Assist a richiesta (dal 2007, dal 2010 Blind Spot Assist attivo)

· Sistema antisbandamento a richiesta (dal 2009, dal 2010 sistema antisbandamento attivo)

· Sistema di assistenza abbaglianti adattivi a richiesta (dal 2009)

· Speed Limit Assist a richiesta (dal 2009)

· Prima vettura di categoria superiore con trazione ibrida e batteria agli ioni di litio (S 400 HYBRID, dal 2009)

Prima Classe S con motore a quattro cilindri (S 250 CDI, dal 2010)

Glossario

I termini tecnici e le innovazioni dalla A alla Z

	ACTIVE BODY CONTROL (ABC): sottofunzione dell'assetto (MAGIC BODY CONTROL. I quattro montanti telescopici dell'assetto ABC Mercedes-Benz dispongono di cilindri idraulici per la regolazione indipendente della forza di ciascun montante telescopico. In questo modo è possibile compensare quasi completamente i movimenti di imbardata, rollio e beccheggio. La centralina di comando riceve le informazioni relative alla situazione di marcia da diversi sensori di accelerazione e le confronta con i dati forniti dai sensori di pressione nei montanti telescopici e dai sensori di livello sui bracci degli assi. Successivamente il sistema calcola i segnali di comando destinati alle servovalvole idrauliche sugli assi anteriore e posteriore per dosare opportunamente la portata di olio.

	Sistema di sospensioni attive Plus (ADS PLUS): sistema a gestione elettronica operante completamente in automatico che adegua lo smorzamento su ciascuna ruota secondo la necessità momentanea. È un equipaggiamento di serie.

	Sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus  (di serie per passo lungo, MAXIMUM passo corto e 500 PREMIUM passo corto) : se il sistema di assistenza abbaglianti adattivi Plus, che si avvale di una telecamera, intercetta veicoli provenienti dal senso di marcia opposto o che precedono la Classe S, adatta la ripartizione luminosa degli abbaglianti alla situazione del traffico. Un meccanismo nel modulo fari «oscura» l’area nel cono di luce dei fari LED nel quale si trovano altri veicoli, in modo che i loro guidatori non vengano abbagliati. Il sistema riconosce anche i possibili auto-abbagliamenti causati dall’uso frequente degli abbaglianti e dai riflessi dei cartelli stradali ad alto potere riflettente sul ciglio della strada e li evita riducendo in maniera mirata l’intensità luminosa dei proiettori. Il guidatore può lasciare sempre inseriti gli abbaglianti in modo da sfruttare appieno la loro portata, senza infastidire o minare l’incolumità degli altri utenti della strada. Il sistema si attiva a partire da una velocità di 30 km/h in caso di oscurità su strade non illuminate.

	Pacchetto AIR-BALANCE: questo equipaggiamento a richiesta raggruppa le tre funzioni di filtrazione (perfezionata), profumazione e ionizzazione. il filtro a carboni attivi per polveri sottili integrato nella scatola del climatizzatore assicura una filtrazione dell'aria ancora migliore rispetto alla versione di base. Il cliente può personalizzare l'atmosfera profumando l'abitacolo con una raffinata fragranza per interni. inoltre, lo ionizzatore provvede a ionizzare l'aria e quindi a purificarla. 

	AIRMATIC: sospensioni pneumatiche integrali incluse nella dotazione di serie della Classe S. La variazione continua del livello della vettura consente di mantenere inalterate le escursioni elastiche qualunque sia il carico trasportato. Il livello viene regolato automaticamente anche in funzione della velocità di marcia e si abbassa di un massimo di 20 mm a partire dai 120 km/h. In questo modo si riduce la resistenza aerodinamica, mentre lo spostamento verso il basso del baricentro della vettura migliora la stabilità di marcia.

	Park Assist: incluso nella dotazione di serie della Classe S,consente di uscire ed entrare in maniera automatica da e in spazi di parcheggio longitudinali e perpendicolari. Il Park Assist consente il parcheggio con interventi sterzanti e frenanti attivi in spazi di parcheggio longitudinali e perpendicolari. Spetta al guidatore accelerare la vettura, premendo leggermente il pedale dell’acceleratore o rilasciando quello del freno. Il sistema è anche in grado di far uscire autonomamente la vettura da un parcheggio longitudinale, ora anche con interventi sterzanti e frenanti automatici, a condizione che il parcheggio sia stato in precedenza effettuato in maniera automatica.

	Sistema antisbandamento attivo: (incluso nella dotazione di serie della Classe S MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM), intervento di correzione della traiettoria in caso di cambio corsia accidentale anche in presenza di linea di demarcazione della carreggiata discontinua. Il sistema antisbandamento attivo evoluto è in grado di intervenire anche in caso di superamento involontario di una linea di demarcazione della corsia discontinua, se vi è il rischio di collisione. Il sistema riconosce se la corsia accanto è occupata tramite le informazioni rilevate dal sistema radar ampliato con un sensore posteriore che lavora di concerto con gli altri sensori integrati nel paraurti anteriore e posteriore. Le situazioni critiche che possono essere riconosciute dal sistema antisbandamento attivo sono la presenza di vetture in fase sorpasso, il traffico parallelo o le vetture in fase di parcheggio; il sistema intercetta anche il traffico proveniente dal senso opposto. Se riconosce un pericolo di collisione, mette in guardia il guidatore non solo producendo vibrazioni a intermittenza sul volante, ma correggendo anche la traiettoria con un intervento frenante su un solo lato mediante l’ESP®. Il sistema integra quindi al meglio il (Blind Spot Assist attivo.

	Blind Spot Assist attivo (incluso nella dotazione di serie della Classe S MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM):  se ha riconosciuto un altro veicolo in corrispondenza dell’angolo morto, il sistema basato su radar allerta il guidatore durante il cambio corsia. Se il guidatore ignora i segnali d’allerta del sistema e si avvicina pericolosamente al veicolo sulla corsia accanto, il Blind Spot Assist attivo entra in azione: attraverso un intervento frenante sulle ruote sul lato opposto, esso provoca un'imbardata che riporta la vettura in traiettoria, evitando la collisione.

	Sedili Multicontour a conformazione variabile: questi sedili Multicontour ( gli anteriori sono inclusi  nella dotazione di serie della Classe S MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM)con adattamento dinamico dei sostegni laterali si adeguano costantemente alla situazione di marcia. Le camere d'aria integrate nei sostegni laterali si gonfiano automaticamente in funzione dell'angolo di sterzata, dell'accelerazione trasversale e della velocità per assicurare un ottimo sostegno laterale anche con uno stile di guida sportivo.

	BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci: (incluso nella dotazione di serie della Classe S MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) per la prima volta, il Brake Assist BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci non si limita solo ad aiutare il guidatore a evitare gli impatti, ma previene anche le imminenti collisioni con i veicoli che agli incroci provengono perpendicolarmente all’asse stradale. Se il sistema preventivo riconosce una simile situazione di pericolo dai dati rilevati dalla nuova (telecamera stereoscopica e dai sensori radar, invita il guidatore attraverso un segnale ottico e acustico ad effettuare una frenata a fondo. Se il guidatore aziona il freno con eccessiva esitazione, il BAS PLUS intensifica automaticamente la pressione frenante, generando una frenata efficace in caso di pericolo o – se la situazione lo richiede – una frenata a fondo. Il sistema funziona fino a 72 km/h.

	BAS PLUS e sistema frenante PRE-SAFE®: (incluso nella dotazione di serie della Classe S MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM)le funzioni del BAS PLUS e del sistema frenante PRE-SAFE® sono state ampliate del riconoscimento pedoni. È stata poi sensibilmente migliorata la frenata autonoma in caso di veicoli che precedono. Mettendo assieme i dati rilevati dalla telecamera stereoscopica e dai sensori radar è ora possibile riconoscere i pedoni che si trovano nell’area antistante la vettura. Se il sistema riconosce un pericolo, emette un segnale d’allerta ottico e acustico. Se il guidatore reagisce con una frenata, il BAS PLUS intensifica se necessario la frenata a seconda della situazione, fino a produrre una frenata a fondo. In mancanza di reazioni da parte del guidatore, il sistema frenante PRE-SAFE® provvede a frenare autonomamente la vettura. Il sistema frenante PRE-SAFE® con riconoscimento dei pedoni è attivo fino a una velocità di circa 72 km/h ed è in grado di evitare incidenti con pedoni fino a 50 km/h. Il range di funzionamento della frenata autonoma rispetto a veicoli fermi è stato ottimizzato, per evitare anche in questo caso il tamponamento fino a una velocità di 50 km/h. 

	Beltbag (airbag nella cintura): questa cintura gonfiabile riservata ai passeggeri posteriori riduce le sollecitazioni a carico della gabbia toracica e, di conseguenza, il rischio di lesioni in caso di impatto frontale. Ogni qual volta i sensori di crash riconoscono un impatto frontale di notevole entità, la centralina di comando airbag attiva l'apertura e il gonfiaggio del beltbag. A questo punto, l'immissione di gas all'interno della cintura gonfia il beltbag, realizzato in più strati e dotato di punti di strappo, triplicandone la larghezza. La maggiore superficie creatasi assicura una migliore ripartizione delle sollecitazioni a carico dei passeggeri, riducendo il rischio di lesioni. 

	COMAND Online: per utilizzare Internet a bordo. Il sistema supporta le seguenti funzioni: HotSpot WLAN integrato nella head unit di serie, navigazione libera in Internet, lettura/scrittura di SMS e messaggi e-mail, servizi Mercedes-Benz. web radio ( Live Traffic Information

	Cushionbag: questo airbag si trova sotto l'imbottitura del piano di seduta del sedile relax, ma è installato sul guscio in materiale sintetico del sedile. Quando il sedile è in posizione completamente reclinata, l'airbag impedisce in caso di incidente che il passeggero scivoli sotto la cintura (per il cosiddetto effetto submarining), sollevando la parte anteriore dell'imbottitura del sedile. 

	Fusione di dati: sensori ultramoderni e algoritmi interconnessi sono alla base d’innovative funzioni di assistenza alla guida. La fusione dei dati ha permesso agli algoritmi dei differenti sistemi di mettere insieme le informazioni ottiche rilevate dalla (telecamera stereoscopica con i risultati dei (sensori radar. Molti dei sistemi di assistenza alla guida di Mercedes-Benz lavorano quindi con dati ridondanti che garantiscono funzioni altamente affidabili.

	DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza allo sterzo e Stop&Go Pilot (incluso nella dotazione di serie della Classe S MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM): il TEMPOMAT con regolazione della distanza DISTRONIC PLUS aiuta il guidatore a mantenere la propria vettura alla distanza desiderata dal mezzo che la precede, anche nel traffico stop-and-go. Questa funzione fondamentale basata su un radar si arricchisce ora anche dello Stop&Go Pilot che aiuta il guidatore a mantenere la traiettoria: in rettilineo e persino nelle curve moderate, il sistema di assistenza allo sterzo genera una coppia sterzante che lo aiuta a restare al centro della corsia. La (telecamera stereoscopica riconosce le linee di demarcazione della corsia ed eventuali veicoli che precedono la vettura e trasmette queste informazioni al servosterzo elettrico. In caso di andatura lenta, per esempio in coda, lo Stop&Go Pilot prende come riferimento il veicolo che precede, anche se sulla carreggiata non si vedono linee di demarcazione o se quelle presenti sono poco chiare.

Il sistema è stato concepito con un margine di sensibilità tale che i sensori riconoscono se le mani del guidatore sono appoggiate o meno al volante. In caso contrario, un segnale ottico mette dapprima in guardia il guidatore. In mancanza di reazione, scatta un segnale d’allerta acustico e la guida trasversale si disattiva.

Il sistema può essere attivato fino a una velocità di 200 km/h. Con il DISTRONIC PLUS attivo, il simbolo di un volante verde sulla strumentazione segnala al guidatore che lo Stop&Go Pilot è in funzione.

	Portabevande doppi: utilizzano celle di Peltier per refrigerare o riscaldare le bevande mantenendo a lungo la loro temperatura. I portabevande termorefrigeranti sono integrati nella consolle business posteriore.

	ECO Thermo Cover: nuovo incapsulamento del motore che riduce le perdite di potenza negli avviamenti a freddo. È costituito da paratie divisorie isolanti nel vano motore e dall'apertura a feritoie del radiatore, che rimane chiusa all'avviamento del motore.

	Sterzo diretto elettromeccanico: combina la servoassistenza in funzione della velocità e un rapporto di trasmissione variabile in funzione dell'angolo di sterzata. La servoassistenza della scatola dello sterzo a cremagliera è regolata in funzione del fabbisogno e contribuisce pertanto all'efficienza.

	Auto energeticamente trasparente: metodo sviluppato da Mercedes-Benz per individuare le possibili ottimizzazioni anche per i componenti di piccolissime dimensioni. Grazie all’analisi precisa e dettagliata dei flussi energetici all’interno della vettura nel suo complesso (tank-to-wheel: dal serbatoio alle ruote), gli ingegneri progettisti possono ottimizzare tutti i gruppi costruttivi significativi ai fini dei consumi, fino ai singoli cuscinetti delle ruote.

	Funzione di massaggio ENERGIZING: in collaborazione con fisioterapisti e psicologi, i progettisti di sedili Mercedes-Benz hanno sviluppato uno straordinario tipo di massaggio basato sulla ( tecnica Hot Stone. Questa funzione di massaggio utilizza 14 camere d'aria indipendenti incorporate nello schienale e una funzionalità termica integrata. I programmi di massaggio selezionabili sono in tutto sei, due dei quali sfruttano anche l'azione benefica del calore. (Anteriore è parte del Pacchetto Comfort per i sedili anteriori ed è ncluso nella dotazione di serie della Classe S MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM)

	Sedile Executive: sedile posteriore a regolazione elettrica con schienale reclinabile sul lato passeggero da 19 a 43,5°, disponibile a richiesta per la versione a passo lungo. Il ( cushionbag impedisce anche nella posizione di riposo che i passeggeri scivolino sotto la cintura di sicurezza.

	Telecamera a infrarossi a lungo raggio: intercetta oggetti pertinenti (pedoni e animali come cervi, cavalli e mucche) fino a 160 m come immagine termografica, e attiva così la funzione d’allerta. In uso nel sistema di visione notturna Nightview Plus (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM).

	Bus di dati FLEXRAY: tecnologia di comunicazione seriale caratterizzata da una velocità particolarmente elevata di trasmissione dei dati e utilizzata a bordo per il (ROAD SURFACE SCAN.

	Sicurezza nel vano posteriore: Mercedes-Benz fissa nuovi parametri di riferimento con una serie di misure di sicurezza specifiche per i passeggeri posteriori. Tra questi figurano (porgifibbia, (beltbag e (cushionbag. Vedere anche (Pacchetto PRE-SAFE® per il vano posteriore.

	Sistema Frontbass: è la prima volta che Mercedes-Benz propone questo sistema a bordo di una berlina. I woofer sono montati nella paratia anteriore e sfruttano i quasi 40 litri di volume di traverse e longheroni come cassa di risonanza.

	Porgifibbia: un motorino elettrico sposta automaticamente la fibbia della cintura in alto e in basso, consentendo così di ridurre il gioco cintura su torace e bacino e di fornire una maggiore protezione ai passeggeri posteriori in caso di spostamenti laterali e longitudinali. Anche l’allaccio delle cinture posteriori è stato semplificato: all’apertura delle porte posteriori, la fibbia della cintura sporge dai sedili ed è dotata di una fessura d’aggancio illuminata.

	Tecnica Hot Stone: una tecnica di massaggio tradizionalmente diffusa in tutti i continenti e perfezionata in questi ultimi anni, che aumenta il livello di rilassamento e di benessere. L'azione benefica è ottenuta applicando e strofinando sulla colonna vertebrale pietre precedentemente riscaldate fino a 55°C.

	Individual Entertainment nel vano posteriore: la nuova Classe S è la prima vettura al mondo ad offrire un vero sistema di intrattenimento multi-utente. In pratica, dal proprio sedile ciascun passeggero ha accesso indipendente a qualsiasi sorgente, ovvero autoradio, TV, Internet, navigazione, lettore DVD 
e ai dispositivi collegati alla porta USB. La funzione è realizzata con l'ausilio del ( sistema bus MOST.

	Proiettori a infrarossi: due fonti luminose separate nei fari illuminano la carreggiata con luci a infrarossi invisibili. In uso nel sistema di visione notturna Nightview Plus (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM).

	Sedili Comfort: sedili posteriori a regolazione elettrica con schienale reclinabile da 19 a 37°, disponibili a richiesta.

	Qualità della struttura leggera: questo parametro pone la rigidità torsionale in rapporto con la superficie di appoggio e il peso della vettura. Tutte le zone di raccordo particolarmente interessate dal flusso di forze sono quindi state ottimizzate e opportunamente rinforzate.

	Live Traffic Information: informazioni sul traffico in tempo reale via Internet.

	MAGIC BODY CONTROL: assetto innovativo disponibile a richiesta per i modelli a otto cilindri; comprende le sottofunzioni ( ACTIVE BODY CONTROL e ( ROAD SURFACE SCAN.

	MAGIC VISION CONTROL: benché il getto non si veda, anche questo tergilavacristalli adattivo si serve di comunissima acqua per pulire il suo parabrezza. La novità risiede piuttosto nel modo in cui il liquido viene applicato sul vetro. Su ciascun lato della spazzola del tergicristallo è incorporato, a destra e a sinistra, un condotto per l'acqua provvisto di piccoli fori di erogazione realizzati con tecnologia al laser. L'innovativo sistema è così in grado di variare l'erogazione dell'acqua in base al senso di tergitura e di applicare il liquido di lavaggio in modo discreto sempre nel punto in cui serve, ossia davanti al gommino della spazzola.

	Sistema di attenuazione dell’intensità luminosa: protezione antiabbagliamento per i veicoli che seguono. A seconda dello stato di marcia e del grado di luminosità (giorno/notte), questa nuova funzionalità modifica l’intensità luminosa delle luci di stop e degli indicatori di direzione.

	Sistema di chiamata d'emergenza Mercedes-Benz: in abbinamento al COMAND Online la nuova Classe S dispone del sistema di chiamata d'emergenza Mercedes-Benz. Se il COMAND Online è collegato con un cellulare, il sistema di chiamata d'emergenza Mercedes-Benz informa automaticamente un centralino di soccorso entro pochi minuti da un incidente di grave entità. Dopo l'attivazione degli airbag o dei pretensionatori, il sistema invia un SMS ad uno speciale centro d'emergenza comunicando l'esatta posizione GPS della vettura e il suo numero di telaio (VIN). I dati di posizione vengono trasmessi parallelamente anche in DTMF (Dual-tone multi-frequency).

	Sistema bus MOST: lo ( Individual Entertainment nel vano posteriore dispone di un sistema di connessione in fibra ottica, il cosiddetto MOST (Media Oriented Systems Transport). Si tratta di un bus ad anello con una velocità di trasmissione massima di 150 Mbit al secondo, per mezzo del quale è possibile accedere da qualsiasi sedile a tutte le sorgenti audio/video.

	Sedili Multicontour: rilassano la colonna vertebrale e si conformano esattamente alla corporatura del guidatore e degli altri passeggeri. È sufficiente impostare il livello di gonfiaggio delle camere d'aria variabili integrate nei sostegni laterali dello schienale e nella curvatura nella zona lombare. ( anteriori sono inclusi nella dotazione di serie della Classe S MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM)

	Sistema di visione notturna Nightview Plus (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM): allerta il guidatore sulla presenza di persone e animali. Il nuovo sistema di visione notturna Nightview Plus (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM) è in grado di riconoscere i pericoli rappresentati da pedoni e animali nel raggio di portata del sistema davanti la vettura. Per allertare il guidatore nelle situazioni particolarmente a rischio (ore notturne, strade non illuminate con velocità superiore ai 60 km/h), il sistema di visione notturna sostituisce automaticamente la visualizzazione del tachimetro sul display della strumentazione con un’immagine nitida della strada, come fosse pienamente illuminata. I pedoni e gli animali riconosciuti in questa immagine sono evidenziati. Se in una di queste situazioni viene rilevata la presenta di una persona nell’area controllata, uno speciale modulo installato nel proiettore anteriore emette attraverso la ( funzione Spotlight un fascio di luce abbagliante verso la persona. La luce consente da un lato di attirare l’attenzione del guidatore sull’imminente pericolo e dall’altro di segnalare a chi si trova sul ciglio della carreggiata l’arrivo della vettura. Gli animali invece non vengono illuminati perché potrebbero reagire in modo imprevedibile allo stimolo luminoso. Queste funzioni sono oggi disponibili anche durante la guida in città. Per la realizzazione di queste funzioni il sistema si avvale dei (fari a infrarossi, della (telecamera a infrarossi, della (telecamera a infrarossi a corto raggio e della (funzione Spotlight.

	Telecamera a infrarossi a corto raggio: in abbinamento ai (fari a infrarossi, visualizza sul display della strumentazione un’immagine nitida in greyscale dell’area circostante antistante la vettura. In uso nel sistema di visione notturna Nightview Plus (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM).

	PRE-SAFE® impulse: nell'imminenza di un urto, ancora prima dell’aumento della decelerazione indotta dall’impatto, la cintura di sicurezza sposta gli occupanti anteriori in direzione opposta a quella dell’impatto, portandoli in una posizione più bassa nel sedile. Quando, durante l’incidente, la sollecitazione ha raggiunto il suo apice, lo spazio percorso dalla cintura viene nuovamente ripristinato, dissipando l’energia in maniera controllata. La pre-accelerazione e la limitazione della forza consentono agli occupanti un temporaneo «disaccoppiamento» dall’impatto, riducendo così sensibilmente il rischio di lesioni e la loro gravità in caso d’impatti frontali. Grazie al PRE-SAFE® impulse la cintura viene ritratta su tutti e tre i punti d’ancoraggio mediante un dispositivo pirotecnico e poi rilasciata in maniera controllata La differenza di fondo rispetto ai tradizionali pretensionatori è che la forza per ritrarre la cintura è mantenuta per un lasso di tempo decisamente più lungo. A seconda della gravità dell'incidente, il meccanismo d’attivazione innesca i pretensionatori delle cinture per gradi. In questo modo, è possibile adeguare la potenza del tensionamento all'impatto.

	Pacchetto PRE-SAFE® per il vano posteriore: attiva le misure di protezione degli occupanti nelle situazioni di pericolo. Tra queste figurano il pretensionamento delle cinture di sicurezza, il riposizionamento verticale dello schienale dei (sedili Comfort e dei (sedili Executive e la chiusura dei finestrini e del tetto scorrevole. In abbinamento al PRE-SAFE® PLUS le misure di protezione degli occupanti si attivano anche in caso di imminente tamponamento.

	PRE-SAFE® PLUS (incluso nella dotazione di serie della Classe S MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM): sistema di protezione dei passeggeri in caso d’imminente tamponamento. Il PRE-SAFE® PLUS  è un ampliamento delle misure di protezione dei passeggeri già note per proteggerli da situazioni di pericolo causate dai veicoli che seguono. Un sensore radar installato sul paraurti posteriore registra il traffico dietro la vettura e riconosce un imminente impatto. Il sistema avverte il guidatore del veicolo che segue attivando la luce di emergenza e intensificandone l’intermittenza. Se la vettura è ferma, il PRE SAFE® PLUS la blocca. La riduzione della spinta in avanti può abbattere notevolmente le sollecitazioni a carico degli occupanti e in particolare il rischio del colpo di frusta. Il bloccaggio della vettura riduce inoltre il rischio che i movimenti incontrollati indotti dall’urto provochino tamponamenti a catena. Si pensi per esempio al catapultamento incontrollato in avanti del veicolo colpito in un incrocio o davanti alle strisce pedonali e l’eventualità che possa investire pedoni o altri utenti della strada. Subito prima dell'impatto vengono attivate le misure preventive di protezione degli occupanti PRE-SAFE® come i pretensionatori reversibili. 

	Radar: tecnica dei sensori per l’intercettazione di ostacoli. Radar a corto e a lungo raggio perfezionati e un nuovo radar multimodale intercettano gli ostacoli come veicoli o persone che si trovano in aree definite davanti, accanto e ora anche dietro la vettura. La strumentazione utilizzata prevede 2 radar anteriori a corto raggio (portata 30 m, angolo di rilevamento 80°), 1 radar anteriore a lungo raggio (200 m, 18°) con rilevamento della zona mediana (60 m, 60°), 2 radar laterali posteriori a corto raggio (30 m, 80°) e 1 radar posteriore multimodale (30 m, 80° e 80 m, 16°). Gli algoritmi dei differenti sistemi raggruppano i risultati dei dati ((fusione dei dati) con le informazioni ottiche rilevate dalla (telecamera stereoscopica. Molti dei sistemi di assistenza alla guida Mercedes-Benz lavorano così con dati ridondanti, a garanzia di una maggiore affidabilità di funzionamento.

	ROAD SURFACE SCAN: sottofunzione dell'assetto (MAGIC BODY CONTROL che fa della Classe S la prima auto al mondo in grado di riconoscere in anticipo le asperità del fondo stradale. Gli "occhi" del ROAD SURFACE SCAN sono costituiti da una telecamera stereoscopica installata dietro al parabrezza, il cui sguardo ha una profondità di 15 m e fornisce un'immagine precisa del profilo della carreggiata. Basandosi sulle immagini della telecamera e sulle informazioni relative alle condizioni di marcia, la centralina di comando calcola costantemente la migliore strategia di regolazione per superare le irregolarità del manto stradale, come ad esempio le ondulazioni di una certa lunghezza.

	Sistema di assistenza in presenza di vento laterale: aiuta il guidatore perché è in grado di attenuare considerevolmente l'azione disturbante che le forti raffiche di vento laterale possono avere sulla direzionalità in rettilineo della vettura.

	Sedili climatizzati: il rivestimento in pelle traforata del sedile e l'azione di quattro ventilatori integrati nel cuscino e di altri due incorporati nello schienale provvedono a mantenere costante l'umidità relativa dell'aria nella zona di contatto del corpo con il sedile. Per la prima volta, per i sedili climatizzati vengono utilizzati ventilatori di tipo reversibile, in grado cioè di invertire il proprio senso di rotazione e quindi anche il senso di circolazione dell'aria nella struttura del sedile. In tal modo, quando il sedile è caldo è possibile ridurre molto più rapidamente la sua temperatura superficiale.

	SPLITVIEW: guidatore e passeggero anteriore possono visualizzare contemporaneamente contenuti diversi sul display centrale. il COMAND Online riunisce le due immagini separate (es. Tv e navigazione) in un'immagine composita che sul display centrale ad alta risoluzione si scinde di nuovo per mezzo di appositi prismi. le due immagini originarie vengono così visualizzate separatamente in funzione dell'angolo di osservazione del guidatore e del passeggero.

	Funzione Spotlight integrata nei proiettori anteriori: mediante il modulo luci comandabile, la funzione Spotlight illumina a breve intermittenza i pedoni intercettati in situazioni particolarmente a rischio (ore notturne, strade non illuminate, velocità superiori ai 60 km/h). In uso nel (sistema di visione notturna Nightview Plus (di serie per MAXIMUM, a richiesta per PREMIUM).

	Stereo Multi Purpose Camera (SMPC, in breve telecamera stereoscopica): come per la Multi Purpose Camera (MPC) finora utilizzata, anche la telecamera stereoscopica è alloggiata dietro il parabrezza, in prossimità del retrovisore interno. Presenta però due «occhi» che consentono di inquadrare in 3D l’area fino a ca. 50 m davanti la vettura, ma che presidiano nel complesso l’area circostante davanti la vettura fino a 500 m, fornendo così dati che vengono rielaborati da diversi sistemi. Algoritmi intelligenti analizzano otticamente queste informazioni spaziali con la tecnologia "6D-Vision" (individuazione della posizione e dei movimenti degli oggetti significativi nelle tre dimensioni) e sono così in grado di riconoscere in un campo visivo esteso i veicoli provenienti dal senso di marcia opposto, quelli che precedono o che provengono di lato, così come i pedoni e altri tipi di segnali stradali e di segnaletica orizzontale, collocandoli a livello spaziale. La telecamera stereoscopica è utilizzata per esempio per il (BAS PLUS con sistema di assistenza agli incroci e per il (DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza allo sterzo e Stop&Go Pilot.

	Stop&Go Pilot: assiste il guidatore nel traffico stop-and-go per mezzo di interventi sterzanti. Sottofunzione del (DISTRONIC PLUS.

	Sistema di riconoscimento automatico dei segnali stradali con funzione di segnalazione «guida contromano»: un ulteriore contributo Mercedes-Benz per evitare gli incidenti è il nuovo sistema di riconoscimento automatico dei segnali stradali che amplia ulteriormente le capacità dello Speed Limit Assist finora in uso. Il sistema riconosce ora anche molti pannelli integrativi, i divieti di sorpasso e la relativa fine di divieto ed è persino in grado di segnalare i divieti d’accesso.

La telecamera sul lato interno del parabrezza registra come sempre i limiti di velocità segnalati, anche se si trovano su portali a cavalletto o in prossimità di cantieri. I dati catturati dalla telecamera sono confrontati con le informazioni del sistema di navigazione e possono essere visualizzati sia sulla strumentazione, sia sulla cartografia stradale. Se la telecamera non intercetta segnali stradali di limite di velocità, o se il limite di velocità non è più valido, il sistema visualizza il limite di velocità stabilito per legge sulla base dei dati di navigazione. In Germania, per esempio, i limiti di velocità sono di 100 km/h max su strade extraurbane o di 50 km/h max su strade urbane. Il sistema rileva anche eventuali pannelli integrativi, visualizzandoli in base alla situazione (ad es. "in caso di pioggia"). Anche i divieti di sorpasso e i segnali indicanti la sua cessazione sono registrati e visualizzati. 

In caso di divieti d’accesso con relativa segnaletica, la funzione di segnalazione «guida contromano» emette anche una segnalazione ottica e acustica sulla strumentazione.


16 maggio 2013








Daimler Communications, 70546 Stuttgart/Germany Mercedes-Benz - un marchio Daimler


