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Mercedes-Benz Classe G Nuova Generazione

La migliore Classe G di tutti i tempi
Con il nuovo facelift, Mercedes-Benz ha arricchito la Classe G, rimarcandone la posizione leader tra i fuoristrada. Gli interni offrono ricercati allestimenti, realizzati con materiali di alta finitura. Quadro strumenti e console sono stati completamente ridisegnati. Tra i due nuovi strumenti circolari spicca uno schermo centrale a colori. La nuova Classe G adotta di serie il moderno sistema di infotainment COMAND Online. Luci di marcia diurne a LED e retrovisori, entrambi di nuova concezione, ne sottolineano il look esterno. La gamma di dotazioni di sicurezza può essere resa ancora più ricca con Blind Spot Assist, sistema di ausilio al parcheggio PARKTRONIC e Tempomat con regolazione della distanza DISTRONIC PLUS. Tra le principali novità della gamma: la G 63 AMG con V8 biturbo e funzione ECO start/stop di serie e la G 65 AMG con 12 cilindri biturbo.

Concepita in origine principalmente come fuoristrada per i terreni più accidentati, dal 1979 la Classe G è stata protagonista di una formidabile evoluzione. Nel corso di 33 anni, Mercedes-Benz è riuscita ad affinare questa icona del fuoristrada, orientata inizialmente alla funzionalità, arricchendola 
con allestimenti premium e confort di guida pari a quello di una berlina di una berlina con la Stella di categoria superiore. Oggi, la Classe G è considerata il punto di riferimento tra i fuoristrada esclusivi. Molte delle innovazioni introdotte da Classe G sono state ereditate anche dalla gamma SUV firmata Mercedes-Benz. Negli ultimi decenni è stata più volte eletta fuoristrada dell'anno, un titolo che ha conquistato anche quest'anno.

Il profondo facelift 2012 ha trasformato questo classico fuoristrada in un modello destinato a confermare anche in futuro un rulo a sé nel panorama off‑road.

Il merito va anche ai nuovi motori, ad una dotazione nettamente più ricca, interni nuovi e ancora più raffinati e ad interventi esterni sapientemente studiati per conservare inalterato il classico design senza tempo che ha fatto della Classe G un'icona di stile nel panorama automobilistico.
Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG e Responsabile di Mercedes-Benz Cars ha dichiarato: ‘’Da 33 anni Classe G è salda come la roccia. Il facelift 2012 conserva le leggendarie caratteristiche off-road per le quali è già nota, offrendo moderni e brillanti motori, una dotazione di lusso ancora più raffinata e dispositivi di sicurezza all’avanguardia. In tutto questo il suo design è rimasto fedele ad un vigoroso e inconfondibile stile.’’ 

Sobrie modifiche per gli esterni, look completamente rinnovato per 
gli interni 

Le modifiche degli esterni prevedono luci di marcia diurne a LED e nuovi retrovisori. Le versioni AMG presentano, inoltre, una nuova caratteristica mascherina del radiatore AMG a doppie lamelle e nuovi paraurti sottolineati da grandi prese d'aria. Completano il look sportivo degli esterni le pinze freno rosse e – anteprima assoluta – i cerchi in lega a 20 pollici.

Interamente rinnovate la plancia portastrumenti e la console comandi, caratterizzati da un inedito design ed inserti esclusivi, che conferiscono agli interni un look fresco ed estremamente raffinato. Tra i due strumenti circolari il guidatore trova ora un display a colori. Un altro grande schermo a colori è alloggiato, ben visibile, al centro: è quello del COMAND Online con DVD-Changer e Controller del COMAND, di serie su tutti i modelli Classe G. Questo sistema di infotainment di nuova generazione, oltre all'accesso a Internet, offre funzioni off-road supplementari, il sistema di comando vocale VOICETRONIC e una connessione Bluetooth senza fili. Per non stravolgerne eccessivamente il carattere, anche negli interni sono stati mantenuti i tipici stilemi di Classe G. È rimasta quindi la maniglia di sostegno sul lato passeggero, gli interruttori di color argento posizionati in evidenza nel campo visivo del guidatore per i tre bloccaggi del differenziale e la leva del cambio di nuova configurazione sulla consolle inferiore.

A richiesta la Classe G può essere ora equipaggiata con dotazioni di sicurezza come Tempomat con regolazione della distanza DISTRONIC PLUS, Blind Spot Assist e sistema di ausilio al parcheggio PARKTRONIC con telecamera posteriore. L'ESP® interamente riconfigurato dispone ora di stabilizzazione 
del rimorchio e funzione HOLD. Inoltre, ad integrazione dell'allestimento interno di per sé già prestigioso sono disponibili tante altre possibilità di personalizzazione dall'esclusivo programma designo.

Motori moderni con elevate riserve di potenza

La gamma di motori della Classe G è composta da G 350 BlueTEC e G 500, entrambe disponibili in versione lunga, e della G 500 in versione Cabrio a passo corto. La versione di base della station-wagon lunga è la G 350 BlueTEC con V6 diesel e 2987 cc di cilindrata. Questa motorizzazione eroga una potenza di 155 kW (211 CV) a 3400 giri/min e sviluppa una coppia di 540 Nm su una fascia di regimi compresa tra i 1600 e i 2400 giri/min. La tecnologia BlueTEC sviluppata da Mercedes-Benz minimizza le emissioni, in particolare gli ossidi di azoto (NOx). Per un rendimento ancora maggiore, la G 350 BlueTEC si avvale di AdBlue®, una soluzione acquosa di urea che viene iniettata nel flusso dei gas di scarico. Il rabbocco di AdBlue® avviene comodamente dall'esterno della vettura. Un'alternativa al diesel è rappresentata dalla G 500 con un grintoso V8 a benzina da 5,5 litri, una potenza di 285 kW (388 CV) e una poderosa coppia 
di 530 Nm. Lo stesso motore fornisce anche alla G 500 Cabrio ampie riserve 
di potenza in ogni situazione. La G 350 e la G 500 adottano di serie il cambio automatico 7G-TRONIC PLUS. Sviluppato e prodotto da Mercedes-Benz dal 1960 e giunto ormai alla sua sesta generazione è stato profondamente riconfigurato rispetto al modello precedente e ottimizzato dal punto di vista dei consumi e del comfort. La gamma di motorizzazioni presenta due novità: la G 63 AMG con V8 biturbo (400 kW/544 CV e 760 Nm di coppia) dotata di funzione ECO start/stop di serie e la G 65 AMG con V12 biturbo (450 kW/612 CV e 1000 Nm di coppia), che fa di questo modello il fuoristrada di serie più potente al mondo. 

I motori della Classe G in sintesi

	Modello
	Motore
	Cilindrata cm3
	kW/CV a giri/min
	Nm a giri/min
	l/100 km
	CO2 g/km

	G 350 BlueTEC
	V6 diesel
	2.987
	155/211 a 3400 
	540 a 1600-2400 
	11,2
	295

	G 500
	8/V
	5.461
	285/388 a 6000 
	530 a 2800-4800 
	14,9
	348

	G 500 Cabrio
	8/V
	5.461
	285/388 a 6000 
	530 a 2800-4800 
	14,9
	348

	G 63 AMG
	V8 Biturbo
	5.461
	400/544 a 5500 
	760 a 2000-5000 
	13,8
	322

	G 65 AMG
	V12 Biturbo
	5.980
	450/612 a 4300-5600 
	1000 a 2300-4300 
	17,0
	397


Superiorità assoluta sul fuoristrada 

Le caratteristiche tecniche della Classe G continuano a essere molto apprezzate. In virtù dei motori dalla straordinaria coppia, questo esclusivo fuoristrada è ideale per il traino e, grazie anche ai suoi tre bloccaggi del differenziale al 100% a inserimento elettrico, al suo telaio a longheroni e traverse e agli assi rigidi, offre doti senza eguali, anche fuori dalle strade asfaltate o sui terreni accidentati. 

La nuova Classe G sarà disponibile da giugno 2012, di seguito una panoramica dei prezzi (inclusa IVA 21 % e MSS).
G 350 BlueTEC 
  88.005 Euro

G 500 
102.888 Euro

G 500 Cabrio 
103.856 Euro

G 63 AMG 
141.076 Euro

G 65 AMG 
269.880 Euro

Ulteriori informazioni su media.mercedes-benz.it e media.daimler.com 
G 63 AMG e G 65 AMG 

Modelli top di gamma

Alte prestazioni ed elevata tecnologia per il classico dei fuoristrada: la nuova G 63 AMG colpisce per la tecnica di propulsione modernissima, il design di forte impatto visivo e i consumi contenuti. Merito, in gran parte, del V8 biturbo AMG da 5,5 litri e 400 kW (544 CV) di potenza e del cambio automatico 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG. Ancor più esclusiva, la nuova G 65 AMG: può contare su un potente V12 biturbo AMG da 6,0 litri che eroga una potenza di 450 kW (612 CV) e raggiunge la coppia massima di 1000 Nm - un record nel segmento dei fuoristrada.

G 63 AMG eredita la modernissima catena cinematica della nuova ML 63 AMG. Per la prima volta nei 33 anni di storia della Classe G fanno la loro comparsa sui modelli AMG sistemi innovativi come l’iniezione diretta di benzina a getto guidato, la funzione ECO start/stop e la gestione dell’alternatore. Il V8 biturbo AMG da 5,5 litri eroga una potenza massima di 400 kW (544 CV) e sviluppa una coppia di 760 Nm. La nuova G 63 AMG accelera da 0 a 100 km/h in 5,4 secondi e raggiunge la velocità massima di 210 km/h (limitata elettronicamente). La nuova G 63 AMG supera di 27 kW (37 CV) e di 60 Nm il modello direttamente precedente, la G 55 AMG KOMPRESSOR, una delle versioni più ambite della Classe G con una percentuale di vendita superiore al 40%. I principali dati tecnici della G 63 AMG in sintesi:
	
	G 63 AMG

	Cilindrata
	5461 cm3

	Alesaggio x Corsa
	98,0 x 90,5 mm

	Rapporto di compressione
	10,0 : 1

	Potenza
	400 kW (544 CV) a 5500 giri/min

	Coppia max.
	760 Nm a 2000-5000 giri/min*

	Consumo totale (NEDC combinato)
	13,8 l/100 km

	Emissioni di CO2
	322 g/km

	Classe d'efficienza
	G

	Accelerazione da 0 a 100 km/h 
	5,4

	Velocità massima
	210 km/h*


*limitata elettronicamente

7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG e funzione ECO start/stop
Sorprendono almeno quanto le prestazioni i progressi raggiunti nel consumo di carburante. La riduzione rispetto al modello precedente è di 2,1 litri: gli attuali 13,8 litri/ 100 km (ciclo misto NEDC) equivalgono ad un risparmio del 13%. Un risultato reso possibile, oltre che dal moderno otto cilindri biturbo, anche dal cambio automatico 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG, dalla gestione dell’alternatore e dalla funzione ECO start/stop. Il cambio automatico a sette rapporti, dotato di tre programmi di marcia e funzione ‘’doppietta automatica’’ nel passaggio alla marcia inferiore, è apprezzato per la grande versatilità. In modalità ‘’Controlled Efficiency’’ (C) è attiva la funzione ECO start/stop che spegne l’otto cilindri quando la vettura è ferma. In modalità “C” la curva caratteristica di acceleratore e cambio è più morbida, i cambi marcia sono anticipati e l’avviamento avviene generalmente in seconda. Il simbolo verde ‘’ECO’’ nella strumentazione AMG segnala al guidatore che è attiva la funzione ECO start/stop.
Nei programmi di marcia Sport (S) e Manuale (M) oltre ad essere disattivata la funzione ECO start/stop, la combinazione motore-cambio è molto più agile. L'interruzione dell'accensione e dell'iniezione, breve ed esattamente definita, 

garantisce tempi d'innesto più brevi nel passaggio alla marcia superiore a pieno carico. Il cambio automatico 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG è dotato di un nuovo convertitore di coppia Fuel-Economy con pendolo centrifugo, supporti ad attrito ridotto e sistema di gestione termica dell’olio 
del cambio. 

Il fascino delle sonorità tipiche di un V8 AMG

Basta uno sguardo all’impianto di scarico sportivo AMG per capire che nonostante i grandi progressi ottenuti nel campo dell'efficienza il fascino non ne risente: due terminali di scarico doppi posizionati a monte delle ruote posteriori per ogni lato, esprimono le tipiche sonorità dell’otto cilindri AMG. Il catalizzatore di ultima generazione permette alla G 63 AMG di soddisfare la norma sulle emissioni allo scarico Euro 5 e gli standard richiesti dal mercato statunitense (standard LEV II, On‑Board-Diagnosis II e diagnosi a sonda Lambda).

Assetto modificato, comfort acustico migliorato

La taratura di molle/ammortizzatori dell’assetto sportivo AMG è stata adattata al maggiore dinamismo di marcia. Per migliorare la risposta alle vibrazioni 
e il comfort acustico gli ingegneri Mercedes-AMG hanno, inoltre, adottato una serie di misure NVH (Noise Vibration Harshness, misura del grado di comfort di un veicolo in base ai parametri del rumore, delle vibrazioni e della ruvidità): il sistema perfezionato di supporti del cambio automatico, del ripartitore di coppia e del motore riducono le vibrazioni e la rumorosità. Tutto ciò aumenta la sensazione di benessere a bordo e aiuta il guidatore a mantenere la giusta concentrazione, soprattutto nei viaggi lunghi. 

Anche i cerchi e l’impianto frenante sono completamente nuovi. La G 63 AMG monta di serie inediti cerchi in lega AMG a 5 doppie razze. I cerchi in grigio titanio torniti a specchio 9,5 x 20 sono abbinati a pneumatici 275/50 R 20. Come equipaggiamento a richiesta esclusivo sono disponibili cerchi in lega AMG opachi e con bordo del cerchio tornito a specchio. Il nuovo impianto frenante AMG ad alte prestazioni assicura valori di decelerazione eccellenti, 
un dosaggio estremamente preciso della forza frenante e massima resistenza. Dischi freno anteriori e posteriori autoventilanti e forati del diametro di 
375 x 36 millimetri (ant.) e 330 x 22 millimetri (post.) garantiscono un’ottima resistenza alle sollecitazioni termiche e valori di decelerazione perfetti. I freni anteriori hanno pinze fisse a sei pistoncini (derivate dalla ML 63 AMG), quelli posteriori pinze flottanti a un pistoncino. Di serie le pinze sono rosse, ma a richiesta sono disponibili anche in color argento. 

Taratura dell’ESP® completamente nuova con più funzioni comfort

Nuove specifiche tecniche garantiscono nell’ultima generazione della Classe G una sicurezza esemplare. Il fuoristrada raffinato vanta infatti un ESP® di taratura completamente nuova con un sistema di regolazione che comprende sistema di assistenza in fase di spunto (SBC Hold) e funzione HOLD, che aiutano il guidatore nelle partenze in salita. Se prima di una frenata d’emergenza il guidatore sposta improvvisamente il piede dall’acceleratore al freno, il sistema frenante aumenta la pressione nei condotti del circuito e accosta ai dischi le pastiglie, che quindi possono agire subito e con la massima forza non appena si preme il pedale del freno. Il preriempimento del sistema affianca il Brake Assist di serie.
L’ESP® con stabilizzazione del rimorchio offre maggiore sicurezza a chi sceglie 
il gancio di traino: la funzione supplementare dell’ESP® riconosce il rimorchio quando il connettore elettrico è connesso con il veicolo trainante. L’ESP® con la stabilizzazione del rimorchio utilizza i sensori dell’ESP® e sopra i 65 km/h di velocità attenua eventuali oscillazioni frenando singolarmente e in modo alternato le ruote anteriori. Nella maggior parte dei casi questo basta a neutralizzare completamente le oscillazioni, prevenendo ulteriori pericoli. Se 
i movimenti oscillatori del rimorchio dovessero risultare eccessivi, il sistema riduce la coppia del motore e frena tutte e quattro le ruote del veicolo trainante allo scopo di uscire il prima possibile dalla fascia di velocità critica.
Kit aerodinamico specifico AMG, nuovo volto del Marchio 

Anche esteticamente il modello di punta a otto cilindri è assolutamente attuale. Come già la SL 63 AMG e la SL 65 AMG, la G 63 AMG sfoggia per la prima volta il nuovo volto del marchio AMG: grazie alla griglia del radiatore “Twin blade” (“doppia lama”) nera a specchio con quattro inserti cromati, questa Classe G è subito riconoscibile come una AMG. La forma della griglia tiene conto della linea classica della vettura e si inserisce perfettamente nel design complessivo grazie alla sua particolare interpretazione del carattere da fuoristrada. Completamente nuovo anche il paraurti anteriore AMG: le tre grandi prese d’aria assicurano al modulo di raffreddamento il necessario apporto di aria fresca. Gli inserti verticali in acciaio legato cromato a specchio conferiscono alla G 63 AMG un aspetto mascolino. Sotto i fari bixeno sono integrate le nuove luci diurne a LED. Il modello AMG è sempre il solo a vantare i tipici parafanghi ampliati, le pedane in acciaio legato e le modanature di protezione laterali con inserti in acciaio legato. Ulteriori elementi distintivi sono le scritte «V8 BITURBO» sul paraurti anteriore e la targhetta AMG sul portellone posteriore.
Interni dallo stile rinnovato e con più comfort
Rispetto al modello precedente le novità maggiori si riscontrano negli interni. Grazie alla nuova plancia ed i moderni sistemi d’infotainment e di assistenza, la G 63 AMG offre una strumentazione AMG con schermo TFT a colori, menu principale AMG e indicatore di marcia separato, nonché soglie d'ingresso AMG illuminate su tutte le porte. La leva del cambio automatico E-SELECT firmata AMG si ispira alla SLS AMG. L’ambiente esclusivo è garantito anche dall’equipaggiamento in pelle designo per i sedili con rivestimenti delle 
porte in pelle. A richiesta sono disponibili gli accattivanti inserti in carbonio AMG e il pacchetto Exclusive designo.

La nuova G 65 AMG: dinamica esclusiva dei dodici cilindri
Ancora più esclusiva, la nuova G 65 AMG è il fuoristrada di serie più potente al mondo. Con una potenza di 450 kW (612 CV) e una coppia massima di 1000 Nm, il modello di punta V12 affascina per la dinamica di propulsione senza eguali. La G 65 AMG accelera da 0 a 100 km/h in 5,3 secondi e raggiunge una velocità massima di 230 km/h (limitata elettronicamente). 

Il V12 biturbo AMG di 6,0 litri di cilindrata, assoluta novità per Classe G, si distingue per nuovi turbocompressori a gas di scarico con sezione a spirale maggiorata, canali waste-gate dalla fluidodinamica ottimizzata, accensione multipla "Multi Spark Ignition" (MSI) con dodici bobine a doppia accensione e una gestione del motore più efficiente. Il risultato: combustione ottimizzata, che porta a una maggiore regolarità di funzionamento e a una migliore erogazione di potenza. La prestigiosa copertura del motore in carbonio e alluminio completa il quadro del pacchetto di misure. Come nella G 63 AMG, si fa carico di trasmettere la coppia alle quattro ruote il cambio automatico 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG. I principali dati di G 65 AMG tecnici in sintesi.
	
	G 65 AMG

	Cilindrata
	5980 cm3

	Alesaggio x Corsa
	82,6 x 93,0 mm

	Rapporto di compressione
	9,0 : 1

	Potenza
	450 kW (612 CV) a 4300-5600 giri/min

	Coppia max.
	1000 Nm a 2300-4300 giri/min*

	Consumo totale (NEDC combinato)
	17,0 l/100 km

	Emissioni di CO2
	397 g/km

	Classe d'efficienza
	G

	Accelerazione da 0 a 100 km/h 
	5,3

	Velocità massima
	230 km/h**


*limitata elettronicamente

Esteticamente la G 65 AMG si differenzia dalla sorella con motore V8 per la griglia del radiatore cromata a specchio, i cerchi in lega AMG a 5 razze 
9,5 x 20, verniciati in grigio titanio e torniti con finitura a specchio, con pneumatici 275/50 R 20 e scritte «V12 BITURBO» sui parafanghi. 

Nell’abitacolo risaltano la schermata iniziale con animazione esclusiva V12 BITURBO AMG, i rivestimenti in pelle Exclusive designo e la plancia in pelle. Ulteriori elementi distintivi: i sedili con motivo V12 specifico AMG a rombi con il marchio AMG stampato sui poggiatesta. 

Il particolare rivestimento si trova anche sui pannelli centrali delle porte. Fanno parte dell’ampia dotazione di serie anche gli inserti in nero Pianoforte designo e tappetini designo con il bagde V12. A richiesta sono invece disponibili i cerchi in lega AMG, verniciati opachi e con bordo del cerchio tornito a specchio dell’AMG Performance Studio. 
Di seguito i prezzi delle veture in Italia (IVA 21 % e messa su strata incluse).
G 63 AMG: 141.076 euro 
G 65 AMG: 269.880 euro

Entrambi i modelli AMG sono disponibili esclusivamente nella versione station-wagon (lunga). Il lancio avverrà a giugno 2012.


Gamma
L’evoluzione di un'icona

· Equipaggiamento esclusivo 

· Nuovi motori biturbo AMG

· Stile inconfondibile in continua evoluzione

A 33 anni la Classe G Mercedes-Benz ha di nuovo il vento in poppa, come dimostrano i dati di vendita globali di questa raffinata veterana del fuoristrada, cresciuti di oltre il 50% tra il 2009 e il 2011. Sottoposto ad un profondo facelift, l’icona dell’off-road nel mondo è oggi ancora più accattivante. Eleganti interni completamente rinnovati, sobrie modifiche agli esterni, nuove dotazioni di sicurezza, nuovo sistema di infotainment e nuovi propulsori, la pluripremiata Mercedes-Benz Classe G è più raffinata ed efficiente.
Nata nel 1979 la Classe G si presentava come fuoristrada ‘estremo’, concepito per affrontare le situazioni e i terreni più difficili. Nel corso degli anni l'equipaggiamento è stato continuamente perfezionato per rispondere puntualmente alle esigenze dei Clienti, senza però modificare il carattere della Classe G.

I moderni sistemi elettronici hanno costantemente affinato le sue doti fuoristradistiche, parallelamente Mercedes-Benz ha migliorato il comportamento su strada e gli equipaggiamenti fino al livello delle berline di alta gamma della Casa di Stoccarda. Eccellenti prestazioni sui terreni accidentati, ottima idoneità al traino ed eleganza degli interni sono alla base della longevità della vettura. Tra gli Offroad più apprezzati al mondo. Classe G  è stato recentemente eletto, per l’ennesima volta, "Fuoristrada dell'anno". 

«Da 33 anni la nostra Classe G è salda come la roccia. Nella sua evoluzione più recente, oltre alle leggendarie caratteristiche off-road per le quali è già nota, offre moderni e brillanti motori, equipaggiamenti ancora più raffinati e dotazioni di sicurezza all’avanguardia. In tutto questo il suo design è rimasto fedele a un vigoroso e inconfondibile stile», ha dichiarato Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG e Responsabile Mercedes-Benz Cars.
Per ottenere livelli di sicurezza ed eleganza al top, la Classe G viene prodotta quasi interamente a mano a Graz, in Austria. 

Di seguito le principali novità degli interni del facelift 2012:
· elegante plancia portastrumenti completamente rinnovata con display centrale indipendente a colori da 17,8 cm

· parte superiore e inferiore della consolle completamente ridisegnate 

· nuovo quadro con strumenti circolari e display TFT a colori
· nuovo volante multifunzione con comandi del cambio

· COMAND Online di serie con accesso a Internet e COMAND Controller

· comandi di nuova configurazione, molto funzionali ed ergonomici

· nuova centralina del climatizzatore.

Per sottolineare il carattere della Classe G sono stati mantenuti, negli interni, i principali tratti distintivi di questa vettura: 
· maniglia di sostegno sulla plancia portastrumenti lato passeggero

· interruttori cromati per i bloccaggi dei differenziali

· leva del cambio automatico sulla consolle anziché al volante.

Gli esterni sono stati modificati con cautela:
· nuovi specchi retrovisori esterni

· nuove luci diurne a LED

· per i modelli AMG, nuova mascherina del radiatore a doppia lamella, nuovi paraurti con grandi prese d'aria, pinze freno rosse e per la prima volta cerchi da 20".

Funzionalità, affidabilità e qualità rimangono invariate, come anche lo stile inconfondibile di questa vettura di alta classe.

Cinque versioni di motore

Classe G è disponibile in due diversi allestimenti di carrozzeria: Station-wagon lunga a quattro porte e G 500 Cabrio a passo corto. La versione base del modello Station-wagon è la G 350 BlueTEC con motore V6 diesel da 2.987 cc di cilindrata. Questo quattro valvole eroga 155 kW (211 CV) a 3.400 giri/min e mette a disposizione una coppia di 540 Nm nella fascia di regime compresa tra i 1.600 e i 2.400 giri/min. La tecnologia BlueTEC sviluppata da Mercedes-Benz riduce al minimo le emissioni, in particolare quelle di ossidi di azoto (NOx). La G 350 BlueTEC utilizza l'additivo AdBlue®, una soluzione acquosa di urea che viene iniettata nel flusso dei gas di scarico. In questo modo viene rilasciata ammoniaca, che nel catalizzatore SCR a valle trasforma fino all'80% degli ossidi di azoto in ossigeno e acqua, due sostanze assolutamente innocue. Per semplificare le operazioni di rifornimento gli ingegneri hanno integrato un'apertura per l'AdBlue® nel vano esterno del serbatoio della vettura. 
La capacità del serbatoio di AdBlue® assicura un'autonomia di circa 12.000 chilometri.

L'alternativa al diesel è rappresentata dalla G 500, equipaggiata con un grintoso V8 a benzina da 5,5 litri eroga una potenza di 285 kW (387 CV) e una poderosa coppia di 530 Nm. Lo stesso motore è utilizzato sulla versione G 500 Cabrio.

Sono una novità i modelli G 63 AMG e G 65 AMG, con i quali il marchio ad alte prestazioni di Mercedes-Benz risponde a quanti desiderano ancora più potenza e coppia. La Station-wagon lunga G 63 AMG monta un V8 biturbo capace di erogare 400 kW (544 CV) e una straordinaria coppia massima di 760 Nm. Questo potente motore V8 AMG è equipaggiato di serie con la funzione ECO start/stop, che aiuta efficacemente il guidatore a ridurre il consumo di carburante. Il modello di punta è la G 65 AMG, 12 cilindri, 450 kW (612 CV) e 1000 Nm di coppia che fanno del top di gamma di Classe G il fuoristrada di serie più potente al mondo.

I motori della Classe G in sintesi

	Modello
	Motore
	Cilindrata cm3
	kW/CV a giri/min
	Nm a 
giri/min
	l/100 km (c.combinato)
	CO2 g/km

	G 350 BlueTEC
	V6 diesel
	2.987
	155/211 a 3.400
	540 a 
1.600-2.400
	11,2
	295

	G 500
	V8
	5461
	285/387 a 6.000
	530 a 
2.800-4.800
	14,9
	348

	G 500 Cabrio
	V8
	5461
	285/387 a 6.000
	530 a 
2.800-4.800
	14,9
	348

	G 63 AMG
	V8

biturbo
	5461
	400/544 a 5.500
	760 a 
2.000-5.000
	13,8
	322

	G 65 AMG
	V12 
biturbo
	5980
	450/612 a 4.300-5.600
	1.000 a 
2.300-4.300
	17,0
	397


Meno consumi e più piacere di guida con il cambio automatico 

I modelli G 350 e G 500 sono equipaggiati di serie con il cambio automatico 
7G-TRONIC PLUS. Il cambio automatico sviluppato e prodotto da Mercedes-Benz dal 1960, ormai giunto alla sesta generazione, è stato attentamente riconfigurato rispetto al precedente modello e perfezionato in termini di consumi e di comfort. La nuova generazione del convertitore di coppia offre una risposta dinamica migliore e una riduzione dei livelli di rumorosità e di vibrazioni, grazie ad un nuovo circuito idraulico, all'uso di ammortizzatori perfezionati e alla frizione di esclusione del convertitore ottimizzata. Concorrono alla netta riduzione dei consumi: 

· l'estrema riduzione dello slittamento della frizione di esclusione del convertitore di coppia, abbinata al maggiore disaccoppiamento meccanico dell'ammortizzatore 

· un programma di innesto che cambia le marce a regimi più bassi quando la vettura procede a velocità costante in modalità ECO

· cuscinetti e guarnizioni ad attrito ridotto e un nuovo olio per cambi 
automatici (FE-ATF) meno viscoso, abbinato ad una serie di additivi 
ottimizzati. 

Oltre ad assicurare un maggiore piacere di guida, questi accorgimenti migliorano il comfort di innesto e riducono i consumi rispetto alle prestazioni del cambio precedente. La maggiore durata del nuovo olio ha inoltre permesso di allungare gli intervalli di cambio olio che passano da 50.000 a 125.000 chilometri. 

Sui modelli AMG il cambio automatico a sette rapporti SPEEDSHIFT PLUS AMG garantisce un'adeguata trasmissione della coppia motrice. I suoi principali tratti distintivi sono: tre programmi di marcia, funzione «doppietta automatica» e la ben definita interruzione delle fasi di accensione e di iniezione per assicurare innesti più rapidi nei passaggi alle marce superiori con il motore a pieno carico.

Superiorità tecnica nel fuoristrada

Le caratteristiche tecniche della Classe G sono molto apprezzate. Questo esclusivo fuoristrada è ideale per il traino, data la straordinaria coppia dei motori, impegnato su terreni impervi rivela doti fuoristradistiche che non conoscono rivali, anche grazie ai tre bloccaggi al 100% dei differenziali, a inserimento elettrico e attivabili durante la marcia in modalità Low, al demoltiplicatore e agli assi rigidi. 

Alla base di questa idoneità al fuoristrada estremo c'è un telaio a longheroni 
e traverse pretrattato per immersione e verniciato a polvere, realizzato in lamiera di acciaio dello spessore massimo di quattro millimetri e costituito 
da traverse e profilati longitudinali chiusi. Questa struttura è nettamente più robusta e più adatta all'impiego off-road di una carrozzeria autoportante. Questo tipo di telaio rigido non solo contrappone una maggiore stabilità alle forze torsionali, ma è anche il punto più basso dell'intera struttura portante e protegge quindi i gruppi meccanici, il serbatoio e l'impianto di scarico in caso di contatto con il suolo, come può ad esempio accadere valicando un ostacolo. 

Un assetto per massime prestazioni in fuoristrada

Anche l'assetto della Classe G è concepito per l'impiego off-road più impegnativo. Esso prevede una grande altezza libera dal suolo e lunghe escursioni elastiche, che creano i presupposti per le eccellenti doti fuoristradistiche della Classe G. 

Di seguito i valori:

· pendenza massima superabile dell'80% (in funzione del tipo di terreno)
· 21 cm di altezza libera dal suolo

· profondità massima di guado di 60 cm con acqua e fango 

· inclinazione massima del 54% 

· angolo di attacco max. di 36° e angolo di uscita max. di 27° 
(per le versioni AMG i valori sono diversi). 

Meccanica ed elettronica in sinergia

La Classe G è l'unico veicolo Offroad ad affiancare un convertitore di coppia e tre bloccaggi al 100% dei differenziali al sistema di gestione elettronica della trazione integrale 4ETS. Di seguito i sistemi che garantiscono una spinta propulsiva sicura e affidabile.

· La trazione integrale permanente è concepita per garantire la massima spinta propulsiva con una ripartizione della coppia 50:50 sull'asse 
anteriore e posteriore. 

· Il sistema di gestione elettronica della trazione integrale 4ETS trasferisce la forza motrice alle ruote che presentano la trazione migliore. In questo modo è molto più facile mantenere il controllo della vettura su fondi stradali innevati e ghiacciati oltre che nei percorsi in fuoristrada più impegnativi. 

· I tre bloccaggi al 100% dei differenziali convogliano la forza motrice sulle ruote che presentano la migliore trazione e possono essere attivati separatamente durante la marcia. È sufficiente che una sola ruota abbia aderenza per disporre della necessaria spinta di avanzamento. 

· Il rapporto fuoristrada assicura la massima trazione su terreni particolarmente impegnativi, ad esempio nel fango o sulla sabbia, e può essere attivato con il cambio in modalità N fino ad una velocità di 40 km/h tramite il pulsante low-range.

Nuove funzioni di sicurezza 

Alcune nuove caratteristiche garantiscono una sicurezza esemplare a bordo della Classe G. Questo raffinato fuoristrada vanta un ESP® di taratura completamente nuova che comprende il sistema di assistenza in fase di spunto (SBC Hold) e funzione HOLD, che aiutano il guidatore nelle partenze in salita. Se prima di una frenata d’emergenza il guidatore sposta improvvisamente il piede dall’acceleratore al freno, il sistema frenante aumenta la pressione nei condotti del circuito e accosta ai dischi le pastiglie, che quindi possono agire subito e con la massima forza non appena si preme il pedale del freno. Questo cosiddetto preriempimento del sistema affianca il Brake Assist di serie. 

Un'altra novità per la Classe G sono i due sistemi a tecnologia radar: il Blind Spot Assist e il DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza).

Il DISTRONIC PLUS adatta automaticamente la distanza dal veicolo che precede. Se necessario, il sistema frena il fuoristrada anche fino al completo arresto, per poi accelerarne di nuovo la velocità, alleggerendo così il lavoro del guidatore, soprattutto in colonna. Quando la distanza si riduce troppo rapidamente, il sistema emette un segnale visivo e acustico per allertare il guidatore che, assistito dal Brake Assist (BAS), può così intervenire in prima persona. 

Il Blind Spot Assist avvisa il guidatore quando rileva la presenza di uno o più veicoli nel cosiddetto "angolo morto", ossia in quella zona poco visibile nello specchio retrovisore esterno. Il sistema emette un segnale acustico ed un segnale visivo nel retrovisore esterno sinistro o destro.

Se si sceglie il gancio di traino, disponibile a richiesta, il sistema ESP® include anche la stabilizzazione del rimorchio, che contrasta le oscillazioni di vettura e rimorchio rendendo molto più sicura la marcia. Questa funzione supplementare dell'ESP® rileva la presenza di un rimorchio non appena si collega il connettore elettrico al veicolo trainante. Per stabilizzare motrice e rimorchio la funzione utilizza i sensori dell'ESP® e smorza eventuali oscillazioni a velocità di marcia superiori ai 65 km/h frenando singolarmente e con interventi alternati le ruote anteriori. Nella maggior parte dei casi questo basta a neutralizzare completamente le oscillazioni e a prevenire ulteriori pericoli. Se i movimenti oscillatori del rimorchio dovessero risultare eccessivi, il sistema riduce la coppia del motore e frena tutte e quattro le ruote del veicolo trainante allo scopo di uscire il prima possibile dalla fascia di velocità critica.

Nei parcheggi si rivela utile il sistema di ausilio al parcheggio PARKTRONIC, che ora monitora la zona frontale e la coda della vettura e che per la Classe G può essere accoppiato ad una telecamera per la retromarcia assistita per aumentare la visibilità e la sicurezza in retromarcia.  

Classe G Professional

Accanto alle eleganti versioni Offroad, Mercedes-Benz offre anche il modello Classe G Professional. Questa versione ad uso professionale con equipaggiamenti ridotti punta soprattutto sulla robustezza e l'affidabilità della Classe G. Creata per l'impiego in fuoristrada nelle condizioni più estreme, risponde per esempio alle esigenze delle squadre di soccorso. Ma anche i privati possono scegliere questo modello classico per le loro spedizioni e impegnativi percorsi in fuoristrada.


Design

Carattere rinnovato 

· Luci diurne a LED e nuovi retrovisori esterni

· Plancia e consolle completamente riconfigurate

· Inserti pregiati 

· COMAND Online con accesso a Internet

Dal 1979 ad oggi la Classe G non ha subito cambiamenti sostanziali nel suo aspetto esteriore e ha conservato quel design intramontabile che l'ha resa un trendsetter nel segmento dei veicoli Offroad. L'elegante fuoristrada Mercedes-Benz è ormai da lungo tempo un'icona di design. Per tale motivo, anche in occasione di quest'ultimo facelift non c'era motivo di apportare forti modifiche. 

Si è invece operata una discreta valorizzazione del design degli esterni per allineare la Classe G con l'attuale stato della tecnica. Sono quindi stati adottati nuovi specchi retrovisori in tinta con la carrozzeria con indicatori di direzione integrati e illuminazione della zona antistante, in cui viene visualizzato anche il segnale ottico del nuovo Blind Spot Assist a richiesta. I retrovisori sono ripiegabili elettricamente e con la funzione Memory è possibile memorizzare fino a tre diverse posizioni.

Sono una novità anche le luci diurne a LED, posizionate sotto ai fari circolari e integrate nella mascherina di questi ultimi, e i cerchi in lega da 18" bicolore. 

In generale, la Classe G presenta negli esterni un design come sempre all'insegna di robustezza, semplicità ed eccellente idoneità all'uso in fuoristrada. La vista laterale è caratterizzata da linee nitide e ampie superfici piane. Sottoporta, linea di cintura e bordo del tetto corrono paralleli. Anche 
la modanatura di protezione laterale all'altezza delle maniglie si sviluppa rigorosamente in senso orizzontale per la massima funzionalità. Tipici della Station-wagon lunga sono i due ampi finestrini posteriori. 

Il frontale è caratterizzato soprattutto dall'incisiva mascherina del radiatore con tre lamelle e grande Stella al centro e dal parabrezza piatto. I fari circolari sono equipaggiati con la moderna tecnologia bixeno, mentre nei fendinebbia ovali incorporati nel paraurti anteriore è integrata la funzione di assistenza 
alla svolta.   

L'ampia carreggiata e gli incisivi rivestimenti passaruota conferiscono alla coda della Classe G un aspetto di forte solidità. Nei paraurti posteriori sono integrati il retronebbia e le luci di retromarcia. Al vano bagagli si accede dall'ampia porta posteriore incernierata a sinistra, su cui spicca come un elemento di design la ruota di scorta esterna.

La G 500 monta di serie cerchi in lega da 18" a cinque doppie razze (pneumatici 265/60 R18 su 7,5 J x 18 ET63). La G350 BlueTEC è equipaggiata nella versione di serie con cerchi in lega da 16" a cinque razze (pneumatici 265/70 R16 su 7,5J x 16 ET63). 

Un'altra novità per gli esterni della Classe G è costituita dai colori nero magnetite, grigio tenorite e grigio indio. In totale sono quindi disponibili 21 colori, di cui 11 vernici metallizzate e otto colori designo.

Interni: ancora più eleganti e confortevoli

La linea bassa dei finestrini e la posizione rialzata dei sedili assicurano da sempre sulla Classe G un'eccellente visibilità su tutti i lati, che torna utile non soltanto negli imprevedibili percorsi in fuoristrada. Il carattere principalmente off-road della vettura entra perfettamente in simbiosi con l'equipaggiamento raffinato di alta classe. Basta guardare e toccare una volta i materiali utilizzati per rendersi conto senza ombra di dubbio della loro qualità. Ogni dettaglio è realizzato con grande cura artigianale. 

Questo elevato livello qualitativo è stato ulteriormente migliorato con l'adozione di una plancia portastrumenti completamente ridisegnata, abbinata ad un nuovo quadro strumenti e ad una consolle anch'essa del tutto nuova. Sono tuttavia rimasti anche negli interni gli stilemi tipici di questa vettura, come la maniglia di sostegno per il passeggero anteriore, gli interruttori per i tre bloccaggi dei differenziali, che con la loro superficie cromata spiccano nel campo visivo del guidatore, e la leva del cambio automatico sulla consolle che presenta una nuova linea. Le luci soffuse «ambient» creano un'atmosfera raffinata nelle ore notturne. 

La plancia è strutturata in modo chiaro e funzionale. Il quadro è costituito da due strumenti circolari sportivi e da un display multifunzione a colori con diagonale di 11,4 cm collocato al centro, su cui vengono visualizzate le informazioni del computer di bordo e dei sistemi di assistenza alla guida. 

Chi conduce il veicolo ha davanti a sé un nuovo volante multifunzione a quattro razze con corona rivestita in pelle Nappa e dodici tasti funzione. Il volante è a regolazione elettrica e si solleva automaticamente per agevolare la salita e la discesa dalla vettura. 

La parte superiore della consolle, con le bocchette di ventilazione centrali e il display centrale indipendente, è leggermente bombata e rastremata verso il basso. I comandi sono raggruppati per affinità logica e presentano una forma al tempo stesso elegante e funzionale che ne rende intuitivo l'uso. Le funzioni del COMAND Online si utilizzano per mezzo del COMAND Controller collocato davanti al bracciolo.

Gli interruttori per i tre bloccaggi dei differenziali sono realizzati in pregiata versione cromata. Anche i comandi sono nuovi e si distinguono per l'elegante configurazione. 

Tra le finezze stilistiche figura anche il generoso impiego di inserti di alta qualità. La dotazione di serie della G 350 BlueTEC prevede inserti in pioppo antracite, mentre la G 500 dispone di inserti in radica (disponibili a richiesta anche per la G 350 BlueTEC). A richiesta sono disponibili gli inserti designo in nero Pianoforte, bianco champagne e in pioppo marrone chiaro opaco (di serie per G 63 AMG e G 65 AMG) e gli inserti in carbonio AMG abbinati al volante in pelle e legno designo in nero Pianoforte designo.

Sedili confortevoli anche nei viaggi lunghi

Già nella versione di serie i sedili della Classe G dispongono di numerose funzioni Comfort, tra cui figurano la funzione Memory per il sedile lato guida, il riscaldamento dei sedili anteriori e posteriori e i poggiatesta Comfort NECK‑PRO per i sedili anteriori. Questi ultimi dispongono inoltre di un sostegno lombare elettrico che li rende particolarmente idonei ai lunghi percorsi. Il comfort di marcia aumenta ulteriormente con i sedili Multicontour climatizzati del pacchetto Comfort per i sedili disponibile a richiesta.

Sulla versione di serie della G 350 BlueTEC i passeggeri prendono posto su sedili rivestiti in pregiato tessuto nero. Per la G 500 sono disponibili sedili in pelle grigia, nera e marron glacés (previsti anche come equipaggiamento a richiesta della G 350 BlueTEC). La dotazione di serie della G 63 AMG offre la possibilità di scegliere tra otto diversi colori per i rivestimenti in pelle designo, comprendenti anche i pannelli centrali delle porte in pelle pieghettata (a richiesta anche per G 500 e G 350 BlueTEC). La G 65 AMG dispone di serie di un pacchetto Exclusive designo con sedili sportivi in pelle bicolore designo (in sei diverse tonalità) e motivo trapuntato a rombi per i sedili e i rivestimenti delle porte. A richiesta il pacchetto è disponibile anche per la G 63 AMG. 

Moderno sistema di infotainment con accesso a Internet

Spicca, sia a livello estetico sia dal punto di vista funzionale, il nuovo "Cockpit Management and Data System", alias COMAND Online, incluso nella dotazione di serie di tutte le versioni della Classe G. Il sistema riunisce in sé le funzioni di autoradio e lettore di CD/DVD e comprende l'accesso a Internet e un DVD-Changer per 6 dischi. Tra le funzionalità del sistema figurano inoltre la telefonia Bluetooth e l'uso semplificato del telefono. Il display TFT a colori ad alta risoluzione ha una diagonale di 17,8 centimetri (800 x 480 Pixel) ed è collocato in posizione indipendente al centro della consolle. Questa disposizione del monitor distrae il meno possibile il guidatore.

Il COMAND si utilizza con un «Controller» posto sulla consolle davanti al bracciolo. La posizione ergonomica consente di azionarlo nella massima sicurezza e tranquillità. Il Controller è una raffinata manopola/pulsante che presenta una superficie galvanizzata e può essere spostata in otto direzioni in maniera del tutto intuitiva. Ruotando o premendo la manopola è possibile anche attivare o confermare funzioni. Una nuova e intuitiva logica di comando del menu centrale e dei sottomenu che si aprono progressivamente consente di navigare tra i menu in tutta sicurezza.

Il COMAND Online comprende le seguenti funzioni:

· doppio tuner FM con «phase diversity» con tuner RDS/TMC supplementare per le informazioni sulla viabilità stradale

· amplificatore di base del segnale audio 4 x 25 W

· DVD-Changer per sei dischi

· accesso a Internet

· sistema di navigazione integrato con rappresentazione cartografica comprensiva di Bird View e visualizzazione tridimensionale 

· hard disk integrato per dati di navigazione e funzioni supplementari (es. Music Server)

· sistema di comando vocale VOICETRONIC
· 
nel sistema sono anche integrate alcune funzioni off-road, come la registrazione del percorso o la funzione bussola, che permettono al guidatore di orientarsi anche su terreni impervi. La bussola mostra i punti cardinali sia sul display della nuova strumentazione sia sul monitor del COMAND.

Il COMAND Online supporta inoltre i seguenti componenti:

· Sound System Surround Harman Kardon Logic7®
· Media Interface

· ricevitore DAB (Digital Audio Broadcast)

· ricevitore TV.

Il COMAND Online offre l'accesso a Internet e consente da fermi la navigazione gratuita in rete e l'accesso rapido a uno dei servizi online Mercedes-Benz. Tra questi servizi integrati figurano anche le previsioni meteo o la ricerca di destinazioni speciali con Google. È inoltre possibile in questo modo inviare all'auto un percorso precedentemente configurato al computer con Google Maps.

Anche il sistema di navigazione del COMAND Online presenta nuove funzioni, come per esempio la grafica 3D con plastici urbani tridimensionali. Altrettanto nuova è la possibilità di registrare il percorso effettuato e di ripercorrerlo in un secondo tempo, di memorizzare destinazioni speciali o di importarle da una memory card SD come pure di visualizzare sulla cartina di navigazione fino a quattro percorsi alternativi, tra cui anche una variante dai consumi particolarmente ridotti. 

Il COMAND Online comprende inoltre la versione digitale delle Istruzioni 
d'uso della Classe G. Il Cliente può quindi leggere comodamente sul display quest'opera di consultazione completa di grafici.

Nuovi servizi online per il COMAND Online

Per il COMAND Online sono disponibili tre app Mercedes-Benz:

· per richiamare previsioni meteorologiche e cartine 

· per utilizzare la funzione di ricerca locale di Google e visualizzare le immagini di Google StreetView 

· e le foto di Google Panoramia, con la possibilità di ricercare destinazioni nel ricco archivio di Google. 

Tutti gli utenti del COMAND Online hanno inoltre accesso ad un'app Facebook.

Ci sono poi anche altre applicazioni, come la app News gratuita, una app Yelp (solo per la versione US) e applicazioni per le quotazioni in borsa e la ricerca di un parcheggio.

· L'app News consente all'utente di essere sempre informato su tutto quello che accade. Divisa in diverse categorie come finanza e sport, l'app trova sempre le notizie più recenti da tutto il mondo.

· L'app Yelp (disponibile solo nella versione US) consente di cercare ristoranti dalla vettura, sfruttando la banca dati creata dalla community di Yelp. L'app Yelp offre una serie di categorie di ristoranti all'interno delle quali è possibile ricercare i migliori locali presenti nella posizione attuale, nella località di destinazione impostata nel sistema di navigazione o in qualsiasi altro luogo.

· La nuova app per la ricerca di un parcheggio chiede in tempo reale se ci sono ancora parcheggi liberi in un garage e fornisce altre informazioni come per esempio gli orari di apertura e le tariffe. L'app fornisce dati in Germania, Austria e in Svizzera. Non appena è stata individuata un'opportunità di parcheggio, il guidatore può avviare la navigazione o chiamare il numero telefonico memorizzato.

Personalizzazione

Pacchetti di allestimento specifici e numerosi equipaggiamenti a richiesta
· Pacchetti di allestimento completi e convenienti
· Programma designo per chi ama la qualità artigianale

La Classe G dispone di un equipaggiamento di primo impianto di alta qualità che lascia spazio a tante possibilità di personalizzazione, grazie ai numerosi equipaggiamenti a richiesta disponibili. A questi si aggiunge poi l'ampio programma designo che permette di esaudire desideri particolari. Alcune proposte designo sono persino già incluse nel catalogo. 

Chi desidera valorizzare ancora di più la sua Classe G può anche scegliere tra cinque pacchetti di allestimento di prim'ordine studiati in modo specifico per la Classe G.

Il pacchetto Chrome è composto da eleganti inserti cromati aggiuntivi per gli esterni e per gli interni (di serie per i modelli G 63 AMG e G 65 AMG). 
Comprende: 

· mascherina del radiatore con inserto cromato

· listelli cromati lungo il perimetro delle mascherine in legno degli 
interruttori di regolazione dei sedili 

· cornici cromate circolari per gli altoparlanti nelle porte anteriori

· protezione del bordo di carico con scritta «Mercedes Benz» o «AMG».

Il pacchetto Exclusive aumenta ulteriormente l'impatto estetico di grande 
prestigio della Classe G. 

Comprende: 

· plancia portastrumenti in pelle 

· soglie d'ingresso illuminate

· cielo in Alcantara antracite 

· pacchetto Comfort per i sedili.

Il pacchetto di applicazioni in acciaio legato per gli esterni (di serie per i modelli G 63 AMG e G 65 AMG) assicura un impatto estetico di grande effetto. Comprende:

· predellini laterali a sinistra e a destra 

· copertura per la ruota di scorta in acciaio legato con Stella 3D Mercedes-Benz.

Il pacchetto sportivo esalta il dinamismo della Classe G (non per G 63 AMG e G65 AMG). 
Comprende:

· pacchetto di applicazioni in acciaio legato per gli esterni 

· parafanghi ampliati AMG in tinta con la carrozzeria 

· cerchi in lega da 18" a 5 doppie razze, verniciati in grigio titanio 
(con pneumatici 265/60 R 18 su 7,5 J x 18 ET43) 

· inserto nel look a strisce antracite 

· tappetini in velluto designo 

· impianto di scarico sportivo (disponibile solo per G 500). 

Il pacchetto Exclusive designo (di serie per G 65 AMG, a richiesta per 
G 63 AMG) esalta al massimo il carattere esclusivo della vettura. 
Comprende:

· sedili sportivi anteriori AMG 

· sezioni centrali dei sedili, pannelli centrali delle porte e inserto nella 
porta posteriore in pelle designo con motivo a rombi

· parte superiore e inferiore della plancia portastrumenti in pelle Nappa nero designo 

· stemma AMG sui poggiatesta dei sedili anteriori (solo V12)

· pelle bicolore designo con motivo trapuntato a rombi in sei tonalità e pacchetto Comfort per i sedili. 

Sempre al passo con i tempi 
L'evoluzione della Classe G 

1979

La Classe G viene presentata per la prima volta alla stampa nella Francia 
meridionale. Avvio della produzione con i modelli 230 G, 240 GD, 280 GE e 
300 GD.

1980

La gamma è ampliata da una versione furgonata chiusa a passo corto o lungo.

1981

Primo facelift. Per i modelli 280 GE e 300 GD sono disponibili nuovi equipaggiamenti a richiesta: cambio automatico, climatizzatore, sedili supplementari singoli per il piano di carico, serbatoi supplementari, tetto tropicale, griglie di protezione per i fari, verricelli, un hard-top per la versione Cabrio e presa di forza meccanica. I colori a disposizione passano da cinque a 22.

1982

La 230 G viene equipaggiata con un impianto a iniezione e viene ribattezzata 230 GE. A richiesta sono disponibili sedili Recaro, riscaldamento supplementare, pneumatici larghi su cerchi in lega e parafanghi ampliati. 

1983

La 230 GE è disponibile a richiesta anche con cambio automatico a quattro marce. Con il secondo facelift vengono introdotte quattro nuove vernici metallizzate e un cambio a cinque marce, cui si aggiungono il servofreno tandem da otto pollici e una nuova capote ripiegabile per la versione Cabrio.

1985

Facelift con introduzione nella dotazione di serie di bloccaggi del differenziale, chiusura centralizzata, contagiri e paraurti posteriore in due parti.

1986


Per la 230 GE è disponibile un catalizzatore regolato. 

1987


Quarto facelift con alzacristalli elettrici, antenna automatica, copertura del vano bagagli e serbatoio maggiorato. Presentazione della 250 GD da 62 kW/84 CV. 

1988


Nuovo motore diesel a sei cilindri per la 300 GD. I sedili anteriori vengono equipaggiati con i braccioli. 

1989


A settembre, presentazione all'IAA di Francoforte della nuova Serie 463 a trazione integrale permanente con ABS disattivabile.

1990

Lancio della Serie 463 con le versioni 230 GE, 300 GE, 250 GD e 300 GD. 
Tre le versioni di carrozzeria disponibili. 

1992

Viene presentata la nuova 350 GD TURBODIESEL. A richiesta sono disponibili TEMPOMAT, copertura della ruota di scorta in acciaio legato, predellini laterali, copertura del vano bagagli e inserti in radica di noce. 

1993

Presentazione del modello speciale 500 GE. Dispone di un equipaggiamento molto raffinato e la sua produzione è limitata a 500 esemplari.

1994

Secondo facelift della Serie 463 con dischi freno anteriori autoventilanti e airbag lato guida. 

1995 

Tutti i modelli della Classe G vengono equipaggiati con chiusura centralizzata, telecomando e immobilizzatore elettronico.

1996


Vengono presentate la Classe G Cabrio con capote elettroidraulica e la 
G 300 TURBODIESEL. Facelift e valorizzazione dell'equipaggiamento di serie con l'introduzione di impianto tergilavafari, TEMPOMAT e airbag lato passeggero. 

1997

Per la G 300 TURBODIESEL e la G 320 è disponibile il cambio automatico a cinque marce a gestione elettronica. La 290 GD TURBODIESEL da 88kW/120 CV sostituisce la 290 GD con motore diesel aspirato.

1998

Mercedes-Benz presenta la nuova G 500 con motore V8 (218 kW/296 CV). 

1999

Il volante multifunzione va ad arricchire la dotazione di serie della Classe G.

Viene presentata la G 55 AMG. Il suo motore V8 eroga 260 kW/354 CV.

Viene lanciata la G 500 Guard Mercedes-Benz in tre diverse versioni speciali blindate.

2000 

Al Salone dell'Automobile di Parigi vengono presentati i nuovi modelli 2001, con interni rinnovati per offrire ancora più comfort. Nuovo motore V8 diesel (184 kW/250 CV) per la G 400 CDI. I modelli V8 adottano nuovi cerchi in lega, mascherina del radiatore cromata e paraurti in tinta con la vettura.

2001 

All'IAA di Francoforte viene presentata la Classe G con i nuovi sistemi di 
gestione della dinamica di marcia. Tra questi figurano l'Electronic Stability Program ESP®, il Brake Assist (BAS) e la nuova gestione elettronica della 
trazione (ETS).

2002 

Esce la nuova G 270 CDI con motore diesel a cinque cilindri da 115 kW/156 CV. 

2003 

La Classe G adotta gli indicatori di direzione integrati nei retrovisori esterni. 

2004 

Première internazionale della nuova G 55 AMG con V8 Kompressor da 
350 kW/476 CV.


2006

Lancio della nuova G 320 CDI con motore diesel (224 PS/165 CV) e filtro 
antiparticolato di serie.

2007 

Nuovo facelift. Gruppi ottici posteriori a LED. Nuova strumentazione con quattro strumenti circolari analogici con cornici cromate. Nuovo volante multifunzione a quattro razze, consolle modificata. COMAND APS di serie per i modelli G 500 e G 55 AMG. 

2008 

Mascherina del radiatore modificata con tre lamelle. Nuovo motore V8 da 
5,5 litri e 388 CV (285 kW). Kit vivavoce Bluetooth per il cellulare. 

2009 

Nuovi sedili e configurazione dell'abitacolo rielaborata 

2011

Motore V6 diesel per la G 350 BlueTEC con avanzatissima tecnologia BlueTEC e iniezione di AdBlue® per livelli di emissione particolarmente bassi e con una potenza di 155 kW (211 CV).

G 350 BlueTEC Mercedes-Benz
_______________________________________________________________________
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro 

	Cilindrata
	cm³
	2.987

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 92,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	155/211 a 3400 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	540 a 1600-2400 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	17,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnologia common rail, turbocompressore a gas di scarico a geometria variabile


_______________________________________________________________________
Trasmissione

	Cambio
	
	7G-TRONIC PLUS

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia1
Retromarcia 2
	4,38

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42

2,23


_______________________________________________________________________
Autotelaio

	Trazione
	integrale permanente, 3 bloccaggi dei differenziali 

	Asse anteriore 
	asse rigido a braccio longitudinale, barra Panhard, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	asse rigido a braccio longitudinale, barra Panhard, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento a mano, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo idraulico a circolazione di sfere

	Cerchi
	7,5 J x 16 

	Pneumatici
	265/70 R 16 112H 


_______________________________________________________________________
Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2850

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1475/1475

	Lunghezza compl.
	mm
	4662

	Larghezza compl.
	mm
	1760

	Altezza compl.
	mm
	1951

	Diametro di volta
	m
	13,6

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	2570

	Massa complessiva
	kg
	3200


_______________________________________________________________________
Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	9,1

	Velocità massima
	km/h
	175

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	11,2

	Emissioni di CO2
	g/km
	295


G 500 Mercedes-Benz
_______________________________________________________________________
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro 

	Cilindrata
	cm³
	5.461

	Alesaggio x Corsa
	mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	285/387 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	530 a 2800-4800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di benzina, condotto di aspirazione


_______________________________________________________________________
Trasmissione

	Cambio
	
	7G-TRONIC PLUS

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia 1 

Retromarcia 2 
	4,38

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42

2,23


_______________________________________________________________________
Autotelaio

	Trazione
	trazione integrale permanente, 3 bloccaggi dei differenziali 

	Asse anteriore 
	asse rigido a braccio longitudinale, barra Panhard, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	asse rigido a braccio longitudinale, barra Panhard, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento a mano, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo idraulico a circolazione di sfere

	Cerchi
	7,5 J x 18 

	Pneumatici
	265/60 R 18 110V 


_______________________________________________________________________
Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2850

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1475/1475

	Lunghezza compl.
	mm
	4662

	Larghezza compl.
	mm
	1760

	Altezza compl.
	mm
	1951

	Diametro di volta
	m
	13,6

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	2530

	Massa complessiva
	kg
	3200


_______________________________________________________________________
Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	6,1

	Velocità massima
	km/h
	210

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	14,9

	Emissioni di CO2
	g/km
	348


G 500 Cabrio Mercedes-Benz
_______________________________________________________________________
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro 

	Cilindrata
	cm³
	5.461

	Alesaggio x Corsa
	mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	285/387 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	530 a 2800-4800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di benzina, condotto di aspirazione


_______________________________________________________________________

Trasmissione

	Cambio
	
	7G-TRONIC PLUS

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia 1
Retromarcia 2
	4,38

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42

2,23


_______________________________________________________________________
Autotelaio

	Trazione
	integrale permanente, 3 bloccaggi dei differenziali 

	Asse anteriore 
	asse rigido a braccio longitudinale, barra Panhard, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	asse rigido a braccio longitudinale, barra Panhard, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento a mano, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo idraulico a circolazione di sfere

	Cerchi
	7,5 J x 18 

	Pneumatici
	265/60 R 18 110V 


_______________________________________________________________________
Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2400

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1475/1475

	Lunghezza compl.
	mm
	4257

	Larghezza compl.
	mm
	1760

	Altezza compl.
	mm
	1951

	Diametro di volta
	m
	11,3

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	2380

	Massa complessiva
	kg
	2850


_______________________________________________________________________
Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	5,9

	Velocità massima
	km/h
	210

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	14,9

	Emissioni di CO2
	g/km
	348
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