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Informazione stampa

Nuovo motore OM 470 Mercedes Benz

Redditivo, compatto ed ecologico
· Leggero: peso inferiore a una tonnellata

· Versioni specifiche per autocarri e autobus

· 95% della coppia disponibile già a 800 giri/min

· Struttura robusta e peso ottimizzato

· X-PULSE: consumi minimi e regolarità di funzionamento

· Euro VI: ricircolo dei gas di scarico, filtro antiparticolato e tecnologia SCR 

· Brillante accelerazione grazie al turbocompressore asimmetrico

· Bassi consumi di carburante e lunghi intervalli di manutenzione

Stoccarda, 14 marzo 2012. Mercedes-Benz amplia la gamma di motori heavy duty per autobus e autocarri. Il nuovo sei cilindri in linea OM 470 da 10,7 l in versione verticale copre la fascia di potenza da 240 kW (326 CV) a 315 kW (428 CV). La produzione di questo motore compatto, leggero e modernissimo prenderà il via a giugno di quest'anno nello stabilimento motori di Mannheim. Con questo propulsore la casa della Stella allarga l'offerta di modelli della "New Engine Generation" con tecnologia "Blue Efficiency Power". I sei cilindri in linea coprono tutte le principali categorie di potenza nel settore autobus e autocarri, con un range che va da 240 kW (156 CV) a 375 kW (510 CV). Tutti i motori sono già conformi al livello di emissione Euro VI.

Leggero: peso inferiore a una tonnellata

Il nuovo motore deriva dall'innovativa serie OM 471 destinata ai veicoli pesanti presentata lo scorso anno, ma presenta alcune caratteristiche peculiari, soprattutto in relazione ai suoi specifici campi d'impiego nel settore autocarri e autobus. Con un peso di appena 990 kg a norma DIN 70020-A, il nuovo OM 470 è il motore ideale per gli autocarri e gli autobus che devono prestare particolare attenzione al peso. Oltre che per l'estrema parsimonia nei consumi e l'eccellente robustezza, questo propulsore si distingue per la sua ecocompatibilità: il nuovo OM 470 sarà disponibile, infatti, esclusivamente in versione Euro VI.

Versioni specifiche per autocarri e autobus

Il nuovo sei cilindri in linea OM 470 Mercedes-Benz è disponibile in quattro versioni per autocarri.

	Potenza
	Coppia

	240 kW (326 CV) a 1800 g/min
	1700 Nm a 1100 g/min

	265 kW (360 CV) a 1800 g/min
	1800 Nm a 1100 g/min

	290 kW (394 CV) a 1800 g/min
	1900 Nm a 1100 g/min

	315 kW (428 CV) a 1800 g/min
	2100 Nm a 1100 g/min


La gamma di motori destinata agli autobus EvoBus varia in funzione dello specifico profilo d'impiego e della configurazione del cambio e dell'asse posteriore. Per gli autobus urbani è disponibile il nuovo OM 470 in due categorie di potenza e di coppia.

	Potenza
	Coppia

	265 kW (360 CV) a 1800 g/min
	1700 a 1100 g/min

	290 kW (394 CV) a 1800 g/min
	1900 a 1100 g/min


Per gli autobus extraurbani e da turismo, Mercedes-Benz propone il nuovo OM 470 in tre versioni.

	Potenza 
	Coppia

	265 kW (360 CV) a 1800 g/min
	1700 Nm a 1100 g/min

	290 kW (394 CV) a 1800 g/min
	1900 Nm a 1100 g/min

	315 kW (428 CV) a 1800 g/min
	2100 Nm a 1100 g/min


Si ottiene così una serie di categorie di potenza e di coppia ben ravvicinate tra loro che rispondono perfettamente alle esigenze delle varie destinazioni d'uso. Nella fascia di potenza inferiore il nuovo OM 470 si collega senza soluzione di continuità alla serie OM 93x altrettanto nuova. Nella fascia superiore i motori si agganciano direttamente allo spettro di potenza dell'OM 471. 
Il successore dell'OM 457: leggero, pulito e ancora più robusto

Il nuovo OM 470 raggiunge la stessa potenza dell'attuale OM 457 con appena 10,7 anziché 12 l di cilindrata. Parallelamente, il nuovo e compatto OM 470 supera in robustezza il suo predecessore, noto per la sua affidabilità, e pesa circa 50 kg in meno, nonostante i gruppi ausiliari resi necessari dal livello di emissione Euro VI e la struttura solida. Non meno significativi i valori di consumo che, nonostante i limiti più severi imposti dalla norma antinquinamento Euro VI, sono addirittura inferiori a quelli del modello precedente.

Con un peso di appena 990 kg a norma DIN e le sue dimensioni compatte (lunghezza 1287 mm, larghezza 1130 mm, altezza 1175 mm), il motore è particolarmente idoneo non soltanto all'impiego su autocarri e autobus che devono prestare particolare attenzione al peso, ma anche in quei casi in cui per ragioni di spazio sono richieste dimensioni d'ingombro contenute.

95% della coppia disponibile già intorno agli 800 giri/min

Tanto il regime nominale (1800 giri/min) quanto il regime di erogazione della coppia massima (1100 giri/min) corrispondono ai valori dell'OM 471. La messa a punto del nuovo OM 470 privilegia tuttavia in modo ancor più sistematico la guidabilità, pensando anche a cambi di velocità con una maggiore spaziatura dei rapporti. La trazione disponibile è ragguardevole ancor prima dei 1000 giri/min. Già a 800 giri/min il propulsore eroga infatti il 95% della coppia massima. 

La coppia massima rimane costante fino a 1400 giri/min. È a questo regime che il motore raggiunge approssimativamente la potenza massima, dimostrando di avere "mordente". Questa curva caratteristica mette a disposizione tanta potenza nella gamma di regime principale. Per favorire la capacità di ripresa, il nuovo OM 470 è stato concepito come propulsore a corsa lunga con un rapporto alesaggio/corsa di 125/145 mm.

Struttura robusta e peso ottimizzato

In quanto a robustezza il nuovo OM 470 non ha nulla da invidiare al fratello maggiore. Anche il suo basamento è realizzato in una speciale lega a base di ghisa grigia, mentre la testata cilindri è in ghisa grigia con grafite vermiculare (GGV). I pistoni sono in acciaio, materiale che garantisce una maggiore longevità e consente di sopportare pressioni di accensione superiori ai 200 bar. Il raffreddamento a spruzzo diretto di olio, i condotti di raffreddamento dell'olio, le canne dei cilindri a umido e un sofisticato sistema di raffreddamento garantiscono una refrigerazione ottimale.

La silenziosa ed efficiente trasmissione a ingranaggi che aziona i due alberi a camme in testa e i gruppi ausiliari è stata completamente riprogettata per l'OM 470. Installata sul lato di uscita del motore, presenta una struttura ottimizzata in termini di peso. Come per gli altri motori di nuova generazione, i due alberi a camme dell'OM 470 non sono ricavati dal materiale pieno mediante fresatura, ma sono di tipo composito e costruiti a partire da un elemento tubolare leggero. Gli alberi a camme comandano rispettivamente le due valvole di aspirazione e le due di scarico disposte in posizione parallela.

X-PULSE: consumi minimi e regolarità di funzionamento

La caratteristica principale dell'OM 470 è il flessibile sistema common rail a gestione completamente elettronica con amplificatore di pressione X-PULSE, che continua ad essere assolutamente unico nella sua concezione. La pressione generata nel rail comune, che arriva ad un livello massimo di 900 bar, viene amplificata nei singoli iniettori fino a raggiungere una pressione di iniezione anche di 2100 bar.

L'andamento dell'iniezione può essere modulato a piacere in funzione delle condizioni di esercizio. Ogni iniezione si compone di un massimo di cinque iniezioni singole. Il sistema X-PULSE non riduce soltanto a livelli minimi i consumi di carburante, ma rende anche estremamente regolare il funzionamento del motore. Il corpo degli iniettori è rimasto quello già adottato per l'OM 471, mentre è variata la forma dell'ugello, che continua tuttavia a disporre di sette fori. La geometria della camera di combustione all'interno del pistone dell'OM 470 è stata ottimizzata e modificata in funzione delle diverse caratteristiche di questo propulsore.

Brillante accelerazione grazie al turbocompressore asimmetrico

Come per l'OM 471, la sovralimentazione è affidata ad un turbocompressore asimmetrico a geometria fissa dotato di intercooler. Con questa soluzione tecnica i gas di scarico dei tre cilindri posteriori arrivano direttamente alla turbina attraverso il sistema di ricircolo senza alcuna perdita. Soltanto i tre cilindri anteriori sono collegati al condotto di ricircolo dei gas di scarico. Questo sistema migliora il tempo di reazione del motore. Una valvola waste-gate limita la pressione di sovralimentazione. Il nuovo turbocompressore è tarato in modo specifico per l'OM 470.

Efficiente freno motore a tre stadi

Il freno motore del nuovo OM 470 è potente ed efficiente quanto il propulsore. Mercedes-Benz ha scelto un freno a decompressione sovralimentato, la cui attivazione tramite la leva di comando dello sterzo avviene in tre stadi. Nel primo stadio il freno motore agisce su tre cilindri. Nel secondo stadio vengono coinvolti anche gli altri tre cilindri. Nel terzo stadio la sovralimentazione del motore viene portata ad un livello tale da consentire il raggiungimento della massima potenza frenante, pari ad un valore estremamente ragguardevole di 340 kW.
Euro VI: ricircolo dei gas di scarico, filtro antiparticolato e tecnologia SCR

I severi limiti della norma antinquinamento Euro VI rendono necessario un sistema di depurazione dei gas di scarico molto sofisticato. Esso si basa sulla tecnologia BlueTec di Mercedes-Benz, un sistema di depurazione dei gas di scarico che utilizza la tecnologia SCR: nell'impianto di scarico viene immesso l'additivo AdBlue, una soluzione di urea sintetica, e nel catalizzatore SCR installato a valle i nocivi ossidi di azoto vengono trasformati in azoto e acqua assolutamente innocui. La tecnologia BlueTec permette di ottenere una combustione perfetta e, prove alla mano, consumi di carburante estremamente bassi. Il nuovo OM 470 è affiancato, come già l'OM 471, da un sistema di ricircolo dei gas di scarico raffreddato (EGR) con taratura specifica per questo motore. Il radiatore EGR è di nuovo sviluppo e consente al nuovo OM 470 di rinunciare al collettore del liquido di raffreddamento, altro punto a favore del contenimento del peso. È nuovo anche il filtro antiparticolato, dimensionato esattamente per le esigenze del nuovo OM 470 e quindi più leggero di quello del modello OM 471.

Bassi consumi di carburante, lunghi intervalli di manutenzione

La massima redditività è uno dei punti cardine del nuovo OM 470 e i bassi consumi di carburante del motore sono particolarmente evidenti. Il merito è anche dei gruppi ausiliari, quali la pompa regolata del liquido di raffreddamento e il compressore d'aria ottimizzato sotto il profilo dei consumi. 

Un punto fondamentale in termini di redditività è l'allungamento degli intervalli di manutenzione, che arrivano ora fino a 150.000 km nel trasporto di linea. Il filtro antiparticolato è in grado di coprire una percorrenza di 450.000 km senza interventi di manutenzione. Anche la ridotta necessità di manutenzione riduce i costi. Sul lato freddo del motore sono alloggiati in posizione ben accessibile il filtro dell'olio e i due filtri del carburante, raggruppati in un unico modulo. In linea con la fisionomia del nuovo OM 470, i filtri sono compatti e leggeri, e contribuiscono quindi alla riduzione complessiva del peso. 

Versioni speciali per autobus di linea e da turismo

Nella versione destinata all'installazione su autobus, il motore dispone di una vasca dell'olio particolarmente bassa che consente di risparmiare spazio. Sempre per motivi di spazio, i gruppi ausiliari presentano sugli autobus una diversa disposizione. A seconda del tipo di applicazione, questo propulsore di per sé già molto silenzioso può disporre nella versione per autobus di un volano a due masse.

Intensive prove di affidabilità in diversi continenti
Nelle fasi di progettazione e di sperimentazione del nuovo OM 470 gli ingegneri hanno potuto attingere al grosso bagaglio di esperienze accumulate con l'OM 471. Ciò nonostante anche il nuovo OM 470 è stato testato da cima a fondo in tutto il mondo e nelle più severe condizioni. Le prove su strada degli autocarri sperimentali sono state condotte non soltanto su tracciati urbani ed extraurbani europei, bensì anche in Nordamerica e in Sudafrica. Per testare la compatibilità con gli autobus, EvoBus ha scelto la Turchia per le prove di durata del nuovo propulsore, condotte sia su linee urbane impegnative sia su tratte extraurbane in condizioni climatiche e topografiche estreme.

Lo scopo dell'attività di progettazione e sperimentazione era assicurare un'eccellente affidabilità. Il nuovo OM 470 raggiunge come il fratello maggiore OM 471 un eccellente valore B10 di 1,2 milioni di chilometri. Ciò significa che almeno il 90% dei motori riesce a totalizzare questa percorrenza senza necessitare di una revisione generale. Il risultato dell'attività di sviluppo e sperimentazione è un eccellente motore per veicoli industriali. Il nuovo OM 470 fa salire il carico utile grazie al peso ottimizzato ed è inoltre il propulsore più efficiente al mondo nella classe degli 11 litri. Nel suo insieme esso assicura pertanto il massimo vantaggio ai Clienti. 
Ulteriori informazioni su: media.mercedes-benz.it e media.daimler.com 
14 marzo 2012

















