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Nuova Mercedes-Benz GL
Viaggiare sempre in prima classe 

L’ultima generazione GL fissa nuovi parametri di riferimento nel mondo dei SUV in termini di comfort, dinamica, sicurezza, eleganza ed efficienza, presentandosi come la Classe S dei fuoristrada. Questo SUV di categoria superiore dà prova delle sue straordinarie prestazioni nell’utilizzo quotidiano su trafficate strade urbane, nei tortuosi percorsi extraurbani e su veloci tratti autostradali, e naturalmente in off-road, dove emergono ancor più chiaramente le qualità di questa versatile vettura. Che si tratti di percorsi accidentati o strade asfaltate, l’eccezionale comfort di guida e la capacità d’imporsi di questa sette posti brillano anche nelle situazioni più difficili.  

Una guida rilassante e sicura sia su strada che sullo sterrato: è questo uno dei punti di forza della nuova Mercedes-Benz GL. Soprattutto i valori NVH (Noise, Vibration, Harshness) risultano convincenti, attestandosi sui livelli della Classe S. L’elevato comfort è dovuto principalmente alla carrozzeria estremamente rigida, all’ottimizzazione della catena cinematica, al perfezionamento dell’autotelaio, all’affinamento aeroacustico e all’intelligente impiego di isolamenti innovativi. Allo stesso tempo, rimangono invariate le tradizionali doti della GL: elevata agilità ed eccellenti capacità in fuoristrada. 

La dotazione di serie comprende le sospensioni pneumatiche AIRMATIC con sistema di sospensioni attive (ADS) e riconoscimento del carico. Il sistema AIRMATIC ADS consente un comfort eccellente, migliorando notevolmente la stabilità e la dinamica di marcia rispetto al modello precedente. Il sistema di assistenza in presenza di vento laterale (di serie) o il riconoscimento del carico compensano le più svariate condizioni del fondo stradale. La stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM (a richiesta) sfrutta le barre stabilizzatrici trasversali attive sui due assi per ridurre l’angolo di rollio della carrozzeria in curva, aumentando notevolmente l’agilità e il piacere di guida. Contemporaneamente l’ACTIVE CURVE SYSTEM incrementa la stabilità di marcia, migliora il comfort di guida e permette di ampliare le doti off-road della vettura, grazie al disaccoppiamento attivo delle barre stabilizzatrici.

Uno strumento versatile: il pacchetto ON&OFFROAD

Per affrontare i percorsi non asfaltati, la nuova GL dispone di un ampio equipaggiamento di serie che comprende, oltre alla trazione integrale permanente 4MATIC, il sistema di assistenza in fase di spunto (SBC Hold), il Downhill Speed Regulation (DSR) e uno speciale programma per la guida in fuoristrada. Grazie a sei programmi di marcia, il pacchetto ON&OFFROAD ottimizza la dinamica e la sicurezza di guida, mettendo a disposizione la giusta trazione in funzione delle diverse condizioni di esercizio, su strada e off-road. Per quanto riguarda la dotazione “hardware”, il pacchetto ON&OFFROAD comprende una protezione del sottoscocca per il motore, rivestimenti sottoscocca rinforzati in fibra, un ripartitore di coppia a doppio stadio con rapporto di riduzione, un bloccaggio del differenziale longitudinale e funzioni avanzate dell’AIRMATIC che consentono un’altezza libera dal suolo pari a un massimo di 306 millimetri e una profondità di guado di 600 millimetri.

Più visuale, più sicurezza, più comfort
Al buio, o in condizioni di scarsa visibilità, si rivelano utili i fari bi-xeno con Intelligent Light System con le nuove luci Offroad, il dispositivo di assistenza abbaglianti adattivi e il sistema di visione notturna Nightview Plus. La telecamera a 360°, utile soprattutto nelle intricate strade urbane, comprende quattro microcamere integrate sul frontale, sulla coda e negli alloggiamenti dei retrovisori esterni. Sulla base delle immagini trasmesse, la centralina del sistema calcola una prospettiva "a volo d’uccello" della vettura e dell’ambiente circostante, visualizzando questa ed altre prospettive sull’ampio display del COMAND. 

Nuovi sistemi di assistenza alla guida: l’aiuto migliore per il guidatore 

A garantire una sicurezza di marcia ancora più elevata a bordo della nuova Mercedes-Benz GL provvedono soprattutto i numerosi sistemi di assistenza alla guida. Di serie, in aggiunta ai consueti sistemi di regolazione della dinamica di marcia ESP®, ASR, ABS e il sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE®, GL offre per la prima volta il dispositivo di prevenzione delle collisioni COLLISION PREVENTION ASSIST e il sistema per il rilevamento di sovraffaticamento o sonnolenza del guidatore ATTENTION ASSIST. Ad aiutare il guidatore nelle situazioni ai limiti delle leggi fisiche provvedono funzioni come il riconoscimento del carico o il sistema di assistenza allo sterzo che, ad esempio, contribuisce a compensare la tendenza al sovrasterzo della vettura con un’azione sterzante sul volante. Un’altra innovazione di spicco sulla nuova GL è rappresentata dal sistema di assistenza alla guida in presenza di vento laterale di serie, che attraverso interventi frenanti mirati aiuta il guidatore a contrastare gli effetti prodotti da forti raffiche di vento, donando una maggiore sicurezza al volante. L’ausilio nelle manovre di parcheggio è garantita dal Park Assist, che rileva gli spazi di parcheggio idonei e sterza automaticamente la vettura in una posizione di parcheggio ideale. A richiesta, dispositivi come il TEMPOMAT con regolazione della distanza DISTRONIC PLUS, il Brake Assist BAS PLUS o il sistema frenante PRE-SAFE® con funzione di frenata autonoma possono aumentare la sicurezza in determinate situazioni di pericolo non riconosciute dal guidatore. 

Trazione della Classe GL: riduzione dei consumi fino al 20%

Sia il propulsore BlueTEC della GL 350 BlueTEC 4MATIC che il GL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY con motore a benzina sovralimentato ad iniezione diretta BlueDIRECT offrono prestazioni convincenti a fronte di un’elevata efficienza. La GL 350 BlueTEC 4MATIC si accontenta di 7,4 litri per 100 chilometri, consumando circa il 20% in meno rispetto al modello precedente e rispettando ampiamente i futuri valori limite sui gas di scarico Euro 6. Nel modello a benzina, GL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY da 320 kW (435 CV), il consumo di carburante si riduce invece del 18%. Per la prima volta su GL è disponibile anche una versione AMG: GL 63 AMG, equipaggiata con un V8 biturbo da 5,5 litri, che offre una potenza massima di 410 kW (557 CV) e una coppia massima di 760 Nm. La GL 63 AMG accelera da 0 a 100 km/h in 4,9 secondi; la velocità massima è di 250 km/h (limitata elettronicamente). Il consumo NEDC è pari a 12,3 litri/100 chilometri (288 g CO2/

I principali dati tecnici* in sintesi

	Modello


	Cil.
	cm³
	kW/CV

a giri/min
	Nm

da giri/min
	0-100

km/h (s)
	Vmax
km/h
	l/100 km

NEDC comb.
	CO2
g/km

	GL 350 BlueTEC

4MATIC
	6
	2987 
	190/258

3600 
	620

1600-2400 
	7,9 
	220 
	7,4-8,0 
	192-209

	GL 500 4MATIC

BlueEFFICIENCY
	8
	4663 
	 320/435

5250
	700

1800-3500
	5,4 
	250** 
	11,3-11,5
	262-269

	GL 63 AMG
	8
	5461
	410/557

5250-5750
	760

2000-5000
	4,9
	250**
280 (AMG Performance
	12,3
	288


* Dati validi per la gamma di modelli internazionale. Sono possibili differenze specifiche per Paese. ** Limitata elettronicamente
Oltre all’eccellente tecnica motoristica, anche l’ampia gamma di soluzioni BlueEFFICIENCY contribuisce al raggiungimento dello straordinario risparmio di carburante. Tra queste figura, insieme alla funzione ECO start/stop di serie, il nuovo cambio automatico a 7 marce 7G-TRONIC PLUS. Anche la gestione intelligente dell’alternatore, lo sterzo elettro-meccanico e pneumatici con bassa resistenza al rotolamento contribuiscono alla riduzione dei consumi.

Ampie misure di alleggerimento hanno permesso di ridurre di 90 chilogrammi il peso della nuova GL rispetto alla precedente generazione (GL 350 BlueTEC 4MATIC). Il cofano motore e i parafanghi sono realizzati con leghe in alluminio tanto leggere quanto resistenti. In metallo leggero sono anche i bracci dell’asse anteriore e di quello posteriore. Questo porta a un duplice risultato: da un lato il peso ridotto limita il consumo di energia; dall’altro, le minori masse non sospese aumentano il comfort di guida. 
Ulteriori misure di riduzione del peso riguardano il nuovo parabrezza acustico, la traversa della plancia in magnesio, il sistema BlueTEC con tecnologia SCR o componenti come il nuovo sterzo elettro-meccanico, il freno di stazionamento elettrico o il supporto motore in materiale sintetico.  

Prima classe per sette persone
Oltre all’eccellente dinamica di marcia e all’elevato livello di comfort, sia su strada che su sterrato, la nuova GL offre le dotazioni e gli interni di una lussuosa berlina per un massimo di sette passeggeri, ospitati in un abitacolo straordinariamente spazioso. Architettura degli interni dinamica, grintosa ed elegante, materiali pregiati e grande attenzione per i dettagli, perfetta ergonomia e generosa spaziosità: gli interni della nuova GL infondono a pieno la tipica sensazione di benessere del marchio Mercedes-Benz. Generose modanature in diverse varianti di legno o alluminio, comandi con superfici cromate color argento e rivestimenti traspiranti in pelle ecologica ARTICO con cuciture decorative in colori contrastanti, sottolineano l’immagine complessiva di pregio.
I sedili offrono grande comfort, secondo lo schema 2-3-2. In confronto al modello precedente, sulle tre le file di sedili disponibili c’è una maggiore libertà di movimento per gomiti, spalle e testa. Di serie, la terza fila di sedili è ribaltabile in avanti e indietro elettricamente. Un’altra novità è rappresentata dal sistema EASY-ENTRY, presente su entrambi i lati e disponibile a richiesta con comando elettrico, che agevola l’accesso alla terza fila di sedili.
Mercedes-Benz offre per la GL, a richiesta, un sound system firmato Bang & Olufsen. Il Sound System Surround High-End BeoSound AMG di Bang & Olufsen, con una potenza complessiva di 1.200 Watt e 14 altoparlanti ad alte prestazioni, trasforma l’abitacolo della vettura in una sala concerti dall’acustica emozionante. 

Per giudicare l’aeroacustica – fattore di comfort decisivo soprattutto alle velocità elevate – Mercedes-Benz è il primo produttore automobilistico ad aver valutato e ottimizzato le caratteristiche psicoacustiche dei modelli di SUV come la GL. Oltre al fruscio aerodinamico ad alta frequenza si prendono in considerazione anche i fenomeni a bassa frequenza e in particolare la comprensibilità vocale. L’ottimo lavoro eseguito dagli ingegneri sul GL risulta evidente dal raffronto con la Classe S: l’impressione sonora oggettiva e soggettiva è sullo stesso livello. Tuttavia nel GL, a causa del tipico design da SUV, è stato di gran lunga più complesso raggiungere questo obiettivo rispetto ad una berlina di lusso. 
Design da prima classe
La GL 2012 si fa subito riconoscere come tipico esponente della gamma di SUV Mercedes-Benz. La reinterpretazione della prima generazione convince per il deciso dinamismo e l’eleganza sportiva. Il frontale si distingue per la tipica mascherina del radiatore perpendicolare con Stella centrale e il design pulito e raffinato dei nuovi fari a LED Mercedes-Benz. I fari, dotati di Intelligent Light System di serie, hanno un aspetto, esclusivo e fortemente identificativo. Si distinguono per le luci di posizione in fibra ottica, per gli indicatori di direzione con tecnica a LED e per la funzionalità del sistema di visione notturna Nightview Plus, disponibile a richiesta. Le luci diurne a LED sono integrate in una modanatura cromata sul paraurti, mentre al di sotto della mascherina del radiatore, l’ampia protezione del sottoscocca dal look cromato, completa l’aspetto deciso del frontale. La vista laterale, con le sue proporzioni equilibrate (lunghezza 5120 mm, altezza 1850 mm) e l’ampio passo (3075 mm) sottolinea la vocazione stradale della vettura. 
Al tempo stesso, gli sbalzi corti della carrozzeria sia anteriormente che sul posteriore, insieme alla notevole altezza libera dal suolo, ne sottolineano le doti fuoristradistiche. La coda, con gruppi ottici posteriori a LED in due parti e tecnica a fibre ottiche, un ampio spoiler sul tetto e il paraurti nel moderno "wing design" con protezione del sottoscocca ampiamente cromata completano l’immagine raffinata di questo lussuoso SUV full-size. Per i Clienti che prediligono un look particolarmente grintoso e dinamico, è disponibile per la prima volta per il GL un ampio pacchetto sportivo AMG per gli esterni di serie per Premium.
Sicurezza passiva: protezione totale per tutti i passeggeri

Interagendo con le "zone di deformazione elettronica" dei sistemi di assistenza alla guida e dell’intelligente struttura della carrozzeria, i sistemi passivi di protezione dei passeggeri assicurano la massima sicurezza possibile. La dotazione di serie comprende airbag anteriori a doppio stadio di attivazione, kneebag lato guida, sidebag anteriori (airbag torace-bacino combinati) e windowbag per tutte e tre le file di sedili. L’integrazione degli airbag per il torace (a richiesta) negli schienali ribaltabili a inclinazione regolabile della fila centrale assicura una posizione perfetta dell’airbag, qualunque sia la regolazione dello schienale. Inoltre, a bordo sono presenti cinture di sicurezza a tre punti per tutti e sette i posti. Fanno parte della dotazione di serie anche il pretensionamento pirotecnico, la limitazione costante della forza di ritenuta, il pretensionamento reversibile elettrico delle cinture anteriori ed i pretensionatori e limitatori monostadio della forza di ritenuta per i sedili posteriori esterni della fila centrale ed i sedili posteriori singoli. La nuova GL ha in sé tutte le potenzialità per assicurare la massima protezione anche agli utenti della strada maggiormente esposti, come pedoni, ciclisti e motociclisti, inoltre, la dotazione di serie comprende il cofano motore attivo.  

La Classe GL completa la gamma di SUV firmata Mercedes-Benz 
Ampia dotazione di serie, pacchetti di allestimento personalizzati, affascinanti vernici e interni pregiati caratterizzano l’immagine della nuova Classe GL. Al momento del lancio sul mercato sarà possibile scegliere fra tre modelli: GL 350 BlueTEC 4MATIC con motore diesel V6, GL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY con propulsore V8 a benzina e il nuovo GL 63 AMG con motore V8 biturbo a benzina.
Nell’ambito della strategia italiana GL si uniforma alla linea già ampiamente sperimentata e vincente su altri SUV Mercedes-Benz: GL 350 e 500 sono disponibili nelle versioni Sport e Premium, mentre GL 63 AMG è proposta anche nella versione AMG Performance. 

La versione Sport rappresenta la nuova porta di accesso alla gamma GL e si caratterizza per un allestimento completo e dinamico ed un prezzo di listino che parte, nella motorizzazione 350 BlueTEC, da € 77.040 euro.  Rispetto al modello precedente il prezzo di ingresso della gamma risulta inferiore di quasi 2.500 euro.
GL Sport è una vettura dinamica, possente, dotata di tutti gli equipaggiamenti che ci si aspetta di trovare su una vettura di questo livello. Il frontale è dominato dalla griglia del radiatore dall’aspetto deciso e possente caratterizzato dalla Stella Mercedes-Benz e dalle due lamelle centrali cromate con supporto verniciato in argento opaco. 
La protezione estesa del sottoscocca con look cromato sottolinea l’aspetto imponente della nuova GL,  mentre il nuovo design dei fari Bi-Xeno con Intelligent Light System, di serie, contribuisce ad enfatizzare il look sportivo. Il profilo del tetto ne sottolinea la generosa abitabilità e la linea di cintura alta con modanatura in acciaio legato dalla forma ascendente le conferisce dinamismo. 

La modanatura cromata, di serie, che circonda i finestrini e le porte, così come l’altezza dei sottoporta, ne sottolinea l’aspetto imponente.

I cerchi in lega di serie sono da 20” pollici, a 5 doppie razze. L’armoniosa coda, con il nuovo design dei gruppi ottici posteriori in due sezioni con tecnologia LED a fibre ottiche, e il tetto con un grande spoiler sottolineano lo sviluppo in larghezza della vettura, conferendole un aspetto ben piantato sulla strada. 
Per garantire il massimo confort Mirror Pack e ParkASSIST con PARKTRONIC sono di serie su tutte le versioni e motorizzazioni e, per GL Sport, la navigazione è garantita dal sistema di navigazione BECKER Map PILOT®, di serie. 

GL Premium, grazie al design ricercato ed estremamente sportivo trasmette al primo sguardo una sensazione di dinamicità e possenza.
Parola d’ordine è AMG: il frontale è ancora più deciso grazie alla possente mascherina del radiatore e l’ampia presa d’aria inferiore. I fari Bi-Xeno ILS di serie e le luci diurne al led incassate nella parte alta delle prese d’aria laterali donano alla nuova GL Premium una piacevole aggressività.

I cerchi in lega AMG da 21" a 5 doppie razze (di serie) e l’impianto frenante sportivo da 19” con dischi dei freni forati e copri-pinze firmato "Mercedes-Benz", insieme alle pedane in look "alluminio" con inserti in gomma antisdrucciolo, illuminate con tecnica a LED, ne accrescono la dinamicità.  Per GL 500 4MATIC il posteriore è caratterizzato dal paraurti AMG con estrattore e scarichi a vista, mentre per GL 350 4MATIC Premium la grembialatura posteriore non presenta scarichi visibili. Oltre che Park Assist con PARKTRONIC e Mirror Pack di serie, GL Premium offre, sempre di tra le dotazioni di serie, il Comand Online e la telecamera per la retromarcia assistita 

Per la prima volta su GL è disponibile anche la motorizzazione AMG. Come per altre gamme sono disponibili due versioni: AMG ed AMG Performance.  La GL 63 AMG emoziona da tutti i punti di vista: per il design AMG deciso e possente, per le alte prestazioni e gli interni lussuosi e sportivi al tempo stesso. I parafanghi anteriori e posteriori ampliati specifici AMG (+44 mm) sottolineano in maniera evidente la superiorità della vettura, che rappresenta una classe a sé stante in questo segmento. Il design di grande effetto degli esterni della GL 63 AMG sprigiona da ogni punto di vista potenza, grandezza e autorevolezza. 
A sottolineare la sportività della versione high performance: il paraurti anteriore e posteriore AMG con prese d’aria maggiorate e listello con superficie cromata color argento e i cerchi in lega AMG da 21" a 5 razze di serie. Gli interni spaziosi della GL 63 AMG abbinano sportività funzionale ed esclusività ricca di stile. Lo dimostrano dettagli come la strumentazione AMG con tecnologia TFT, il volante Performance AMG leggermente appiattito nella parte inferiore in pelle Nappa, i sedili sportivi AMG, i rivestimenti in pelle con design a cuscinetti trasversali AMG ed i pannelli centrali delle porte caratterizzati dal design specifico AMG con doppie cuciture.

Completano la sportività di GL 63 AMG le soglie d’ingresso AMG con logo AMG e la pedaliera sportiva, entrambe in acciaio legato spazzolato con inserti in gomma antisdrucciolo. GL 63 AMG offre, inoltre, di serie il Mirror Pack, ParkASSIST con PARTRONIC ed il BECKER Map PILOT ®.

Con GL 63 AMG Performance si raggiunge il livello estremo di potenza e aggressività con la velocità massima che sale da 250 a 280 km/h. A sottolineare la potenza della vettura gli strepitosi cerchi in lega AMG di serie da 21” a 5 doppie razze in grigio titanio e torniti con finitura a specchio con pinze freno rosse a richiesta. 
All’interno GL 63 AMG Performance ha un abitacolo ricco che si differenzia dalla GL 63 AMG per il volante di serie Performance AMG in pelle Nappa/microfibra DINAMICA ed il Comand Online di serie. Inoltre, scegliendo GL 63 AMG Performance, si ha la possibilità di partecipare gratuitamente ad un corso dell’AMG DRIVING ACCADEMY.

I prezzi*:
	
	GL 350 BlueTEC 4MATIC
	GL 500 BlueEFFICIENCY 4MATIC

	Sport 
	€ 77.040
	€ 97.910

	Premium
	€ 84.300
	€ 104.565

	
	
	

	
	GL 63 AMG 4MATIC
	GL 63 AMG Performance 4MATIC

	AMG
	€ 135.190
	€ 142.269


*i prezzi sono da intendersi consigliati, IVA e messa su strada incluse, validi per il mercato italiano 
Per rendere ancora più esclusiva la nuova GL sono disponibili per tutto il 2012 i pacchetti speciali che offrono un vantaggio medio del 21%. 
Mercedes-Benz offre la più vasta gamma di SUV nel segmento premium. Complessivamente, in questo mercato in crescita a livello mondiale, sono disponibili quattro Classi di modelli con la Stella. Oltre all’esclusivo GL, la famiglia dei SUV Mercedes-Benz è completata dalla compatta GLK, dall’icona dei fuoristrada "G" e dal bestseller Classe M. Quanto siano apprezzati i SUV del Marchio è dimostrato anche dai dati di vendita. Da gennaio a maggio 2012 i SUV Mercedes-Benz hanno fatto registrare un nuovo record di vendite, con 103.000 unità complessive in questo segmento. In particolare, la nuova GL sta ricevendo un riscontro molto positivo: nei primi cinque mesi dell’anno le vendite del GL hanno registrato risultati senza precedenti (+14,8%).
Ulteriori informazioni su media.mercedes-benz.it e media.daimler.com
Design della carrozzeria e degli interni

Look dinamico, abitacolo esclusivo
· Carrozzeria: dinamismo deciso ed eleganza sportiva 

· Pacchetto sportivo AMG per un look particolarmente sportivo 

· Architettura degli interni grintosa ed elegante

· Interni dai materiali pregiati e dall’eccellente lavorazione

· Perfetta economia degli spazi, nuovo sistema EASY-ENTRY

· A richiesta: Sound System High-End AMG di Bang & Olufsen

· Eccellente aeroacustica, a livello della Classe S

Già al primo sguardo la nuova Mercedes-Benz GL si fa riconoscere come tipico esponente della gamma di SUV Mercedes-Benz. La reinterpretazione della prima generazione convince per il deciso dinamismo e l’eleganza sportiva. 
Sul frontale predomina la tipica mascherina del radiatore perpendicolare con Stella centrale e il design pulito e raffinato dei fari a LED. I fari, dotati di Intelligent Light System, hanno un aspetto caratterizzante, esclusivo e innovativo. Si distinguono per le luci di posizione in fibra ottica, gli indicatori di direzione con tecnica a LED e per la funzionalità del sistema di visione notturna Nightview Plus, disponibile a richiesta. Le luci diurne a LED sono integrate in una modanatura cromata sul paraurti, mentre al di sotto della mascherina del radiatore l’ampia protezione del sottoscocca dal look cromato completa l’aspetto deciso del frontale.

La vista laterale, con le sue proporzioni equilibrate (lunghezza 5120 mm, altezza 1850 mm) e l’ampio passo (3075mm) sottolinea la vocazione stradale della vettura. Al tempo stesso, gli sbalzi corti della carrozzeria, sia anteriormente che nella parte posteriore, insieme alla notevole altezza libera dal suolo, ne rivelano le doti fuoristradistiche. La linea di cintura alta, tipica dei SUV e impreziosita da un listello cromato, la linea caratteristica ascendente e le cornici cromate dei finestrini accentuano l’impressione generale di raffinatezza. Il GL Sport monta di serie accattivanti cerchi in lega da 20 pollici a 5 doppie razze e, a richiesta, sono disponibili cerchi con da 21. La coda con gruppi ottici posteriori a LED in due parti e tecnica a fibre ottiche, un ampio spoiler sul tetto e il paraurti nel moderno "wing design" con protezione del sottoscocca ampiamente cromata completano l’immagine raffinata di questo lussuoso SUV full-size. Nelle versioni a benzina completano la dotazione i terminali cromati. 

Per i Clienti che prediligono un look particolarmente grintoso e dinamico, è disponibile per la prima volta per il GL in versione Premium un ampio pacchetto sportivo AMG per gli esterni. Il pacchetto comprende, oltre alla tipica grembialatura anteriore e posteriore AMG, speciali parafanghi ampliati che si estendono sopra i cerchi in lega AMG da 53,3 cm (21 pollici) a 5 doppie razze. Le pedane in alluminio illuminate, i freni a disco forati e le mascherine delle pinze con la firma Mercedes-Benz completano il pacchetto.

Interni: atmosfera da First Class a bordo della Classe GL 

Architettura degli interni dinamica e grintosa ma anche elegante, materiali pregiati e grande attenzione per i dettagli, perfetta ergonomia e generosa spaziosità: gli interni della Classe GL infondono la tipica sensazione di benessere del marchio Mercedes-Benz. Generose modanature in diverse varianti di legno o alluminio, comandi con superfici cromate color argento e rivestimenti in pelle ecologica ARTICO traforata con cuciture decorative in colori contrastanti sottolineano l’immagine complessiva di pregio. I sedili sono in grado di ospitare comodamente sette passeggeri, secondo lo schema 2-3-2. 

Per ampliare il vano bagagli è possibile ribaltare in avanti elettricamente con un pulsante (su entrambe le porte posteriori o dal vano di carico) la terza fila di sedili e, all’occorrenza, raddrizzarla nuovamente. Un’altra novità è rappresentata dal sistema EASY-ENTRY della seconda fila, presente su entrambi i lati e disponibile a richiesta con comando elettrico, che agevola l’accesso alla terza fila di sedili. I sedili della fila centrale, con le molteplici possibilità di regolazione, consentono una versatilità ancora maggiore degli interni, tra l’altro, con una posizione di carico che permette di ottimizzare il vano bagagli, variandone la capacità da 680 fino a 2300 litri. Il bagagliaio è così ancora più ampio del modello precedente. 

In confronto al modello precedente, su tutte e tre le file di sedili a disposizione degli occupanti c’è una maggiore libertà di movimento per spalle, gomiti e testa. Per tutti gli altri valori classici del comfort, come la distanza tra le file di sedili o la larghezza per le spalle, già il modello precedente figurava tra i migliori della categoria. Ecco nel dettaglio le dimensioni della carrozzeria e dell’abitacolo della nuova Classe GL, in confronto con i valori del modello precedente.

Le dimensioni della nuova GL rispetto alla precedente generazione
	
	Classe GL 2012


	Modello precedente
	Confronto

	Lunghezza
	5120 mm
	5099 mm
	+21 mm

	Larghezza
	1934 mm
	1920 mm
	+14 mm

	Altezza
	1850 mm
	1840 mm
	+10 mm

	Passo
	3075 mm
	3075 mm
	=

	Distanza tra i sedili 1a/2a fila
	880 mm
	880 mm
	=

	Distanza tra i sedili 2a/3a fila
	815 mm
	815 mm
	=

	Libertà per la testa avanti

2a fila di sedili

3a fila di sedili
	1046 mm

1015 mm

988 mm
	1038 mm

1012 mm

979 mm
	+8 mm

+3 mm

+9 mm

	Libertà per le spalle avanti

2a fila di sedili

3a fila di sedili
	1485 mm

1482 mm

1282 mm
	1482 mm

1495 mm

1282 mm
	+3 mm

-13 mm

=

	Libertà per i gomiti avanti

2a fila di sedili

3a fila di sedili


	1540 mm

1529 mm

1295 mm
	1506 mm

1509 mm

1276 mm
	+34 mm

+20 mm

+19 mm


Le dimensioni parlano chiaro: la nuova Classe GL è ancora più spaziosa. Anche la terza fila di sedili offre una spaziosità straordinaria e altrettanto elevato è anche il comfort di accesso. Grazie alle porte anteriori e posteriori con ampi angoli di apertura e al bordo del tetto elevato, tipico dei SUV, i passeggeri possono accedere all’abitacolo senza alcuna difficoltà. Inoltre, grazie ad un’altezza sotto il portellone posteriore aperto pari a 1,95 m, anche le operazioni di carico del bagagliaio sono alquanto agevoli.
Sedile Multicontour con raffreddamento reversibile e regolazione mediante il COMAND 
Per i sedili Multicontour, a richiesta per guidatore e passeggero anteriore, è disponibile anche una ventilazione reversibile che migliora notevolmente la climatizzazione del sedile in presenza di temperature elevate, ad esempio dopo aver lasciato la vettura parcheggiata sotto il sole. Nel cuscino e nello schienale di ciascun sedile lato guida e passeggero anteriore sono disposti quattro miniventilatori che aspirano l’aria dall’abitacolo, che viene quindi pompata nello strato superiore del rivestimento del sedile e si distribuisce uniformemente sotto il rivestimento in pelle traforata, attraverso cui il flusso d’aria predefinito sottrae l’umidità presente nel corpo dell’occupante o negli indumenti. Il tempo di reazione migliora notevolmente grazie ai ventilatori reversibili. Nei primi minuti di attivazione della ventilazione dei sedili i ventilatori aspirano l’aria calda-umida attraverso i fori e rafforzano l’effetto di climatizzazione: rispetto alla funzione di soffiaggio la superficie dei sedili si raffredda molto più velocemente, soprattutto nei primi 30 secondi.  

Le impostazioni di base dei sedili, quali l’inclinazione dello schienale e la posizione longitudinale, vengono eseguite, come da tradizione a bordo di una Mercedes-Benz, mediante i tasti posizionati nel rivestimento delle porte che mostrano un sedile stilizzato, consentendo un utilizzo intuitivo da parte del guidatore e del passeggero anteriore. Nuova è invece la regolazione di precisione delle funzioni del sedile Multicontour, come ad esempio la profondità del cuscino, i sostegni laterali del cuscino e dello schienale o il sostegno lombare. Ora queste funzioni possono essere impostate comodamente e in modo chiaro attraverso il Controller del COMAND nella consolle centrale. Dopo aver richiamato il menu desiderato mediante un tasto nella consolle, il monitor del COMAND visualizza una grafica del sedile Multicontour, dove vengono evidenziate le aree di regolazione selezionate. Questo procedimento semplifica notevolmente le operazioni di regolazione rispetto ai tasti accanto al piano di seduta utilizzati finora. Un’altra novità è la funzione di massaggio, che consente al guidatore e al passeggero anteriore di personalizzare l’intensità e la velocità del massaggio alla schiena.

Tutto sotto controllo: plancia portastrumenti e consolle centrale 

La plancia portastrumenti, rivestita in pelle ARTICO, riprende nell’abitacolo la sensazione visiva di ampiezza degli esterni. La moderna strumentazione con due strumenti circolari ben definiti e facilmente leggibili, dotata di un ampio display a colori da 12,2 cm (4,8 pollici) collocato fra gli strumenti con rappresentazione fotorealistica, sorprende per dettagliata risoluzione. Sulla plancia, al centro della vettura, domina il grande schermo centrale a colori del COMAND. Il sistema di comando e visualizzazione sorprende per l’eccellente semplicità d’uso. Le funzioni di infotainment, navigazione e comunicazione si possono comandare in maniera intuitiva ed estremamente facile attraverso il Controller del COMAND in metallo posizionato sulla consolle. La dotazione di serie comprende anche il volante multifunzione in pelle Nappa con comandi del cambio integrati e 12 tasti funzione.

Sotto il bracciolo si trova un generoso vano portaoggetti, davanti al quale sono disposti il Controller e gli interruttori, ad esempio, per il pacchetto ON&OFFROAD, le sospensioni pneumatiche AIRMATIC o il sistema COMAND. Qui sono integrati due portabevande riscaldabili e raffreddabili a richiesta che si possono coprire con un pregiato rollò in legno. Nel bracciolo centrale si trovano l’interfaccia USB e il collegamento AUX-IN di serie. Gli inserti sulla plancia proseguono nei rivestimenti delle porte impreziositi da incisive cuciture. A richiesta è disponibile il pacchetto Exclusive designo, tra l’altro in pregiata pelle Nappa designo, con raffinate cuciture a vista e un’esclusiva trapuntatura a rombi sui sedili e sui pannelli interni delle porte. 

Sound System High-End BeoSound AMG di Bang & Olufsen

Come primo SUV di serie in assoluto, Mercedes-Benz offre per la Classe GL, a richiesta, il sound system della famosa marca danese di impianti hi-fi Bang & Olufsen. Il Sound System High-End BeoSound AMG di Bang & Olufsen, con 14 altoparlanti ad alte prestazioni, una potenza complessiva di 1.200 Watt e tecnologia B&O ICEpower Class D, amplifica ulteriormente il piacere sonoro rispetto ai sound system già noti e trasforma l’abitacolo della vettura in una sala concerti dall’acustica emozionante. 

L’impianto consente di scegliere tra una riproduzione "Reference", fedele e simile a quella in studio, e una sonorità con effetto Surround. Inoltre il suono può essere diffuso con precisione rivolgendolo verso il guidatore, il passeggero anteriore o centralmente. Tutte le funzioni sono controllate da uno speciale menu intuitivo Bang & Olufsen accessibile tramite il sistema di infotainment COMAND. 

Poiché in una vettura il guidatore e il passeggero anteriore non si trovano mai in una posizione ideale tra gli altoparlanti, necessariamente ogni altoparlante ha una distanza diversa e quindi il suono giunge all’orecchio dell’occupante in tempi diversi. Ad esempio, le onde sonore del tweeter di destra impiegano più tempo a raggiungere l’orecchio destro del guidatore rispetto a quelle del tweeter di sinistra verso l’orecchio sinistro. Questo ritardo di natura fisica viene compensato dal Digital Sound Processor (DSP) in maniera mirata per ciascuno dei 14 altoparlanti. Durante una scrupolosa sintonizzazione del suono viene messo a punto uno speciale software memorizzato nel DSP per ciascun sedile. Gli occupanti hanno la possibilità di selezionare nel menu Bang&Olufsen i posti desiderati. Il palco virtuale percepito si trova così sempre davanti ai passeggeri e corrisponde alle abitudini sonore naturali dell’uomo quando ascolta la musica. Ogni strumento – chitarra, strumento ad arco, strumento a fiato, pianoforte o sintetizzatore che sia – convince per naturalezza, freschezza e dinamismo. Lo stesso vale per le varie voci: il canto di uomini e donne sembra autentico come la pura riproduzione, ad esempio come nei notiziari. Anche il gusto musicale personale dei passeggeri o il tipo di fonte sonora non fanno differenza: il Sound System High-End AMG di Bang & Olufsen riproduce perfettamente ogni genere musicale, dal classico al blues, jazz, pop, rock, elettronico fino all’hip-hop, sia che provenga da CD, DVD, TV/video, lettore MP3 o radio.
Ideale connubio con i 14 altoparlanti ed il DSP è l’amplificatore ICE Power® (ICE = Intelligent, Compact, Efficient) di Bang & Olufsen che trasforma circa il 93% dell’energia immagazzinata in potenza ed è strettamente connesso con il DSP.  

Un contributo essenziale all’eccezionale qualità sonora è assicurato dalla compensazione dinamica dei rumori esterni in presenza delle più disparate condizioni stradali e ambientali: il microfono integrato nel gruppo comandi nel tetto della vettura fornisce costantemente dati sulle attuali emissioni acustiche interne e sul loro effetto a livello di frequenze. Il Digital Sound Processor analizza tutte le bande di frequenza e all’occorrenza alza il volume in modo mirato per ciascun altoparlante e per le diverse frequenze. In questo modo si possono compensare le più diverse fonti di rumore. Un esempio estremo: se accanto al GL fermo a un semaforo si trova un cantiere dove si sta utilizzando una fresatrice per asfalto, il DSP regola l’impianto in modo da compensare il rumore entro i limiti fisici. La compensazione riguarda anche i suoni più normali, come i rumori di rotolamento, il fruscio aerodinamico, il rumore del motore, del cambio o della pioggia. 

La straordinaria potenza del Sound System High-End BeoSound AMG di Bang & Olufsen è indicata a livello visivo dai tweeter illuminati in "Acoustic Lens Technology" posizionati negli alloggiamenti triangolari dei retrovisori esterni, nonché dalle eleganti coperture in alluminio Bang & Olufsen degli altoparlanti delle porte in "Silver Shadow".

Silenzio nella tempesta: il nuovo GL è la vettura più silenziosa in tutto il mondo dei SUV

Per valutare l’aeroacustica Mercedes-Benz è il primo produttore automobilistico ad aver analizzato le caratteristiche psicoacustiche delle vetture. Oltre al fruscio aerodinamico ad alta frequenza, vengono presi in considerazione e si ottimizzano anche i fenomeni a bassa frequenza, in particolare la comprensibilità vocale. Nel lavoro di sviluppo, gli ingegneri 
si sono concentrati sul flusso d’aria lungo la vettura, sui sistemi di tenuta nei finestrini e nelle porte e sulla scocca. In questi lavori non si prende in considerazione solo la pressione sonora assoluta (dB(A)), ma si tende invece a produrre un’acustica complessiva che sia quanto più omogenea e armonica possibile: non devono prevalere né determinati campi di frequenza, né singoli componenti o settori della vettura. Infatti, a partire da una velocità di circa 120 km/h, la grandezza acustica dominante è data dai fruscii aerodinamici, non tanto dal rumore di rotolamento o del motore.

Di seguito, nel dettaglio, le misure aeroacustiche adottate.

· Montante anteriore e alloggiamento dei retrovisori esterni ottimizzati

· Rinforzo del sottoscocca per evitare rumori a bassa frequenza

· Parabrezza acustico ad alto grado di insonorizzazione e cristalli laterali acustici anteriori, a richiesta, in vetro stratificato

· Impiego di sistemi di tenuta migliorati con labbri di tenuta ottimizzati  

· Superficie sigillante aggiuntiva nel vano posteriore per migliorare l’aeroacustica 

· Miglioramento nel sistema di incastro dei finestrini nelle porte 

L’ottimo lavoro eseguito dagli ingegneri sull’aeroacustica del GL risulta evidente dal raffronto con la Classe S: l’impressione sonora oggettiva e soggettiva è sullo stesso livello. Tuttavia nel GL è stato di gran lunga più complesso raggiungere questo successo che nella berlina di lusso, da un lato a causa della sua forma costruttiva tipica di un SUV e della sezione frontale ampia; dall’altro il SUV full-size offre un comfort acustico eccezionale a sette persone disposte su tre file di sedili, anche nelle condizioni più difficili, dal momento che le possibilità di impiego di questo fuoristrada sono notevolmente più versatili di quelle di una berlina, comprendendo anche l’utilizzo su percorsi non asfaltati.  

Una chiara dimostrazione del ruolo straordinario che l’aeroacustica 
riveste per Mercedes-Benz è data anche dallo sviluppo di nuovi impianti di collaudo. Le tradizionali gallerie del vento pongono limitazioni fisiche all’ulteriore ottimizzazione dell’aeroacustica, poiché i disturbi sonori dell’impianto coprono i valori di misurazione. In breve: le vetture Mercedes-Benz come la Classe GL sono divenute così silenziose che negli attuali impianti si possono attuare sviluppi innovativi solo con estrema difficoltà. Per questo nel Mercedes-Benz Technology Center (MTC) di Sindelfingen sta sorgendo una galleria del vento rivoluzionaria, dall’acustica ottimizzata. L’impianto verrà inaugurato nel 2013 e garantirà che anche negli sviluppi automobilistici futuri la Casa manterrà la sua posizione di avanguardia nell’aeroacustica rispetto alla concorrenza.
Comfort e dinamica di marcia 
Aspetto imponente su strada e in off-road
· Elevata dinamica di marcia con il miglior comfort di guida

· Sospensioni pneumatiche integrali AIRMATIC con sistema di sospensioni attive (ADS) e rilevamento del carico di serie

· ACTIVE CURVE SYSTEM: pacchetto di stabilità con stabilizzazione attiva del rollio 

· Pacchetto ON&OFFROAD: sistema di gestione della dinamica di marcia con sei programmi specifici 

· Eccellente comfort NVH, a livello della Classe S 

· Nuova disciplina di sviluppo: "aumento del comfort con il peso ottimizzato"  

Una guida rilassata, comoda e imperturbabile, cui si aggiunge la giusta di piacere di guida in tutte le condizioni possibili: la Classe GL convince su tutta la linea. Rispetto al modello precedente il nuovo GL vanta una migliore dinamica di marcia grazie all’agilità potenziata. La facilità con la quale il SUV full-size a trazione integrale permanente avanza si riscontra solo nei SUV molto più compatti. L’essere riusciti a portare il comfort di guida a livelli eccezionali pur mantenendo tutto il dinamismo è uno dei meriti particolari del team del Reparto Sviluppo.
Soprattutto i riscontri NVH (Noise, Vibration, Harshness) risultano convincente, attestandosi sui livelli della Classe S. L’elevato comfort è dovuto principalmente alla carrozzeria estremamente rigida, l’ottimizzazione della catena cinematica, il perfezionamento dell’autotelaio, l’affinamento a livello sia aerodinamico che acustico e l’intelligente impiego di isolamenti innovativi.

Le sospensioni pneumatiche AIRMATIC ADS

Le sospensioni pneumatiche integrali AIRMATIC con sistema di sospensioni attive (ADS) assicurano un molleggio di base confortevole con una bassa frequenza propria, grazie al quale anche a vettura carica è sempre disponibile l’intera escursione delle sospensioni. Nella guida su strada, questa taratura permette di godere di un comfort eccellente, associato ad un netto incremento della stabilità di marcia. Le sospensioni AIRMATIC compensano le diverse condizioni di carico e di marcia e fungono parallelamente da sistema di regolazione del livello. Sui percorsi non asfaltati le sospensioni pneumatiche assicurano migliori prestazioni fuoristradistiche, aumentando l’altezza libera dal suolo. A motore acceso è possibile sollevare o abbassare la carrozzeria in qualsiasi momento. La regolazione del livello avviene automaticamente oppure su richiesta del guidatore che dispone allo scopo di appositi tasti sulla consolle. Il sistema opera in funzione della velocità e abbassa la carrozzeria all’aumentare della velocità per ridurre al minimo la resistenza aerodinamica e migliorare parallelamente la stabilità di marcia. Tra i principali componenti delle sospensioni pneumatiche figurano:

· montanti elastici sull’asse anteriore con ammortizzatori ADS integrati

· sospensioni pneumatiche con ammortizzatori ADS separati sull’asse posteriore

· compressore elettrico con accumulatore centrale di pressione e sensore di pressione
· valvole delle molle pneumatiche

· centralina di comando elettronica

· sensori di regolazione del livello e dello smorzamento
Il sistema di sospensioni attive a gestione elettronica ADS è completamente automatico e regola lo smorzamento su ciascuna ruota in funzione dell’esigenza momentanea. Rispetto ad un sistema passivo a regolazione fissa, le sospensioni svolgono un lavoro omogeneo in tutte le condizioni di guida e assicurano di conseguenza una migliore stabilità di marcia e un comportamento neutro della carrozzeria. Quando la carrozzeria è sottoposta a lievi sollecitazioni, la Classe GL viaggia con il livello 1. Quando la velocità della carrozzeria supera una certa misura, il sistema adotta l’algoritmo "skyhook" e, per mezzo delle sue valvole elettromagnetiche a intervento rapido, passa all’occorrenza dal livello 2 al livello 3 di smorzamento per compensare la tendenza al rollio e al beccheggio. Quando la guida si fa più dinamica, il sistema commuta sul livello 4, sempre attivo nella modalità Sport. La regolazione viene eseguita separatamente su ciascuna ruota in tempi estremamente rapidi. A seconda del comando ricevuto, le valvole possono dare origine in meno di 0,05 secondi ad una delle caratteristiche sotto descritte.

Per riconoscere le condizioni di marcia il sistema si serve di un sensore dell’angolo di sterzata, di quattro sensori dell’angolo di rotazione e della velocità di marcia che riceve dal segnale dell’ESP® e dall’interruttore del pedale del freno. Sulla base di questi segnali, la centralina di comando calcola i valori di smorzamento necessari e attiva le corrispondenti caratteristiche. Il guidatore può preselezionare manualmente con un interruttore le modalità Sport e Comfort. 

La nuova Classe GL è dotata di uno sterzo diretto con servoassistenza elettromeccanica e con un rapporto di trasmissione variabile che diventa sempre più diretto a mano a mano che l’angolo di sterzata aumenta. In questo modo il guidatore può avere una migliore risposta dalla strada e deve intervenire meno sul volante. Al tempo stesso, aumenta la maneggevolezza e l’agilità della vettura, quindi anche il piacere di guida sia sui tratti ricchi di curve che in città. Lo sterzo elettromeccanico offre una servoassistenza variabile in funzione della velocità, e quindi un comfort di sterzata nettamente maggiore a tutte le andature. 

Maggiore dinamica di marcia grazie al rilevamento del carico, di serie

Con il sistema di rilevamento del carico, di cui è stata già presentata la domanda di brevetto, gli ingegneri del Reparto Sviluppo hanno ulteriormente migliorato la dinamica di marcia. Il sistema riconosce diversi stati di carico del GL e attraverso i dati raccolti può modificare le soglie di regolazione dell’ESP®. Finora l’ESP® supponeva sempre la presenza di una vettura caricata al massimo con pieno carico sul tetto, ora, grazie al nuovo rilevamento del carico, gli interventi dipendono sempre dal carico effettivo, con effetti positivi sulla dinamica di marcia.
Un efficace sistema di rilevamento all’interno delle sospensioni pneumatiche AIRMATIC riconosce lo stato presente: quando la vettura è caricata si modificano i carichi sull’asse anteriore e su quello posteriore. La differenza di pressione tra l’asse anteriore e quello posteriore funge da parametro affidabile per lo spostamento dell’altezza del baricentro. Infatti, le pressioni delle ruote rilevate con i relativi sensori dell’AIRMATIC sono proporzionali ai carichi delle ruote. Sulla base di tali pressioni vengono adattate le soglie di regolazione, mentre gli interventi dell’ESP® sono più sensibili e corrispondenti al carico effettivo. L’adattamento dell’ESP® avviene dopo un breve tratto percorso, mentre alla partenza il sistema di rilevamento del carico presuppone una vettura caricata al massimo e con tutti i passeggeri. In questo modo si garantisce sempre la migliore sicurezza di marcia possibile. 

Nuovo sistema di gestione della dinamica di marcia ACTIVE CURVE SYSTEM

La stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM può essere abbinata, a richiesta, sia alle sospensioni pneumatiche AIRMATIC con sistema di sospensioni attive (ADS) sia al pacchetto ON&OFFROAD. Il sistema agisce sull’asse anteriore e su quello posteriore tramite barre stabilizzatrici trasversali attive ed esegue automaticamente la regolazione in funzione dell’accelerazione trasversale, della velocità di marcia e della posizione del selettore Comfort/Sport dell’ADS. L’ACTIVE CURVE SYSTEM compensa l’angolo di rollio della carrozzeria nelle curve, aumentando così l’agilità e il piacere di guida in misura considerevole. Il sistema aumenta al tempo stesso la stabilità di marcia e, di conseguenza, la sicurezza, in particolare a velocità elevate. Tra i vantaggi dell’ACTIVE CURVE SYSTEM si annoverano anche il miglioramento del comfort di marcia sia in curva sia nei rettilinei e un ampliamento delle potenzialità fuoristradistiche. Di seguito le strategie di regolazione.

· Maggiore dinamica di marcia nelle curve perché è possibile influenzare attivamente il momento torcente e l’angolo di torsione delle barre stabilizzatrici. Inoltre il momento torcente delle barre stabilizzatrici si mantiene costante anche in caso di sollecitazione unilaterale, ad esempio in presenza di una buca sul lato esterno della curva. La diversa regolazione sui due assi distribuisce in modo variabile il momento di rollio, adeguando attivamente il comportamento autosterzante alla situazione di marcia. Sulle strade extraurbane la regolazione è improntata ad un comportamento particolarmente agile, mentre in autostrada favorisce la stabilità di marcia.

· Per la marcia off-road in condizioni estreme, alle basse velocità le due barre stabilizzatrici trasversali sull’asse anteriore e posteriore vengono disaccoppiate, consentendo così una migliore articolazione degli assi. 

Tra i principali componenti della stabilizzazione attiva del rollio figurano una pompa idraulica con trasmissione a cinghia e un serbatoio dell’olio, collocati nel vano motore, mentre su ciascun asse sono installati un blocco valvole e le barre stabilizzatrici attive. A differenza delle barre stabilizzatrici passive, quelle attive sono divise a metà e le due semibarre vengono collegate tra loro da un attuatore idraulico. I sensori di pressione e un sensore di accelerazione trasversale trasmettono sul bus CAN i loro segnali alla centralina elettronica di comando affinché possa regolare la pressione idraulica.

Altrettanto complessa la dinamica di funzionamento dell’ACTIVE CURVE SYSTEM opera invece nel seguente modo: la pompa idraulica convoglia l’olio dal serbatoio al sistema. Le valvole di direzione e di regolazione della pressione integrate nei blocchi valvole dell’asse anteriore e posteriore regolano la pressione sul valore desiderato e ruotano la barra stabilizzatrice attiva nella direzione richiesta dalla situazione di marcia. L’attuatore idraulico integrato nelle barre stabilizzatrici attive presenta al proprio interno sei camere piene d’olio: tre vengono messe in pressione quando la vettura percorre una curva a sinistra, tre quando la vettura percorre una curva a destra. Inoltre il blocco valvole dell’asse anteriore ha il compito di ripartire il flusso d’olio tra i due assi indipendentemente dal carico.  

Elevate capacità fuoristradistiche grazie al programma di marcia Offroad 
Per affrontare i percorsi non asfaltati, i modelli GL dispongono di un ampio equipaggiamento di serie per la marcia in fuoristrada. Oltre alla trazione integrale permanente 4MATIC e alla gestione elettronica della trazione 4ETS, esso comprende un pulsante Offroad, che attiva uno speciale programma per la marcia in fuoristrada:

· le soglie di slittamento delle ruote e i punti di innesto del 7G TRONIC PLUS vengono innalzati per migliorare la trazione

· la curva caratteristica del pedale dell’acceleratore più piatta consente un dosaggio più sensibile

· l’ABS Offroad ottimizza il comportamento di frenata in particolare sui terreni sconnessi. 

Il sistema di assistenza in fase di spunto e la funzione HOLD, inoltre, aiutano il guidatore nelle partenze in pendenza. Grazie alla Downhill Speed Regulation (DSR), la Classe GL mantiene automaticamente la velocità impostata tramite la leva del TEMPOMAT.

Molteplicità di programmi grazie al pacchetto ON&OFFROAD

Il pacchetto ON&OFFROAD della nuova Classe GL ottimizza, grazie a sei programmi di marcia, la dinamica e la sicurezza di guida, mettendo a disposizione una gestione ottimale della trazione in funzione delle diverse condizioni di esercizio su strada e in fuoristrada. Il valore aggiunto rispetto al precedente pacchetto tecnico Offroad Pro offerto per la Classe GL è evidente. Quest’ultimo prevedeva, infatti, un programma di marcia ideale per la marcia su strada e uno per la marcia in fuoristrada, mentre ora sono disponibili un programma automatico, due speciali programmi Offroad e tre programmi stradali. 
I programmi di marcia specifici per la trazione integrale risolvono un conflitto di obiettivi che finora aveva complicato l’evoluzione della trazione 4MATIC e del sistema elettronico di controllo della trazione 4ETS, oltre che dell’ESP® e dell’ASR. Per esempio, sulle piste fuoristrada è importante, a causa dei bassi valori di aderenza, che i sistemi di regolazione seguano una caratteristica molto morbida, ma questo rende tuttavia quasi impossibile un assetto sportivo. Per contro, una taratura di base sportiva riduce le prestazioni fuoristradistiche. In passato gli ingegneri hanno sempre trovato ottimi compromessi, che funzionavano benissimo in tutte le condizioni e continuano tuttora a funzionare. Il nuovo pacchetto ON&OFFROAD con i suoi sei programmi di marcia specifici consente, tuttavia, di ottimizzare ulteriormente la dinamica e la sicurezza di marcia in tutte condizioni di esercizio.

La selezione avviene tramite una manopola girevole collocata nella consolle, che modifica le sospensioni pneumatiche AIRMATIC, l’ADS, la catena cinematica e lo sterzo elettro-meccanico in funzione delle specifiche esigenze. Qui di seguito i sei programmi.

· Automatic – copre l’ampia fascia dell’utilizzo quotidiano

· Offroad 1 – fuoristrada leggero, piste, strade di campagna, sabbia

· Offroad 2 – fuoristrada impegnativo con passaggi “da arrampicata”

· Winter – guida in condizioni stradali invernali con fondo bagnato tendente al gelo, neve, ghiaccio o con catene  

· Sport – guida sportiva su strade ricche di curve   

· Rimorchio – ottimizza lo spunto, le manovre e il comportamento in frenata durante la guida con rimorchio  

Nonostante i molti programmi a sua disposizione, il guidatore non si sente mai disorientato e sceglie intuitivamente quello giusto. Il programma di marcia selezionato viene visualizzato sul display multifunzione nel quadro strumenti e sul monitor del COMAND, dove la qualità delle immagini è equiparabile a quelle di foto reali. Se, ad esempio, il guidatore seleziona il programma Winter, il display visualizza la Classe GL su fondo innevato. 
Con il programma Sport viene mostrato un circuito di gara con i cordoli rosso-bianchi, mentre nei programmi Offroad 1 e 2 appare l’immagine schematica di varie formazioni orografiche. La visualizzazione è inoltre di tipo interattivo: angolo di sterzata ed escursione delle sospensioni corrispondono ai valori reali e sul display vengono indicati anche l’angolo di sterzata, l’angolo di salita e di inclinazione, il livello delle sospensioni AIRMATIC, la velocità preselezionata per l’ausilio alla marcia in discesa (Downhill Speed Regulation, DSR) e le impostazioni selezionate per la catena cinematica, inclusi il rapporto di riduzione e il bloccaggio del differenziale.  

A prescindere dal programma di marcia impostato, è possibile regolare singolarmente il rapporto di riduzione, il DSR o la regolazione di livello dell’AIRMATIC. Come nel caso delle impostazioni di base del pacchetto ON&OFFROAD, anche qui il guidatore non può praticamente commettere alcun errore, perché le impostazioni illogiche, che potrebbero influenzare negativamente la stabilità di marcia, la sicurezza e la spinta di avanzamento, sono escluse in partenza: nel dubbio, il sistema attiva la modalità automatica.

Per quanto riguarda la dotazione “hardware”, il pacchetto ON&OFFROAD comprende una protezione sottoscocca in acciaio, rivestimenti sottoscocca rinforzati, un ripartitore di coppia a doppio stadio con rapporto di riduzione, un bloccaggio del differenziale longitudinale e funzioni avanzate dell’AIRMATIC che consentono un’altezza libera dal suolo pari a un massimo di 306 millimetri e una profondità di guado di 600 millimetri.

Il comfort di guida di una Classe S con una dinamica di marcia elevata sia su strada che sullo sterrato 

Con un vasto lavoro di precisione gli ingegneri del Reparto Sviluppo del Mercedes Technology Center hanno ulteriormente incrementato il comfort acustico e vibrazionale della nuova Classe GL, ponendo un chiaro parametro di riferimento nel segmento di mercato dei SUV di lusso. Sotto questo punto di vista il modello si pone sullo stesso livello elevato delle berline di lusso della Classe S. Ecco un dettaglio delle misure adottate.

· Bassa rumorosità nell’abitacolo grazie a:

-
impiego intelligente di masse acustiche iniettabili nella scocca

-
paratia divisoria dei gruppi secondari in materiale sintetico rinforzato in fibra

-
progettazione dell’isolamento della paratia parafiamma in funzione delle esigenze

· Configurazione rigida della parete frontale con:

-
rinforzo a V

-
collegamento del livello superiore e di quello inferiore dei longheroni

-
modulo frontale con struttura ibrida

· Supporto del motore in materiale sintetico

· Traversa rigida della plancia in lega al magnesio ad alta resistenza

· Parabrezza acustico ad alto grado di insonorizzazione, a richiesta cristalli laterali anteriori acustici

· Sterzo elettro-meccanico

· Riduzione delle masse non sospese grazie a bracci trasversali in alluminio dal peso ottimizzato e cerchi in lega 

· Supporto del cambio in alluminio con antivibratore integrato

· Sospensioni pneumatiche AIRMATIC ADS, a richiesta con ACTIVE CURVE SYSTEM (stabilizzazione dinamica del rollio)

· Scocca della carrozzeria ottimizzata con nuova struttura ad anello a D per incrementare la rigidezza torsionale 

· Aeroacustica ottimizzata 

In passato: più comfort = più peso

Grazie ad approcci mirati a proporre soluzioni innovative è stato possibile aumentare notevolmente il comfort riducendo al contempo il peso della vettura di 90 chilogrammi. In questo modo la nuova Classe GL, così come tutti gli sviluppi automobilistici attuali di Mercedes-Benz, risolve un vecchio conflitto di obiettivi: finora i miglioramenti nel comfort andavano per lo più a scapito del peso della vettura. Tra gli esempi straordinari di "aumento del comfort con peso ottimizzato" vi sono il supporto del motore in materiale sintetico, la traversa rigida della plancia in lega al magnesio ad alta resistenza o lo sterzo elettro-meccanico. Il parabrezza ad alto grado di insonorizzazione offre, come i cristalli laterali disponibili a richiesta con vetro stratificato, un isolamento acustico nettamente migliore, pur pesando meno dei tradizionali cristalli in vetro stratificato. Impressionanti sono anche i pesi ridotti degli assi e dei cerchi in lega. Grazie all’impiego di leghe in alluminio ad alta resistenza il peso di ciascun asse si riduce di 18 chili. In questo modo si riducono le "masse non sospese", che rappresentano un parametro di comfort decisivo. Minore è il peso di ruote e assi, minore sarà la sollecitazione di questi componenti in presenza di fondi sconnessi con buche o irregolarità. Di conseguenza anche le sospensioni e gli ammortizzatori devono lavorare meno. In conclusione: minori sollecitazioni e minor lavoro di smorzamento per le sospensioni delle ruote producono maggior comfort.

Alla ricerca di altre possibilità di incremento del comfort, gli ingegneri hanno fatto una scoperta nel tetto del GL. Finora il portellone posteriore automatico veniva azionato da un sistema idraulico con un comando nel telaio superiore posteriore del tetto. Nel nuovo modello un mandrino elettrico sostituisce il sistema idraulico. In questo modo si risparmiano "solo" due chili, che però influiscono in maniera significativa sul comportamento di marcia: infatti una riduzione del peso sul tetto di una vettura ben al di sopra del baricentro produce un effetto molto superiore rispetto a riduzioni simili, ad esempio, effettuate nel sottoscocca.
Visuale e sicurezza 
Classe GL: tutto sotto controllo
· Sistemi esemplari di protezione passiva degli occupanti 

· La cellula dell’abitacolo avvolge gli occupanti come un bozzolo

· Le zone di deformazione predefinita riducono il carico

· I nuovi requisiti in fatto di urti sono soddisfatti egregiamente dalla Classe GL

· Il cofano motore attivo migliora la protezione degli utenti della strada più deboli 

· I sistemi di assistenza alla guida fungono da "zona di deformazione elettronica"

· Anteprima: COLLISION PREVENTION ASSIST con protezione radar

· Pacchetto di stabilità: sistema di assistenza allo sterzo e in presenza di vento laterale, di serie 

· Per andare sul sicuro: il sistema di chiamate d’emergenza Mercedes-Benz 

· Visione a tutto tondo: telecamera a 360°, sistema di visione notturna Nightview Plus e Intelligent Light System con nuove luci Offroad

· Parcheggiare con estrema facilità, grazie al sistema attivo di ausilio al parcheggio

· Rilevamento completo: un ausilio per le manovre e il parcheggio al vostro servizio

Nello sviluppo della sicurezza attiva e passiva della nuova Classe GL, Mercedes-Benz si è ispirata al know-how della ricerca antinfortunistica del Gruppo, iniziata più di sessant’anni fa, che ha concorso in misura determinante alla costante evoluzione della sicurezza automobilistica. Accanto a questo bagaglio di esperienze, nella progettazione della vettura sono confluite simulazioni dettagliate e una ricca serie di test, dai quali è stato possibile elaborare concrete misure di protezione.  

Interagendo con le "zone di deformazione elettronica" dei sistemi di assistenza alla guida e dell’intelligente struttura della carrozzeria, i sistemi di protezione dei passeggeri forniscono la massima sicurezza possibile. 
Di seguito una panoramica dei sistemi di ritenuta evoluti:
· Airbag anteriori a doppio stadio di attivazione

· Kneebag lato guida 

· Sidebag anteriori (airbag torace-bacino combinati)

· Sidebag a richiesta per la fila di sedili centrale

· Windowbag sopra tre file di sedili dal montante anteriore fino a quello posteriore

· Cinture di sicurezza a tre punti su tutti i sette sedili

· Sistema di fissaggio ISOFIX per il seggiolino per bambini a sinistra e a destra nella fila di sedili centrale e posteriore

· Regolazione in altezza delle cinture anteriori

· Segnalazione cintura posteriore non allacciata nella strumentazione

· Riconoscimento automatico della presenza del seggiolino per bambini AKSE (a richiesta) con disattivazione dell’airbag passeggero anteriore in abbinamento ai seggiolini per bambini Mercedes-Benz

La cellula dell’abitacolo avvolge gli occupanti come un bozzolo protettivo 

Il frontale è in grado di assorbire l’energia d’urto in caso di impatto frontale e quindi di attenuare i picchi di carico per gli occupanti. La struttura frontale è essenzialmente formata da due longheroni anteriori rettilinei, da un secondo livello di longheroni superiore e da un telaio ausiliario che supporta il gruppo propulsore; questo unisce le due metà della struttura e, in caso di forte carico frontale, si può deformare. I collegamenti trasversali nel frontale provvedono all’attivazione del lato non coinvolto nell’impatto in caso di collisioni frontali sfalsate. L’ampia lunghezza del frontale, i motori a V corti e l’albero di trasmissione provvisto di un elemento di deformazione concorrono altresì al potenziale di deformazione nell’area del frontale. In caso di forti deformazioni le ruote si appoggiano alla stabile paratia parafiamma. Al di sopra del pianale in corrispondenza dei pedali la paratia parafiamma è rinforzata da una traversa esterna che si appoggia ai montanti anteriori.

La rigidità della cellula dell’abitacolo è armonizzata con la resistenza alla deformazione della struttura frontale e avvolge i passeggeri dei sette posti come un bozzolo protettivo. Alla straordinaria rigidità e resistenza concorrono anche il pianale con tunnel centrale separato e i longheroni della parete laterale, che insieme alle traverse poste sul pianale formano una struttura portante stabile. La struttura estremamente stabile della parete laterale comprende i montanti della carrozzeria, il telaio laterale del tetto e i longheroni laterali. Il guscio esterno della struttura della parete laterale è costituito dal rivestimento esterno formato da un pezzo unico. I gusci interni sono in parte composti da più elementi, con ampi raccordi tra i montanti, il telaio del tetto e i longheroni laterali.
Il montante anteriore a due gusci con rinforzo interno ad altissima resistenza viene stabilizzato in senso trasversale dal telaio anteriore del tetto e dalle varie traverse, posizionate nell’area al di sotto del parabrezza, al di sopra del pianale della pedaliera e sotto la plancia portastrumenti. Anche per l’impatto posteriore è presente un efficace concetto di protezione. Gli ampi spazi di deformazione costituiti da longheroni posteriori scatolati, il posizionamento del serbatoio davanti all’asse posteriore e del bocchettone al di sopra consentono un’elevata capacità di assorbimento dell’energia in caso di tamponamento.

La nuova Classe GL ha in sé tutte le potenzialità per assicurare la massima protezione anche agli utenti più deboli della strada, come i pedoni, i ciclisti e i motociclisti. Il rischio che questi subiscano lesioni in caso di impatto con la vettura è limitato non soltanto dalle zone deformabili del frontale, dai retrovisori esterni ripiegabili e dai profili lisci, ma anche dalla particolare conformazione del cofano motore e dalla posizione più arretrata dei componenti nel vano motore. Inoltre la dotazione di serie comprende il cofano motore attivo, in grado di ridurre le lesioni procurate a un pedone, ciclista o motociclista nel momento dell’impatto e di aumentare la zona di assorbimento della forza d’urto. Per una migliore determinazione dei criteri di attivazione sono stati inoltre integrati sensori di accelerazione nel paraurti anteriore.

I nuovi requisiti in fatto di urti sono soddisfatti egregiamente dalla GL

Nello sviluppo della Classe GL sono stati applicati requisiti e criteri di collaudo interni per le prove sugli incidenti che sono ampiamente più restrittivi della normativa vigente. Pertanto il GL è stato in grado di soddisfare senza problemi anche i severi requisiti delle più importanti organizzazioni di collaudo internazionali.

· Collisioni frontali:
nuovo impatto frontale con sovrapposizione 
completa, secondo il test US-NCAP (US New 
Car Assessment Program)

· Collisioni laterali:
nuovo impatto con un palo, secondo il test Euro-
NCAP (European New Car Assessment 
Program)


Nuovo impatto laterale secondo il test US-NCAP

· Resistenza del tetto:
nuovo test per la resistenza del tetto secondo 
l’IIHS (Insurance Institute for Highway Safety)
· Protezione pedoni:
prove di impatto secondo l’Euro-NCAP attuale

Grazie al suo ampio concetto di protezione la nuova GL ha il potenziale per conseguire il ottimi risultati in tutte le valutazioni internazionali sui crash. 

I sistemi di assistenza alla guida fungono da "zona di deformazione elettronica"

A garantire una sicurezza di marcia e psicofisica ancora maggiore sulla nuova  GL provvedono soprattutto i numerosi sistemi di assistenza alla guida, che possono prevenire gli incidenti agendo da "zone di deformazione elettronica". 

Di serie, in aggiunta ai sistemi di regolazione della dinamica di marcia ESP® e 4ETS, la GL offre il sistema elettronico di regolazione dei freni ADAPTIVE BRAKE, che migliora la capacità di trazione, la sicurezza di marcia e il comfort di comando. Il sistema comprende funzioni di base come il sistema antibloccaggio (ABS) e la regolazione antislittamento (ASR), nonché il controllo d’imbardata (GMR). L’ABS e l’ASR rilevano e influenzano innanzitutto la dinamica di marcia longitudinale, il GMR quella trasversale. Se si rilevano situazioni di marcia critiche, si mantiene o si ripristina la trazione e la stabilità di marcia, entro i limiti delle possibilità fisiche, mediante interventi frenanti calibrati sulle singole ruote e agendo sulla gestione del motore.

Inoltre l’ADAPTIVE BRAKE comunica con tutti i sistemi di assistenza alla guida e comprende anche le seguenti funzioni, fornite di serie.

· Brake Assist (BAS)

· PRE-SAFE®

· Stabilizzazione del rimorchio

· Downhill Speed Regulation (DSR) 

· TEMPOMAT

· Segnalazione di riduzione pressione pneumatici

· Funzione HOLD, ausilio alla partenza in salita, accostamento delle pastiglie ai dischi freno e asciugatura dischi.
La nuova GL vanta anche il sistema di segnalazione delle collisioni COLLISION PREVENTION ASSIST, per la prima volta a bordo di un SUV. Anche il sistema per il rilevamento di sovraffaticamento o sonnolenza del guidatore ATTENTION ASSIST e l’assistente allo sterzo sono disponibili senza sovrapprezzo. A richiesta altri sistemi come il TEMPOMAT con regolazione della distanza DISTRONIC PLUS, il Brake Assist BAS PLUS o il sistema frenante PRE-SAFE® con funzione di frenata autonoma possono aumentare la sicurezza in determinate situazioni di pericolo non riconosciute dal guidatore.  

COLLISION PREVENTION ASSIST con protezione radar

Quasi la metà di tutti i tamponamenti può essere evitata o se ne possono ridurre le conseguenze con l’ausilio di sistemi di sicurezza che impiegano la tecnica radar, come il sistema di segnalazione delle collisioni e il Brake Assist adattivo. I risultati sono frutto delle analisi dettagliate condotte dalla ricerca antinfortunistica Mercedes-Benz, che ha utilizzato le esperienze raccolte con gli innovativi sistemi Mercedes DISTRONIC PLUS e BAS PLUS. 
Ora, con la nuova Mercedes-Benz GL, per la prima volta un SUV dispone del COLLISION PREVENTION ASSIST. A differenza dei tradizionali sistemi, il nuovo Brake Assist non è semplicemente un sistema per ridurre al minimo i danni provocati dai piccoli urti nel traffico urbano. Questa soluzione innovativa mira piuttosto a proteggere dai tipici tamponamenti che si possono verificare in qualsiasi situazione di traffico. Si prevede che il sistema di avviso di collisione avrà un effetto molto positivo sulle statistiche degli incidenti. Questa stima è avvalorata dai risultati delle prove: nei test condotti su guidatori nel simulatore di guida, la quota di incidenti in tre situazioni tipiche è scesa, grazie al COLLISION PREVENTION ASSIST, dal 44% all’11%. 

Il COLLISION PREVENTION ASSIST segnala la presenza di ostacoli al guidatore eventualmente distratto emettendo segnali visivi e acustici e prepara il Brake Assist a frenare in modo preciso. Quest’ultimo interviene non appena il guidatore preme il pedale del freno. Il sistema soddisfa anche i requisiti essenziali del "Forward Collision Warning" dell’autorità statunitense per la sicurezza dei veicoli e della strada (NHTSA) ed è in grado di:

· identificare le situazioni in cui, a velocità comprese tra 30 e 250 km/h, la distanza dal veicolo che precede è troppo ravvicinata;

· riconoscere quando la distanza si riduce; in caso di imminente pericolo di collisione il guidatore viene avvisato con segnali visivi ed acustici;

· individuare gli ostacoli fissi sulla carreggiata ed emettere i corrispondenti segnali di avvertimento;

· individuare situazioni speciali, ad esempio la presenza di incolonnamenti, e adattare la soglia di attivazione della segnalazione e del Brake Assist adattivo;

· calcolare, di fronte al pericolo imminente di una collisione, l’esatta forza frenante necessaria a evitare possibilmente l’impatto e sfruttare al meglio lo spazio di frenata disponibile. In tal modo anche il guidatore in coda è messo nelle migliori condizioni per evitare a sua volta un tamponamento;

· regolare la pressione di frenata se la situazione cambia: se si accelera, si torna alla volontà di frenata del guidatore; se la distanza tra la vettura in movimento e quella che si sta arrestando si riduce, si aumenta ulteriormente la pressione di frenata;

· attivare all’occorrenza i sistemi di sicurezza preventivi, come il PRE-SAFE®, o il pretensionatore.

Ad aiutare il guidatore nelle situazioni ai limiti delle leggi fisiche provvede, tra l’altro, l’assistente allo sterzo, che ad esempio contribuisce a compensare la tendenza al sovrasterzo della vettura con un momento sterzante sul volante. 
Un’altra innovazione di spicco sulla nuova GL è rappresentata dal sistema di assistenza alla guida in presenza di vento laterale, di serie, che attraverso interventi frenanti mirati aiuta il guidatore a contrastare gli effetti prodotti da forti raffiche di vento, donando sicurezza e comfort di guida.

Condizioni stabili anche in presenza di raffiche di vento laterali 

La situazione è nota: mentre si viaggia su ampie strade extraurbane o su tratti rettilinei in autostrada i passeggeri avvertono improvvisamente un forte colpo laterale, ad esempio, quando si viene superati da un camion, quando si transita su un ponte o al termine di coperture laterali come le barriere acustiche fonoassorbenti. La vettura è stata investita da una raffica di vento laterale. Chi guida la nuova GL non deve preoccuparsi di tali situazioni, poiché il sistema di assistenza alla guida in presenza di vento laterale compensa in modo affidabile questi attacchi di natura meteorologica e mantiene la vettura stabile. In funzione della direzione e dell’intensità del vento laterale i sistemi regolano le pressioni di frenata sulle ruote in maniera tale da compensare in gran parte o comunque ridurre al minimo l’influenza esercitata dal vento. La manovra viene controllata dall’ADAPTIVE BRAKE. Le relative informazioni sono fornite dai sensori dell’Electronic Stability Program ESP®, delle sospensioni pneumatiche AIRMATIC ADS e dello sterzo elettro-meccanico.
Se il sistema rileva la necessità di regolazione, il dispositivo interviene sui freni della ruota anteriore e di quella posteriore della fiancata soggetta alla forza del vento, producendo un effetto sterzante e riducendo le conseguenze della folata di vento laterale. Il sistema di assistenza alla guida in presenza di vento laterale è attivo da una velocità di 80 km/h nei tratti di strada rettilinei e leggermente curvi. Tuttavia è sempre il guidatore a prevalere: se, infatti, interviene direttamente con rapide e/o decise correzioni sul volante, la funzione si disattiva automaticamente. Il sistema non tiene conto del vento laterale debole e si attiva solo a partire da un determinato valore di soglia. Allo stesso modo viene ignorato il vento laterale costante e incessante. Le ricerche hanno dimostrato che questa situazione di marcia influisce in misura minore sul comfort e sulla sensazione di sicurezza e viene compensata intuitivamente dal guidatore. 

Importanti raccomandazioni dall’assistente allo sterzo
L’assistente allo sterzo, di serie, si attiva sempre nel caso in cui i sistemi di assistenza alla guida abbiano diagnosticato condizioni di marcia instabili che possono essere attenuate con semplici movimenti del volante. A tale scopo, il sistema calcola la coppia da applicare al volante in base alle condizioni di marcia e la regola attraverso la servoassistenza elettrica. 
In caso di sovrasterzo – il fenomeno per il quale la vettura tende a percorrere in curva una traiettoria più stretta di quella voluta dal guidatore – l’assistente allo sterzo trasmette al guidatore il segnale di controsterzare mediante una vibrazione al volante, fino a quando la vettura non si è nuovamente stabilizzata. 
La seconda caratteristica principale dell’assistente allo sterzo è l’aiuto fornito quando la vettura frena con diversi livelli di attrito sul margine destro e sinistro di una carreggiata, come accade ad esempio d’inverno su fondi stradali parzialmente ghiacciati. Tramite il volante, l’assistente allo sterzo fornisce al guidatore un’indicazione sul senso di rotazione corretto da impartire per compensare la tendenza all’imbardata. Anche se il guidatore ignora i consigli dell’assistente allo sterzo, rimangono comunque sufficienti riserve per stabilizzare la vettura con i sistemi di controllo della dinamica di marcia come l’ADAPTIVE BRAKE, l’ESP® o il 4ETS. L’assistente allo sterzo affianca sempre il guidatore ed è pronto a consigliarlo, senza mai prenderne il posto. 

Anche dopo l’impatto: protezione dei passeggeri

In seguito ad un impatto di una certa entità, l’impianto luci di emergenza si attiva automaticamente per avvisare gli altri utenti della strada. Parallelamente le porte si sbloccano affinché i soccorritori possano accedere senza intralci ai passeggeri. La parziale apertura dei cristalli laterali dopo l’attivazione dei sistemi di ritenuta assicura una migliore aerazione dell’abitacolo. 

Quando si rileva un impatto, la centralina di comando disattiva il sistema di alimentazione. Dopo aver determinato la posizione dei cilindri, la centralina di gestione del motore apre le valvole di aspirazione dei cilindri che non si trovano al momento in fase di compressione e scarica la sezione ad alta pressione del sistema di alimentazione rilasciando direttamente nella camera di combustione il carburante residuo per ridurre il pericolo di fuoriuscite. Per evitare perdite di carburante, nei punti più critici i condotti del carburante sono realizzati in versione antitaglio, che aumenta ulteriormente la sicurezza in caso di collisione.

Se la nuova GL è equipaggiata con il COMAND Online, il sistema di chiamata d’emergenza automatica Mercedes-Benz è di serie. Nel caso di grave incidente, i servizi di soccorso possono essere informati automaticamente e ricevere entro pochi minuti tutte le informazioni necessarie sul luogo esatto dell’incidente o sul modello di veicolo coinvolto. Ecco come funziona: se durante una collisione si attivano gli airbag o i pretensionatori e il COMAND Online è collegato ad un telefono cellulare, il sistema trasmette l’esatta posizione GPS della vettura e il suo numero di telaio (VIN), inviando un SMS alle centrali di assistenza e per le chiamate di emergenza del Bosch Communication Center, mentre i dati relativi alla posizione vengono contemporaneamente trasmessi anche tramite DTMF (multifrequenza). Anche se gli occupanti hanno perso conoscenza o non sono in grado di comunicare la propria posizione, i soccorsi allertati dal Bosch Communication Center ottengono informazioni precise e tempestive. 

Inoltre, in pochissimo tempo la vettura stabilisce una comunicazione vocale con il Communication Center. In questo caso, tuttavia, la comunicazione non avviene nella lingua del Paese in cui ci si trova, bensì in quella impostata dal guidatore nel COMAND Online. La chiamata di emergenza può essere effettuata anche manualmente, dal momento che la voce «Chiamata di emergenza Mercedes-Benz» è sempre la prima della rubrica telefonica. Il servizio, introdotto al lancio della GL in nove Paesi europei (Germania, Francia, Italia, Spagna, Gran Bretagna, Austria, Belgio, Paesi Bassi e Svizzera), sarà esteso ad altri 19 Paesi entro la fine del 2012. Oltre agli eventuali costi previsti dall’operatore di telefonia mobile, i Clienti Mercedes non dovranno sostenere alcun tipo di spesa per poter utilizzare il sistema di chiamate d’emergenza Mercedes-Benz.

Visione a tutto tondo per il GL: telecamera a 360°, sistema di visione notturna Nightview Plus e luci Offroad
Insieme alla compatta GLK, la Classe GL ospita per prima a bordo la telecamera a 360°. Questa disponibile a richiesta è sempre accoppiata con il PARKTRONIC e riceve le immagini da quattro telecamere collocate nella mascherina del radiatore, nel portellone posteriore al di sopra della targa e nei due alloggiamenti dei retrovisori esterni. Da queste immagini il sistema ricava diverse visuali, tra le quali una rappresentazione della vettura e della zona ad essa circostante in una prospettiva a volo d’uccello. L’immagine viene presentata agli occupanti sul display centrale del COMAND in tempo reale. Il sistema consente di osservare le zone laterali, posteriori e anteriori alla vettura e quindi di evitare le collisioni nelle più svariate manovre di parcheggio su strada e nel fuoristrada. Agevolano l’orientamento anche linee guida dinamiche aggiuntive. La telecamera a 360° evidenzia l’area di rotazione della vettura in funzione dell’angolo di sterzata. 

La telecamera a 360° si attiva automaticamente quando si inserisce la retromarcia o selezionandola nel sistema del COMAND. La commutazione delle immagini della telecamera si basa sulla marcia selezionata: inserendo la retromarcia viene visualizzata automaticamente l’immagine della telecamera posteriore. Il guidatore può selezionare in qualsiasi momento la prospettiva a volo d’uccello o le singole immagini anche mediante il Controller del COMAND. Nel dettaglio la telecamera a 360° può supportare il guidatore con le seguenti funzioni.

· La prospettiva virtuale a volo d’uccello mostra il GL con la vista dall’alto, nonché i 3 metri davanti/dietro la vettura e i 2,5 metri laterali. 

· Rappresentazione di prospettive che non sono possibili fisicamente. Esempio: nelle manovre in un autosilo con soffitto basso viene mostrato il GL e la zona circostante con una prospettiva a volo d’uccello da un’altezza di tre metri. In questo modo il soffitto dell’edificio si trova pochi centimetri sopra la vettura. 

· Visualizzazione dei lati della vettura e della zona circostante per evitare danni da contatto, ad esempio degli specchietti esterni o dei cerchi.

· Visualizzazione di ostacoli non visibili al di sotto della linea di cintura della vettura. 

· Visualizzazione del traffico incrociante anteriore e posteriore nelle manovre di uscita da parcheggi, posteggi stretti o da immobili.

· Visualizzazione delle persone sul marciapiede nelle manovre di uscita da posteggi stretti o da immobili.

· Supporto nella guida offroad nei percorsi fuoristradistici impegnativi e impervi.

· Il colore della Classe GL nel display del COMAND corrisponde sempre alla verniciatura reale della vettura.

Le telecamere dispongono per la prima volta di efficaci sensori digitali di immagine CMOS (Complementary Metal Oxide Semiconductor = semiconduttore complementare a ossidi metallici). Ciascuna telecamera opera con una risoluzione di un megapixel e ha un angolo di rilevamento di 180 gradi. Le viste presentate nel display del COMAND e create dalla centralina del sistema con le quattro singole immagini sono di qualità elevata. La prospettiva virtuale a volo d’uccello viene presentata pressoché priva di deformazioni. Così, a differenza dei sistemi noti, non vengono inserite barre nere tra le singole immagini, bensì la telecamera a 360° presenta l’immagine complessiva in modo molto omogeneo senza passaggi. Inoltre la telecamera a 360° adotta diverse altezze della vettura, ad esempio quando si sceglie la massima altezza libera di 600 millimetri dal suolo con il pacchetto ON&OFFROAD. Il guidatore mantiene la visuale anche nelle manovre notturne. Selezionando la telecamera a 360° con i fari accesi e una velocità massima di 10 km/h si attivano le luci di cortesia. La telecamera a 360° offre un’altra particolarità, che evita l’appannamento della telecamera posteriore a causa dello sporco, ad esempio dopo lunghi tragitti fuoristrada o in inverno, quando si viaggia su autostrade bagnate. Uno sportello isola la telecamera ed evita che si sporchi, quindi si riapre automaticamente all’attivazione della telecamera a 360°.

Il sistema di visione notturna Nightview Plus trasforma la notte in giorno. Questo sistema, disponibile a richiesta, opera con due fari a infrarossi. La luce a onde lunghe non è visibile all’occhio umano e illumina la strada davanti alla GL con la portata di fari abbaglianti accesi. La telecamera montata nello specchietto retrovisore interno del parabrezza registra l’immagine a infrarossi e la rappresenta nel display del COMAND dopo che è stata elaborata dalla centralina. Lo scenario compare in un’immagine molto nitida in scale di grigio, mentre i pedoni individuati vengono evidenziati con cosiddetti "triangoli per foto". La portata massima del sistema è disponibile da una velocità di 10 km/h.  
Durante la marcia fuoristrada su terreni impervi a bassa velocità è consigliabile disporre di un’illuminazione il più possibile ampia e intensa della zona antistante, per poter riconoscere meglio e tempestivamente la presenza di eventuali ostacoli. Per questo a bordo della nuova GL, nell’allestimento con il pacchetto ON&OFFROAD in abbinamento all’Intelligent Light System, sono disponibili le speciali luci Offroad che soddisfano appieno questi requisiti. Quando il guidatore attiva il programma di marcia OFFROAD 1 oppure OFFROAD 2 con i fari accesi, le luci Offroad entrano in funzione automaticamente: i moduli dei fari bixeno ruotano di 6 gradi verso l’esterno, la potenza luminosa dei bruciatori allo xeno aumenta di 3 Watt e viene impostata una ripartizione simmetrica del fascio luminoso. Inoltre, i fari attivi a LED su entrambi i lati rimangono costantemente accesi, mentre la funzione di assistenza alla svolta dinamica e la regolazione assetto fari sono disattivate. Con queste impostazioni, in confronto all’Intelligent Light System ottimizzato per la marcia su strada, si ottiene un’illuminazione più ampia e luminosa della zona immediatamente antistante la vettura, permettendo al guidatore di riconoscere più rapidamente eventuali ostacoli. Le luci Offroad sono attive fino ad una velocità di 50 km/h. Se il guidatore supera questa soglia, il sistema ripristina automaticamente le funzioni di illuminazione ottimizzate per la marcia su strada. Poiché il 40% degli incidenti gravi avviene di notte, la temperatura dei fari allo xeno per l’Intelligent Light System è stata innalzata a 5000 Kelvin al fine di aumentare la sicurezza. In questo modo si può contare su un’illuminazione simile a quella diurna, a tutto vantaggio del guidatore.

Nessun parcheggio fa paura, con il Park Assist 

Il Park Assist (di serie) rileva, con l’ausilio di sensori a ultrasuoni, potenziali spazi di parcheggio lungo la carreggiata e su entrambi i lati in strade a senso unico, in presenza di una velocità massima di 35 km/h. I parcheggi idonei vengono indicati nel display centrale, quindi il guidatore avvia il Park Assist premendo un tasto del volante multifunzione. Il sistema calcola una traiettoria idonea partendo dalla posizione attuale della vettura. A questo punto il guidatore non deve fare altro che premere l’acceleratore e frenare, mentre le manovre necessarie vengono eseguite in modo del tutto automatico. Lo stesso avviene quando si esce dal parcheggio. Il Park Assist dispone di 6 sensori a ultrasuoni nel paraurti anteriore e 4 in quello posteriore. Rispetto agli altri sensori, quelli posti sugli angoli del paraurti anteriore hanno una portata maggiore, in modo da riconoscere con esattezza le dimensioni del parcheggio mentre ci si accosta.

Rilevamento completo: un ausilio per le manovre e il parcheggio al vostro servizio  

Già agli albori dell’era dell’automobile, all’inizio del secolo scorso, i produttori d’auto si ponevano il problema di come migliorare la visuale del guidatore durante le manovre. L’impiego delle varie astine segnalimite poste alle estremità esterne dei paraurti riuscì ad affermarsi solo nei veicoli industriali. Nel 1959, grazie ai modelli Mercedes-Benz familiarmente definiti "con le codine", si compì il primo passo concreto verso l’integrazione della visibilità nel design delle auto. Le codine, definite ufficialmente "listelli sporgenti", delle berline Mercedes-Benz nel segmento medio-alto consentivano una visuale eccezionale della carrozzeria, soprattutto verso il lato posteriore opposto a quello del guidatore, ad esempio per le manovre di parcheggio. Le rientranze più o meno marcate sui parafanghi posteriori rimasero per lungo tempo un mezzo per ottenere lo scopo.

La situazione cambiò agli inizi degli anni Novanta con la nuova Classe S della Serie 140. Il modello di classe superiore, con una lunghezza che arrivava fino ai 5,20 metri, riservava agli occupanti un’abitabilità eccezionale in terminidi spazio, ma aveva bisogno di un aiuto per rendere visibile la zona posteriore della carrozzeria durante le manovre. La risposta venne da astine segnalimite cromate ed estraibili, poste sui parafanghi posteriori che, una volta inserita la retromarcia, fuoriuscivano in modo pneumatico, rendendo così visibile l’estremità della Classe S. Questa sorta di mini-antenne rappresentava una soluzione efficace, ma con il tempo non era più all’altezza delle ambizioni tecnologiche del modello di punta di Mercedes-Benz. 

I progettisti si misero quindi al lavoro e nel 1995 presentarono il rivoluzionario PARKTRONIC. Il nuovo sistema si ispirava alla natura, servendosi del sistema di orientamento a ultrasuoni adottato dai pipistrelli, arricchito da una sofisticata elettronica. La distanza dagli ostacoli veniva visualizzata con display a colori a cristalli liquidi nella plancia. Se il guidatore ignorava le visualizzazioni del display, con il progressivo avvicinamento all’ostacolo un suono prima intermittente, poi continuo, segnalava il pericolo di collisione.
A partire dal 2005 il sistema di ausilio al parcheggio disponibile per la Classe S funzionava in modo ancora più preciso, servendosi non più degli ultrasuoni come il PARKTRONIC, bensì dei sensori radar del DISTRONIC e del Brake Assist PLUS. Il vantaggio rispetto al principio adottato dai pipistrelli risiedeva nella maggiore ampiezza del campo rilevato attorno alla vettura. Anche in questo caso venivano date indicazioni acustiche al guidatore con i tipici suoni a intermittenza. Ora un display a colori nella plancia portastrumenti forniva indicazioni ottiche molto più precise circa la traiettoria di manovra. Inserendo la retromarcia si attivava automaticamente un display aggiuntivo nel cielo del vano posteriore. 

Nello stesso anno, a bordo della Classe S compariva per la prima volta la telecamera per la retromarcia assistita, che veniva offerta insieme al PARKTRONIC. L’occhio della telecamera guardava nell’ambiente circostante dal cofano del bagagliaio al di sopra della targa e l’immagine compariva sul display del COMAND all’inserimento della retromarcia. La centralina elettronica del sistema calcolava inoltre la traiettoria ideale di entrata nel parcheggio rilevato e integrava l’immagine della telecamera con linee guida.

Quindi dal 2008 la ricerca e le manovre "manuali" di parcheggio appartiene al passato: per la prima sulla seconda generazione di Classe A e B Mercedes-Benz è infatti disponibile, a richiesta, il Park Assist. Fino alla velocità di 35 km/h l’assistente elettronico ricerca un parcheggio su entrambi i lati della vettura. Una volta trovato, il guidatore non deve nemmeno preoccuparsi delle relative manovre. Una freccia nella plancia portastrumenti indica su quale lato si trova il posteggio. Quindi basta inserire la retromarcia e azionare l’assistente premendo un pulsante sul volante multifunzione. Il sistema esegue la manovra di parcheggio e il guidatore deve solo premere i pedali dell’acceleratore e del freno.
Un ulteriore passo avanti è stato compiuto l’anno successivo quando, parallelamente al Park Assist, veniva offerto per la Classe E il classico PARKTRONIC con il nuovo ACTIVE PARKTRONIC. Anche questa versione era in grado di cercare il posteggio idoneo, ma per parcheggiare il guidatore doveva azionare il volante, aiutato dalle indicazioni delle manovre necessarie riportate sul display della plancia portastrumenti. Lo step più avanzato dei sistemi di ausilio al parcheggio e alle manovre è rappresentato dal Park Assist della GL, con funzione di entrata e uscita automatica dal parcheggio, e dalla telecamera a 360°, che visualizza al guidatore l’area circostante la vettura da diverse angolazioni: dalla panoramica completa della prospettiva a volo d’uccello alle diverse viste dettagliate, che consentono manovre estremamente precise anche su terreni a scarsa visibilità. 

Dinamismo ed efficienza 
Maggiore piacere di guida, consumi contenuti 

· Agili, efficienti e silenziosi: motori diesel e a benzina

· Riduzione dei consumi a fronte di un deciso aumento della potenza 

· Motore diesel BlueTEC V6 da 3,0 litri e 190 kW (258 CV)

· Motore a benzina BlueDIRECT V8 da 4,6 litri e 320 kW (435 CV)

· V8 biturbo AMG da 5,5 litri e 410 kW (557 CV) e 760 Nm

· Funzione ECO start/stop di serie su tutti i modelli

· La tecnologia BlueEFFICIENCY riduce il consumo di energia

· Resistenza aerodinamica ridotta grazie a un ottimo valore Cx di 0,35

· Ampie misure di alleggerimento 

Prestazioni convincenti a fronte di un’efficienza elevata sono offerte sia dal propulsore diesel BlueTEC del GL 350 BlueTEC 4MATIC, sia dal GL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY con motore a benzina V8 sovralimentato ad iniezione diretta BlueDIRECT. In media, la nuova gamma di modelli consuma tra il 18% ed il 20% in meno rispetto alla precedente, a fronte di un evidente incremento della potenza.  

La GL 350 BlueTEC 4MATIC con tecnologia SCR e iniezione di AdBlue® rispetta ampiamente, già da ora, la normativa antinquinamento Euro 6 prevista per il 2014. Con un consumo di 7,4-8,0 l/100 km (NEDC combinato) la versione diesel si accontenta del 20% in meno di carburante rispetto al modello precedente. 
Con emissioni di CO2 nell’ordine di 192 g a chilometro, ottiene il miglior valore della categoria. Nonostante il fabbisogno energetico nettamente ridotto, le prestazioni sono aumentate. Se la potenza massima della GL 350 BlueTEC di prima generazione si attestava ancora su 155 kW (211 CV) e la coppia massima era di 540 Nm, il nuovo modello adesso vanta ben 190 kW (258 CV) e 620 Nm. Insieme alla potenza sono cresciute naturalmente anche la capacità di ripresa e la velocità massima. 
Di seguito, i principali dati in sintesi.

	 
	GL 350 BlueTEC

4MATIC
	GL 350 BlueTEC 4MATIC (modello precedente)

	Numero/Disposizione cilindri
	6/V
	6/V

	Cilindrata cm3
	2987
	2987

	Potenza nominale kW (CV) a giri/min
	190 (258)

3600
	155 (211)

3400

	Coppia massima Nm

a giri/min
	620

1600-2400
	540

1600 - 2400

	Consumo NEDC

combinato l/100 km

g CO2 / km
	7,4 - 8,0

192 - 209
	9,0 - 9,3

239 - 244

	Riduzione consumi % 
	-20

	0-100 km/h s
	7,9
	9,6

	Vmax km/h
	220
	210

	Norma antinquinamento          
	Euro 6
	Euro 5


* Dati provvisori validi per la gamma di modelli internazionale. Sono possibili differenze specifiche per Paese.
La Mercedes-Benz GL 350 BlueTEC 4MATIC è uno dei SUV diesel più puliti al mondo. BlueTEC è una tecnologia sviluppata da Mercedes-Benz per ridurre le emissioni dei veicoli diesel, in particolar modo quelle di ossidi di azoto, che prevede l’iniezione di AdBlue®, una soluzione acquosa di urea, nei gas di scarico. L’addizione di questa sostanza produce la liberazione di ammoniaca, che a sua volta determina, nel catalizzatore SCR (Selective Catalytic Reduction) installato a valle, la trasformazione anche dell’80% degli ossidi di azoto in azoto e acqua non nocivi. Ne consegue che il modello è già oggi conforme ai valori di emissione previsti dalla normativa Euro 6 che entrerà in vigore nel 2014. Il serbatoio di AdBlue® è installato in posizione protetta sotto il pianale del bagagliaio, dispone di una capacità di 31,2 litri e viene rabboccato ogni 25.000 chilometri in concomitanza con gli intervalli di manutenzione ordinaria. Il foro per il rabbocco si trova dietro lo sportello laterale del serbatoio, di fianco al bocchettone di rifornimento, e si riconosce a colpo sicuro grazie al tappo di colore azzurro. Pertanto anche i guidatori che desiderano sfruttare al massimo le prerogative off-road della Classe GL possono rabboccare senza problemi il 

serbatoio quando, in aperta campagna, non hanno la possibilità di appoggiarsi ad una stazione di rifornimento. L’additivo AdBlue® può essere acquistato in presso qualsiasi Concessionario Mercedes-Benz. La quantità da rabboccare viene segnalata per tempo sulla strumentazione.

Spinta di avanzamento eccezionale nel GL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY

La GL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY, con un consumo NEDC pari a 
11,3-11,5 l/100 km, è il V8 a benzina più parsimonioso della categoria. Questo modello adotta un propulsore BlueDIRECT da 4,6 litri con una potenza di 320 kW (435 CV). La nuova generazione consuma in media il 18% in meno di carburante e rientra nella migliore classe di emissioni attualmente possibile, ovvero Euro 5.

	 
	GL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY
	GL 500 4MATIC (modello precedente)

	Numero/Disposizione cilindri
	8/V
	8/V

	Cilindrata cm3
	4663
	5461

	Potenza nominale kW (CV) a giri/min
	320 (435)

5250
	285 (388)

6000

	Potenza specifica kW / l
	64
	52

	Coppia massima Nm

a giri/min
	700

1800 - 3500
	530

2800 - 4800

	Coppia specifica Nm / l
	129
	97

	Consumo NEDC

combinato l/100 km

g CO2 / km
	11,3 - 11,5

262 - 269
	13,6 - 13,8

317 - 322

	Riduzione consumi %
	-18

	0-100 km/h s
	5,4
	6,5

	Vmax km/h
	250
	240

	Norma antinquinamento 
	Euro 5
	Euro 4


Rispetto al modello precedente, il nuovo V8 ha una cilindrata inferiore del 15% (4663 anziché 5461 cm3), con una potenza superiore di circa il 12%, ossia pari a 320 kW (435 CV) contro i 285 kW (388 CV) precedenti. Al contempo la coppia è aumentata del 32%, passando da 530 Nm a 700 Nm. Dal momento che la coppia massima è già disponibile da 1.800 giri/minuto, il nuovo V8 ha un’erogazione di potenza eccezionale già ai bassi regimi, unita a livelli di silenziosità e comfort di marcia unici anche per un otto cilindri. Gli ingegneri Mercedes-Benz sono riusciti a ricavare una potenza elevata da una cilindrata ridotta grazie, soprattutto, all’impiego di due turbocompressori a gas di scarico, uno per ciascuna bancata cilindri.

I turbocompressori sono concepiti in modo tale da mettere a disposizione una coppia elevata già ai bassi regimi: rispetto al motore del modello precedente, questi presentano valori del 40% più alti già a 2000 giri/minuto. Una coppia di 700 Nm è disponibile tra i 1800 e i 3500 giri/min. Quindi il guidatore non avverte alcun turbo lag, ma la percezione del nuovo V8 è piacevole e convincente. Tra le innovazioni della nuova generazione di motori figurano anche l’evoluta iniezione diretta della 3a generazione con combustione a getto guidato e iniettori piezoelettrici, nonché una Multi Spark Ignition.  

GL 63 AMG: efficienza e dinamica di marcia a livelli superiori

Con il nuovo modello è stata introdotta per la prima volta una versione AMG per il GL. Il SUV a elevate prestazioni GL 63 AMG dispone di un motore biturbo V8 da 5,5 litri e 410 kW (557 CV) e una coppia massima di 760 Nm. Ciò produce prestazioni eccellenti: da 0 a 100 km/h il GL 63 AMG accelera in 4,9 secondi; la velocità massima è di 250 km/h (limitata elettronicamente), con la versione Performance si passa a 280 km/h Il consumo NEDC è pari a 12,3 litri/100 chilometri (288 g CO2/km).

L’otto cilindri AMG contrassegnato dalla sigla M 157 è dotato di un innovativo pacchetto high-tech con iniezione diretta a benzina a getto guidato, iniettori piezoelettrici, sovralimentazione biturbo, raffreddamento dell’aria di sovralimentazione ad aria/acqua, basamento completamente in alluminio, quattro valvole per cilindro con regolazione dell’albero a camme nonché gestione dell’alternatore e sistema ECO start/stop. 

I principali dati in sintesi.
	 
	GL 63 AMG

	Numero/Disposizione cilindri
	8/V

	Cilindrata cm3
	5461

	Potenza nominale kW (CV) a giri/min
	410 (557)

5250 - 5750

	Coppia massima Nm

a giri/min
	760

2000 - 5000

	Consumo NEDC

combinato l/100 km

g CO2 / km
	12,3

288

	0-100 km/h s
	4,9

	Vmax km/h
	250*/280 (versione Performance)

	Norma antinquinamento 
	Euro 5


*limitata elettronicamente

La trasmissione della coppia motrice a tutte e quattro le ruote con trazione permanente è affidata al cambio 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG. Dotato di tre programmi di marcia e della funzione di «doppietta automatica» nel passaggio alla marcia inferiore, il cambio automatico a sette marce si segnala per la sua elevata versatilità. In modalità «Controlled Efficiency» (C) è attiva la funzione ECO start/stop che spegne l’otto cilindri quando la vettura si ferma. In modalità «C», inoltre, la curva caratteristica dell’acceleratore e del cambio ha un andamento più morbido e i cambi marcia sono anticipati; lo spunto avviene in generale in seconda. Il simbolo «ECO» sulla strumentazione AMG segnala al guidatore che la funzione ECO start/stop è attiva.

Per incrementare l’efficienza, il cambio automatico 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG dispone di un nuovo convertitore di coppia «Fuel Economy» con pendolo centrifugo, di cuscinetti ad attrito ridotto e della gestione termica dell’olio del cambio. A ridurre ulteriormente i consumi concorrono gli ingranaggi degli assi ad attrito ridotto, lo sterzo sportivo parametrico elettromeccanico AMG, l’ottimizzazione della trasmissione a cinghia, la regolazione «on demand» di tutti i gruppi secondari e di tutte le pompe.

Nella trazione integrale permanente 4MATIC Mercedes-AMG impiega un ripartitore di coppia proprio, che per un’elevata dinamica di marcia ripartisce la potenza del motore con rapporto di 40:60 sull’asse anteriore e su quello posteriore. Non solo: l’assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con pacchetto AIRMATIC, composto da sospensioni pneumatiche, speciali montanti telescopici, regolazione automatica del livello e sistema di sospensioni attive (ADS), viene combinato con la stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM.

Consumo energetico ridotto grazie alla tecnologia BlueEFFICIENCY

Oltre alla moderna tecnologia motoristica, anche l’ampia gamma di soluzioni BlueEFFICIENCY contribuisce al raggiungimento dello straordinario risparmio di carburante. Tra queste rientrano, accanto alla funzione ECO start/stop di serie, il nuovo cambio automatico a 7 marce 7G-TRONIC PLUS. Anche gli ingranaggi degli assi ad attrito ridotto, lo sterzo elettro-meccanico e gli pneumatici con bassa resistenza al rotolamento contribuiscono alla riduzione dei consumi.

Il 7G-TRONIC PLUS in versione evoluta è incluso nell’equipaggiamento di serie dei modelli GL 350 BlueTEC 4MATIC e GL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY e si distingue, oltre che per la funzione ECO start/stop integrata, per il minore slittamento del convertitore di coppia e il migliore rendimento. Tra le principali caratteristiche figura il nuovo ammortizzatore torsionale che attenua efficacemente le irregolarità di rotazione e le vibrazioni interne del cambio, la cui intensità è di norma inversamente proporzionale al regime e al numero di cilindri. Ne deriva un conflitto di obiettivi tra il comfort da una parte e i bassi consumi dall’altra. La soluzione è costituita appunto dal cosiddetto ammortizzatore torsionale a doppia turbina, che nel caso dei modelli diesel è equipaggiato con un pendolo centrifugo. Il suo compito è spostare il baricentro in funzione del numero di giri, per garantire condizioni di marcia confortevoli anche nella fascia di regime ottimale per i consumi. La migliore azione ammortizzante riduce poi nettamente lo slittamento della frizione di esclusione del convertitore di coppia anche in condizioni di basso carico, contribuendo anche in questo caso al contenimento dei consumi. La perfetta attenuazione delle irregolarità di rotazione e delle vibrazioni interne del cambio assicura inoltre tempi di risposta ancora più rapidi ai comandi impartiti con il pedale dell’acceleratore. Altrettanto utili ai fini della riduzione dei consumi sono i cuscinetti ad attrito ridotto e la nuova gestione termica dell’olio del cambio. 

La trasmissione a cinghia ottimizzata con disaccoppiatore e il comando intelligente di tutte le pompe e di tutti i gruppi secondari in base alla reale necessità riducono a loro volta il fabbisogno energetico della nuova Classe GL. La pompa dell’olio e quella dell’acqua del motore nonché la pompa del carburante, posizionata nella parte posteriore della vettura, sono attivate solo in base agli effettivi carichi. La stessa logica di gestione viene impiegata sul climatizzatore automatico di serie (GL 350 BlueTEC 4MATIC) e sul COMFORTMATIC (GL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY): in questi casi il compressore del liquido di raffreddamento funziona solo quando necessario. Inoltre, lo scambiatore di calore integrato e i raffinati sensori, tra cui il sensore antiappannamento installato sul parabrezza, assicurano una climatizzazione dell’abitacolo estremamente efficiente. Anche l’impianto di scarico BlueTEC, ottimizzato in funzione dei flussi e della contropressione, con iniezione di AdBlue®, riveste un’importanza determinante nel modello diesel. 

Minore resistenza al vento grazie alla perfezionata aerodinamica

Con un coefficiente di resistenza all’aria Cx = 0,35 (GL 350 BlueTEC), la nuova Classe GL supera il modello precedente e si attesta tra i migliori di questo segmento di mercato (resistenza aerodinamica complessiva Cx x A = 1,05, modello precedente 1,07). Le simulazioni intensive effettuate con il “prototipo digitale” e l’attività di affinamento svolta nella galleria del vento hanno permesso di perfezionare il flusso dell’aria lungo la vettura. I miglioramenti più importanti ed efficaci dal punto di vista aerodinamico sono esposti di seguito.

· Apertura a feritoie regolabile, che consente di limitare in base alla situazione di marcia e al fabbisogno la quantità di aria di raffreddamento che altrimenti, attraversando i radiatori e il vano motore, subirebbe forti perdite di pressione e causerebbe un incremento della resistenza al vento.

· Cerchi in lega ottimizzati dal punto di vista aerodinamico, nelle dimensioni 18 e 19 pollici, che riducono le perdite aerodinamiche nell’area delle ruote.

· Linee di separazione sigillate tra cofano motore e fari, per una circolazione delle correnti d’aria ancora migliore lungo il frontale.

· Spoiler alle ruote anteriori, che migliorano i flussi intorno agli pneumatici e al contempo riducono la portanza.

· Rivestimento del vano motore e del sottoscocca, che ottimizza la fuoriuscita dell’aria di raffreddamento dal vano motore ed evita perdite di correnti dovute alla pressione dinamica e alle turbolenze nel sottoscocca.

Conoscenze "dell’auto energeticamente trasparente" messe a frutto

Le esperienze accumulate con “l’auto energeticamente trasparente” (“Energetisch gläsernes Fahrzeug”, EGF, un metodo impiegato per la prima volta nella fase di sviluppo della Classe M) sono state messe a frutto anche per migliorare l’efficienza energetica della nuova GL. Grazie all’analisi precisa e dettagliata dei flussi energetici all’interno della vettura nel suo complesso (tank-to-wheel: dal serbatoio alle ruote), gli ingegneri progettisti possono ottimizzare tutti i gruppi costruttivi significativi ai fini dei consumi, fino ai singoli cuscinetti delle ruote. 
L’idea del progetto EGF è nata dalla constatazione che molti fattori che influiscono sui consumi e le interazioni tra gli accorgimenti adottati per ridurre questi ultimi non potevano in passato essere verificati o dimostrati con precisione. Con “l’auto energeticamente trasparente” gli ingegneri possono ora individuare con cura i margini potenziali di miglioramento scomponendo le singole catene causali energetiche e analizzando le interazioni sulla vettura nel suo complesso. Il metodo si basa su una tecnica di misurazione tanto complessa quanto precisa, in grado di eseguire circa 300 misurazioni significative dal punto di vista energetico con una velocità di scansione che può arrivare fino a 1.000 valori al secondo. In un minuto vengono quindi rilevati circa 2,4 milioni di valori, dalla cui analisi si ricavano indicazioni affidabili sulle possibilità di ottimizzazione. Il metodo è integrato dai modelli di simulazione energetica, la cui validità viene verificata per mezzo dei parametri misurabili. In tal modo è possibile analizzare e quantificare l’efficienza energetica sia dei singoli gruppi e componenti sia della vettura nel suo complesso. 

Quando gli ingegneri individuano un componente insoddisfacente dal punto di vista energetico, studiano le possibili soluzioni in collaborazione con i reparti tecnici interessati. L’analisi si concentra da un lato sulle caratteristiche costruttive o dei materiali dei singoli componenti della vettura, come ad esempio i cuscinetti delle ruote o degli assi, dall’altro lato esamina la possibilità di ottenere il risultato desiderato modificando le strategie di regolazione.   

Le misure di riduzione del peso aumentano l’agilità e l’efficienza

Grazie ad ampie misure di alleggerimento è stato possibile ridurre il peso della nuova GL di 90 chilogrammi rispetto al modello precedente (GL 350 BlueTEC 4MATIC), nonostante gli importanti equipaggiamenti aggiuntivi quali il tetto scorrevole di serie, la 2a fila di sedili notevolmente migliorata con il sistema EASY-ENTRY su entrambi i lati, il comportamento migliorato in caso d’incidente e le misure di riduzione del rumore. I bracci dell’asse anteriore e di quello posteriore, ad esempio, così come il cofano motore e i parafanghi sono realizzati con leghe in alluminio tanto leggere quanto resistenti. Altre misure riguardano il nuovo parabrezza ad alto grado di insonorizzazione, la traversa della plancia in magnesio, il sistema BlueTEC con tecnologia SCR o componenti come il nuovo sterzo elettro-meccanico, il freno di stazionamento elettrico, i supporti del motore in materiale sintetico o il nuovo servofreno in alluminio.

Minori soste alla stazione di servizio sui tragitti lunghi

Particolarmente significativa è l’autonomia della nuova GL con un pieno di carburante. Questo parametro è molto importante per una vettura con spiccate doti fuoristradistiche che permettere di andare praticamente dappertutto. Con un consumo nel ciclo di marcia europeo di 7,4 l/100 km, il motore diesel GL 350 BlueTEC 4MATIC particolarmente parco nei consumi è in grado di percorrere, senza mai fare rifornimento, circa 1.350 chilometri con il serbatoio di serie da 100 litri. Con il motore a benzina V8 GL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY è possibile percorrere una distanza di 890 chilometri tra una stazione di servizio e l’altra.

Sviluppo e produzione 

Mondi digitali in vetture reali 
· La Mixed Reality aumenta la qualità nello sviluppo

· Il mondo digitale incontra i prototipi reali

· 15 anni di produzione a Tuscaloosa
Con il nuovo strumento di sviluppo Mixed Reality, che Mercedes-Benz ha impiegato ampiamente per la prima volta nella fase di realizzazione della nuova Classe GL, si possono collegare per la prima volta i mondi di dati del programma di sviluppo "Prototipo digitale" direttamente con vetture di prova realmente esistenti. Il vantaggio di questa recente disciplina, nota anche con il concetto più ampio di Augmented Reality (realtà aumentata), risiede nella notevole accelerazione dell’intero processo di sviluppo, che tuttavia Mercedes-Benz non impiega per accorciare i tempi di sviluppo. Gli ingegneri utilizzano piuttosto la Mixed Reality per eseguire nel medesimo lasso di tempo più prove, aumentando così la qualità dell’intero processo di sviluppo.

Finora i processi digitali e reali procedevano in modo seriale: le prime ricerche avevano luogo nella prima fase di sviluppo in ambito virtuale. Per poter verificare nella pratica questi approcci venivano successivamente fabbricati campioni fittizi e strutture parziali, ad esempio configurazioni di sedili per analisi sull’ergonomia, oppure prototipi di vetture complete. Gli ingegneri prendevano quindi le decisioni nel mondo virtuale sul PC o direttamente nelle strutture realmente esistenti. Impiegando la Mixed Reality questi due mondi, digitale e reale, vengono intrecciati, aprendo prospettive totalmente nuove. Ora le modifiche e i nuovi concetti provenienti dal mondo virtuale possono essere visualizzati, verificati e valutati direttamente nel mondo reale.

Combinazione: motore virtuale in una vettura reale

Nella Mixed Reality una telecamera riprende l’area interessata di un prototipo, ad esempio il vano motore. La relazione spaziale esatta tra il mondo reale e quello digitale viene stabilita mediante sistemi di tracking, che determinano con precisione la posizione attuale della videocamera rispetto alla vettura complessiva. Queste immagini video vengono quindi visualizzate su un monitor e vi si "installano" virtualmente i diversi componenti. Questo sistema viene abitualmente impiegato per il posizionamento di nuovi componenti elettrici, come fasci di cavi o centraline, lamiere ottimizzate di schermatura del calore o unità di funzionamento idraulico come i servofreni con le relative condutture. Si possono tuttavia eseguire anche prove di installazione con nuove configurazioni di motore. In questo modo gli ingegneri possono valutare se un motore modificato possa inserirsi nel volume di installazione disponibile o se possa essere montato senza problemi nel processo di produzione. Grazie a speciali analisi dell’area di intervento i progettisti valutano la possibilità di inserire i singoli elementi nel vano motore, in modo tale da non avere problemi nei successivi lavori di montaggio e assistenza da eseguire sulla vettura. Impiegando la Mixed Reality ha quindi luogo una prima validazione dei modelli virtuali nel mondo reale. Questo processo è già divenuto parte integrante del programma di sviluppo attuato da Mercedes-Benz.  

15 anni di produzione a Tuscaloosa 

Con l’avvio della produzione della nuova Classe GL nella fabbrica statunitense di Tuscaloosa, in Alabama, prosegue la storia di eccezionali successi che ebbe inizio 15 anni fa. Dopo la posa della prima pietra nel 1995 la produzione ebbe inizio nel 1997. Da allora in questa sede si fabbrica la Classe M Mercedes-Benz, seguita più tardi dai SUV della Classe GL e della Classe R. Nel 2009 i dipendenti hanno potuto festeggiare un anniversario del tutto particolare: il milionesimo esemplare di SUV, ML 350 BluTEC, ha lasciato gli stabilimenti. Nel 2011 la fabbrica ha prodotto oltre 148.000 vetture e alla fine dell’anno dava lavoro a circa 2.800 dipendenti.
A partire dal 2014, nello stabilimento Mercedes-Benz di Tuscaloosa verrà prodotta anche la generazione successiva dell’attuale Classe C per il mercato nordamericano, mentre dal 2015 una quinta Serie Mercedes-Benz amplierà la gamma di prodotti.
Modelli ed equipaggiamenti* 

Dotazioni top class
· Ricca dotazione di serie

· Pacchetti di equipaggiamenti personalizzati

· Nuove esclusive tonalità per la carrozzeria e interni di pregio

· Al momento del lancio sul mercato sarà possibile scegliere fra tre modelli ECE: GL 350 BlueTEC 4MATIC, GL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY e GL 63 AMG.   

Grazie agli equipaggiamenti a richiesta, alle varie verniciature e alle numerose possibilità di allestimento degli interni, vi è una notevole ricchezza di varianti disponibili. In breve: ogni Cliente può creare la propria Classe GL in base alle esigenze e necessità personali.

Oltre alle vernici standard di serie bianco calcite o nero, la Classe GL può essere ordinata nelle seguenti tinte metallizzate: blu cavansite, argento iridium, nero ossidiana, grigio perla, marrone citrino, rosso cinabro e grigio tenorite. Completa la gamma di vernici metallizzate speciali la tonalità bianco diamante metallizzato BRIGHT. 

Di serie, l’abitacolo della Classe GL presenta rivestimenti in pelle ecologica traforata ARTICO, a scelta nelle tonalità grigio alpaca, beige almond o nera. Anche la plancia è rivestita con pelle ecologica ARTICO. A richiesta sono disponibili diversi rivestimenti in pelle: monocromatici in grigio alpaca, beige almond o nero, oppure interni policromatici in nero/grigio alpaca, nero/beige almond e nero/marrone tabacco/marrone castagno. Di particolare pregio sono le versioni di pelle Exclusive designo nelle tonalità marrone castagno, porcellana o nero, con importanti cuciture decorative nella trapuntatura a rombi per i sedili e i pannelli centrali delle porte, i rivestimenti in pelle per la plancia e le sezioni superiori delle porte, il cielo in microfibra DINAMICA nera, i tappetini speciali con bordi in pelle e le targhette in metallo designo tipiche di questa categoria di equipaggiamenti.
Il volante in pelle multifunzione a 12 tasti è di serie. Nelle varianti di equipaggiamento designo il volante in pelle e legno in nero Pianoforte, in combinazione con gli inserti nero Pianoforte designo, arricchisce la fornitura. Inoltre gli inserti sono disponibili in frassino marrone o in legno Eucalyptus marrone lucido, in pioppo grafite scuro ( di serie per GL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY)  o radica di noce. Conferiscono un aspetto particolarmente sportivo gli inserti in alluminio con effetto cristallo chiaro (di serie per GL 350 BlueTEC 4MATIC).

Altre particolarità del nuovo abitacolo sono rappresentate dal display centrale a colori nella strumentazione con rappresentazioni in parte equiparabili a foto reali, le luci soffuse «ambient» indirette in 3 tonalità o i sedili Multicontour climatizzati disponibili a richiesta. Convincente è anche l’innovativo sistema EASY-ENTRY a comando elettrico nel vano posteriore della Classe GL: alla semplice pressione di un tasto – sia dalla fila di sedili centrale che da quella posteriore – i sedili centrali sul lato guida e passeggero si piegano per agevolare le operazioni di salita e discesa dalla vettura.   
Acustica di una sala da concerti e comfort climatico personalizzato 

Il modello GL 350 BlueTEC 4MATIC offre di serie la climatizzazione automatica con 2 zone climatiche, il filtro a carboni attivi antipolline e antipolvere per ridurre polvere e odori, il sensore raggi solari, le bocchette di ventilazione per il vano posteriore e un sensore antiappannamento per il parabrezza. Assolutamente sofisticata è la regolazione climatica operata dal climatizzatore automatico a 3 zone COMFORTMATIC, di serie sul GL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY, che prevede: regolazione della temperatura per guidatore, passeggero anteriore e passeggeri sui sedili posteriori, sfruttamento del calore residuo del motore, filtro a carboni attivi antipolline e antipolvere, regolazione separata della ripartizione dell’aria per lato guida/passeggero anteriore e sedili posteriori, modalità di climatizzazione personalizzate FOCUS, MEDIUM e DIFFUSE, sensore della qualità dell’aria e per il rilevamento del punto di condensazione, unità di comando nei sedili posteriori con regolazione della temperatura, bocchette di ventilazione supplementari sui montanti centrali e ventilatore booster per la ventilazione del vano posteriore. A bordo della Classe GL provvede all’intrattenimento il sistema Audio 20 CD, che offre: radio con doppio tuner, display con tecnologia TFT e diagonale da 14,7 cm (5,8 pollici), lettore CD compatibile con MP3/WMA/AAC, interfaccia USB con visualizzazione della copertina del CD e connessione AUX-IN (nel bracciolo), interfaccia Bluetooth® con funzione vivavoce e Audio Streaming per la trasmissione della musica e tastiera telefonica. L’Audio 20 CD è equipaggiato di serie nella versione Sport con il Becker® MAP PILOT, ossia un modulo di navigazione completamente integrato con rappresentazione cartografica in 2D/3D per l’Europa. L’aggiornamento dei dati cartografici, del software di funzionamento e di altre funzioni può essere effettuato mediante il PC di casa, dal momento che il modulo è estraibile. A richiesta l’Audio 20 CD può essere equipaggiato con un CD-Changer da 6 CD, con il sound system surround "Logic 7" dello specialista dell’audio harman/kardon.
Grazie al sistema multimediale COMAND Online, di serie per Premium e a richiesta per Sport, viene offerta per la prima volta la connessione a Internet su Classe GL. Il sistema comprende: navigazione rapida su hard disk con display a colori ad alta definizione da 17,8 cm, rappresentazione cartografica in 3D e rappresentazione topografica, aggiornamenti di navigazione gratuiti per 3 anni per i dati cartografici, segnalazione automatica delle code (TMC Pro), suggerimento sulla corsia da tenere, registrazione del percorso e partenza da percorsi predefiniti, memorizzazione, importazione e visualizzazione di mete speciali personali sulla cartina, possibilità di utilizzare liberamente le app Mercedes-Benz integrate e di richiamare pagine Internet, sistema di comando vocale VOICETRONIC, interfaccia Bluetooth® con funzione vivavoce e Audio Streaming per la trasmissione della musica, tastiera telefonica, radio con doppio tuner, lettore CD/DVD, interfaccia USB e connessione AUX-IN nel bracciolo, slot per memory card SDHC, memoria interna da 10 GB (Music Register) per file audio compressi (mp3, wma, aac), visualizzazione della copertina del CD, audio/video di DVD e Picture Viewer. Tra le funzioni sono compresi anche lo Speed Limit Assist e il sistema di chiamate d’emergenza Mercedes-Benz. 
A richiesta il COMAND Online è disponibile anche con DVD-Changer per 6 DVD. L’esperienza sonora a bordo della Classe GL è particolarmente piacevole, grazie al Sound System Surround High-End Bang & Olufsen BeoSound AMG, disponibile a richiesta, con potenza complessiva di 1.200 Watt e 14 altoparlanti ad alte prestazioni. I passeggeri dei sedili centrali si possono intrattenere al meglio con il Rear Seat Entertainment System, dotato di due display da 20,3 cm collocati nei poggiatesta anteriori, di un lettore DVD, di due cuffie e di un telecomando.

Allettanti pacchetti di allestimento combinati secondo le preferenze del Cliente 

· Pacchetto sportivo AMG per gli esterni di serie per Premium
· Kit aerodinamico AMG, spoiler anteriore e grembialatura posteriore in tinta con la vettura

· Parafanghi ampliati AMG

· Predellini d’accesso illuminati in look alluminio con inserti in gomma antiscivolo 

· Cerchi in lega AMG da 53,3 cm (21 pollici) nel design a 5 doppie razze con pneumatici 295/40 R 21

· Impianto frenante sportivo con dischi dei freni forati da 48,3 cm (19 pollici)

· Mascherine delle pinze freni con scritta Mercedes-Benz
· Pacchetto Exclusive designo
· A scelta in marrone castagno, nero o porcellana

· Sedili, pannelli centrali delle porte, braccioli nelle porte e nella consolle centrale e poggiamani in pelle monocolore designo

· Cuciture decorative nella trapuntatura a rombi specifica designo

· Plancia portastrumenti e rivestimento della linea di cintura nelle porte in pelle nera designo (per la tonalità marrone castagno designo plancia in marrone castagno)

· Cielo in microfibra DINAMICA nera 

· Tappetini designo con bordi in pelle nera designo e targhetta designo in metallo
· Pacchetto protezione antifurto, comprendente impianto di allarme antifurto con dispositivo antitraino e protezione dell’abitacolo
· Pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Plus, comprendente DISTRONIC PLUS, sistema frenante PRE-SAFE®, Brake Assist BAS PLUS, riconoscimento automatico della presenza del seggiolino per bambini (AKSE), sistema antisbandamento attivo e Blind Spot Assist attivo
· Sistema di visione notturna Nightview Plus con riconoscimento delle persone

· Pacchetto ON&OFFROAD, comprendente interruttore del programma di marcia con sei programmi e animazione nel display COMAND, modalità manuale per il cambio automatico, bloccaggio al 100% del differenziale centrale, asse anteriore e asse posteriore con 4ETS adattato, rapporti ridotti grazie al demoltiplicatore aggiuntivo (LOW RANGE), protezione del sottoscocca sotto il motore, rivestimento sottoscocca rinforzato, speciale algoritmo offroad per ABS, 4ETS, ESP® e sospensioni pneumatiche AIRMATIC ADS con tre diversi livelli di altezza per le sospensioni pneumatiche, luci Offroad (nell’allestimento con Intelligent Light System)
· Pacchetto Parcheggio con telecamera a 360°, comprensivo di Park Assist con PARKTRONIC

· Pacchetto fumatori con posacenere al posto del vano portaoggetti anteriore e posteriore e accendisigari anteriore
· Pacchetto retrovisori di serie comprendente retrovisore interno ed esterno lato guida con dispositivo antiabbagliamento automatico e retrovisori esterni ripiegabili elettricamente su entrambi i lati
· Pacchetto assistenza di guida con sistema antisbandamento e Blind Spot Assist
· Pacchetto di equipaggiamenti per climi rigidi:
- riscaldamento supplementare con telecomando

- impianto lavavetri riscaldato

- sedili anteriori riscaldabili
Tutto il meglio per l’intrattenimento e l’informazione: i sistemi di Infotainment a richiesta 
Oltre ai sistemi descritti, come il COMAND Online, sono disponibili a richiesta anche gli equipaggiamenti di seguito elencati.

· Sound System Surround High-End Bang & Olufsen BeoSound AMG, con potenza complessiva del sistema di 1.200 Watt, 14 altoparlanti ad alte prestazioni, due tweeter in "Acoustic Lens Technology" con luci a LED negli alloggiamenti triangolari anteriori per i retrovisori esterni, coperture altoparlanti in alluminio con superficie cromata color argento per diffusori per i toni medi/whoofer nelle porte anteriori e whoofer

 nel vano posteriore, menu COMAND specifico B&O "True Image" per impostazioni sonore individuali

· Autoradio digitale (DAB) per gli standard DAB, DMB e DAB+
· Rear Seat Entertainment System con due display da 20,3 cm integrati nei poggiatesta dei sedili anteriori e lettore DVD, due cuffie e un telecomando
· Sound System Surround Harman Kardon® Logic 7® comprendente amplificatore DSP a 11 canali con una potenza complessiva di 830 Watt, affiancati da 14 altoparlanti ad alte prestazioni; in abbinamento al COMAND Online esperienza sonora Dolby Digital 5.1 e DTS
· Media Interface interfaccia universale nel bracciolo centrale per diversi apparecchi audio portatili (es. iPod), incluso "High Performance" Kit

 composto da cavo USB, iPod e Aux-In
· Sintonizzatore TV per ricezione analogica e digitale (solo in abbinamento al COMAND)

Mercedes-Benz GL 350 BlueTEC 4MATIC

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V 

	Valvole / Distribuzione
	
	4 valvole per cilindro, 2 x DOHC

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 92,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	190/258 a 3600 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	620 a 1600-2400 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	15,5 : 1

	Preparazione della miscela


	
	Iniezione diretta ad alta pressione con tecnologia common rail, turbocompressore a gas di scarico a geometria variabile, intercooler

	Depurazione dei gas di scarico
	
	Ricircolo dei gas di scarico (EGR), filtro antiparticolato diesel esente da manutenzione, catalizzatore ossidante a 2 vie, sistema SCR con iniezione di AdBlue©


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette marce 7G-TRONIC PLUS a gestione elettronica, con esclusione del convertitore di coppia, ammortizzatore torsionale a doppia turbina con pendolo centrifugo, leva DIRECT SELECT, funzione ECO start/stop

	Trazione

Ripartizione della coppia ant.:post.
	
	trazione integrale permanente 4MATIC, ASR, ESP®, 4ETS, programma di marcia Offroad, a richiesta: pacchetto ON&OFFROAD con convertitore di coppia a doppio stadio, bloccaggio del differenziale centrale a lamelle (fino al 100%) e sei programmi di marcia specifici per la marcia su strada e in fuoristrada

50:50

	Rapporto di riduzione con il pacchetto ON&OFFROAD
	i=
	2,93

	Al ponte
	i=
	3,27

	Spaziatura dei rapporti, i=
	1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

R1 3,42 / R2 2,23 


Autotelaio

	Asse anteriore 
	
	Avantreno a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, barra stabilizzatrice trasversale  

	Asse posteriore 
	
	Retrotreno a bracci multipli, sistema di assistenza in fase di spunto e controllo anti-dive, barra stabilizzatrice trasversale tubolare  

	Sospensioni/Ammortizzatori
	
	Sospensioni pneumatiche AIRMATIC con regolazione del livello e sistema di sospensioni attive ADS II, riconoscimento del carico, a richiesta asse anteriore e posteriore con stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM

	Impianto frenante
	
	Impianto idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro primario a stadi, dischi freno anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento elettrico, ABS, BAS, a richiesta BAS PLUS e/o sistema frenante PRE-SAFE©, sistema di assistenza alla guida in presenza di vento laterale

	Sterzo
	
	Servosterzo elettro-meccanico EPS, sistema di assistenza allo sterzo

	Cerchi a partire da
	
	8 J x 18 H2

	Pneumatici
	
	265/60 R 18 V


Dimensioni e pesi

	
	Dati riferiti al tipo di equipaggiamento

	
	AIRMATIC

ADS
	Pacchetto ON&OFFROAD

	Passo
	mm
	3075 

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1655/1675 

	Lunghezza compl.
	mm
	5120 

	Larghezza compl.
	mm
	1934

	Altezza compl.
	mm
	1850 

	Sbalzo ant./post.
	mm
	885/1160 

	Altezza libera dal suolo
	mm
	 276
	306

	Angolo di attacco ant/post 
	gradi °
	30/25 
	33/27

	Angolo di rampa
	gradi °
	20
	23 

	Angolo di ribaltamento
	gradi °
	35

	Profondità di guado
	mm
	500
	600

	Pendenza superabile
	%
	 80
	100

	Diametro di volta
	m
	12,4

	Volume del bagagliaio VDA

min./max
	l
	680/2300 

	Peso in ordine di marcia secondo DIN (Direttiva CE*)
	kg
	2455 

	Carico utile secondo DIN (Direttiva CE*)
	kg
	795 

	Massa complessiva
	kg
	3250 

	Posti
	
	7

	Carico rimorchiabile frenato non frenato 
	kg

kg
	3500

750

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	100/12


Prestazioni e consumi**

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	7,9  

	Velocità massima
	km/h
	 220

	Consumo combinato (NEDC)
	l/100 km
	7,4-8,0

	CO2
	g/km
	192-209

	Classe di emissione
	
	Euro 6

	
	
	


*Secondo la Direttiva 1992/21/CE, equipaggiamento di serie con guidatore (68 kg), bagagli (7 kg) e serbatoio pieno al 90%

** Dati provvisori riferiti alla versione ECE; sono possibili variazioni a seconda dei Paesi

Mercedes-Benz GL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V 

	Valvole / Distribuzione
	
	4 valvole per cilindro, 2 x DOHC, fasatura variabile lato aspirazione e scarico

	Cilindrata
	cm³
	4663

	Alesaggio x Corsa
	A. mm
	92,9 x 86

	Potenza nominale 
	kW/CV
	320/435 a 5250 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	700 a 1800-3500 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,5 : 1

	Preparazione della miscela


	
	Iniezione diretta a benzina a getto guidato, comandata da microprocessore, iniettori piezoelettrici, un turbocompressore a gas di scarico per ciascuna bancata cilindri, intercooler

	Accensione
	
	Accensione diretta Multi Spark Ignition (MSI)

	Depurazione dei gas di scarico
	
	Cat. a 3 vie, AGR


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette marce 7G-TRONIC PLUS a gestione elettronica, con esclusione del convertitore di coppia, ammortizzatore torsionale a doppia turbina con pendolo centrifugo, leva DIRECT SELECT, funzione ECO start/stop

	Trazione

Ripartizione della coppia ant.:post.
	
	Trazione integrale permanente 4MATIC, ASR, ESP®, 4ETS, programma di marcia Offroad, a richiesta: pacchetto ON&OFFROAD con convertitore di coppia a doppio stadio, bloccaggio del differenziale centrale a lamelle (fino al 100%) e sei programmi di marcia specifici per la marcia su strada e in fuoristrada

50:50

	Rapporto di riduzione con il pacchetto ON&OFFROAD
	i=
	2,93

	Al ponte
	i=
	3,46

	Spaziatura dei rapporti, i=
	1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

R1 3,42 / R2 2,23 


Autotelaio
	Asse anteriore 
	
	Avantreno a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, barra stabilizzatrice trasversale  

	Asse posteriore 
	
	Retrotreno a bracci multipli, sistema di assistenza in fase di spunto e controllo anti-dive, barra stabilizzatrice trasversale tubolare  

	Sospensioni/Ammortizzatori
	
	Sospensioni pneumatiche AIRMATIC con regolazione del livello e sistema di sospensioni attive ADS II, riconoscimento del carico, a richiesta asse anteriore e posteriore con stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM

	Impianto frenante
	
	Impianto idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro primario a stadi, dischi freno anteriori e posteriori forati e autoventilanti, freno di stazionamento elettrico, ABS, BAS, a richiesta BAS PLUS e/o sistema frenante PRE-SAFE©, sistema di assistenza alla guida in presenza di vento laterale

	Sterzo
	
	Servosterzo elettro-meccanico EPS, sistema di assistenza allo sterzo

	Cerchi a partire da
	
	 8,5 J x 19  

	Pneumatici
	
	275/55 R19 W


Dimensioni e pesi

	
	Dati riferiti al tipo di equipaggiamento

	
	AIRMATIC

ADS
	Pacchetto ON&OFFROAD

	Passo
	mm
	3075 

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1645/1665 

	Lunghezza compl.
	mm
	5120 

	Larghezza compl.
	mm
	1934 

	Altezza compl.
	mm
	1850 

	Sbalzo ant./post.
	mm
	885/1160 

	Altezza libera dal suolo
	mm
	 276
	306

	Angolo di attacco ant/post 
	gradi °
	30/25 
	33/27

	Angolo di rampa
	gradi °
	20
	23

	Angolo di ribaltamento
	gradi °
	35

	Profondità di guado
	mm
	500
	600 

	Pendenza superabile
	%
	 80
	100 

	Diametro di volta
	m
	12,4

	Volume del bagagliaio VDA

min./max
	l
	680/2300 

	Peso in ordine di marcia secondo DIN (Direttiva CE*)
	kg
	2445 

	Carico utile secondo DIN (Direttiva CE*)
	kg
	 805

	Massa complessiva
	kg
	3250 

	Posti
	
	7

	Carico rimorchiabile frenato non frenato 
	kg

kg
	3500

750

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	100 / 12 


Prestazioni e consumi**

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	 5,4

	Velocità massima
	km/h
	 250

	Consumo combinato (NEDC)
	l/100 km
	11,3 - 11,5

	CO2
	g/km
	262-269

	Classe di emissione
	
	Euro 5

	
	
	


*Secondo la Direttiva 1992/21/CE, equipaggiamento di serie con guidatore (68 kg), bagagli (7 kg) e serbatoio pieno al 90%

** Dati provvisori riferiti alla versione ECE; sono possibili variazioni a seconda dei Paesi

GL 63 AMG Mercedes-Benz

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	5461

	Alesaggio x Corsa
	mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	410/557 a 5750 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	760 a 2000-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina comandata da microprocessore, sovralimentazione biturbo


Trasmissione

	Trazione
	
	Trazione integrale permanente 4MATIC, ripartizione della coppia 40 : 60 (ant/post), 4ETS

	Cambio
	
	7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG 

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	3,47

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

–3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	Avantreno a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche integrali RIDE CONTROL AMG con regolazione di livello, sistema di sospensioni adattive (ADS), stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM

	Asse posteriore 
	Retrotreno a bracci multipli, sistema di assistenza in fase di spunto (SBC Hold) e controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche integrali RIDE CONTROL AMG con regolazione di livello, sistema di sospensioni adattive (ADS), stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM

	Impianto frenante
	Impianto frenante idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro maestro a stadi, freni a disco autoventilanti e forati, freno di stazionamento elettrico, ABS, Brake Assist, ESP® 

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera elettromeccanico 

	Cerchi
	10,0 J x 21

	Pneumatici
	295/40 R 21


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	3075

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1677/1696

	Lunghezza totale
	mm
	5146

	Larghezza totale 
	mm
	1998

	Altezza totale
	mm
	1850-1902

	Diametro di volta
	m
	12,45

	Volume bagagliaio*
	l
	680-2300

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	2580

	Carico utile (in ordine di marcia secondo CE)
	kg
	670

	Massa complessiva
	kg 
	3250

	Carico rimorchiabile frenato
	kg
	3250

	Carico rimorchiabile non frenato
	kg
	750

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	100/12


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	4,9

	Velocità massima
	km/h
	250 (280 per Performance)***

	Consumo totale (NEDC combinato)
	l/100 km
	12,3

	Emissioni di CO2
	g/km
	288

	Classe di emissione
	
	Euro 5

	
	
	


* secondo il metodo di misurazione VDA; ** incluso guidatore (68 kg), bagaglio (7 kg) e serbatoio pieno al 90%;*** limitata elettronicamente
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