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Efficienza e massima performance
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Nuova Mercedes-Benz ML 63 AMG 

SUV esclusivo con V8 biturbo AMG

Efficienza, performance, esclusività e piacere di guida: queste le caratteristiche che colgono l'essenza della nuova Mercedes-Benz ML 63 AMG. Con 11,8 litri ogni 100 chilometri (ciclo combinato NEDC, 276 g CO2/km) il SUV High Performance firmato AMG consuma 28% in meno rispetto al modello precedente. Il merito dei consumi ridotti e delle eccellenti prestazioni va al V8 biturbo da 5,5 litri AMG, in grado di erogare una potenza di 386 kW (525 CV), sviluppando una coppia massima di 700 Nm, con un incremento di 11 kW (15 CV) e 70 Nm. 
Nella versione AMG Performance, il motore raggiunge 410 kW (557 CV) e 760 Nm di coppia. L’assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM di nuova concezione, il design specifico AMG e i generosi equipaggiamenti di serie la rendono ancora più attraente.
Il pacchetto tecnologico della nuova ML 63 AMG propone equipaggiamenti esclusivi. Il motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri, ad esempio, è dotato di iniezione diretta a getto guidato con piezoiniettori, sistema ECO start/stop, basamento interamente in alluminio, tecnica delle quattro valvole con regolazione dell'albero a camme, intercooler aria/acqua e gestione dell'alternatore. Con i suoi 5.461 centimetri cubici di cilindrata l’otto cilindri eroga una potenza massima di 386 kW (525 CV) e sviluppa una coppia di 700 Nm. Nella versione AMG Performance i valori aumentano, rispettivamente, a 410 kW (557 CV) e 760 Nm. La differenza in termini di potenza e coppia deriva dalla pressione di sovralimentazione massima aumentata da 1,0 a 1,3 bar. 

Entrambe le versioni assicurano prestazioni da vera sportiva: l'accelerazione da 0 a 100 km/h avviene, rispettivamente, in 4,8 e 4,7 secondi, mentre la velocità massima è di 250 km/h (limitata elettronicamente), anche per la versione AMG Performance. Identici anche i consumi NEDC, di 11,8 litri per 100 chilometri (CO2: 276 g/km). 

I principali dati tecnici in sintesi

	
	ML 63 AMG

	Cilindrata
	5461 cm3

	Alesaggio x Corsa
	98,0 x 90,5 mm

	Rapporto di compressione
	10,0 : 1

	Potenza
	386 kW (525 CV) a 5250 giri/min 
410 kW (557 CV) a 5750 giri/min*

	Coppia max.
	700 Nm a 1750-5000 giri/min 
760 Nm a 2000-5000 giri/min*

	Peso motore (a secco)
	204 kg 

	Consumo totale (NEDC)
	11,8 l/100 km

	Emissioni di CO2
	276 g/km

	Classe d'efficienza
	F

	Accelerazione da 0 a 100 km/h 
	4,8 s 
4,7 s*

	Velocità massima
	250 km/h**


* versione AMG Performance; ** limitata elettronicamente.

7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG. Efficiente e versatile

La trasmissione della coppia motrice a tutte e quattro le ruote con trazione permanente è affidata al cambio 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG. Dotato di tre programmi di marcia e della funzione di doppietta automatica nel passaggio alla marcia inferiore, il cambio automatico a sette marce è apprezzato per la sua elevata versatilità. In modalità "Controlled Efficiency" (C) è attiva la funzione ECO start/stop che spegne l’otto cilindri quando la vettura 
è ferma. In modalità "C", inoltre, la curva caratteristica dell'acceleratore e del cambio ha un andamento più morbido con cambi marcia confortevoli e anticipati; lo spunto avviene in generale in seconda. Il simbolo verde "ECO" sulla strumentazione AMG segnala al guidatore che la funzione start/stop è attiva.
Nei programmi di marcia Sport (S) e Manuale (M), oltre a essere disattivata la funzione ECO start/stop, motore e cambio risultano notevolmente più agili. La velocità e precisione con cui ora vengono recuperate l’accensione e l’iniezione nel passare alla marcia superiore a pieno carico riducono i tempi di innesto.
Maggiore efficienza e dinamica di marcia

Per incrementare l'efficienza, il cambio automatico 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG dispone di un nuovo convertitore di coppia Fuel-Economy con pendolo centrifugo, di cuscinetti ad attrito ridotto e della gestione termica dell’olio del cambio. A ridurre ulteriormente i consumi di carburante concorrono gli ingranaggi degli assi ad attrito ridotto, lo sterzo elettromeccanico, l'ottimizzazione della trasmissione a cinghia, la 
regolazione secondo le necessità dei gruppi secondari e delle pompe.
Con la trazione integrale permanente 4MATIC Mercedes-AMG continua ad adottare un ripartitore di coppia indipendente che distribuisce la potenza del motore per il 40% all’avantreno e per il 60% al retrotreno, garantendo così un'elevata dinamica di marcia. Ma non è tutto: l'assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con pacchetto AIRMATIC (che comprende sospensioni pneumatiche, montanti telescopici indipendenti, regolazione automatica del livello e sistema di sospensioni attive ADS) è abbinato per la prima volta al dispositivo di stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM. Questo sistema, di serie, prevede barre stabilizzatrici trasversali sull'asse anteriore e posteriore che compensano la tendenza al rollio della carrozzeria in curva. Da una parte migliorano l'agilità e il piacere di guida e, dall’altra, la stabilità di marcia e quindi la sicurezza, soprattutto alle alte velocità. 

Stabilizzazione del rollio, molleggio e sospensioni si adattano molto rapidamente alle diverse situazioni offrendo un comfort di marcia ottimale, 
da una parte, e massima stabilità, dall’altra. Premendo un tasto il guidatore 
può scegliere tra le modalità "Comfort", "Sport" e "Sport plus". Le sospensioni pneumatiche integrali si regolano in base alla velocità, abbassando la carrozzeria in presenza di velocità elevate per ridurre al minimo la resistenza aerodinamica e aumentare allo stesso tempo la stabilità di marcia.

L'elastocinematica specifica AMG sull'asse anteriore e la barra stabilizzatrice più rigida sull'asse posteriore garantiscono una maggiore precisione dello sterzo. La catena cinematica rinforzata offre una trasmissione della forza motrice ottimale e la tipica affidabilità Mercedes. La gestione elettronica della trazione 4ETS di serie ottimizza l'aderenza in presenza di bassi coefficienti d'attrito.

Sterzo parametrico sportivo AMG, sistema frenante ad alte prestazioni AMG

Lo sterzo parametrico sportivo AMG elettromeccanico dispone di una servoassistenza variabile in funzione della velocità e contribuisce anche al risparmio di carburante in quanto il servosterzo richiede energia solo quando il guidatore sterza effettivamente. La ML 63 AMG è equipaggiata con cerchi in lega AMG 9 x 20 a 5 razze, verniciati in grigio titanio, con finitura a specchio, su cui sono montati pneumatici 265/45 R 20. A richiesta sono disponibili anche pneumatici 295/35 R 21 su cerchi in lega AMG 10 x 21, di serie sulla versione AMG Performance. Gli spazi di frenata brevissimi e l'elevata stabilità sono garantiti dall'impianto frenante ad alte prestazioni AMG, con dischi forati autoventilanti su tutte le ruote nel formato 390 x 36 mm (ant.) e 345 x 26 mm (post.).

Kit aerodinamico AMG specifico con inserti dalla superficie cromata opaca color argento

Deciso, sportivo e possente sono gli aggettivi che meglio descrivono il design della nuova ML 63 AMG. Il kit aerodinamico AMG domina il frontale della vettura. Sotto alla griglia del radiatore con lamelle nere lucide e grande Stella Mercedes vi è un'ampia presa d'aria. Insieme alle due prese d'aria esterne la mascherina del radiatore centrale garantisce un efficace afflusso d'aria al radiatore dell'acqua, dell'olio motore, dell'intercooler e dell'olio del cambio. Posta all'estremità inferiore dello spoiler anteriore AMG, una modanatura cromata opaca color argento accentua non solo la larghezza del frontale, ma riprende elegantemente il design delle cornici delle luci diurne alloggiate all’interno delle feritoie di raffreddamento. Grazie all'Intelligent Light System, di serie, i proiettori risultano particolarmente eleganti ed esclusivi. Lo spoiler anteriore AMG confluisce negli originali parafanghi anteriori, allargati di 10 mm per lato per ospitare i grandi cerchi in lega AMG. Il badge  "V8 BITURBO" ricorda che si tratta del modello AMG di punta della Classe M, mentre i rivestimenti sottoporta AMG ben sagomati collegano visivamente la parte anteriore con la coda della vettura.

Un altro richiamo visivo è la grembialatura posteriore AMG con le aperture per l’aria nere dal design poco appariscente che accentuano la larghezza della vettura come la modanatura cromata opaca color argento che riprende il 
design dello spoiler anteriore e caratterizza l'impianto di scarico sportivo AMG. Contrariamente alle altre versioni della Classe M, la ML 63 AMG è dotata di due doppi terminali di scarico cromati e ben visibili. Tipico AMG il sound potente e inconfondibile dell'otto cilindri.

Interni raffinati e sportivi

Sportività e qualità eccellente sono gli aspetti che predominano nell'abitacolo del SUV High Performance di AMG. Queste caratteristiche traspaiono non solo dai sedili sportivi AMG regolabili elettricamente con supporto laterale pronunciato, ma anche dal volante Performance AMG a quattro razze che garantisce un controllo ottimale della vettura grazie alla pelle traforata in corrispondenza dell'impugnatura, ai comandi del cambio in alluminio e alla corona appiattita nella parte inferiore. Gli inserti in alluminio e un avvolgente nero Pianoforte sulla consolle, sottolineano la dinamicità e l’esclusività degli interni. I rivestimenti in pelle, di serie, comprendono doppie cuciture a contrasto e targhette AMG negli schienali dei sedili anteriori e dei sedili posteriori esterni. Plancia portastrumenti, braccioli e rivestimenti interni delle porte nel design specifico AMG sono in pelle ecologica ARTICO con doppie cuciture.

Riservata in esclusiva alla ML 63 AMG è la specifica strumentazione con monitor TFT a colori, logo iniziale AMG e menu principale AMG. 

Nella dotazione di serie sono compresi anche gli equipaggiamenti di seguito elencati.

· Soglie d'ingresso AMG in acciaio legato

· Tappetini AMG

· Pedaliera sportiva AMG in acciaio legato spazzolato con inserti 
in gomma antisdrucciolo

· Sinto-CD Audio 20 CD con interfaccia Bluetooth e USB
· Navigatore satellitare Becker® Map Pilot
· Copertura del bagagliaio EASY-PACK

· Controllo della pressione pneumatici
· Impianto tergilavafari

· Tetto scorrevole elettrico in vetro
· Sedili anteriori riscaldabili 
· Performance Package AMG, con incremento della potenza di 24 kW (32 CV) e aumento della coppia di 60 Nm, copertura del motore AMG in vero carbonio di alta qualità, volante Performance AMG in microfibra DINAMICA in corrispondenza dell'impugnatura, pinze freno rosse (solo AMG Performance)
Inoltre sono disponibili anche gli equipaggiamenti a richiesta dell'AMG Performance Studio

· Cerchi in lega AMG (10 x 21) a 5 doppie razze in grigio titanio e torniti con finitura a specchio, con pneumatici 295/35 R 21 (di serie per AMG Performance)
· Volante Performance AMG in microfibra DINAMICA in corrispondenza dell'impugnatura (di serie per AMG Performance)
Altri equipaggiamenti a richiesta

· Gancio di traino a sbloccaggio elettrico

· Portellone EASY PACK ad azionamento elettrico

· Rear Seat Entertainment System

· Sound System Surround harman/kardon® Logic 7®
· Volante in legno e pelle Nappa

· Climatizzatore automatico COMFORTMATIC 

· Media Interface

· Pacchetto Memory

· Sistema multimediale COMAND Online (di serie per AMG Performance)
· Tetto scorrevole Panorama elettrico in vetro

· Predellini d'accesso look alluminio con inserti in gomma antiscivolo

· Sintonizzatore TV

· Inserti in legno con avvolgibile sulla consolle in legno
Sicurezza ai massimi livelli

La nuova ML 63 AMG eredita il concetto di sicurezza globale 
Real Life Safety, valore fondamentale della filosofia Mercedes-Benz, basato essenzialmente sulla dinamica di incidenti reali. Insieme alle zone di deformazione anteriori e posteriori, la cellula di sicurezza indeformabile costituisce una base solida per i sistemi di protezione dei passeggeri. Fino a nove airbag, opportunamente attivati a seconda della tipologia e della gravità dell’impatto, che attenuano le sollecitazioni a carico degli occupanti. A completamento dei sistemi di sicurezza attiva, come il Brake Assist (BAS, di serie) o il BAS PLUS (a richiesta) che sono in grado di evitare un incidente o di ridurne le conseguenze, nella nuova Classe M sono state ulteriormente migliorate le soluzioni passive per la protezione dei pedoni. 

Migliorano la sicurezza di guida e il benessere del guidatore soprattutto i sistemi di assistenza alla guida già adottati sulla Classe S e sulla Classe E. L’equipaggiamento di serie comprende il sistema per il rilevamento di sovraffaticamento o sonnolenza del guidatore ATTENTION ASSIST, il sistema 
di sicurezza preventiva PRE-SAFE®, il controllo della pressione pneumatici nonché le luci di stop adattive e l'Electronic Stability Program ESP®. Il livello di equipaggiamento può essere ampliato, a richiesta, con l’aggiunta di dispositivi di assistenza alla guida quali il sistema antisbandamento attivo o il Blind Spot Assist attivo. 

La nuova Mercedes-Benz ML 63 AMG verrà lanciata sul mercato ad aprile 2012. I prezzi in dettaglio (incl. IVA al 21% e MSS):
· ML 63 AMG: 
116.450 Euro

· ML 63 AMG Performance:
127.220 Euro

Ulteriori informazioni su media.daimler.com e media.mercedes-benz.it

ML 63 AMG Mercedes-Benz
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	5461

	Alesaggio x Corsa
	Mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	386/525 a 5250-5750 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	700 a 1750-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina comandata da microprocessore, sovralimentazione biturbo


Trasmissione

	Trazione
	
	Trazione integrale permanente 4MATIC, ripartizione della coppia 40 : 60 (ant/post), 4ETS

	Cambio
	
	7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG 

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	3,47

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

–3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	Avantreno a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, 
sospensioni pneumatiche integrali RIDE CONTROL AMG 
con regolazione di livello, sistema di sospensioni adattive 
(ADS), stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM

	Asse posteriore 
	Retrotreno a bracci multipli, sistema di assistenza in fase di spunto (SBC Hold) e controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche integrali RIDE CONTROL AMG con regolazione di livello, sistema di sospensioni adattive (ADS), stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM

	Impianto frenante
	Freno idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro maestro a stadi, quattro freni a disco autoventilanti e forati, freno di stazionamento elettrico, ABS, Brake Assist, ESP® 

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera elettromeccanico 

	Cerchi
	9,0 J x 20

	Pneumatici
	265/45 R 20


Dimensioni e pesi

	Passo
	Mm
	2915

	Carreggiata ant./post.
	Mm
	1686/1705

	Lunghezza totale
	Mm
	4817

	Larghezza totale 
	Mm
	1940

	Altezza totale
	Mm
	1750-1813

	Diametro di volta
	m
	11,8

	Volume bagagliaio*
	l
	690-2010

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	2345

	Carico utile (in ordine di 
marcia secondo CE)
	kg
	705

	Massa complessiva
	kg 
	3050

	Carico rimorchiabile frenato
	kg
	3050

	Carico rimorchiabile non frenato
	kg
	750

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	93/14


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	4,8 

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo totale (secondo 
dir. 93/116/CE)
	l/100 km
	11,8

	Emissioni di CO2
	g/km
	276

	Classe d'efficienza
	
	F


* secondo il metodo di misurazione VDA; ** incluso guidatore(68 kg), bagaglio (7 kg) e serbatoio pieno al 90%;*** limitata elettronicamente

ML 63 AMG Mercedes-Benz con Performance Package

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	5461

	Alesaggio x Corsa
	Mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	410/557 a 5250-5750 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	760 a 2000-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina comandata da microprocessore, sovralimentazione biturbo


Trasmissione

	Trazione
	
	Trazione integrale permanente 4MATIC, ripartizione della coppia 40 : 60 (ant/post), 4ETS

	Cambio
	
	7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG 

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	3,47

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

–3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	Avantreno a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche integrali RIDE CONTROL AMG con regolazione di livello, sistema di sospensioni adattive (ADS), stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM

	Asse posteriore 
	Retrotreno a bracci multipli, sistema di assistenza in fase di spunto (SBC Hold) e controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche integrali RIDE CONTROL AMG con regolazione 
di livello, sistema di sospensioni adattive (ADS), stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM

	Impianto frenante
	Impianto frenante idraulico a doppio circuito con servofreno 
a depressione, cilindro maestro a stadi, freni a disco autoventilanti e forati, freno di stazionamento elettrico, 
ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera elettromeccanico 

	Cerchi
	9,0 J x 20

	Pneumatici
	265/45 R 20


Dimensioni e pesi

	Passo
	Mm
	2915

	Carreggiata ant./post.
	Mm
	1686/1705

	Lunghezza totale
	Mm
	4817

	Larghezza totale 
	Mm
	1940

	Altezza totale
	Mm
	1750-1813

	Diametro di volta
	m
	11,8

	Volume bagagliaio*
	l
	690-2010

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	2345

	Carico utile (in ordine 
di marcia secondo CE)
	kg
	705

	Massa complessiva
	kg 
	3050

	Carico rimorchiabile frenato
	kg
	3050

	Carico rimorchiabile non frenato
	kg
	750

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	93/14


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	4,7 

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo totale (secondo 
dir. 93/116/CE)
	l/100 km
	11,8

	Emissioni di CO2
	g/km
	276

	Classe d'efficienza
	
	F


* secondo il metodo di misurazione VDA; ** incluso guidatore(68 kg), bagaglio (7 kg) e serbatoio pieno al 90%;*** limitata elettronicamente

Motore e trasmissione

Diminuiscono consumi, aumentano le prestazioni 
· V8 biturbo AMG da 5,5 litri e 386 kW (525 CV)

· Incremento della potenza di 24 kW (32 CV) con Performance 
Package AMG (di serie per ML 63 AMG Performance)
· Erogazione di potenza, capacità di ripresa e sonorità del motore affascinanti 

· Riduzione dei consumi del 28%, pari a 4,7 litri/100 km

· Funzione ECO start/stop, di serie, per una maggiore efficienza
· 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG con tre programmi di marcia

Maggiore potenza e consumi inferiori: anche nella nuova ML 63 AMG Mercedes-AMG GmbH persegue l’obiettivo di ridurre costantemente i consumi e le emissioni dei nuovi modelli, rimanendo, allo stesso tempo, fedele all’essenza stessa del Marchio, ben sintetizzata dallo slogan “Driving Performance”. Nonostante l’aumento della potenza massima da 375 kW (510 CV) a 386 kW (525 CV), rispetto al modello precedente, la nuova ML 63 AMG consuma solo 11,8 litri ogni 100 chilometri (ciclo combinato NEDC, emissioni di CO2: 276 g/km): valori che incoronano il SUV High Performance tra i migliori del segmento.

All’aumento di potenza di 11 kW (15 CV) si accompagna una riduzione dei consumi di 4,7 litri, che equivalgono al 28%. La coppia massima di 700 Nm 
ha subito un incremento di 70 Nm, mentre grazie al Performance Package AMG la ML 63 AMG Performance può disporre di una potenza massima superiore a 410 kW (557 CV) e di una coppia di 760 Nm a parità di consumi NEDC. La versione con Performance Package AMG si differenzia per la pressione di sovralimentazione, aumentata da 1,0 a 1,3 bar, per la copertura del motore AMG in carbonio, le pinze dei freni rosse e il volante Performance AMG con zona dell’impugnatura in microfibra DINAMICA.


Erogazione di potenza esemplare grazie alla coppia generosa

L’impressione di massima imperturbabilità che si ha alla guida è in gran parte dovuta all’eccezionale erogazione di potenza: la ML 63 AMG accelera infatti senza alcuno sforzo grazie alla coppia generosa sviluppata dal motore.

Nell’ampia gamma di regimi tra 1750 e 5000 giri sono disponibili 700 Nm, che con il Performance Package AMG diventano 760 tra 2000 e 5000 giri. Risultano molto accattivanti anche le sonorità, tipiche dei motori AMG, che l’otto cilindri sprigiona attraverso i due doppi terminali cromati dell’impianto di scarico sportivo AMG.

Uno sguardo alle prestazioni conferma quest’impressione: la ML 63 AMG accelera da 0 a 100 km/h in 4,8 secondi (4,7 secondi per la ML 63 AMG Performance). Per entrambe le varianti di motorizzazione la velocità massima è di 250 km/h (limitata elettronicamente), incrementabile a richiesta fino a 280 km/h.
Un esempio d’efficienza: il V8 biturbo AMG da 5,5 litri

Il V8 biturbo AMG da 5,5 litri, denominato internamente M157, ha debuttato nel 2010 nella S 63 AMG e nella CL 63 AMG e dal 2011 assicura massima dinamicità anche alla E 63 AMG e alla CLS 63 AMG. Il motore M157 è un esempio di efficienza e di tecnica: grazie al maggiore rendimento termodinamico, la combinazione tra sovralimentazione biturbo, iniezione diretta di benzina e combustione a getto guidato, consente di ottimizzare la richiesta di carburante e ridurre le emissioni. Gli iniettori piezoelettrici, dal funzionamento rapido e preciso, iniettano il carburante nelle camere di combustione e assicurano una ripartizione particolarmente fine delle gocce di carburante nell’aria che si trova all’interno della camera di combustione. Una pompa elettrica a bassa pressione trasferisce il carburante a una pressione di 6 bar dal serbatoio a una pompa ad alta pressione, situata nel vano motore. La pressione del carburante nel condotto ad alta pressione viene regolata in modo completamente variabile e in base al fabbisogno tra 100 e 200 bar, garantendo così una risposta pronta in qualsiasi condizione di marcia.

Altre particolarità dell’innovativo propulsore a otto cilindri di Affalterbach sono: basamento interamente in alluminio, tecnica delle quattro valvole con regolazione degli alberi a camme, intercooler aria/acqua, gestione dell’alternatore e funzione ECO start/stop di serie. Rispetto al precedente V8 AMG aspirato da 6,3 litri con cilindrata di 6208 cm3, il nuovo V8 biturbo AMG da 5,5 litri ha una cilindrata di 5461 cm3.

I principali dati tecnici in sintesi

	
	ML 63 AMG

	Disposizione dei cilindri
	8/V

	Angolo tra le bancate cilindri


	90°

	Valvole per cilindro
	4

	Cilindrata


	5.461 cm3

	Alesaggio x Corsa
	98,0 x 90,5 mm

	Distanza tra i cilindri


	106 mm

	Rapporto di compressione
	10,0 : 1

	Potenza
	386 kW (525 CV) a 5.250 giri/min

410 kW (557 CV) a 5.750 giri/min*

	Potenza per litro
	71 kW (96 CV)

75 kW (102 CV)*

	Coppia max.


	700 Nm a 1.750-5.000 giri/min

760 Nm a 2.000-5000 giri/min*



	Coppia per litro
	128 Nm

139 Nm*

	Regime max.


	6.400 giri/min

	Peso motore (a secco)
	204 kg 

	Rapporto peso/potenza
	0,39 kg/CV

0,36 kg/CV*

	Consumo totale (NEDC)
	11,8 l/100 km

	Emissioni di CO2
	276 g/km

	Classe d'efficienza
	F

	Accelerazione da 0 a 100 km/h 
	4,8 s 
4,7 s*

	Velocità massima
	250 km/h**


* con Performance Package AMG; ** limitata elettronicamente.

Due turbocompressori a gas di scarico montati accanto alle bancate cilindri forniscono aria fresca agli otto cilindri. Ad un regime massimo di 185.000 giri, 
i due turbocompressori comprimono a pieno carico 1.750 kg di aria/ora 
nelle camere di combustione. La pressione massima di sovralimentazione 
è di 1,0 bar, che sale a 1,3 bar con Performance Package AMG. La struttura particolare e compatta (il corpo delle turbine è saldato al collettore dei gas di scarico) ha un minore ingombro, e questo comporta vantaggi anche per quanto riguarda il riscaldamento dei catalizzatori. 

Il V8 AMG è il primo motore turbo senza la consueta valvola di ricircolo. Attraverso questo accorgimento è stato possibile ottenere una scatola del compressore dalle proporzioni estremamente compatte. Per assicurare una risposta agile e pronta del motore, tutti i condotti d'aria nel tratto di aspirazione sono stati accorciati il più possibile. La valvola wastegate, che riduce la pressione nel sistema di scarico in caso di variazioni di carico negative, viene comandata a depressione tramite un convertitore elettropneumatico. Questo consente una minore chiusura dell'aria nelle fasce di carico parziale, riducendo tra l'altro i consumi. 

Come nel V12 biturbo AMG da 6,0 litri, anche l'otto cilindri a iniezione diretta adotta l'efficiente sistema di raffreddamento dell'aria di sovralimentazione ad aria/acqua. Il radiatore ad acqua a bassa temperatura, dall'ingombro ridotto e alloggiato nella V tra le bancate, raffredda efficacemente l'aria aspirata e già compressa dai turbocompressori prima che questa entri nelle camere di combustione, assicurando una temperatura di aspirazione costantemente più bassa a pieno carico. Il radiatore di grandi dimensioni, situato nel frontale, assicura un raffreddamento definito dell'acqua che circola all'interno del circuito a bassa temperatura. Il fatto che l'aria di sovralimentazione debba effettuare un percorso molto breve garantisce una risposta ottimale del motore. Le tubazioni a pressione in acciaio legato per l'alimentazione di aria esterna e di sovralimentazione realizzate mediante idroformatura hanno uno spessore delle pareti di soli 0,8 mm e sono concepite per contenere il più possibile le perdite di pressione.

Basamento interamente in alluminio con canne dei cilindri in Silitec
Il basamento del motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri è realizzato completamente in alluminio pressofuso. Il peso ridotto del motore di 204 kg 
(a secco) è il risultato di un metodo sistematico di costruzione leggera che comporta una ripartizione equilibrata dei pesi sulla vettura. Il coperchio dei cuscinetti di banco dell'albero motore è realizzato in ghisa grigia e imbullonato al basamento, per garantire un'elevata rigidità. A garantire un minore attrito degli otto pistoni provvedono le canne dei cilindri in Silitec incorporate per fusione.

I fori di ventilazione praticati nel basamento aumentano la potenza e riducono 
i consumi in condizioni di carico parziale: si tratta di fori longitudinali, al disopra dei cuscinetti di spinta, che collegano le cavità del basamento tra loro adiacenti. Normalmente, a seguito del movimento verso l'alto e verso il basso dei pistoni, l'aria viene spinta nella coppa dell'olio per poi essere nuovamente aspirata, e questo comporta maggiori perdite interne per attrito e quindi un calo della potenza del motore. I fori di ventilazione prevengono questo fenomeno, assicurando un'efficace compensazione della pressione tra le 
cavità del basamento. L’albero motore fucinato in pregiata lega d’acciaio 38MnS6BY (lega composta da manganese, zolfo, boro, ittrio) gira su cinque cuscinetti di banco, ha otto contrappesi ed è ottimizzato in termini di rigidità torsionale, inerzia, ridotte masse rotatorie e lunga durata d’esercizio. Uno smorzatore viscostatico a due masse collocato anteriormente elimina efficacemente le vibrazioni. Ogni perno di manovella dell'albero motore è dotato di due bielle forgiate con la tecnica di "cracking". Per ridurre l'attrito meccanico e garantire un'elevata resistenza all'usura, le superfici di scorrimento degli otto pistoni leggeri hanno un rivestimento metallico. 
Gli iniettori dell'olio comandati a pressione nel basamento assicurano un efficace raffreddamento del cielo dei pistoni, altamente sollecitati. 

Quattro valvole per cilindro con fasatura continua degli alberi a camme 

A garantire un perfetto riempimento delle camere di combustione provvedono le valvole di aspirazione e di scarico di grandi dimensioni, due per ogni cilindro. Le valvole di scarico, sottoposte ad elevate sollecitazioni termiche, sono raffreddate al sodio e cave per ottimizzarne il peso. Per mezzo di bilancieri a rullo ottimizzati ai fini di un minore attrito e una bassa manutenzione, quattro alberi a camme in testa azionano le 32 valvole. La fasatura continua e variabile degli alberi a camme sul lato di aspirazione e di scarico viene regolata in funzione del carico e del regime entro un intervallo 
di 40 gradi, consentendo livelli di potenza e di coppia estremamente elevati. Questo comporta anche un funzionamento al minimo stabile ai bassi regimi. 

A seconda del numero di giri del motore è possibile variare l’incrocio delle valvole per assicurare un’alimentazione ottimale della miscela di aria e carburante alle camere di combustione e quindi un'efficiente espulsione dei gas di scarico. La gestione della regolazione variabile degli alberi a camme avviene elettromagneticamente, per mezzo di quattro cosiddetti attuatori ad alette, e viene controllata dalla centralina di comando del motore. Gli alberi a camme vengono azionati da tre catene dentate ad alte prestazioni che risultano particolarmente silenziose rispetto alle catene a rulli cilindrici.
Alimentazione di olio e raffreddamento ad acqua di nuova concezione

A garantire un'efficiente alimentazione di olio in tutte le condizioni di carico e di esercizio provvede la pompa dell'olio con stadio di compressione controllato elettricamente. La pressione dell'olio può essere regolata fra i 2 e i 4 bar con conseguenti vantaggi in termini di attrito e di consumo. Uno stadio di aspirazione integrato nella pompa dell'olio per entrambi i turbocompressori previene le infiltrazioni di olio nell'aria di sovralimentazione e nei gas di scarico, contribuendo così ad un ulteriore abbattimento delle emissioni. Sia 
la coppa dell'olio che il punto di aspirazione sono stati ottimizzati ai fini della massima accelerazione trasversale e di una lubrificazione affidabile. Il serbatoio dell'olio ha una capacità di 10,5 litri.

Il sistema di raffreddamento combinato ad acqua/olio presenta una soluzione intelligente: dopo l'avviamento a freddo l'olio motore viene inizialmente raffreddato solo mediante lo scambiatore di calore olio/acqua. Se la potenza di raffreddamento del radiatore, estremamente compatto, non dovesse bastare, attraverso un termostato dell’olio il flusso viene fatto passare attraverso un radiatore supplementare ad aria esterno. Il vantaggio di questo sistema consiste nel riscaldamento più veloce dell'olio motore, perché nella fase di riscaldamento l'acqua di raffreddamento diventa calda più rapidamente e successivamente la temperatura dell'olio viene abbassata dall'acqua di raffreddamento. Un termostato dell’acqua inseribile assicura un rapido riscaldamento dell'acqua di raffreddamento all'avviamento del motore e durante la successiva fase di riscaldamento. Grandi aperture nello spoiler anteriore AMG assicurano che vi sia un efficace afflusso d’aria ai radiatori dell’acqua, dell’olio motore, dell’olio del cambio e dell’intercooler.
Il raffreddamento ad acqua del motore avviene secondo il principio particolarmente efficace del flusso trasversale, che interessa sia il basamento sia le testate. Una serie di fessure di raffreddamento supplementari nella testata consentono un migliore raffreddamento della camera di combustione 
e comporta alcuni vantaggi per la combustione stessa: permette infatti di anticipare i tempi di accensione senza incorrere nel rischio di battito in testa.

Gestione dell’alternatore e trasmissione a cinghia ottimizzata

Un altro contributo al contenimento dei consumi proviene dalla trasmissione a cinghia ottimizzata, dalla gestione di tutti i gruppi secondari e delle pompe secondo necessità e dalla gestione dell'alternatore: nelle fasi di rilascio del V8 
e in frenata l'energia cinetica viene sfruttata per caricare la batteria anziché disperdersi sotto forma di calore. In tutte le altre fasi di esercizio, grazie alla combinazione tra gestione della rete di bordo e gestione dell'alternatore, quest'ultimo viene mantenuto a un livello di tensione piuttosto basso. Questo consente di non sovraccaricare il motore e di risparmiare carburante: circa 0,15 litri ogni 100 km secondo il nuovo ciclo di marcia europeo (NEDC) e fino a 0,2 litri ogni 100 km nel traffico urbano con frequenti fasi di rilascio e frenata. 

Potente centralina elettronica del motore per la gestione di tutte le funzioni 

Si fa carico di eseguire e controllare tutte le funzioni del motore una centralina Bosch MED 17.7.3 particolarmente efficiente. Questa modernissima centralina motore non solo regola l'iniezione diretta di benzina, la pressione di sovralimentazione, la regolazione degli alberi a camme e l'alimentazione variabile di olio, ma comunica anche con tutte le altre centraline, come ad esempio quella del 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG. Il microprocessore contiene in memoria più di 30.000 diversi parametri e funzioni ed è in grado 
di eseguire fino a 260 milioni di singole operazioni al secondo. Per non gravare eccessivamente sulla centralina del motore, le otto bobine di accensione singole dispongono di un modulo elettronico integrato per ogni cilindro: si tratta dei cosiddetti stadi finali dell'accensione, che garantiscono una scintilla di accensione potente a qualsiasi regime e condizione di carico. Il dosaggio 
di carburante degli iniettori piezoelettrici, estremamente preciso, avviene mediante otto stadi finali intelligenti ad alta tensione. 
Nuovi gruppi catalizzatori per emissioni allo scarico ridotte

Basse emissioni allo scarico, rispetto di tutti i valori limite nazionali, sonorità 
del motore caratteristiche e specifiche di AMG e struttura dal peso ottimizzato: questi i diversi e complessi requisiti che l'impianto di scarico del nuovo V8 biturbo AMG da 5,5 litri era chiamato a soddisfare. La ML 63 AMG soddisfa la norma sulle emissioni allo scarico Euro 5, così come tutti gli standard richiesti dal mercato statunitense (standard LEV II, On-Board-Diagnosis II e diagnosi a sonda Lambda).
I turbocompressori sono saldati ai collettori di scarico a doppia parete che, 
con un guscio interno di appena 1,2 mm di spessore, consentono una rapida risposta dei catalizzatori. Il sistema, efficiente e compatto, è dotato di un gruppo catalizzatore tandem su ogni lato: vicino alla paratia anteriore della vettura sono riuniti in un unico corpo due substrati di ceramica a parete sottile. Questa soluzione rende superfluo l'utilizzo di ulteriori catalizzatori sottoscocca. Per ottenere una depurazione dei gas di scarico rapida ed efficace, i due substrati di ceramica sono configurati diversamente: il supporto anteriore 
è rivestito in palladio, mentre quello posteriore è dotato di un rivestimento bimetallico di palladio e rodio. Per ogni fila di cilindri, davanti ad ogni corpo del catalizzatore è posizionata una sonda lambda, mentre fra i due substrati 
a parete sottile è posizionata una sonda lambda diagnostica.


Impianto di scarico sportivo AMG per le caratteristiche sonorità del motore 

Nel tratto che va dai collettori ai terminali, l’impianto di scarico sportivo AMG 
a due uscite ha una sezione di 70 millimetri. Grazie a una struttura leggera particolarmente intelligente è stato possibile ridurre il peso di 7,6 kg rispetto 
al modello precedente. Gli esperti AMG hanno potuto ottenere questo risultato riducendo a 1,2 mm lo spessore delle pareti di tutti i condotti dei gas di scarico, nonché del silenziatore di scarico centrale e del terminale di scarico.

Per quanto riguarda le sonorità, l’obiettivo del settore sviluppo era ottenere una sintesi perfetta tra la percezione del dinamismo e l’idoneità ai lunghi viaggi che contraddistingue da sempre il marchio Mercedes. In altre parole si trattava di trasmettere forti emozioni in fase di accelerazione e nella fase di "doppietta automatica" e di garantire una certa silenziosità a velocità costante. Una 
serie di esperimenti ha permesso di eliminare fastidiose frequenze o ronzii. Dall’impianto di scarico sportivo dotato di doppi terminali cromati fuoriescono le tipiche sonorità piene di un otto cilindri AMG.

Produzione dei motori secondo la tradizione artigianale 

Come tutti i motori AMG, anche il nuovo otto cilindri biturbo è assemblato 
a mano nella manifattura AMG, inaugurata nel 2002. Tecnici altamente qualificati costruiscono il motore M 157 secondo la filosofia "un uomo, un motore", attenendosi ai più severi standard qualitativi e apponendo la propria firma sulla caratteristica targhetta del propulsore AMG, a dimostrazione della massima cura artigianale con cui viene effettuata la lavorazione. 

7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG con funzione ECO start/stop

Partner perfetto del V8 biturbo AMG da 5,5 litri è il 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG. Questo cambio automatico a sette rapporti invia la forza a tutte e quattro le ruote in modo permanente e dispone di tre programmi di marcia selezionabili dalla consolle: “Controlled Efficiency” (C), Sport (S) e Manuale (M). In modalità "Controlled Efficiency" (C) è attiva la funzione ECO start/stop che spegne l’otto cilindri quando la vettura è ferma. Il simbolo “ECO” nel menu principale AMG segnala al guidatore lo stato momentaneo del sistema. In modalità “C” la ML 63 AMG parte generalmente in seconda. Grazie alla coppia motore elevata, disponibile già ai bassi regimi, e all’andamento morbido della curva caratteristica di cambio e acceleratore, il cambio innesta la marcia più alta appena possibile. 

Altre misure all'insegna di una maggiore efficienza

· Nuovo convertitore di coppia Fuel-Economy con pendolo centrifugo

· Cuscinetti ad attrito ridotto 

· Gestione termica dell'olio del cambio 

Nelle modalità “S” e “M”, motore e cambio risultano sostanzialmente più agili 
e si hanno regimi più elevati, cambi marcia più spontanei e tempi di innesto più rapidi. La funzione di doppietta automatica nel passaggio alla marcia inferiore, attiva in questa modalità, e la velocità e precisione con cui vengono riprese l’accensione e l’iniezione nel passare alla marcia superiore a pieno carico riducono i tempi di innesto e aumentano le emozioni alle andature sportive. Per cambiare le sette marce si usano i comandi AMG al volante. Un indicatore di cambio marcia integrato nella strumentazione AMG avvisa il guidatore nel caso debba cambiare marcia manualmente.
Nei due programmi di marcia "S" (Sport) e "M" (Manuale), entrambi orientati al dinamismo, la funzione ECO start/stop è generalmente inattiva. Se lo desidera, anche nella modalità "C" il guidatore può disattivare manualmente i sistemi premendo l'apposito tasto posto sulla consolle; in tal caso non viene visualizzato il simbolo "ECO" nella strumentazione.

Assetto e impianto frenante

Imperturbabile, agile e dinamica
· RIDE CONTROL AMG - assetto sportivo con sospensioni pneumatiche

· Stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM 
· Trazione integrale permanente con ripartizione della forza 40:60

· Sterzo parametrico sportivo AMG e sistema frenante ad alte prestazioni AMG
Le principali sensazioni alla guida di una ML 63 AMG sono l’imperturbabilità, il dinamismo eccellente e il comfort caratteristico di Mercedes. Oltre alla catena cinematica ne sono in gran parte responsabili anche l’autotelaio, lo sterzo e i freni. Solo il modello di punta AMG è dotato di serie della combinazione esclusiva di assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con pacchetto AIRMATIC, sistema di sospensioni adattive (ADS) e stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM. 
Avantreno a doppi bracci trasversali e retrotreno a bracci multipli sono dotati 
di montanti telescopici pneumatici specifici AMG. Le sospensioni pneumatiche integrali si adattano alla velocità. Per migliorare la resistenza aerodinamica e allo stesso tempo aumentare la stabilità di marcia, a partire da 70 km/h di velocità la carrozzeria si abbassa di dieci millimetri. Nella modalità “Sport plus” la carrozzeria è generalmente più bassa di 10 millimetri rispetto alle modalità “Comfort” e “Sport”. Il pacchetto AIRMATIC compensa inoltre le diverse condizioni di carico e di marcia e allo stesso tempo svolge la funzione di regolazione del livello. Su terreni non asfaltati le sospensioni pneumatiche permettono di affrontare tranquillamente tratti in fuoristrada in quanto permettono di aumentare ulteriormente l’altezza libera dal suolo di massimo 60 millimetri. Mediante una rotellina sulla consolle il guidatore può alzare o abbassare la carrozzeria a piacimento e in qualunque momento a motore acceso.

Sistema di sospensioni adattive (ADS) con algoritmo “sky-hook”

Il sistema di sospensioni adattive (ADS) regola l’adeguamento delle forze di smorzamento a ogni ruota secondo necessità. Rispetto alla condizione di marcia ammortizza i movimenti della carrozzeria provocati dalle ruote in 
base a un algoritmo “sky-hook”, assicurando così un comfort ottimale e un’eccellente sicurezza. L’adeguamento tra i diversi livelli di regolazione avviene con la massima rapidità e in modo completamente automatico. Il guidatore può però intervenire anche manualmente sulla caratteristica degli ammortizzatori premendo un interruttore.

Nella ML 63 AMG le sospensioni pneumatiche e il sistema di sospensioni adattive interagiscono con la stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM. Le barre stabilizzatrici trasversali attive all’avantreno e al retrotreno regolano automaticamente l’inclinazione della carrozzeria in base all’accelerazione trasversale, alla velocità di marcia e alla modalità impostata (“Comfort”, “Sport” o “Sport plus”). L’ACTIVE CURVE SYSTEM compensa la tendenza al rollio della carrozzeria in curva a tutto vantaggio dell’agilità e del piacere di guida. Allo stesso tempo il sistema aumenta la stabilità e, quindi, anche la sicurezza proprio alle velocità più sostenute. Tra i vantaggi dell’ACTIVE CURVE SYSTEM vi sono anche un migliore comfort di marcia in curva e in rettilineo. Qui di seguito vengono elencate le diverse strategie di regolazione.

· In rettilineo si ottiene un miglioramento del comfort perché 
in questo caso gli attuatori disaccoppiano su entrambi gli assi le due semibarre in cui sono divise le barre stabilizzatrici trasversali, che risultano in tal modo "aperte" e non reagiscono pertanto alle sollecitazioni unilaterali dovute alla presenza di buche o di irregolarità del fondo stradale.

· In curva, il comfort e la dinamica di marcia aumentano in quanto è possibile influire attivamente sulla coppia e sull'angolo di torsione delle barre stabilizzatrici. Inoltre la coppia delle barre stabilizzatrici si mantiene costante anche in caso di sollecitazione unilaterale, ad esempio in presenza di una buca sul lato esterno della curva. La diversa regolazione sui due assi distribuisce in modo variabile il momento di rollio, adeguando attivamente alla situazione il comportamento autosterzante. Particolarmente agile 
sulle strade extraurbane, il comportamento di marcia favorisce invece una maggiore stabilità in autostrada. Ai fini di un maggiore dinamismo, nella ML 63 AMG la barra stabilizzatrice posteriore è più grossa.

Tra i principali componenti della stabilizzazione attiva del rollio figurano una pompa idraulica con trasmissione a cinghia e un serbatoio dell'olio, collocati nel vano motore, mentre su ciascun asse sono installati un blocco valvole e le barre stabilizzatrici attive. A differenza delle barre stabilizzatrici passive, quelle attive sono divise a metà e collegate tra loro da un attuatore idraulico. I sensori di pressione e un sensore di accelerazione trasversale trasmettono le informazioni alla centralina elettronica mediante segnali CAN in modo che possa regolare la pressione idraulica.
L’alta tecnologia dell'ACTIVE CURVE SYSTEM

La pompa idraulica convoglia l’olio dal serbatoio al sistema. Le valvole di direzione e di regolazione della pressione integrate nei blocchi valvole dell'asse anteriore e posteriore regolano la pressione sul valore desiderato e ruotano la barra stabilizzatrice attiva nella direzione richiesta dalla situazione di marcia. L'attuatore idraulico integrato nelle barre stabilizzatrici attive presenta al proprio interno sei camere piene d'olio: tre vengono messe in pressione quando la vettura percorre una curva a sinistra, tre quando la vettura percorre una curva a destra. Inoltre il blocco valvole dell'asse anteriore ha il compito di ripartire il flusso d'olio tra i due assi indipendentemente dal carico.  

Ripartizione della forza in rapporto 40 a 60 

Come già nel modello precedente, un ripartitore di coppia indipendente distribuisce la forza motrice per il 40% all’avantreno e per il 60% al retrotreno. Questa ripartizione leggermente sbilanciata sul retrotreno permette una maggiore agilità in curva a velocità sostenute. Il ripartitore di coppia della trazione integrale permanente 4MATIC è flangiato direttamente al 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG.
Variabile: lo sterzo parametrico sportivo AMG 
Gran parte del merito dell’elevata agilità va anche al nuovo sterzo parametrico sportivo elettromeccanico AMG. Grazie alla servoassistenza variabile in funzione della modalità dell’assetto, assicura, infatti, un’estrema maneggevolezza in curva ad andature dinamiche. Nelle modalità “C” e “S” lo sterzo parametrico sportivo AMG è improntato al comfort, vale a dire che ha una servoassistenza maggiore. Nella modalità “S+”, invece, lo sterzo risulta più rigido e sportivo e con un asservimento inferiore, cui traggono vantaggio feedback e precisione di sterzata. 

Oltre ad una sensazione di guida più precisa e al tempo stesso più confortevole, il nuovo sterzo elettromeccanico offre una serie di altri vantaggi. Ad esempio, la servoassistenza rimane disponibile anche a motore fermo, mentre un algoritmo provvede affinché in modalità ECO start/stop il motore non si accenda solo perché il guidatore muove il volante da fermo. Con il nuovo sterzo è stato possibile realizzare anche la funzione di parcheggio automatica "Park Assist". Inoltre lo sterzo parametrico sportivo elettromeccanico AMG fornisce un contributo determinante alla riduzione dei consumi in quanto il servosterzo consuma energia solo quando il guidatore aziona effettivamente lo sterzo. 
Nel nuovo sterzo, la scatola guida e il servomotore sono raggruppati in un'unità compatta e, come prima, sono montati su un telaio ausiliario in acciaio ad alta resistenza, particolarmente rigido e leggero, a monte dell'asse centrale delle ruote. L'efficiente centralina elabora i valori rilevati dai sensori (fra cui velocità, angolo di sterzata, velocità di sterzata, accelerazione trasversale e comportamento autosterzante) ricavandone rapidamente le forze che il guidatore deve impartire al volante nelle diverse situazioni di guida, dal parcheggio alla guida veloce in autostrada. Un'ammortizzazione attiva dello sterzo aumenta la sensazione di sicurezza nella marcia veloce in rettilineo. Anche la specifica elastocinematica AMG dell’asse anteriore assicura una maggiore precisione di sterzata.

Impianto frenante AMG ad alte prestazioni, pneumatici 265/45 R 20
Il nuovo impianto frenante AMG ad alte prestazioni consente di ottenere 
ottimi risultati in termini di decelerazione, dosabilità e resistenza. Dischi 
freno autoventilanti e forati in formato 390 x 36 millimetri (anteriori) e 
345 x 26 millimetri (posteriori) assicurano una resistenza ottimale alle sollecitazioni termiche e valori di decelerazione perfetti. I dischi freno anteriori hanno pinze fisse a sei pistoncini, mentre quelli posteriori pinze flottanti combinate a un pistoncino. Su ML 63 AMG Performance le pinze sono verniciate in rosso. Il sistema di assistenza in fase di spunto 
(SBC Hold) e la funzione HOLD aiutano il guidatore nelle partenze in salita. 

Di serie la ML 63 AMG monta cerchi in lega AMG in formato 9 x 20 a 5 razze e pneumatici 265/45 R 20. Come equipaggiamento esclusivo a richiesta della gamma AMG Performance Studio sono disponibili pneumatici 295/35 R 21 su cerchi in lega AMG a 5 doppie razze in formato 10 x 21.

4ETS, DSR ed ESP® con stabilizzazione del rimorchio
Diversamente dalle altre versioni, per la ML 63 AMG non è disponibile un pacchetto ON&OFFROAD. Tuttavia, il sistema di gestione elettronica della trazione integrale 4ETS, insieme all’ASR (sistema antislittamento), assicurano un’ottima aderenza in qualsiasi condizione. Grazie al Downhill Speed Regulation (DSR, ausilio alla marcia in discesa), di serie, la vettura mantiene automaticamente la velocità impostata con la leva del Tempomat.

L’ESP® con stabilizzazione del rimorchio offre maggiore sicurezza a chi sceglie il gancio di traino (a richiesta): la funzione supplementare dell’ESP® riconosce il rimorchio quando il connettore elettrico è connesso con il veicolo trainante. L’ESP® con stabilizzazione del rimorchio utilizza i sensori dell’ESP® e sopra i 65 km/h di velocità attenua eventuali oscillazioni frenando singolarmente, e in modo alternato, le ruote anteriori. Nella maggior parte dei casi questo basta a neutralizzare completamente le oscillazioni e a prevenire ulteriori pericoli. Se tuttavia i movimenti oscillatori del rimorchio dovessero risultare eccessivi, il sistema riduce la coppia del motore e frena tutte e quattro le ruote del veicolo trainante allo scopo di uscire il prima possibile dalla fascia di velocità critica.
La ML 63 AMG può trainare rimorchi di massimo 3050 chilogrammi (frenati) 
e 750 chilogrammi (non frenati).

Carrozzeria e sicurezza

Sotto una buona Stella 

· Concetto di sicurezza globale REAL LIFE SAFETY 
· Sistema di sicurezza preventiva PRE-SAFE® di serie
· Innovativi sistemi di assistenza alla guida garantiscono ancora 
più sicurezza

· Cellula di sicurezza indeformabile per un’eccellente protezione 
degli occupanti

· Sistemi di ritenuta completi di serie

La nuova ML 63 AMG eredita il concetto di sicurezza globale 
Real Life Safety, valore fondamentale della filosofia Mercedes-Benz, basato essenzialmente sulla dinamica di incidenti reali. Insieme alle zone di deformazione anteriori e posteriori, la cellula di sicurezza indeformabile della Classe M costituisce una base solida per i sistemi di protezione dei passeggeri. Migliorano ulteriormente la sicurezza di guida e il benessere psicofisico del guidatore soprattutto i sistemi di assistenza alla guida già adottati sulla Classe S e sulla Classe E.
La filosofia alla base del concetto di sicurezza della Classe M si articola, come per tutte le vetture Mercedes-Benz, in quattro fasi.

· Guidare sicuri: previene i pericoli, avvisa e assiste tempestivamente il guidatore

· In caso di pericolo: previene e attiva le misure di protezione preventiva

· In caso di impatto: fornisce adeguata protezione

· Dopo un impatto: evita il peggio, rendendo possibile un tempestivo soccorso 

Il livello di sicurezza del modello precedente, di per sé già molto elevato, è stato aumentato ulteriormente. Sono soprattutto le tante soluzioni "invisibili" Mercedes-Benz a portare vantaggi quantificabili nella reale dinamica degli incidenti. Per verificare le nuove tecnologie o la versione evoluta di sistemi già esistenti, gli ingegneri conducono numerosi crash test di gran lunga più severi di quelli prescritti dalle normative, come ad esempio il test di caduta sul tetto e i vari test di cappottamento. All'occorrenza i sensori di ribaltamento attivano sia sidebag e windowbag, sia i pretensionatori. Nella fase di sviluppo della Classe M Mercedes-Benz ha testato complessivamente 36 tipologie di carico completamente diverse in condizioni di prova reali. Si aggiungono poi le molte simulazioni effettuate con un prototipo digitale. Con questo programma intensivo di sviluppo alle spalle, la Classe M possiede le credenziali per superare tutti i rating internazionali con i migliori risultati.

La Classe M è molto attenta anche alla protezione di tutti gli altri utenti della strada, quali pedoni, ciclisti o motociclisti. Il rischio di lesioni dovute all’impatto con la vettura è stato ridotto modificando la configurazione del cofano motore e aumentando la distanza dai componenti del vano motore, soluzioni che vanno ad aggiungersi alle zone cedevoli del frontale, ai retrovisori esterni ripiegabili e agli spigoli lisci. 

“Zona di assorbimento elettronica”

Il migliore degli incidenti è sempre quello che viene evitato. Su questa constatazione apparentemente banale, tuttavia non così semplice da mettere in pratica, si basa il lavoro assiduo degli ingegneri esperti di sicurezza del Mercedes Technology Center. A garantire una maggiore sicurezza di marcia e migliori condizioni psicofisiche per il guidatore provvedono sulla ML 63 AMG soprattutto i numerosi sistemi attivi e passivi di assistenza alla guida indicati di seguito.

· ADAPTIVE BRAKE, con le funzioni di ausilio alla partenza in salita, accostamento delle pastiglie ai dischi freno, asciugatura freni e funzione HOLD (di serie)

· Le luci di stop adattive lampeggiano quando è in atto una frenata d'emergenza per avvertire gli automobilisti che sopraggiungono (di serie)

· L'ATTENTION ASSIST avvisa il guidatore nel caso rilevi segni di sovraffaticamento e stanchezza (di serie)

· Brake Assist (BAS), assiste il guidatore nelle frenate critiche (di serie) 

· Controllo della pressione pneumatici (di serie)

· Speed Limit Assist, visualizza i segnali stradali sulla strumentazione (a richiesta, di serie su AMG Performance)

· Intelligent Light System, con funzioni di illuminazione adatte alla specifica situazione di marcia e alle particolari condizioni atmosferiche (di serie)

· Sistema di visione notturna Nightview Plus con riconoscimento dei pedoni (equipaggiamento a richiesta)

· DISTRONIC PLUS con BAS PLUS (equipaggiamento a richiesta)

· Il sistema antisbandamento avvisa il guidatore non appena la vettura abbandona inavvertitamente la corsia di marcia delimitata dall'apposita segnaletica. Il sistema antisbandamento attivo può anche reagire con un intervento sui freni per correggere la traiettoria (equipaggiamento a richiesta)

· Il Blind Spot Assist avvisa il guidatore quando individua un veicolo nella zona scarsamente visibile chiamata "angolo morto". In aggiunta, il sistema può contrastare il pericolo di una collisione con un intervento selettivo sui freni, nel caso in cui il guidatore non reagisca all'avvertimento (equipaggiamento a richiesta).

· Il “Park Assist” con PARKTRONIC riconosce gli spazi di parcheggio e indica nella strumentazione le manovre necessarie da effettuare (di serie).
· Telecamera per la retromarcia assistita, dotata ad esempio di modalità "Back-in“ con linee dinamiche di riferimento per la retromarcia in parcheggi angusti o per agevolare le manovre di aggancio di un rimorchio (equipaggiamento a richiesta)

Il concetto di sicurezza della nuova Classe M comprende il sistema di sicurezza preventiva PRE-SAFE® di serie, che sfrutta l'azione sinergica dei sistemi di sicurezza attiva e passiva per ridurre anche del 40% le sollecitazioni a carico degli occupanti in caso d'incidente. 
A seconda della tipologia del potenziale incidente, il sistema può adottare le misure reversibili per la protezione preventiva dei passeggeri di seguito elencate.

· Pretensionamento delle cinture dei sedili anteriori

· Chiusura dei finestrini

· Chiusura del tetto scorrevole

· Regolazione del sedile lato passeggero (in abbinamento al 
Pacchetto Memory a richiesta)

Carrozzeria: elevato assorbimento di energia in caso di collisione frontale

In combinazione con le zone di deformazione anteriori e posteriori, la cellula 
di sicurezza indeformabile della ML 63 AMG costituisce una solida base per 
i sistemi di protezione degli occupanti. L'obiettivo principale era ridurre sensibilmente le sollecitazioni a carico dei passeggeri. Nel caso delle collisioni frontali gli ingegneri sono riusciti ad ottenere una decelerazione più omogenea, che si traduce in una riduzione delle sollecitazioni massime cui i passeggeri sono sottoposti nell'impatto. Questo risultato è stato ottenuto adottando, tra l'altro, gli accorgimenti di seguito elencati.

· Configurazione del telaio ausiliario anteriore come zona a deformazione programmata, in grado ad esempio di dirottare la forza d'urto sul lato opposto della vettura negli impatti frontali asimmetrici.

· Superficie di scorrimento del servofreno per impedire la formazione di blocchi indesiderati tra il servofreno stesso e il duomo della sospensione. 
Il servofreno, inoltre, si sposta ruotando su se stesso per ridurre al minimo il rischio di intrusione del pedale del freno. 

· Un giunto antiurto provvede a sollevare il parafango rispetto alla porta lato guida, impedendone così che si blocchi in seguito all'impatto; nella maggior parte dei casi basta uno sforzo minimo per aprire le porte. 

· Gli acciai ad altissima resistenza utilizzati per i montanti anteriori ottimizzano la stabilità della cellula dell'abitacolo sia nelle collisioni frontali sia in vari scenari di cappottamento e permettono nella maggior parte dei casi di aprire senza difficoltà le porte dopo un impatto frontale asimmetrico. 

· I sottoporta in posizione avanzata costituiscono un percorso diretto di assorbimento del carico in direzione della ruota anteriore, impedendo l'eventuale rotazione verso l'interno delle ruote e la loro intrusione nel 
vano piedi.

· Ottimo trasferimento dell'energia d'urto nelle collisioni frontali, nonostante la lunghezza relativamente contenuta dell'avancorpo, grazie all'attivazione dei percorsi di assorbimento del carico che si estendono dal crash-box anteriore al longherone e dalla ruota al sottoporta, e grazie al telaio ausiliario deformabile che dirotta le forze d'urto sul tunnel attraverso 
il complessivo motore/cambio. 

· Il piantone dello sterzo ad assorbimento di energia può deformarsi di massimo 100 millimetri creando ulteriore spazio di deformazione. Si riducono in tal modo le sollecitazioni a carico della testa, della nuca e 
del torace del guidatore. 

Protezione laterale grazie alla scocca intelligente

· Così come la configurazione del frontale della Classe M, anche la struttura intelligente della scocca si dimostra convincente nelle collisioni laterali. La distribuzione mirata di zone ad elevata rigidità e zone ad alta deformabilità assicura un comportamento cinematico vantaggioso dei passeggeri negli impatti laterali.

· Il montante centrale, un componente importante nelle collisioni laterali, presenta un'elevata deformabilità nella sezione inferiore e, al contrario, un’elevata rigidità in quella superiore. Questa configurazione riduce il rischio e la velocità di intrusione nella zona inferiore, mentre gli acciai ad altissima resistenza utilizzati sul lato esterno della parte superiore del montante impediscono a quest'ultimo di piegarsi nelle collisioni laterali. Questa soluzione costruttiva aumenta inoltre la stabilità della cellula dell'abitacolo nei cappottamenti.

· La struttura portante del pianale in materiale ad altissima resistenza, che 
si estende per l'intera larghezza della vettura, e i rinforzi nella traversa 
del sedile lato guida, anch'essi ad altissima resistenza, riducono le deformazioni, soprattutto in caso di impatto contro un palo. Risulta così meglio garantito lo spazio vitale per i passeggeri e si riducono le sollecitazioni a carico del torace. 

· La geometria dei montanti e del telaio del tetto in materiale ad altissima resistenza e il loro collegamento alla carrozzeria sono stati ottimizzati per garantire la massima sicurezza in caso di impatto. 

Spalle coperte: la parte posteriore 

Anche la zona posteriore della Classe M dispone di zone di deformazione accuratamente studiate per proteggere la cellula di sicurezza indeformabile e ridurre al minimo le sollecitazioni a carico dei passeggeri. Una speciale prova d'urto, che ha lo scopo di verificare la tenuta del serbatoio, fornisce un'idea della straordinaria resistenza della carrozzeria nella parte posteriore della Classe M. Nel test una slitta viene lanciata alla velocità di 80 km/h contro la coda della Classe M. Il serbatoio resiste a questo tremendo impatto senza alcuna perdita 
di tenuta.   

I longheroni posteriori a più elementi sono ora a sezione chiusa e realizzati utilizzando lamiere a spessore su misura (Tailored Blanks); ciò ha permesso di aumentare la resistenza, incrementare l'assorbimento di energia e migliorare il comportamento a deformazione. L'alloggiamento della ruota di scorta è parte integrante del pianale in acciaio; una traversa in acciaio resistente alla flessione sostiene il rivestimento del paraurti posteriore ed è collegato alla 
coda per mezzo di due crash-box in acciaio.

Sistemi di ritenuta completi per la protezione dei passeggeri

Interagendo con le "zone di deformazione elettronica" e l'intelligente struttura della carrozzeria sopra descritte, i sistemi passivi di protezione dei passeggeri forniscono la massima protezione possibile e collocano la Classe M ai vertici 
di questo segmento di mercato. Tra gli accorgimenti adottati figurano le nuove strategie di attivazione. Il sistema, ad esempio, è in grado di riconoscere il pericolo imminente di cappottamento e quindi di attivare windowbag e pretensionatori all’occorrenza. Grazie ai nuovi sidebag più ampi e ai windowbag dotati di maggiore estensione, in caso di urto laterale i passeggeri possono essere protetti in modo più omogeneo dalla zona delle spalle fino alla zona del bacino.

Anche i passeggeri posteriori possono beneficiare di una maggiore protezione grazie ai pretensionatori e ai limitatori della forza di ritenuta installati sui sedili esterni. L'integrazione degli airbag per il torace (a richiesta) negli schienali ribaltabili a inclinazione regolabile assicura una posizione perfetta dell'airbag qualunque sia la regolazione dello schienale. Di seguito sono elencati i componenti dei sistemi passivi di protezione dei passeggeri.

· Airbag adattivi anteriori a due stadi di attivazione

· Kneebag lato guida 

· Sidebag anteriori (airbag torace-bacino combinati)

· Sidebag posteriori a richiesta

· Windowbag per entrambe le file di sedili dal montante anteriore fino 
a quello posteriore

· Cinture di sicurezza a tre punti per tutti e cinque i sedili

· Pretensionamento pirotecnico, limitazione costante della forza di ritenuta 
e pretensionamento reversibile elettrico delle cinture anteriori, pretensionatore e limitatore monostadio della forza di ritenuta per i sedili posteriori esterni

· Sistema di fissaggio di seggiolini per bambini ISOFIX

· Regolazione in altezza delle cinture anteriori

· Segnalazione cintura non allacciata per passeggeri posteriori nello strumento combinato

· Riconoscimento automatico della presenza del seggiolino per bambini AKSE (a richiesta) con disattivazione dell'airbag passeggero anteriore 
in abbinamento agli speciali seggiolini per bambini Mercedes-Benz

· In caso di tamponamento, uno speciale sistema di poggiatesta passivi, sviluppato appositamente, può ridurre le sollecitazioni a carico degli occupanti 

Anche dopo l’impatto: protezione dei passeggeri

Anche dopo un incidente la nuova Classe M può contribuire ad evitare incidenti a catena e proteggere i passeggeri. In seguito ad un impatto di maggiore entità, l'impianto luci di emergenza si attiva automaticamente per avvisare gli altri utenti della strada. Parallelamente le porte si sbloccano affinché i soccorritori (nel caso in cui sia necessario il loro intervento) abbiano libero accesso ai passeggeri. La parziale apertura dei cristalli laterali dopo l'attivazione degli airbag assicura una migliore aerazione e ventilazione dell'abitacolo. 

Se ha rilevato un impatto, la centralina di comando disattiva il sistema di alimentazione per ridurre il pericolo di incendio. Dopo aver determinato la posizione dei cilindri, la centralina di gestione del motore apre le valvole di aspirazione dei cilindri che non si trovano in fase di compressione e rilascia direttamente nella camera di combustione il carburante residuo per ridurre ulteriormente il pericolo di fuoriuscite, diminuendo le sollecitazioni a carico della sezione ad alta pressione del sistema d’alimentazione. Per evitare perdite di carburante, nei punti più critici i condotti del carburante di tutti i modelli della Classe M sono inoltre realizzati in versione antitaglio. Anche questo accorgimento riduce il pericolo di incendio.
Design e allestimenti

Emozioni, dinamismo e atmosfera

· Aspetto possente grazie al kit aerodinamico AMG

· Qualità di altissimo livello e materiali raffinati

· Ricca dotazione di serie con equipaggiamenti esclusivi 
· Gamma Designo per una personalizzazione ancor più su misura

Design ed equipaggiamento della ML 63 AMG Mercedes-Benz trasmettono grandi emozioni, dinamismo e atmosfera. Con il suo aspetto possente, il modello V8 di punta si dimostra inequivocabilmente una vera AMG. La 
ML 63 AMG si differenzia dalle altre versioni della Classe M per alcune modifiche di carattere estetico. Nel frontale, ad esempio, la grande Stella Mercedes è alloggiata in una mascherina del radiatore pronunciata a tre lamelle lucide nere dotate di tre listelli cromati. I fari in vetro trasparente risultano ancora più prestigiosi grazie con l’Intelligent Light System (ILS). 

Inconfondibile grazie al kit aerodinamico AMG

Uno dei componenti del kit aerodinamico AMG è il particolare spoiler anteriore AMG con le tre grandi aperture per l’aria di raffreddamento. Crea invece un efficace contrasto nella parte inferiore la modanatura cromata opaca color argento che, a sua volta, riprende le cornici delle luci diurne a LED integrate nelle prese d’aria esterne. I due elementi obliqui nello spoiler anteriore accentuano la larghezza della vettura, come del resto anche i parafanghi anteriori specifici AMG. Allargati di 10 millimetri su entrambi i lati, offrono un alloggiamento perfetto per i grandi cerchi in lega AMG. I logo “V8 BITURBO”, perfettamente integrati, rimandano allo straordinario dinamismo del modello di punta AMG.
Nella prospettiva laterale risaltano i rivestimenti sottoporta, che collegano esteticamente il frontale alla coda. Qui la grembialatura posteriore AMG riprende lo stile del frontale: grandi aperture per la fuoriuscita dell’aria dal design poco appariscente, elementi obliqui e la modanatura cromata opaca color argento nella parte inferiore conferiscono anche alla coda della 
ML 63 AMG un aspetto estremamente possente. Ottengono lo stesso risultato anche i gruppi ottici posteriori divisi in due parti, che si estendono fin nella fiancata e che sono dotati di fibre ottiche e LED. Il modello di punta AMG 
è l’unico della Classe M ad avere due doppi terminali di scarico a vista. L’impianto di scarico sportivo AMG è incorniciato dalla modanatura cromata opaca color argento.
Interni pregiati ed esclusivi

Anche l’abitacolo della ML 63 AMG è espressivo, inconfondibile e votato al dinamismo. Ai passeggeri offre una sintesi perfetta tra autentiche sensazioni da SUV, da una parte, e l’atmosfera accogliente tipica dei modelli Mercedes, dall’altra. Un design accattivante e materiali pregiati si abbinano a una qualità delle finiture di altissimo livello. 

Non è solo la plancia ad essere, di serie, in pelle ecologica ARTICO con doppie cuciture di contrasto, ma anche i braccioli e i rivestimenti interni delle porte nello specifico design AMG. Questi equipaggiamenti si abbinano perfettamente ai rivestimenti in pelle di serie dei sedili sportivi AMG, che sono dotati di doppie cuciture, configurazione dei sedili specifica AMG, regolazione elettrica e riscaldamento. Le targhette AMG sono apposte non solo sui sedili sportivi AMG, ma anche sugli schienali dei sedili posteriori esterni. Completano il quadro inserti in alluminio e l’avvolgibile della consolle in nero Pianoforte.

Volante Performance AMG con tasti multifunzione

Il volante Performance AMG a quattro razze con pelle traforata in corrispondenza dell’impugnatura, comandi del cambio in alluminio e corona appiattita nella parte inferiore permette di avere il perfetto controllo della vettura. Un dettaglio raffinato ed esclusivo è la strumentazione AMG dalla configurazione esclusiva, in quanto solo nella ML 63 AMG il monitor è a colori. Quando vengono sbloccate le porte visualizza un affascinante logo AMG di benvenuto. Gli strumenti circolari hanno una configurazione specifica, lancette rosse, scala tachimetrica fino a 320 km/h e un caratteristico logo AMG.
Nella strumentazione sono integrati anche l’indicatore di cambio marcia e il menu principale AMG con le tre modalità “Warm Up”, “Set Up” e “RACE”. La modalità “Warm Up” indica la temperatura dell’olio e dell’acqua, la modalità "Set Up" fornisce informazioni sulle impostazioni momentanee dell’ESP® e sul programma del cambio “C”, “S” o “M”. In modalità "RACE" si attiva il RACETIMER, con cui è possibile cronometrare i tempi sul giro realizzati su circuiti chiusi al traffico. I comandi del menu principale AMG vengono gestiti mediante dodici tasti multifunzione del volante Performance AMG.
La ricca dotazione di serie comprende anche gli equipaggiamenti di seguito elencati.

· Soglie d'ingresso AMG in acciaio legato

· Tappetini AMG

· Pedaliera sportiva AMG in acciaio legato spazzolato con inserti in gomma antisdrucciolo

· Pacchetto luci incluso Intelligent Light System (ILS)

· Sinto-CD Audio 20 CD con interfaccia Bluetooth e USB
· Navigatore satellitare Becker® MAP PILOT

· Copertura del bagagliaio EASY-PACK

· Controllo della pressione pneumatici
· Impianto tergilavafari

· Tetto scorrevole elettrico in vetro
· Sedili anteriori riscaldabili

Per la ML 63 AMG Performance sono inoltre di serie i seguenti, esclusivi equipaggiamenti firmati AMG Performance Studio.
· Performance Package AMG con aumento della potenza di 24 kW (32 CV) e della coppia di 60 Nm, copertura del motore AMG in vero carbonio pregiato, volante Performance AMG con microfibra DINAMICA in corrispondenza dell’impugnatura, pinze freno rosse

· Cerchi in lega AMG (10 x 21) a 5 doppie razze in grigio titanio e torniti 
con finitura a specchio, con pneumatici 295/35 R 21 (a richiesta per ML 63 AMG)
· Volante Performance AMG con microfibra DINAMICA in corrispondenza dell’impugnatura (a richiesta per ML 63 AMG) 

Altri equipaggiamenti a richiesta

· Gancio di traino a sbloccaggio elettrico

· Portellone EASY PACK ad azionamento elettrico

· Rear Seat Entertainment System

· Sound System Surround harman/kardon® Logic 7®
· Volante in legno e pelle Nappa

· Climatizzatore automatico COMFORTMATIC 

· Media Interface

· Pacchetto Memory

· Sistema multimediale COMAND Online (di serie per ML 63 AMG Performance)
· Tetto scorrevole Panorama elettrico in vetro

· Predellini d'accesso look alluminio con inserti in gomma antiscivolo

· Sintonizzatore TV

· Inserti in legno

Design su misura con designo

Per esprimere il suo stile personale chi acquista una ML 63 AMG può usufruire di tutta la gamma di allestimenti designo. Il pacchetto Exclusive designo comprende rivestimenti in pelle per i sedili sportivi AMG. I rivestimenti in pelle sono disponibili nei colori marrone castagno, porcellana e nero, tutti rigorosamente designo. Le targhette AMG sugli schienali dei sedili anteriori e dei sedili posteriori esterni sono anch'esse incluse nel pacchetto, così come i tappetini con targhette in metallo e bordino in pelle nera. Completa il pacchetto Exclusive designo il cielo in microfibra DINAMICA nera.

Fra gli altri equipaggiamenti a richiesta sono disponibili gli inserti in nero Pianoforte designo e il volante in pelle e legno nero Pianoforte designo.

Tradizione

Mercedes-AMG GmbH: inventore del SUV High Performance

· Debutto della ML 55 AMG da 255 kW (347 CV) nel 1999 

· Nel 2005 debutta l'erede ML 63 AMG da 375 kW (510 CV) 
· Oltre 24.000 esemplari del SUV High Performance di AMG

Con la nuova ML 63 AMG, Mercedes-AMG presenta la terza generazione di questo potente Sport Utility Vehicle. L'azienda di Affalterbach è stata la prima 
a riconoscere il potenziale dell’offroader esuberante ed esclusivo ed è considerata l’inventore del segmento dei SUV High Performance. Il debutto è risale al 1999, con la ML 55 AMG: con una potenza di 255 kW (347 CV) il modello di punta della Classe M - spinta da un motore V8 AMG da 5,5 litri - vantava prestazioni impensabili fino a quel momento per il suo segmento. Alcuni esempi: per accelerare da 0 a 100 km/h impiegava solo 6,8 secondi 
e raggiungeva la velocità massima di ben 235 km/h. La straordinaria combinazione di potente trazione, elevate doti fuoristradistiche, comfort di marcia eccellente, sicurezza senza eguali e abitacolo spazioso entusiasmò i clienti AMG di tutto il mondo. Tra il 1999 e il 2003 furono vendute oltre 11.000 ML 55 AMG.

L’erede, presentata nel settembre 2005 al Salone Internazionale dell'Automobile di Francoforte, proseguì sulla gloriosa storia di successi 
tracciata ML 55 AMG. Con motore V8 AMG da 6,3 litri, in grado di erogare 375 kW (510 CV) e 630 Nm, anche la ML 63 AMG si posizionò ai vertici del segmento. Le prestazioni della ML 63 AMG si attestavano al livello delle vetture sportive: il modello di punta AMG accelerava da 0 a 100 km/h in 5,0 secondi e la velocità massima era di 250 km/h (limitata elettronicamente). Dal 2006 al 2011 ne vennero vendute complessivamente più di 13.000. In totale AMG riuscì a vendere più di 24.000 esemplari del suo SUV High Performance.
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