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Mercedes-Benz Symposium “Truck & Trailer”
Sommario
Pagina
Lo studio di design Mercedes-Benz "Aero-Trailer" 
2
Innovativi, leggeri e affidabili: gli assali Mercedes-Benz TrailerAxleSystems aumentano la redditività
8
FleetBoard inside
12
Lo studio di design Mercedes-Benz "Aero-Trailer": netta riduzione della resistenza aerodinamica e dei consumi degli autotreni

· Aero-Trailer: scende del 18% la resistenza aerodinamica e di quasi il 5% il consumo di carburante

· Elementi di giunzione, rivestimenti e appendici rastremate riducono la resistenza aerodinamica

· L'Aero-Trailer fa risparmiare 2.000 l di gasolio e più di 5 tonnellate di CO2 l'anno

· Il know-how di oltre 25 anni di ricerca aerodinamica

· Futura integrazione del rimorchio nei sistemi telematici

Stoccarda/Kortrijk. La resistenza aerodinamica scende del 18%, il consumo di carburante quasi del 5%: lo studio di design Mercedes-Benz "Aero-Trailer" dimostra che è possibile ridurre ulteriorment i consumi di carburante e le emissioni di CO2 dei moderni autocarri come il nuovo Actros. Mercedes-Benz ha presentato in anteprima le sue idee sul tema in occasione della fiera "Trailer 2011" (25/29 novembre, Kortrijk - Belgio).

Elementi di giunzione, rivestimenti e appendici rastremate riducono la resistenza aerodinamica

Nello studio "Aero-Trailer" confluisce l'immenso know-how dei progettisti e degli esperti di aerodinamica Mercedes-Benz. Già sul nuovo Mercedes-Benz Actros la resistenza aerodinamica è stata ridotta, rispetto al modello precedente, del 12 - 15% secondo la versione. Partendo da queste basi, i designer hanno dato forma ad un rimorchio studiato ad hoc, adottando numerosi accorgimenti che abbattono nettamente la resistenza aerodinamica dell'intero autotreno. Un elemento di giunzione applicato sulla parte anteriore del rimorchio riduce la distanza dalla motrice, facendo scendere dell'1% la resistenza aerodinamica. Contribuiscono per un altro 8% i rivestimenti laterali, che si presentano lievemente rastremati nella parte anteriore e sono caratterizzati posteriormente da un'apertura che convoglia il flusso d'aria in direzione del prominente diffusore posteriore. Quest'ultimo ha la forma di un parallelogramma e si raccorda al rivestimento del sottoscocca, migliorando la resistenza aerodinamica dell'1 - 2%. 

Un aspetto fondamentale dello studio aerodinamico è l'appendice posteriore rastremata, che misura poco più di 400 mm in lunghezza ed è costituita da elementi ripiegabili per agevolare l'accesso al vano di carico. Con questa appendice la resistenza aerodinamica migliora di un altro 7%.

L'Aero-Trailer fa risparmiare 2.000 l di gasolio e più di 5 tonnellate di CO2 l'anno

Nel complesso l'Aero-Trailer riduce la resistenza aerodinamica dell'autotreno del 18% circa. In base ai dati empirici raccolti da Mercedes-Benz, nelle reali condizioni d'impiego su strada questo valore corrisponde ad un abbattimento dei consumi pari quasi al 5%. Con una percorrenza tipica di 150.000 km è possibile pertanto risparmiare ogni anno circa 2.000 l di gasolio e 5 t di CO2.

Un aspetto fondamentale del rivoluzionario Aero-Trailer è che le dimensioni del vano di carico non subiscono alcuna variazione. Per il trasporto delle merci il rimorchio continua a mettere a disposizione i consueti 13,6 m di lunghezza, 2,55 m di larghezza e un'altezza complessiva di 4 metri. L'unico limite dell'Aero-Trailer è costituito dalla sua lunghezza esterna che, a causa dell'appendice posteriore, supera di quasi mezzo metro la misura massima oggi consentita. Il prolungamento della coda non compromette tuttavia la maneggevolezza e la manovrabilità. Non resta che appellarsi al legislatore, che già ha concesso deroghe di simile entità per le sponde di carico o i carrelli elevatori trasportabili.

Portabandiera dell'iniziativa "Truck and Trailer 7plus"

L'Aero-Trailer è il portabandiera della nuova iniziativa Mercedes-Benz "Truck and Trailer 7plus", che punta ad una ulteriore riduzione dei consumi di carburante e delle emissioni degli autotreni attraverso un approccio olistico che consideri l’interà unità composta dall’autocarro e dal suo rimorchio.

Alla base della formula "Truck and Trailer 7plus" ci sono i minori consumi del nuovo Mercedes-Benz Actros, scesi di oltre il 7% rispetto al modello precedente, già noto per la sua parsimonia. Con 25,1 litri/100 km contro i 27,1 litri/100 km del modello precedente, il nuovo Actros ha registrato, durante il "Record Run 2011", una riduzione dei consumi del 7,6%. Mercedes-Benz ha rilevato i valori sotto la supervisione di arbitri imparziali: con un carico di 40 tonnellate entrambi gli autotreni hanno percorso nelle stesse identiche condizioni 10.000 km tra Rotterdam (Olanda) e Stettino (Polonia). "Truck and Trailer 7plus" significa che Mercedes-Benz intende ampliare il vantaggio raggiunto in termini di consumi lavorando in stretta collaborazione con i costruttori di rimorchi.

Il rivestimento del rimorchio fa risparmiare 750 l di gasolio e 2 t di CO2 l'anno

I test intensivi condotti nella galleria del vento e su strada dimostrano che gli autotreni presentano ancora netti margini di miglioramento sul fronte dei consumi. Le misurazioni effettuate da Mercedes-Benz nella propria galleria del vento indicano che, adottando un particolare rivestimento laterale del rimorchio, la resistenza aerodinamica scende dell'8%.

Nelle prove su strada sul tracciato del "Record Run" si è ottenuta una riduzione effettiva dei consumi del 2% circa per un autotreno con una massa di 40 tonnellate. Ciò significa che su una percorrenza annuale di 150.000 km, tipica del trasporto di linea, è possibile risparmiare circa 750 l di carburante ed emettere nell'ambiente 2.000 kg in meno di CO2.

La galleria del vento lo dimostra: con la "boat-tail" si risparmiano 1.000 l di gasolio

Un gruppo di lavoro composto da costruttori di autocarri e di rimorchi ha eseguito, su iniziativa di Mercedes-Benz e sotto l'egida dell'associazione delle industrie automobilistiche tedesche (VDA), una serie di esperimenti sull'aerodinamica degli autotreni. Le misurazioni fatte nella galleria del vento Mercedes-Benz nell'ambito di questa ricerca hanno mostrato che modificare la cabina di guida, ad esempio con un'ipotetica forma aerodinamica più allungata, conduce soltanto a miglioramenti minimi della resistenza aerodinamica.

Gli accorgimenti aerodinamici sulla coda del rimorchio hanno invece un potenziale molto più significativo. Si ottengono, ad esempio, netti vantaggi allungando leggermente la parte posteriore per darle la forma di una "boat-tail". Quattro flap inclinati, lunghi appena 400 mm,  riducono la resistenza aerodinamica dell'intero autotreno quasi del 10%. A conti fatti, significa risparmiare quasi il 3% di carburante o più di 1.000 l di gasolio l'anno diminuendo di oltre 2.600 kg le emissioni di CO2. Lo dimostrano anche le simulazioni condotte per l'Aero-Trailer.

Futura integrazione del rimorchio nei sistemi telematici

Nell'ambito dell'iniziativa Mercedes-Benz "Truck and Trailer 7plus", la Casa di Stoccarda lavora anche ad altre misure per l'abbattimento dei consumi di carburante. Uno di questi progetti riguarda, ad esempio, l'integrazione del rimorchio nel sistema di segnalazione della pressione pneumatici del nuovo Actros, con un indicatore nella cabina di guida anche per gli pneumatici del rimorchio.

Anche la società controllata FleetBoard, leader nel settore dei sistemi telematici per veicoli industriali, sta lavorando all'integrazione del rimorchio nei suoi sistemi, cosa che permetterebbe concretamente di incrementare ulteriormente redditività ed ecocompatibilità. Il rimorchio più adatto per una commessa, il giusto abbinamento di motrice e rimorchio, la trasmissione dei dati del rimorchio alla plancia della motrice: queste ed altre idee potrebbero presto diventare realtà.

Assi per rimorchi dal costruttore di autocarri, servizio di assistenza di massima qualità

Ma c'è un'altra idea che ormai è già diventata realtà: da quando quindici anni fa è stata lanciata la prima generazione dell'Actros Mercedes-Benz, la Casa di Stoccarda figura tra i maggiori costruttori europei di assi per rimorchi. Tra i prodotti spicca il DCA Airmaster, un asse per rimorchi assolutamente unico che accumula l'aria compressa per il rimorchio nel corpo dell'assale. Il rimorchio può così fare a meno del serbatoio dell'aria e il suo peso si riduce, a tutto vantaggio dei consumi di carburante e delle emissioni.

TruckWorks è un altro esempio di integrazione del rimorchio nel sistema completo. Sono ormai più di 80 i punti di assistenza Mercedes-Benz che offrono un servizio completo per motrice, rimorchio, allestimenti e relativi componenti. TruckWorks garantisce lo stesso altissimo livello di qualità presso tutte le proprie sedi e risparmia ai gestori di autotreni e autoarticolati spese aggiuntive e scomodi trasferimenti. Anche questo vuol dire ridurre i consumi di carburante e inquinare meno l'ambiente.

Massima efficienza a tutto tondo per il nuovo Actros

L'integrazione del rimorchio va a completare l'eccellente redditività del nuovo Actros Mercedes-Benz. Parsimonioso quanto potente, questo autocarro dispone di una catena cinematica modernissima, tarata perfettamente per la destinazione d'uso specifica e realizzata interamente da un unico costruttore. Per ottimizzare il veicolo nel segno della massima efficienza, il nuovo Actros è stato sottoposto a 2.600 ore di prove minuziose nella galleria del vento. Mai prima d'ora un autocarro era stato testato in modo così intensivo e scrupoloso. Il risultato è che il nuovo Actros è l'autocarro più parsimonioso della sua categoria, e quindi anche il più pulito.

Il know-how di oltre 25 anni di ricerca aerodinamica
L'approccio unitario nei confronti dell'autocarro e del suo rimorchio ha una lunga tradizione in Casa Mercedes-Benz. Già a metà degli anni '80 gli ingegneri progettisti studiarono accuratamente l'aerodinamica degli autotreni, sperimentando l'efficacia di deflettori, rivestimenti laterali, raggi degli spigoli e restringimenti della coda.

Le nozioni di base acquisite all'epoca sono valide ancora oggi e costituiscono il fondamento dell'odierna attività di ricerca. A quei tempi la riduzione delle emissioni di CO2 per la salvaguardia dell'ambiente non era ancora un tema in primo piano; si pensava soltanto a ridurre i consumi di carburante per motivi economici. Oggi, a quasi 25 anni di distanza, l'iniziativa "Truck and Trailer 7plus" integra senza soluzione di continuità tre aspetti: riduzione dell'impatto ambientale, conservazione delle risorse e redditività.

Innovativi, leggeri e affidabili: gli assali 
Mercedes-Benz TrailerAxleSystems aumentano la redditività

· DCA Airmaster: l’unico assale al mondo con serbatoio dell’aria integrato 

· Predisposizione degli assali DCA Weightmaster e DCA Megamaster all'utilizzo di un sistema di gonfiaggio pneumatici per semirimorchi e rimorchi

· DCA Steermaster: il più leggero assale sterzante per semirimorchi della categoria

· 2000 Punti di Assistenza per assali, pneumatici e rimorchi

Una rivoluzione nel segmento degli assali per rimorchi: questa è stata l'opinione dominante, quando il DCA Airmaster è stato presentato per la prima volta al pubblico. E questa opinione continua ad essere valida: infatti, l'assale sviluppato da Mercedes-Benz TrailerAxleSystems è tuttora l’unico al mondo che immagazzina all’interno del proprio corpo l'aria compressa per l'impianto frenante e le sospensioni pneumatiche. Il volume del serbatoio di aria compressa per ciascun assale raggiunge i 40 litri, e quindi non sono più necessari i serbatoi tradizionali dell'aria compressa disposti su semirimorchio o rimorchio.

Questa funzione aggiuntiva permette di risparmiare spazio sotto il semirimorchio e fino a 50 kg di peso. Nonostante il serbatoio per l’aria compressa integrato, l’assale DCA Airmaster non pesa più dell’assale per semirimorchi DCA Weightmaster, notoriamente leggero. Nella versione più leggera per i semirimorchi più diffusi il peso è di appena 395 kg.
DCA Weightmaster e DCA Megamaster: due bestseller di successo

L’assale per semirimorchi DCA Weightmaster è il modulo base di tutta la famiglia di assali da 9 tonnellate di Mercedes-Benz TrailerAxleSystems e viene impiegato in quasi tutti i semirimorchi. Da questo modello è derivato il DCA Megamaster, studiato specificamente per i megatrailer con 3,0 metri di altezza interna utile. Entrambi gli assali sono disponibili con convessità ET 120 e ET 0 e per ruote da 19,5 e 22,5 pollici con diametro dei dischi freni pari a 370 mm o 430 mm.

Il corpo dell’assale di entrambe le versioni integra rispettivamente braccio longitudinale, tubolare dell’assale, flangia del freno e fusello in una struttura compatta. Inoltre ha una durata estremamente lunga ed è molto leggero. Un altro vantaggio: tutto l’assale è costituito da soli 120 pezzi circa, il che non solo diminuisce i costi di produzione, ma aumenta la longevità del prodotto e riduce al minimo i costi di assistenza.

DCA Steermaster: il più leggero assale sterzante per semirimorchi della categoria

Il nuovo assale sterzante per semirimorchi DCA Steermaster completa la famiglia DCA. Il DCA Steermaster è il modello più recente e al tempo stesso particolarmente leggero. Si tratta di un comune gruppo di assali per semirimorchi a tre assi, costituito da due DCA Weightmaster e da un DCA Steermaster, che ha un peso nettamente inferiore rispetto al prodotto più leggero della concorrenza. Questo incremento del carico utile è particolarmente redditizio nei trasporti in cui il peso è essenziale, soprattutto nei semirimorchi cisterna, con silo e nell’edilizia.

Allo stesso tempo, il DCA Steermaster aumenta nettamente la maneggevolezza del semirimorchio grazie a un angolo di sterzata massimo di 16 gradi. La ridotta abrasione degli pneumatici in curva diminuisce l’usura delle gomme e il consumo di carburante di circa il 3% per un autoarticolato da 40 t. Con una percorrenza tipica del trasporto di linea di 150.000 km, il risparmio di gasolio è di oltre 1.000 litri l’anno, con una netta diminuzione dei costi e delle emissioni di CO2.

Un altro vantaggio del nuovo assale risiede nel fatto che il soffietto pneumatico consente di regolare le forze antagoniste in funzione delle condizione di carico, garantendo così la funzione di sterzata dell’assale anche a veicolo vuoto.

Il DCA Steermaster si può abbinare a tutte le versioni e altezze della famiglia DCA. Questo assale è adatto a ruote con convessità di 120 mm (ET 120) e può essere dotato di freni a disco con diametro 370 mm o 430 mm. Tutti gli elementi dello sterzo sono disposti sul retro in alto, nella direzione di marcia, risultando così protetti in modo ottimale dai danni. L’impiego di componenti dello sterzo già ampiamente collaudati facilita gli interventi di manutenzione e riparazione, così come la fornitura di ricambi. Come tutti gli assali della famiglia DCA, anche il DCA Steermaster è dotato di cuscinetti compatti esenti da manutenzione.

Predisposizione degli assali DCA Weightmaster e DCA Megamaster all'utilizzo di un sistema di gonfiaggio pneumatici per rimorchi e semirimorchi 

Tra le novità mirate al perfezionamento dei suoi prodotti, Mercedes-Benz TrailerAxleSystems presenta la predisposizione degli assali per semirimorchi DCA Weightmaster e DCA Megamaster all'installazione di un sistema di gonfiaggio pneumatici. Il sistema è collegato all'alimentazione dell'aria compressa del trailer. L’aria compressa viene trasportata secondo necessità attraverso l’assale per rimorchio alle valvole degli pneumatici. Se si verifica una perdita di pressione in uno pneumatico, il sistema di gonfiaggio la compensa automaticamente. 

I vantaggi del sistema di gonfiaggio pneumatici sono evidenti: attraverso il monitoraggio costante della pressione, la durata delle gomme viene prolungata al massimo e contemporaneamente si riducono i consumi di carburante. Il regolare controllo della pressione degli pneumatici, eseguito dall’autista con un notevole dispendio di tempo, può quindi essere evitato, limitando al minimo i costosi tempi di fermo e di riparazione dovuti alle forature. La predisposizione per il sistema di gonfiaggio pneumatici è disponibile per i modelli DCA Weightmaster e DCA Megamaster con una convessità di 120 millimetri in tutte le versioni di impianto frenante. 

2.000 Punti di Assistenza per assali, pneumatici e rimorchi

La fitta rete di oltre 2.000 Punti di Assistenza Mercedes-Benz in tutta Europa svolge già da tempo qualsiasi intervento di manutenzione e riparazione sugli assali di Mercedes-Benz TrailerAxleSystems. Con la MercedesServiceCard per i trailer montati su assali Mercedes-Benz, adesso lo spedizioniere può pagare tutti i conti dell’officina di assistenza Mercedes-Benz, a prescindere dalla marca del trattore stradale. La MercedesServiceCard può essere richiesta per i rimorchi e semirimorchi sia nuovi che usati con assali Mercedes-Benz.

FleetBoard inside: sul nuovo Actros la telematica è di serie  

• Sul nuovo Mercedes-Benz Actros il dispositivo telematico FleetBoard è disponibile senza sovrapprezzo

• Inclusi un periodo di prova di quattro mesi, un training per l’utilizzo del dispositivo e un corso di guida economica per il conducente 

• Intervalli di manutenzione più lunghi e tempi di fermo macchina ridotti al minimo

Con il nuovo Actros, Mercedes-Benz è il primo Costruttore al mondo a includere un sistema telematico nell'equipaggiamento di serie. La componente hardware del sistema telematico FleetBoard sarà disponibile sui nuovi Actros in tutta Europa e senza alcun sovrapprezzo. 

Per un periodo di quattro mesi, i nuovi Clienti avranno la possibilità di provare gratuitamente i servizi del pacchetto Gestione Veicolo FleetBoard, incluso un training per il conducente sull’utilizzo del dispositivo e sui principali concetti della guida economica. E’ dimostrato che utilizzando FleetBoard si possono subito abbattere i consumi dal 5% al15%, riducendo anche l'usura del veicolo, grazie ad uno stile di guida che diventa più prudente e attento ai consumi. Per questo motivo, sui veicoli con contratto FleetBoard attivato, gli intervalli di manutenzione vengono prolungati, in funzione delle condizioni di utilizzo, fino a 150.000 km. 

Le aziende che già hanno un altro sistema telematico possono comunque provare FleetBoard. È possibile, infatti, utilizzare in contemporanea due sistemi di gestione delle flotte sullo stesso veicolo.

Una volta terminato il periodo di prova gratuito, il Cliente può decidere di prolungare il contratto di abbonamento, individuando la combinazione di servizi più adatta alle sue esigenze. Rispetto all'offerta FleetBoard precedente, la disponibilità di servizi si amplia e i costi si riducono sensibilmente.

Markus Lipinsky, Amministratore delegato di Daimler FleetBoard GmbH, ha dichiarato: "Con quest'innovativa offerta di prodotti, FleetBoard compie un ulteriore passo avanti, è più economico ed alla portata di ogni flotta che desidera risparmiare sfruttando a fondo tutto il potenziale dei propri veicoli. Si riducono, inoltre, i costi di accesso alla telematica professionale."

FleetBoard EcoSupport – un trainer sempre a bordo

Con FleetBoard EcoSupport il conducente del veicolo ha a sua disposizione uno strumento che analizza lo stile di guida in tempo reale fornendo un feedback immediato.

FleetBoard EcoSupport è un servizio offerto di serie sui nuovi Actros indipendentemente dall'attivazione del sistema FleetBoard. Sul quadro strumenti vengono visualizzate le valutazioni di quei comportamenti che possono rendere lo stile di guida più economico, come la velocità costante, l'utilizzo dell'acceleratore e della catena cinematica, l'utilizzo dei freni, la gestione degli arresti, ecc. L'algoritmo di calcolo utilizzato è pienamente compatibile con l'analisi d'impiego propria del sistema FleetBoard.

La gestione della manutenzione e la telediagnosi riducono i tempi di fermo macchina

Grazie ai dati raccolti da FleetBoard, Mercedes-Benz offre ai propri Clienti servizi molto importanti nell'ambito delle attività di manutenzione. L’officina Mercedes-Benz di fiducia può occuparsi, infatti, anche della pianificazione degli interventi di manutenzione, tenendo sotto controllo le scadenze degli interventi in programma e pianificandoli di comune accordo con il gestore della flotta. In questo modo diminuiscono notevolmente i tempi di inattività dei veicoli.

In caso di anomalia tecnica, il conducente può trasmettere i dati diagnostici all'officina tramite un tasto dedicato posizionato sulla parte frontale della centralina FleetBoard. Prima di giungere sul posto, il tecnico del Service può conoscere già il danno e quindi intervenire in maniera più veloce e puntuale.

Una ricca offerta di servizi

I servizi di gestione telematica aiutano ad ottimizzare l'impiego dei veicoli, migliorano lo stile di guida del conducente e supportano i processi logistici durante la fase di pianificazione del traffico. I dati relativi all'ordine vengono visualizzati sul DispoPilot, un terminale aggiuntivo presente in cabina che semplifica la comunicazione con il conducente. Il servizio offerto consente anche il conteggio delle ore di guida e contribuisce alla gestione della contabilità salariale. Con ‘Tacho Management’ si ha, inoltre, la possibilità di scaricare la carta del conducente e la memoria di massa del tachigrafo, semplificando ed automatizzando l'adempimento degli obblighi di legge.

Ulteriori informazioni su: fleetboard.com, media.mercedes-benz.it e media.daimler.com
Informazione stampa
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