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Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale 

delle vetture Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.  
La nuova SLK 55 AMG

Regina in tutte le discipline

· Tipico AMG: massime prestazioni, consumi minimi

· Innovativo: otto cilindri con esclusione automatica dei cilindri

· Esclusiva: risparmio di carburante del 30%

· Agile: sterzo diretto e Torque Vectoring Brake

· Attraente: design dinamico ed equipaggiamento prestigioso

La SLK 55 AMG Mercedes-Benz è la SLK più potente di tutti i tempi. Il suo V8 AMG aspirato di nuovo sviluppo da 5,5 litri con esclusione automatica dei cilindri coniuga prestazioni di massimo livello con consumi bassissimi. Con una potenza massima di 310 kW (422 CV) e una coppia massima di 540 Nm, la SLK 55 AMG batte tutte le concorrenti dirette. Il consumo di carburante è del 30% circa inferiore rispetto al modello precedente e si attesta sugli 8,4 litri ogni 100 chilometri (ciclo combinato NEDC), pari a 195 g/km di emissioni di CO2. Assicurano un’elevata dinamica di marcia l’assetto sportivo AMG con sterzo diretto, Torque Vectoring Brake, ESP® regolabile su tre livelli e impianto frenante AMG ad alte prestazioni. 

Il nuovo modello di punta AMG della terza generazione di SLK dimostra 
subito la propria originalità: i cerchi in lega AMG dal design deciso, il kit aerodinamico AMG con spoilerino posteriore AMG e due doppi terminali 
di scarico cromati conferiscono al Roadster di proporzioni classiche un decisamente atletico. Il design espressivo attira su di sé gli sguardi e rende 
la SLK 55 AMG inconfondibile. 

La SLK 55 AMG incarna perfettamente il claim del marchio AMG "Driving Performance": una combinazione tra grande dinamismo, sportività eccellente, alta tecnologia e consumi contenuti che non ha eguali nel segmento dei roadster compatti ad alte prestazioni. 

La SLK 55 AMG accelera da 0 a 100 km/h in 4,6 secondi e raggiunge la velocità massima (limitata elettronicamente) di 250 km/h. 

I principali dati tecnici in sintesi

	
	SLK 55 AMG 

	Cilindrata
	5461 cm3

	Alesaggio x Corsa
	98,0 x 90,5 mm

	Rapporto di compressione
	12,6 : 1

	Potenza
	310 kW (422 CV) a 6800 giri/min

	Coppia max.
	540 Nm a 4500 giri/min

	Peso motore (a secco)
	187 kg 

	Consumo totale (NEDC)
	8,4 l/100 km

	Emissioni di CO2
	195 g/km

	Accelerazione da 0 a 100 km/h 
	4,6 s

	Velocità massima
	250 km/h*


* Limitata elettronicamente.

Il V8 più parco in assoluto concilia i consumi minimi con un'erogazione di potenza eccezionale e sonorità tipiche di un otto cilindri di grossa cilindrata. 

Nell’ambito della strategia “AMG Performance 2015”, con il nuovo V8 Mercedes-AMG mantiene la promessa di ridurre costantemente nei prossimi anni il consumo di carburante e le emissioni dei modelli nuovi e allo stesso tempo di rimanere perfettamente in linea con il claim del Marchio “Driving Performance”. Contemporaneamente, con il motore M152 Mercedes-AMG GmbH dimostra anche la propria responsabilità sociale. 


Nuovo otto cilindri aspirato molto affine al V8 Biturbo

Il nuovo V8 aspirato si basa sul V8 Biturbo AMG da 5,5 litri presentato nel 2010 (M157) e montato sui modelli E 63 AMG, CLS 63 AMG, S 63 AMG e 
CL 63 AMG. Sono molte le caratteristiche strutturali identiche, come cilindrata, rapporto alesaggio-corsa, distanza tra i cilindri, tecnica delle quattro valvole, funzione ECO start/stop e tecnica dell’iniezione diretta di benzina. Sono invece diversi rispetto all’M157 l’esclusione automatica dei cilindri, il nuovo sistema di convogliamento dell’aria di aspirazione, le nuove testate, il comando valvole modificato, un sistema di lubrificazione modificato e un basamento ottimizzato. 

Combinazione esclusiva di tecnologie all’avanguardia

Il motore M152, un condensato di potenza high-tech, affascina per la combinazione di tecnologie all’avanguardia, unica al mondo. Nessun altro motore a benzina può vantare iniezione diretta di benzina con una pressione 
di 200 bar, combustione a getto guidato e iniettori piezoelettrici insieme all’esclusione dei cilindri in base alla curva caratteristica, basamento interamente in alluminio levigato con tecnica a occhiale, tecnica delle 
quattro valvole con regolazione continua degli alberi a camme, rapporto 
di compressione di ben 12,6 : 1, funzione ECO start/stop e gestione dell’alternatore – tutto questo raggiungendo regimi massimi superiori a 7000 giri/min. L’insieme di queste soluzioni comporta un rendimento elevato, presupposto della grande efficienza e delle basse emissioni di gas di scarico. Inoltre, l’aver optato per un otto cilindri aspirato di grossa cilindrata con sistema di esclusione dei cilindri risolve il conflitto intrinseco tra potenza e coppia elevate, da una parte, e consumi contenuti, dall’altra.

Dalla Formula 1: sistema di esclusione automatica dei cilindri 
(AMG Cylinder Management)  

È soprattutto il sistema di esclusione automatica dei cilindri ideato da Mercedes-AMG (AMG Cylinder Management) ad aumentare notevolmente il rendimento: a carico parziale vengono esclusi i cilindri numero due, tre, cinque e otto, con una conseguente riduzione netta del consumo di carburante. La tecnologia trova un simile impiego anche nei V8 da 750 CV circa delle auto di Formula 1. Dato che anche nelle automobili da corsa della classe regina l’efficienza ha un ruolo importante, se il guidatore non ha bisogno che il 
motore funzioni in condizioni di carico elevato (ad esempio nelle curve a bassa velocità, con safety car in pista o nelle soste ai box) vengono disattivati quattro o sei cilindri interrompendo l’iniezione di carburante. 

Il propulsore M152 fa però ancora di più: esclude anche le valvole di aspirazione e di scarico, aumentando così ulteriormente l’efficienza. Con un consumo di carburante di 8,4 litri ed emissioni di CO2 di 195 g/km (ciclo combinato NEDC), 
il V8 aspirato AMG si posiziona al livello delle concorrenti, nessuna delle quali eroga però la potenza o sviluppa la coppia della SLK 55 AMG e, soprattutto, può vantare un otto cilindri di grossa cilindrata.
L’esclusione automatica dei cilindri può avvenire nell’ampia gamma di regimi tra 800 e 3600 giri/min a condizione che il guidatore abbia selezionato il programma “C” del cambio (“Controlled Efficiency”). Nella modalità a quattro cilindri sono comunque disponibili 230 Nm di coppia – quanto basta per una buona accelerazione nella maggior parte delle situazioni. Non appena il guidatore desidera avere più potenza e non prevalgono più le condizioni di carico parziale, si attivano automaticamente i cilindri due, tre, cinque e otto. 
Il passaggio da quattro a otto cilindri avviene spontaneamente, in modo rapido e senza variazioni di coppia per non compromettere il comfort degli occupanti. A 3600 giri/min il passaggio avviene in 30 millisecondi.

Funzione ECO start/stop di serie

I consumi contenuti si devono anche al funzione ECO start/stop, di serie sulla SLK 55 AMG e attivo nel programma del cambio “C” (consumi ottimizzati). Se il guidatore frena fino all’arresto completo della vettura, il motore V8 si spegne automaticamente. Non appena il guidatore toglie il piede dal pedale del freno o preme l’acceleratore il motore si riavvia immediatamente, consentendo una partenza rapida. Il simbolo "ECO" incorniciato nel menu principale AMG segnala al guidatore che è attivo la funzione ECO start/stop. Quando è attiva l'esclusione dei cilindri viene visualizzato il simbolo "ECO4". "ECO8" indica, invece, il funzionamento a otto cilindri. Nei due programmi di marcia dinamici “S“ (Sport) e “M” (Manuale) la funzione ECO start/stop e l’esclusione automatica dei cilindri sono generalmente disattivate. A richiesta il guidatore può però disattivare manualmente i sistemi anche nel programma "C" premendo un apposito tasto; in questo caso non compaiono né il simbolo "start/stop", né uno dei simboli "ECO". Un ulteriore contributo al contenimento dei consumi viene dal sistema di gestione dell’alternatore. Quando il V8 è in fase di rilascio, l'energia cinetica viene utilizzata per caricare la batteria anziché disperdersi, come normalmente avviene, sotto forma di calore.  

Nuovo impianto di scarico sportivo AMG con valvole di scarico integrate 

Per la prima volta AMG ricorre a un impianto di scarico sportivo con una valvola di scarico per lato. Questa tecnologia permette al motore sia di esprimere sonorità vigorose alle andature sportive, sia di risultare silenzioso 
a carico parziale. Nel mettere a punto il sound del motore si è cercato di raggiungere una sintesi perfetta tra sonorità che esprimessero al meglio, da una parte, il dinamismo e, dall’altra, il classico comfort che contraddistingue ogni Mercedes nei lunghi viaggi. 

Ciascuno dei due terminali di scarico è dotato di una valvola che si apre e si chiude gradualmente secondo la curva caratteristica in base al desiderio di potenza del guidatore e al numero di giri del motore. L’impianto di scarico sportivo AMG con due doppi terminali di scarico cromati ha una sezione di 65 millimetri nel tratto che va dai collettori fino al silenziatore di scarico centrale. Da qui ai terminali di scarico ha, invece, una sezione di 60 millimetri. Basse emissioni di gas di scarico, rispetto di tutti i valori limite locali e sonorità del motore caratteristiche: tanti e complessi erano i requisiti che doveva soddisfare l’impianto di scarico del V8 AMG aspirato di 5,5 litri di cilindrata. La SLK 55 AMG soddisfa le attuali norme sulle emissioni allo scarico Euro 5 e tutti gli standard richiesti dal mercato statunitense (standard LEV III e On-Board Diagnosis II).
Versatile: il 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG 

È il cambio automatico 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG che si fa carico di inviare la coppia alle ruote posteriori. Ha tre programmi di marcia: "Controlled Efficiency" (C), Sport (S) e Manuale (M). La funzione di doppietta automatica in scalata e la velocità e precisione con cui vengono riprese l’accensione e l’iniezione nel passare alla marcia superiore a pieno carico riducono il tempo dei cambi marcia e aumentano le emozioni alle andature sportive. Un ammortizzatore torsionale a doppia turbina con pendolo centrifugo che si adatta al numero di giri riduce le vibrazioni durante il funzionamento a 
quattro cilindri e aumenta il comfort per gli occupanti.

Conciliante: stile di guida molto dinamico e andature confortevoli 

L’assetto sportivo AMG con Torque Vectoring Brake e sterzo diretto AMG vanta una buona dinamica trasversale e una grande maneggevolezza. Adottare uno stile di guida dinamico oppure mantenere andature confortevoli? La nuova 
SLK 55 AMG è padrona di entrambe le situazioni. Montanti telescopici indipendenti con taratura più rigida di molle e ammortizzatori, supporti dei tiranti sull'avantreno con rigidità maggiore, barre stabilizzatrici anteriori e posteriori più rigide e campanatura negativa maggiore al retrotreno consentono elevate velocità in curva e un’inclinazione laterale contenuta nelle serpentine veloci. 

Frenando in modo specifico la ruota posteriore interna alla curva, in poche frazioni di secondo il Torque Vectoring Brake (di serie) crea nei settori limite in curva un movimento rotatorio della vettura definito sull’asse verticale. In questo modo la SLK 55 AMG entra nella curva in modo preciso e sicuro senza compromettere in alcun modo il dinamismo. Completa il sistema in modo 
ideale lo sterzo diretto AMG: rispetto a uno sterzo tradizionale aumenta la maneggevolezza e l’agilità, riducendo al contempo la forza necessaria per compiere le manovre di parcheggio. Una pompa del servosterzo di nuovo sviluppo contribuisce a ridurre il consumo di carburante, e il servosterzo consuma energia solo quando il guidatore sterza effettivamente. Inoltre lo sterzo diretto AMG ha una funzione parametrica adeguata all’assetto sportivo AMG. L’effetto è una risposta ottimizzata dalla posizione centrale, un contatto eccellente con il fondo stradale e grande dinamismo in qualsiasi situazione.
L'ESP® regolabile su tre livelli e sviluppato in esclusiva per l’AMG permette al guidatore di scegliere diverse strategie di regolazione individuali; premendo semplicemente il pulsante ESP® sulla consolle può scegliere tra «ESP ON», «SPORT Handling Mode» e «ESP OFF». L'impianto frenante AMG ad alte prestazioni si distingue per la straordinaria risposta, per gli spazi di frenata brevi e per le eccellenti proprietà anti-fading.

A richiesta: Handling Package AMG per un dinamismo ancora maggiore

L’Handling Package AMG, disponibile a richiesta, aumenta ulteriormente la sportività. Comprende l’assetto Performance AMG con taratura più rigida delle sospensioni, un differenziale autobloccante posteriore AMG, dischi freno anteriori compositi e il volante Performance AMG a tre razze in pelle Nappa con inserti in Alcantara® in corrispondenza dell’impugnatura.

Inconfondibili: design ed equipaggiamenti dallo stile unico

Classiche proporzioni da roadster con caratteristiche tipiche del design AMG e un tocco di SLS AMG: ecco come si presenta la nuova SLK 55 AMG. In aggiunta agli affascinanti stilemi di base (cofano motore lungo, parte superiore della vettura molto arretrata e parte posteriore scattante), gli addetti al design AMG hanno completato il frontale, la fiancata e la coda con il tipico kit aerodinamico AMG. Il nuovo spoiler AMG presenta grandi prese d’aria e luci diurne a LED specifiche AMG. La grande mascherina del radiatore con grande Stella Mercedes al centro si ispira alla supersportiva SLS AMG. Nella SLK 55 AMG la lamella del radiatore e l’elemento trasversale dello spoiler anteriore sono in nero lucido. Anche i fari con cornice scura e i gruppi ottici posteriori scuri sono di serie solo nel modello di punta V8. A richiesta è disponibile l’Intelligent Light System (ILS).‑<e>
Le griglie di aerazione con aletta cromata nei parafanghi anteriori ricordano non solo la SLS AMG, ma anche la famosa Mercedes-Benz 300 SL Roadster degli anni ‘50. La scritta sottostante «V8 AMG» rimanda al modello di punta a otto cilindri della Serie SLK. I rivestimenti sottoporta specifici per i modelli AMG, dalla forma espressiva, riprendono la linea dello spoiler anteriore e si riallacciano alla nuova grembialatura posteriore. La coda è pronunciata e di forma particolare, con l’inserto diffusore nero con tre alette e i due doppi terminali di scarico cromati dell’impianto di scarico sportivo AMG. Lo spoilerino sul cofano bagagliaio nello stesso colore della carrozzeria riduce la portanza sul retrotreno aumentando così la stabilità alle alte velocità.
Ispirata alla SLS AMG: abitacolo raffinato e di gran classe 

Funzionale, elegante, prestigioso - anche il design degli interni della 
SLK 55 AMG ricorda la sorella maggiore: la SLS AMG Roadster. Rimandano alla supersportiva anche le quattro bocchette di ventilazione, ispirate allo stile dei motori dei jet, e la consolle in alluminio spazzolato. Al centro della plancia è possibile richiedere un orologio analogico specifico AMG nel design IWC. Il volante Performance AMG con la corona appiattita nella parte superiore e inferiore ha un inserto metallico, comandi in alluminio ed è rivestito in pelle traforata in corrispondenza dell’impugnatura. La strumentazione AMG, molto chiara e ordinata, è posta esattamente nel campo visivo del guidatore e prevede due strumenti rotondi, quadranti specifici e menu principale AMG. Nella consolle è alloggiato il tasto per attivare i programmi del cambio “C”, “S” 
ed “M”. 

I sedili sportivi AMG con design specifico sono, di serie, in pelle ecologica ARTICO e tessuto nero e hanno raffinate targhette AMG sugli schienali. A richiesta sono disponibili rivestimenti UV-riflettenti in pelle Nappa e pelle Nappa Exclusive. 

L’eccellenza: sistemi d’assistenza alla guida moderni

Per quanto riguarda la sicurezza, la SLK 55 AMG definisce nuovi parametri di riferimento: il guidatore può contare su una serie di sistemi d’assistenza moderni che assicurano al nuovo Raodster AMG una posizione unica nel segmento. Della dotazione di serie fanno parte nuovi roll-bar rinforzati in fibra, airbag a due fasi di attivazione per guidatore e passeggero, sidebag per la testa, airbag per il torace, pretensionatori integrati nella fibbia della cintura con limitatore della forza di ritenuta degressivo, poggiatesta NECK-PRO, riconoscimento automatico della presenza del seggiolino per bambini (AKSE), ESP® regolabile su 3 livelli e ATTENTION ASSIST per il rilevamento di sovraffaticamento o sonnolenza del guidatore. A richiesta sono disponibili anche altri sistemi di assistenza alla guida: DISTRONIC PLUS, Intelligent Light System (ILS), Speed Limit Assist, PRE-SAFE® 
e sistema frenante PRE-SAFE®.
Tre generazioni: la SLK made by AMG

La nuova SLK 55 AMG rappresenta già la terza generazione dei modelli Roadster dinamici ed esclusivi firmati AMG. La prima, la SLK 32 AMG, risale al 2001. Il suo V6 AMG sovralimentato a compressore di 3,2 litri di cilindrata erogava 260 kW (354 CV) e sviluppava la coppia massima di 450 Nm; la SLK 32 AMG era quindi la vettura più potente della sua classe. 

Alla fine del 2004 seguì la SLK 55 AMG. Con il suo V8 AMG da 5,5 litri, che erogava 265 kW (360 CV) di potenza e sviluppava una coppia di 510 Nm, risultò subito leader del segmento. Nessun’altra vettura di questa categoria poteva vantare un motore a otto cilindri di grande cilindrata – una filosofia cui rimane fedele anche il nuovo modello Mercedes-AMG. La nuova SLK 55 AMG verrà lanciata sul mercato nel gennaio 2012. 

Qui di seguito viene riportata una panoramica dei prezzi (IVA 21% inclusa).

· SLK 55 AMG: 
74.112,00 Euro
· SLK 55 AMG Performance:                                  84.688,00 Euro
· SLK 55 AMG «Edition 1»:
 88.245,00 Euro 
· SLK 55 AMG «Edition 1» Performance:
 98.034,00 Euro 

Ulteriori informazioni su: media.daimler.com e media.mercedes-benz.it
 
I commenti del management di Mercedes-AMG sulla nuova SLK 55 AMG 
“Ispirata alla Formula 1: imbattibile nei consumi e nella potenza massima” 

“Ispirata alla Formula 1: imbattibile nei consumi e nella potenza massima: con la nuova SLK 55 AMG è riuscito un vero e proprio capolavoro. Oltre a essere esemplare dal punto di vista dell’efficienza, il V8 AMG aspirato testimonia la creatività e la competenza dei nostri ingegneri che, nello sviluppare il sistema di esclusione automatica dei cilindri, si sono ispirati alla Formula 1.”

Ola Källenius, Presidente del Consiglio di amministrazione di 
Mercedes-AMG GmbH

“Un motore da vettura sportiva con tecnologia derivata dalla Formula 1 – sono sicuro che la nuova SLK 55 AMG non deluderà le aspettative degli appassionati di auto sportive. Grazie al dinamismo insito nei suoi geni, questo Roadster a otto cilindri diverte ed emoziona.” 

Tobias Moers, responsabile del settore Progettazione e Sviluppo veicolo intero e membro del Consiglio di Amministrazione della Mercedes-AMG

“Grazie all’innovativo sistema di esclusione automatica dei cilindri (AMG Cylinder Management) e ad altri componenti high-tech, il nostro nuovo V8 AMG di 5,5 litri fa registrare i consumi di un quattro cilindri a fronte di un’erogazione di potenza esuberante e di sonorità accattivanti tipiche da V8.”

Friedrich Eichler, responsabile del settore Progettazione e Sviluppo motore e cinematica

“Unico Roadster a otto cilindri del suo segmento, la SLK 55 AMG è una 
vettura unica e incarna così perfettamente il claim del marchio AMG Driving Performance".
Mario Spitzner, responsabile del settore Branding e Marketing

SLK 55 AMG Mercedes-Benz
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	5461

	Alesaggio x Corsa
	mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	310/422 a 6800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	540 a 4500 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	12,6 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina con controllo a microprocessore


Trasmissione

	Trazione
	
	Standard

	Cambio
	
	7G-TRONIC SPEEDSHIFT AMG PLUS

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2,82

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

-3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a bracci multipli, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori, forati e autoventilanti, freno di parcheggio posteriore elettrico, ABS, Brake Assist, ESP® a 3 livelli

	Sterzo
	Sterzo diretto a cremagliera con servosterzo e funzione parametrica, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	ant.: 8 J x 18; post.: 9 J x 18 

	Pneumatici
	ant.: 235/40 R18; post.: 255/35 R18


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2430

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1549/1567

	Lunghezza totale
	mm
	4146

	Larghezza totale
	mm
	1817

	Altezza totale
	mm
	1300

	Diametro di volta
	m
	10,53

	Volume bagagliaio*
	l
	335 (con tetto rigido ripiegabile aperto: 225)

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1610

	Carico utile
	kg
	300

	Massa complessiva
	kg
	1910

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	70/9


Prestazioni e consumi

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	4,6

	Velocità massima
	km/h
	250**

	Consumo totale (secondo dir. 93/116/CE)
	l/100 km
	8,4

	Emissioni di CO2
	g/km 
	195


* Secondo il metodo di misurazione VDA. ** Limitata elettronicamente.

Motore e trasmissione

Un otto cilindri divertente che si fa in quattro per risparmiare 

· High-tech: sistema di esclusione automatica dei cilindri ispirato 
alla Formula 1

· Efficiente: risparmio di carburante del 30%

· Esclusiva: combinazione di tecnologie d’avanguardia

· Potente: 310 kW (422 CV) e 540 Nm 

· Versatile: 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG 

Erogazione di potenza eccellente, elasticità stupefacente, grande ripresa e sonorità tipiche di un otto cilindri, insieme al consumo contenuto: il V8 AMG aspirato di 5,5 litri della nuova SLK 55 AMG non può che affascinare. Il motore M152, un condensato di potenza high-tech, piace per la combinazione di tecnologie all’avanguardia, unica al mondo. Nessun altro motore a benzina può vantare iniezione diretta di benzina con una pressione di 200 bar, combustione a getto guidato e iniettori piezoelettrici in combinazione con il sistema di esclusione automatica dei cilindri in base alla curva caratteristica, basamento interamente in alluminio levigato con tecnica a occhiale, tecnica delle 
quattro valvole con regolazione continua degli alberi a camme, rapporto 
di compressione di ben 12,6 : 1, funzione ECO start/stop e gestione dell’alternatore – tutto questo raggiungendo regimi massimi superiori a 7000 giri/min. L’insieme di queste soluzioni comporta un rendimento termodinamico elevato, presupposto della grande efficienza e delle basse emissioni di gas di scarico. 

Inoltre, l’aver optato per un otto cilindri aspirato di grossa cilindrata con sistema di esclusione automatica dei cilindri risolve il conflitto intrinseco tra potenza e coppia elevate, da una parte, e consumi contenuti, dall’altra. La riduzione dei consumi del 30% rispetto al modello precedente rappresenta un grande passo avanti.

I principali dati tecnici in sintesi

	
	Motore V8 AMG da 5,5 litri M152

	Disposizione dei cilindri
	8/V

	Angolo tra le bancate cilindri
	90°

	Valvole per cilindro
	4

	Cilindrata
	5461 cm3

	Alesaggio x Corsa
	98,0 x 90,5 mm

	Rapporto di compressione
	12,6 : 1

	Distanza tra i cilindri
	106 mm

	Potenza
	310 kW (422 CV) a 6800 giri/min 

	Potenza per litro
	56,8 kW (77,2 CV)

	Coppia max.
	540 Nm a 4500 giri/min

	Coppia per litro
	98,9 Nm

	Regime max.
	7200 giri/min

	Peso motore (a secco)
	187 kg 

	Rapporto peso/potenza
	0,44 kg/CV


Esclusione dei cilindri AMG Cylinder Management 

È soprattutto il sistema di esclusione automatica dei cilindri ideato da Mercedes-AMG (AMG Cylinder Management) ad aumentare notevolmente il rendimento: a carico parziale vengono esclusi i cilindri numero due, tre, cinque e otto, con una conseguente riduzione netta del consumo di carburante. La tecnologia trova un simile impiego anche nei V8 da 750 CV circa delle auto di Formula 1. Dato che anche nella classe regina l’efficienza ha un ruolo importante, se il guidatore non ha bisogno che il motore funzioni in condizioni di carico elevato (ad esempio nelle curve a bassa velocità, con safety car in pista o nelle soste ai box) vengono disattivati quattro o sei cilindri interrompendo l’iniezione di carburante. Nel motore M152 rimangono chiuse anche le valvole di aspirazione e di scarico. 
Con consumi di 8,4 litri di benzina ed emissioni di CO2 pari a 195 g/km (ciclo combinato NEDC), il V8 aspirato AMG si posiziona al livello delle concorrenti, nessuna delle quali eroga però la potenza o sviluppa la coppia della SLK 55 AMG e, soprattutto, può vantare un otto cilindri di grossa cilindrata.
L’esclusione automatica dei cilindri può avvenire nell’ampia gamma di regimi tra 800 e 3600 giri/min a condizione che il guidatore abbia selezionato il programma “C” del cambio (“Controlled Efficiency”). Il menu principale AMG all’interno della strumentazione informa il guidatore se è attiva l’esclusione automatica dei cilindri e se il motore sta funzionando a quattro o a otto cilindri. Nella modalità a quattro cilindri sono comunque disponibili 230 Nm di coppia – quanto basta per una buona accelerazione nella maggior parte delle situazioni. Non appena il guidatore desidera avere più potenza e non prevalgono più le condizioni di carico parziale, si attivano automaticamente i cilindri due, tre, cinque e otto. Il passaggio da quattro a otto cilindri avviene spontaneamente, in modo rapido e senza variazioni di coppia per non compromettere il comfort degli occupanti. A 3600 giri/min il passaggio 
avviene in 30 millisecondi.

Valvole chiuse, alimentazione di carburante e accensione disattivate

Tutto ciò è reso possibile dall’interazione intelligente tra l’efficace gestione 
del motore, con 16 elementi di compensazione azionabili idraulicamente, 
e la lubrificazione complessa della testata. Gli elementi di compensazione azionabili sono integrati nelle testate e tengono chiuse le valvole di aspirazione e di scarico dei cilindri numero due, tre, cinque e otto. Parallelamente vengono disattivate anche l’alimentazione di carburante e l’accensione. In questo modo si riducono le perdite legate al ricambio della carica dei quattro cilindri disattivati. Allo stesso tempo aumenta anche il rendimento degli altri cilindri 
in funzione, in quanto il punto di lavoro si sposta verso carichi maggiori. 

Basamento interamente in alluminio con canne dei cilindri in Silitec
Il basamento del V8 AMG aspirato da 5,5 litri è interamente in alluminio pressofuso. Il peso del motore di soli 187 kg (a secco) è il risultato dell’impiego sistematico di materiali leggeri. I cappelli di banco sono in ghisa grigia e per garantire un'elevata rigidità sono imbullonati al basamento non solo nella parte inferiore, ma anche lateralmente. 

Per ridurre al minimo l’attrito interno e ottimizzare l’usura, le fasce dei pistoni sono rivestite in carbonio. Anche le canne dei cilindri in Silitec ricavate in fusione garantiscono un attrito ridotto degli otto pistoni. Un’altra soluzione 
per ridurre l’attrito e, di conseguenza, i consumi, è la cosiddetta levigatura a occhiale. Questo processo consiste nel trattamento meccanico della superficie delle canne dei cilindri: dato che montare la testata renderebbe impossibile questo tipo di lavorazione, sul basamento viene avvitata una specie di occhiale; solo successivamente vengono sottoposte a lavorazione meccanica le canne dei cilindri, che si deformano come quando è montata la testata. Il risultato: è possibile eliminare completamente le deformazioni statiche delle canne dei cilindri dovute al serraggio delle viti della testata. L’effetto positivo di questa procedura consiste nelle minori perdite per attrito.

Qui di seguito vengono elencate altre soluzioni volte a ottimizzare il rendimento.

· Pistoni in alluminio pressofuso dal peso ottimizzato con uno speciale rivestimento della camicia

· Fori di ventilazione ottimizzati nel basamento

· Pompa dell’olio con livello di pressione regolato elettricamente

· Pompa dell’olio separata per l’esclusione automatica dei cilindri come pompa rotativa a palette regolabile a basso attrito

· Raffreddamento del motore ad acqua a flusso incrociato, particolarmente efficace

· Pressione del carburante regolata elettronicamente, completamente variabile in base al fabbisogno tra 100 e 200 bar 

L'albero motore fucinato in 38MnS6BY, una lega d'acciaio pregiata, è dotato di cinque cuscinetti di banco, sei contrappesi ed è ottimizzato in termini di rigidità torsionale, inerzia, ridotte masse rotatorie e longevità. Un ammortizzatore viscostatico a due masse, collocato anteriormente, elimina efficacemente le vibrazioni. Ogni perno di manovella dell'albero motore è dotato di due bielle fucinate ricavate per frattura.

Quattro valvole per cilindro con regolazione continua degli alberi a camme

A garantire un perfetto riempimento delle camere di combustione provvedono due valvole di aspirazione e due valvole di scarico di grandi dimensioni per cilindro. Le valvole di scarico, sottoposte ad elevate sollecitazioni termiche, sono raffreddate al sodio e, per motivi di peso, cave. Quattro alberi a camme in testa azionano 32 valvole per mezzo di bilancieri a rulli a basso coefficiente d’attrito. La regolazione continua e variabile degli alberi a camme sul lato di aspirazione e di scarico avviene in funzione del carico e del regime in un angolo dell'albero motore di 40 gradi, consentendo di erogare valori di potenza e di coppia estremamente elevati. Per assicurare il miglior apporto possibile di aria e un'eliminazione efficiente dei gas di scarico, l’incrocio delle valvole può variare a seconda del numero di giri del motore. La regolazione continua della fasatura variabile degli alberi a camme avviene idraulicamente, per mezzo 
di quattro cosiddetti attuatori ad alette che vengono azionati elettromagneticamente e comandati dalla centralina del motore. Gli alberi a camme sono azionati da tre catene dentate ad alte prestazioni, molto più silenziose rispetto alle catene a rulli cilindrici.

Funzione ECO start/stop di serie

I consumi contenuti si devono anche al funzione ECO start/stop, di serie 
sulla SLK 55 AMG e sempre attivo nel programma del cambio “C” (consumi ottimizzati). Quando, ad esempio, il guidatore si ferma al semaforo, il V8 aspirato si spegne automaticamente. Non appena viene rilasciato il pedale del freno o viene premuto l'acceleratore, il motore si riaccende subito, consentendo una partenza rapida. Una tecnica intelligente garantisce un processo di avviamento confortevole e immediato: un sensore dell'albero motore in grado di rilevare il senso di rotazione registra la posizione di riposo di tutti gli otto pistoni. Per l'avviamento automatico del motore il carburante viene iniettato nella camera di combustione del cilindro che ha il pistone nella posizione più favorevole. Gli iniettori piezoelettrici, molto precisi, consentono partenze notevolmente rapide. Di base il motore M152 si avvia in modalità a otto cilindri.
La centralina di gestione del motore assicura che il propulsore si spenga soltanto in presenza di determinate condizioni. Ad esempio, la batteria del motorino di avviamento deve disporre di una carica di energia sufficiente, così come il motore deve avere raggiunto la necessaria temperatura di esercizio per una depurazione ottimale dei gas di scarico. Lo stesso vale per la temperatura dell'abitacolo desiderata dal guidatore: se non è ancora stata raggiunta, il motore a vettura ferma non si spegne. Il sistema di gestione della rete di bordo assicura inoltre che le funzioni attive degli impianti audio, telefono o video non vengano interrotte dalla funzione ECO start/stop automatico del motore e che il climatizzatore continui a funzionare.
Il simbolo "ECO" incorniciato nel menu principale AMG segnala al guidatore che è attivo la funzione ECO start/stop. Quando è in funzione l'esclusione automatica dei cilindri viene visualizzato il simbolo "ECO4". "ECO8" indica, invece, il funzionamento a otto cilindri. Nel caso in cui una delle suddette condizioni impedisca l'attivazione dei sistemi, sul display centrale appare visualizzato il messaggio “start/stop non attivo” e il simbolo “ECO” non incorniciato. Nei due programmi di marcia dinamici “S” (Sport) e “M” (Manuale) la funzione ECO start/stop e l’esclusione automatica dei cilindri sono generalmente disattivate. A richiesta il guidatore può però disattivare manualmente i sistemi anche nel programma "C" premendo un apposito tasto; in questo caso non compaiono né il simbolo "start/stop", né uno dei simboli "ECO".
La gestione dell’alternatore aiuta a risparmiare carburante

Un ulteriore contributo al contenimento dei consumi viene fornito dal sistema di gestione dell’alternatore. Quando il V8 aspirato è in fase di rilascio, l'energia cinetica viene utilizzata per caricare la batteria anziché disperdersi, come normalmente avviene, sotto forma di calore. In tutte le altri fasi del motore, la tensione dell’alternatore può essere mantenuta a un livello basso grazie alla gestione combinata della rete di bordo e dell’alternatore. In questo modo il motore viene sollecitato meno e si ha un conseguente risparmio di carburante: circa 0,15 litri ogni 100 chilometri (consumi NEDC) e massimo 0,2 l/100 km 
nel traffico urbano con frequenti stop and go.
Efficiente gestione elettronica del motore per tutte le funzioni 

Una modernissima centralina Bosch MED 17.7.3, particolarmente potente, si fa carico di eseguire e controllare tutte le funzioni del motore. Non soltanto regola l'iniezione diretta di benzina, l’esclusione dei cilindri e l’apporto variabile 
di olio, ma comunica anche con tutte le altre centraline del veicolo. Il microprocessore, che contiene in memoria più di 30.000 diversi parametri e funzioni, è in grado di eseguire fino a 260 milioni di singole operazioni al secondo. Per non gravare sulla centralina del motore, le otto bobine di accensione singole dispongono di un modulo elettronico integrato per ogni cilindro, il cosiddetto amplificatore di accensione, che garantisce una forte scintilla di accensione a qualsiasi regime e condizione di carico. Otto stadi finali ad alta tensione pilotano in modo preciso gli iniettori piezoelettrici. 
Nuovo impianto di scarico sportivo AMG con valvole di scarico integrate 

Per la prima volta AMG ricorre a un impianto di scarico sportivo con una valvola di scarico per lato. Questa tecnologia risolve un conflitto intrinseco: permette infatti al motore di esprimere sonorità vigorose ad andature sportive e, contemporaneamente, di risultare silenzioso a carico parziale. Nel mettere a punto il sound del motore si è cercato di raggiungere una sintesi perfetta tra sonorità che esprimessero al meglio, da una parte, il dinamismo e, dall’altra, 
il tipico comfort che rende ogni Mercedes idonea ai lunghi tragitti. 

Ciascuno dei due terminali di scarico è dotato di una valvola che viene azionata in base alla curva caratteristica a seconda del desiderio di potenza del guidatore e del numero di giri del motore. Ai bassi carichi e a regimi inferiori a 2000 giri le valvole rimangono chiuse: i gas di scarico percorrono il tragitto più lungo e passano attraverso un ulteriore silenziatore che mantiene le sonorità del motore piacevolmente contenute. Soprattutto nella modalità a quattro cilindri si ottengono così sonorità armoniose. Quando il guidatore accelera, le valvole si aprono di 15, 30 e 50 gradi, in modo che una parte dei gas di scarico sia convogliata nel tratto più lungo e insonorizzato e l'altra nel tratto corto, con sonorità conseguentemente più vigorose. Quando il motore funziona a otto cilindri (la modalità particolarmente orientata alle prestazioni) a pieno carico e a regimi più alti, le due valvole sono completamente aperte, in modo che diano vita alle sonorità spiccatamente potenti tipiche di un V8 AMG. In altre parole, si sente letteralmente quale potenza si cela nel motore aspirato AMG a otto cilindri da 310 kW (422 CV).

L’impianto di scarico sportivo AMG interamente a due vie con due doppi terminali di scarico cromati ha una sezione di 65 millimetri nel tratto che va dai collettori fino al silenziatore di scarico centrale. Da qui ai terminali di scarico ha, invece, una sezione di 60 millimetri.
Efficace tecnologia di trattamento delle emissioni con nuovi gruppi catalizzatori

Riuscire a contenere le emissioni allo scarico, rispettare tutti i valori limite nazionali e ottenere le tipiche sonorità del motore: i requisiti dell'impianto di scarico del nuovo V8 AMG aspirato da 5,5 litri erano molteplici e complessi. La SLK 55 AMG soddisfa le attuali norme sulle emissioni allo scarico Euro 5 e tutti gli standard richiesti dal mercato statunitense (standard LEV III e On-Board Diagnosis II).
I collettori di scarico a doppia parete garantiscono una rapida risposta dei catalizzatori. Il sistema, efficiente e compatto, è dotato di un gruppo catalizzatore tandem su ogni lato: vicino alla paratia anteriore della vettura sono riuniti in un unico corpo due substrati di ceramica a parete sottile. Questa soluzione rende superfluo l'utilizzo di ulteriori catalizzatori sottoscocca. Per ottenere una depurazione dei gas di scarico rapida ed efficace, i due substrati di ceramica sono diversi: il supporto anteriore è rivestito in palladio, mentre quello posteriore è dotato di un rivestimento bimetallico di palladio e rodio. Per ogni fila di cilindri, davanti ad ogni corpo del catalizzatore è posizionata una sonda lambda, mentre fra i due substrati a parete sottile si trova una sonda lambda diagnostica.

Lunga tradizione di potenti motori V8 AMG 
La produzione motori avviene tradizionalmente a mano nella manifattura AMG. Secondo la filosofia tradizionale “un uomo, un motore”, è un tecnico solo che si occupa di montare l’albero motore, regolare gli alberi a camme ed effettuare il cablaggio completo del V8 AMG da 5,5 litri. La targhetta AMG apposta su 
ogni motore porta la firma del tecnico responsabile.

I motori potenti a otto cilindri sono legati inscindibilmente alla storia del marchio AMG. Creò scalpore la 300 SEL 6.8 AMG, con cui nel 1971 l’azienda, fondata nel 1967 e alla sua prima apparizione, conquistò il secondo posto alla 24 Ore di Spa-Francorchamps (Belgio). La vettura da corsa AMG si basava sulla 300 SEL 6.3 Mercedes-Benz con motore V8 M100. Con una potenza di 184 kW (250 CV) a 4000 giri/min e una velocità massima di 220 km/h, la berlina di lusso era l’automobile tedesca di serie più veloce dell’epoca. Classici interventi di tuning e un incremento della cilindrata da 6330 a 6835 centimetri cubici consentirono di aumentare la potenza a 315 kW (428 CV) a 5500 giri/min e la coppia da 500 Nm a 608 Nm. 

Un propulsore importante nella storia della AMG è anche l’M117, il primo otto cilindri con quattro valvole per cilindro. Con una cilindrata di 5,6 litri, una potenza di 265 kW (360 CV) e una coppia di 510 Nm, questo V8 permetteva alla 300 CE 5.6 AMG di raggiungere una velocità massima di 303 km/h. Il Coupé era quindi considerato l'autovettura tedesca di serie più veloce al mondo, tanto che i fan americani la battezzarono con timore reverenziale 
"The Hammer" ("Il Martello").

Un’altra pietra miliare della tecnica motoristica AMG è costituita dal motore V8 AMG da 5,5 litri con compressore volumetrico del 2001: l’M113K erogava una potenza massima di 428 kW (582 CV) e sviluppava una coppia di 800 Nm. Ancora più potente era il V8 AMG da 5,5 litri con compressore della SLR McLaren del 2003 – l’M155 erogava una potenza massima di 478 kW (650 CV) e sviluppava una coppia di 820 Nm. 

Nel 2005 debuttò il V8 AMG da 6,3 litri: a seconda del modello, il motore aspirato ad alti regimi di rotazione (M156) poteva erogare una potenza di 386 kW (525 CV) e sviluppare una coppia di 630 Nm. Nella nuova C 63 AMG Coupé Black Series l’otto cilindri eroga 380 kW (517 CV). Dal 2005 a oggi sono stati prodotti più di 71.000 motori M156 – un record nella storia AMG. Riservato esclusivamente alla SLS AMG è l’M159, anch’esso di 6,3 litri di cilindrata, con una potenza massima di 420 kW (571 CV) e una coppia massima di 650 Nm. 

Il V8 AMG Biturbo da 5,5 litri, strettamente imparentato con il nuovo M152, eroga a seconda dei modelli tra 386 kW (525 CV) e 420 kW (571 CV) di potenza e sviluppa una coppia massima tra 700 e 900 Nm. L’M157 è il propulsore più efficiente nella sua classe di potenza e cilindrata; la E 63 AMG può consumare così 9,8 litri di carburante ogni 100 chilometri (ciclo combinato NEDC).
Tutti e tre i motori (il V8 AMG da 5,5 litri con compressore, il V8 AMG da 6,3 litri e il V12 Biturbo AMG da 6,0 litri) si sono aggiudicati più volte nel corso degli anni il titolo di “migliore motore sportivo” nell’ambito dell’“International Engine of the Year Award”.
Versatile: il 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG 

Il cambio 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG è ideale per il V8 aspirato AMG da 5,5 litri della SLK 55 AMG. Questo cambio automatico a sette rapporti ha tre programmi di marcia selezionabili dalla consolle: “Controlled Efficiency” (C), Sport (S) e Manuale (M). 

Nella modalità “C” il Roadster parte generalmente in seconda, sfruttando la coppia motore elevata già disponibile ai bassi regimi per passare alla marcia superiore il più velocemente possibile. Lo strozzamento che ne consegue sul lato di aspirazione riduce il consumo di carburante. Nelle modalità “S” e “M”, motore e cambio risultano sostanzialmente più agili e si hanno regimi più elevati, cambi marcia più spontanei e tempi di innesto più rapidi. La funzione di doppietta automatica in scalata, attiva in questa modalità, e la velocità e precisione con cui vengono riprese l’accensione e l’iniezione nel passare alla marcia superiore a pieno carico riducono i tempi di innesto e aumentano le emozioni alle andature sportive. Per cambiare le sette marce si usano i comandi AMG al volante. Un indicatore di cambio marcia integrato nella strumentazione AMG avvisa il guidatore nel caso debba cambiare marcia manualmente. Un ammortizzatore torsionale a doppia turbina integrato nel cambio con pendolo centrifugo che si adatta al numero di giri riduce le vibrazioni del motore nel funzionamento a quattro cilindri e aumenta la sensazione di comfort per i passeggeri.
Assetto e impianto frenante

Dinamica di marcia ai massimi livelli 

· Assetto sportivo specifico AMG con supporti ruota in alluminio

· Lo sterzo diretto aumenta agilità e comfort

· Impianto frenante ad alte prestazioni AMG e Torque Vectoring Brake

· ESP® regolabile su tre livelli con strategia di regolazione su misura

· Handling Package AMG disponibile a richiesta

Per una guida ottimale delle ruote la SLK 55 AMG ha un avantreno a tre bracci e un retrotreno a bracci multipli. Supporti ruota fucinati in alluminio riducono le masse non sospese, a tutto vantaggio dell’aderenza al suolo e della risposta delle sospensioni. L’assetto sportivo AMG, specificamente tarato per le prestazioni elevate, comprende montanti telescopici specifici con una taratura più rigida di molle e ammortizzatori. In combinazione con le barre stabilizzatrici che hanno una sezione più grande, supporti più rigidi dei tiranti all’avantreno e campanatura più negativa al retrotreno, la SLK 55 AMG convince per il comportamento autosterzante neutro, le elevate velocità in curva e la scarsa inclinazione laterale nelle serpentine veloci. 

Con il modello SLK di AMG al top di gamma è un vero piacere sia viaggiare ad andature molto elevate, sia mantenere una un’andatura piacevolmente rilassata grazie al classico comfort che contraddistingue ogni Mercedes nei lunghi viaggi. I cerchi in lega AMG in formato 8 x 18 (ant.) e 9 x 18 (post.) calzano pneumatici larghi 235/40 R 18 e 255/35 R 18. 

Innovativa: Torque Vectoring Brake e sterzo diretto 

Per aumentare ulteriormente l’agilità e la dinamica trasversale la SLK 55 AMG è dotata, di serie, di Torque Vectoring Brake e sterzo diretto. Il Torque Vectoring Brake riconosce se la vettura minaccia di sottosterzare e nei settori limite in curva crea un movimento rotatorio definito sul suo asse verticale. Tutto ciò è reso possibile dall’intervento specifico dell’Electronic Stability Program ESP®, che in poche frazioni di secondo frena la ruota posteriore interna alla curva. In questo modo la SLK 55 AMG entra nella curva in modo preciso e sicuro senza compromettere in alcun modo il dinamismo. Completa il sistema in modo ideale lo sterzo diretto AMG: rispetto a uno sterzo tradizionale aumenta la maneggevolezza e l’agilità, massimizza la sicurezza a velocità più sostenute, grazie alla riduzione dell’asservimento che garantisce una marcia sicura in rettilineo, e allo stesso tempo agevola le manovre di parcheggio. 

In posizione più o meno centrale dello sterzo il rapporto di trasmissione è indiretto. Ciò garantisce una direzionalità stabile in rettilineo e, quindi, grande sicurezza. Al contrario di altri sterzi variabili, il rapporto di trasmissione dello sterzo diretto aumenta già a partire da un angolo di sterzata di 5 gradi e a circa 100 gradi risulta molto diretto. In questo caso bastano movimenti relativamente piccoli del volante per correggere la traiettoria. Contribuisce ad una maggiore dinamica di marcia anche un elevato rafforzamento dell’imbardata (reazione di sterzata) a velocità medio-basse, che rende più efficace l'azione dello sterzo. 
Ad alte velocità, invece, il rafforzamento dell’imbardata è basso e la vettura reagisce alle manovre dello sterzo in modo tranquillo e sicuro.

Nonostante il risultato rimarchevole, il cuore del nuovo sterzo diretto è una cremagliera classica il cui segreto risiede nella particolare dentatura. Nella parte centrale, infatti, i denti sono leggermente ondulati e l'inclinazione dei fianchi varia progressivamente. Di conseguenza, a mano a mano che dal centro ci si sposta verso le estremità della cremagliera cambia anche la distanza tra i denti. Pertanto, la variazione del rapporto di trasmissione dello sterzo è ottenuta in modo puramente meccanico. Grazie a questa soluzione, gli ingegneri hanno potuto rinunciare a sofisticati attuatori e complicati sensori, normalmente richiesti da altri tipi di sterzo variabile e rispetto ai quali lo sterzo diretto si rivela superiore per via della maggiore affidabilità e del minor peso. Inoltre, le sue reazioni sono sempre uguali ad ogni escursione del volante e quindi facilmente prevedibili, mentre altri sistemi sterzanti variabili richiedono che il guidatore si adatti velocemente ai rapidi cambiamenti 
della situazione di marcia.

La pompa del servosterzo riduce i consumi 

Una pompa del servosterzo di nuovo sviluppo contribuisce a ridurre il consumo di carburante. Il servosterzo consuma energia solo quando il guidatore sterza effettivamente. Inoltre lo sterzo diretto AMG è dotato di una funziona parametrica adeguata all’assetto sportivo AMG. L’effetto è una risposta ottimizzata dalla posizione centrale, un contatto eccellente con il fondo 
stradale e grande dinamismo in qualsiasi situazione.
ESP® regolabile su tre livelli con “SPORT Handling Mode”

Una particolarità sviluppata in esclusiva per AMG è l’ESP® regolabile su tre livelli, che permette al guidatore di scegliere diverse strategie di regolazione individuali; premendo semplicemente il pulsante ESP® sulla consolle può scegliere tra «ESP ON», «SPORT Handling Mode» e «ESP OFF». La modalità di volta in volta attiva viene visualizzata sul display della strumentazione AMG. Se è attiva la modalità «ESP ON», al primo accenno di instabilità il sistema interviene frenando una o più ruote e riducendo la coppia del motore. 

Premendo brevemente il tasto ESP® si attiva l’impostazione «SPORT Handling Mode». Grazie a interventi sovrasterzanti o sottosterzanti, abbinati a contemporanei adeguamenti della coppia del motore, questa impostazione consente maggiori angoli di deriva prima che il sistema intervenga, a vantaggio di uno stile di guida ancora più dinamico. Se si preme il pedale del freno, l’ESP® torna ad essere disponibile in tutte le sue funzioni.

Una pressione più prolungata del tasto ESP® attiva la modalità «ESP® OFF». In tal caso, il sistema non effettua alcun intervento sulla dinamica di marcia, né riduce la potenza del motore. Questa modalità dovrebbe essere utilizzata solo da piloti esperti sui circuiti chiusi al traffico. Anche in questa modalità, basta premere il pedale del freno per avere nuovamente a disposizione tutte le funzioni dell’ ESP®. In tutte e tre le modalità dell’ESP® è attivo il controllo antislittamento. Non appena una ruota motrice inizia a perdere aderenza, l'attivazione mirata dell'impianto frenante assicura un netto miglioramento della trazione.

Potente impianto frenante ad alte prestazioni AMG 

L'impianto frenante AMG ad alte prestazioni si distingue per la straordinaria risposta, per gli spazi di frenata brevi e per le eccellenti proprietà anti-fading. I dischi freno anteriori e posteriori sono autoventilanti e perforati; i dischi anteriori hanno pinze fisse a 4 pistoncini mentre quelli posteriori hanno pinze flottanti a 1 pistoncino. Nuovo è il freno di parcheggio elettrico: l’interruttore si trova sotto l’interruttore delle luci sulla plancia. Premendolo si disattiva il freno, tirandolo lo si aziona. Il freno si disattiva automaticamente non appena viene avviato il motore e quando, con il cambio in posizione D o R, il guidatore si allaccia la cintura di sicurezza e accelera. 

Fa parte della dotazione di serie anche l'ADAPTIVE BRAKE. Il sistema comprende l'ABS, la regolazione antislittamento (ASR) e il controllo d'imbardata (GMR). Si distingue inoltre per le funzioni elencate di seguito.

· Assiste il guidatore nelle partenze in salita, impedendo l'arretramento involontario della vettura. 

· Mantiene ferma la vettura senza costringere il guidatore a tenere costantemente premuto il freno, ad esempio nelle soste ai semafori (funzione HOLD). 

· Quando il guidatore toglie improvvisamente il piede dall'acceleratore, 
il sistema avvicina preventivamente le pastiglie dei freni ai dischi, per raggiungere più rapidamente la pressione frenante necessaria in caso 
di una frenata d'emergenza. 

· Quando piove, interviene impercettibilmente sui freni per asciugare i dischi. 

L'ADAPTIVE BRAKE è collegato alle luci di stop, anch’esse adattive. Nelle frenate d'emergenza le luci di stop a LED iniziano a lampeggiare per avvisare i conducenti dei veicoli che sopraggiungono. 


Qui di seguito le caratteristiche dei freni in breve. 

	
	Asse anteriore
	Asse posteriore

	Disco freno

Diametro Spessore 
Pinza freno
	Alluminio-ghisa grigia, autoventilanti, perforati 
360 mm 
36 mm 
pinza fissa a 4 pistoncini 
	Alluminio-ghisa grigia, autoventilanti, perforati 
330 mm 
22 mm 
pinza fissa a 1 pistoncino 


A richiesta: Handling Package AMG per un dinamismo ancora maggiore

Con il nuovo Handling Package AMG, per la prima volta disponibile a richiesta, la sportività aumenta ulteriormente. Per quanto riguarda la tecnica comprende l’assetto Performance AMG con taratura più rigida del 30% circa, differenziale autobloccante posteriore AMG con setup specifico e dischi freno anteriori compositi. All’interno la SLK 55 AMG con Handling Package AMG si differenzia dalla versione di serie per il volante Performance AMG a tre razze in pelle Nappa con inserti in Alcantara® in corrispondenza dell’impugnatura.
Carrozzeria e sicurezza

Protezione esemplare nel tipico stile 
della Casa

· Il tetto rigido ripiegabile si apre o chiude in meno di 20 secondi

· Tetto rigido ripiegabile Panorama a richiesta con 
MAGIC SKY CONTROL 

· Nuovo sidebag per la testa e poggiatesta attivi

· ATTENTION ASSIST e cofano motore attivo di serie

· DISTRONIC PLUS e sistema frenante PRE-SAFE® a richiesta

Nel 1996, esattamente 15 anni fa, Mercedes-Benz presentava la prima generazione di SLK che stupì il mondo intero con il suo straordinario tetto rigido ripiegabile. La Casa di Stoccarda è rimasta fedele a questa tecnica confortevole e sicura per il guidatore. Il tetto rigido ripiegabile della attuale SLK 55 AMG si apre o chiude in meno di 20 secondi. Basta premere un pulsante e il Roadster scoperto si trasforma in un Coupé chiuso con tetto fisso. 

In alternativa è possibile scegliere un tetto rigido ripiegabile Panorama in policarbonato sfumato. La terza versione è una novità assoluta: il tetto rigido ripiegabile Panorama con MAGIC SKY CONTROL, un tetto in cristallo che come per magia può diventare completamente trasparente oppure oscurarsi con la semplice pressione di un pulsante. In modalità chiara è quasi completamente trasparente e offre una sensazione di guida open air anche nelle giornate fredde, mentre in modalità oscurata offre una piacevole protezione dai raggi solari, prevenendo il surriscaldamento dell'abitacolo. In altre parole basta premere un pulsante per poter assaporare un'atmosfera di assoluto benessere. 

Avendo telaio in magnesio, le tre varianti di tetto pesano circa sei chilogrammi in meno rispetto al modello precedente e hanno permesso di abbassare il baricentro della vettura, a tutto vantaggio dell’agilità. A richiesta è disponibile un comando comfort per il tetto rigido ripiegabile: basta premere un pulsante sulla chiave della vettura per aprire comodamente il tetto dall’esterno. Con il tetto rigido ripiegabile chiuso il volume del bagagliaio è di 335 litri, che diventano 225 (-110) con il tetto aperto. 

Leadership grazie alla filosofia Real Life Safety
La SLK 55 AMG è imbattibile anche per quanto riguarda la sicurezza attiva e passiva. Il suo concetto di sicurezza è infatti basato su incidenti reali, come di norma in Mercedes-Benz. La filosofia degli esperti di sicurezza Mercedes si chiama infatti «Real Life Safety». Partendo da questa base sicura, gli ingegneri Mercedes-Benz hanno sviluppato o creato le premesse per la maggior parte dei moderni sistemi di assistenza che oggi assistono efficacemente gli automobilisti e che sono stati ripresi da molte case concorrenti.
Tra questi, ad esempio, il sistema per il rilevamento di sovraffaticamento o sonnolenza del guidatore ATTENTION ASSIST, che monitora costantemente il livello di attenzione del guidatore ed è in grado di avvertirlo tempestivamente in caso di stanchezza eccessiva. Fanno parte della dotazione di serie anche i poggiatesta attivi: migliorano la protezione degli occupanti e contribuiscono 
a ridurre il rischio di traumi cervicali. In caso di tamponamento, infatti, i poggiatesta possono spostarsi di circa 40 millimetri in avanti e 30 millimetri verso l’alto, in questo modo proteggendo tempestivamente la testa dei passeggeri.
DISTRONIC PLUS e sistema frenante PRE-SAFE® ottimizzano la sicurezza

A richiesta sono disponibili anche il DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza) e il sistema frenante PRE-SAFE® che ha già dato ottima prova di sé su altri modelli Mercedes-Benz. I due sistemi interagiscono tra loro e sono in grado di attivare automaticamente una frenata d'emergenza quando rilevano un grave pericolo d'incidente. 

Nelle normali condizioni di guida, il DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza tramite radar) adatta automaticamente la distanza dal veicolo antistante. Se necessario, il sistema frena la SLK 55 AMG fino al completo arresto e poi accelera nuovamente, facilitando così il compito al guidatore, soprattutto quando si viaggia incolonnati. Quando la distanza si riduce troppo rapidamente, il sistema emette un segnale visivo ed acustico per avvertire il guidatore, che può così intervenire assistito dal Brake Assist BAS PLUS. Se i sistemi rilevano un forte pericolo di tamponamento e il guidatore non reagisce, il sistema elettronico attiva anche il sistema frenante PRE-SAFE® in aggiunta alla segnalazione visiva e acustica e prepara una frenata automatica, che prevede le due fasi indicate di seguito. 

· Circa 1,6 secondi prima dell'impatto il sistema frena la vettura utilizzando indicativamente il 40% (circa 4 m/s²) della potenza frenante massima e segnalando così al guidatore la necessità di frenata e attiva a titolo preventivo i sistemi reversibili di protezione degli occupanti PRE-SAFE®. 

· Se il guidatore continua a non reagire, circa 0,6 secondi prima dell'ormai inevitabile impatto il sistema frenante PRE-SAFE® attiva la massima potenza frenante. Questa frenata d'emergenza è in grado di ridurre sensibilmente la gravità dell'impatto. Il sistema funziona quindi come se fosse una «zona di assorbimento elettronica», che assicura agli occupanti una protezione ancora maggiore. 

Il sistema frenante PRE-SAFE® funziona nella fascia di velocità compresa tra 
i 30 e i 200 km/h quando rileva nella zona antistante la presenza di altri veicoli oppure quando la vettura si avvicina ad una colonna di veicoli fermi da una velocità inferiore a 70 km/h. 

Ancora più sicurezza e comfort a richiesta

Per chi lo desiderasse, è possibile ampliare ulteriormente la dotazione di sistemi di assistenza alla guida della nuova SLK, tutti studiati per assicurare sicurezza e comfort.

· L'Intelligent Light System comprende cinque funzioni di illuminazione che vengono attivate a seconda della situazione di marcia (fari con funzione di assistenza alla svolta, modalità «strade extraurbane», modalità «autostrada», fari attivi e modalità «fendinebbia» ampliata)

· Con l'ausilio di una telecamera alloggiata sul lato interno del parabrezza, lo Speed Limit Assist è in grado di riconoscere la segnaletica con i limiti di velocità e di visualizzare la velocità massima consentita sul display della strumentazione o sul display centrale.

· Il sistema PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC assiste il guidatore nei parcheggi. Mentre la vettura passa accanto ad un parcheggio vuoto, il sistema è in grado di misurarne le dimensioni attraverso una serie di sensori ad ultrasuoni; sul display del cruscotto compare quindi una raffigurazione simbolica della manovra di parcheggio consigliata.

Solo con Mercedes-Benz: il sistema di protezione degli occupanti PRE‑SAFE®  

Un altro punto a favore della sicurezza della nuova SLK 55 AMG è costituito dal sistema PRE-SAFE® disponibile a richiesta che, sviluppato da Mercedes-Benz, è l'unico sistema di protezione preventiva degli occupanti esistente al mondo. Quando rileva un grave pericolo di incidente, il sistema attiva di riflesso una serie di misure per la protezione preventiva dei passeggeri, in modo tale che le cinture di sicurezza e gli airbag possano esplicare pienamente la loro azione protettiva durante l'impatto. Mercedes-Benz ha sviluppato il sistema PRE‑SAFE® studiando la reale dinamica degli incidenti ed è l'unica casa automobilistica al mondo ad offrire un equipaggiamento di questo tipo. Gli enti di classificazione non tengono tuttavia ancora conto di questo efficace sistema.

Altre misure successive all’impatto completano il sistema PRE-SAFE® e agevolano le operazioni di soccorso dopo l'incidente. A seconda della gravità dei danni subiti è prevista l'accensione automatica delle luci interne, l'apertura di 50 millimetri dei cristalli laterali per ventilare meglio l'abitacolo, e, per le vetture con pacchetto Memory, la traslazione verso l'alto del volante. 

Conformità a tutti i requisiti degli enti di classificazione

Nella fase di sviluppo e progettazione della nuova SLK sono stati considerati anche i requisiti Euro-NCAP e quelli di tutti i consumer rating internazionali. Il punto di partenza è costituito dalla scocca della vettura, sviluppata secondo una concezione ormai collaudata e ottimizzata in molti dettagli. Tra questi figurano, ad esempio, le traverse rinforzate, una nuova struttura protettiva per gli impatti laterali e i nuovi roll-bar rinforzati in fibra. In caso di incidente, i sensori «upfront» e i sensori satellitari laterali e di cappottamento aiutano la centralina di comando a pronosticare tipologia e gravità dell'impatto. La vettura dispone inoltre di nuovi sensori di pressione installati nelle porte e di sensori di accelerazione integrati 
nel paraurti anteriore per rilevare le collisioni con i pedoni. 

Sono stati perfezionati anche i sistemi di ritenuta con airbag a due stadi di attivazione per il sedile del guidatore e del passeggero anteriore. Una novità 
è costituita dal sidebag per la testa che copre ampiamente la fascia laterale d'impatto all'altezza della testa. Un airbag supplementare per il torace installato nello schienale protegge il busto in caso di collisione laterale. Dotate di pretensionatore integrato nella fibbia e di limitatore della forza di ritenuta degressivo, le cinture di sicurezza sottolineano l'elevato standard di sicurezza Mercedes-Benz. È inoltre di serie anche il riconoscimento automatico della presenza del seggiolino per bambini (AKSE).

Protezione dei pedoni grazie al cofano motore attivo

Anche per quanto riguarda la protezione dei pedoni la SLK si avvale della tecnologia di ultima generazione. Appositi sensori registrano la collisione con un pedone e provvedono a far sollevare immediatamente di 85 millimetri il cofano motore attivo. Aumenta così lo spazio libero tra quest'ultimo e i componenti alloggiati all'interno del vano motore. Il risultato è una considerevole riduzione dei valori di accelerazione durante l'impatto a carico della testa del pedone e quindi in generale un rischio minore di subire lesioni. 

La nuova SLK 55 AMG, quindi, non assicura soltanto ai propri passeggeri un livello di sicurezza a tutto campo assolutamente unico in questo segmento, 
ma garantisce anche una maggiore sicurezza agli altri utenti della strada. 

Design e allestimenti

Dinamica ed esclusiva : una vera AMG
· Elementi stilistici della SLS AMG negli esterni e negli interni 

· Alta qualità dei materiali con grande attenzione ai dettagli 
· Ricchi equipaggiamenti di sicurezza, optional esclusivi a richiesta

· COMAND Online con accesso Internet a richiesta

Potente, dinamica e inconfondibile: anche da ferma la SLK 55 AMG non fa mistero del particolare corredo high-tech e della grande potenza che è in grado di sprigionare. Esteticamente il modello di punta V8 della gamma SLK si ispira alla SLS AMG Roadster: ricordano la supersportiva la mascherina larga del radiatore con la grande Stella Mercedes al centro e la particolare lamella, nonché le griglie di aerazione con elemento trasversale cromato nei parafanghi anteriori. Entrambi gli elementi stilistici sono contemporaneamente un omaggio alla famosa Mercedes-Benz 300 SL Roadster del 1957.

Il kit aerodinamico AMG comprende uno specifico spoiler anteriore con traversa inferiore lucida nera. Le grandi prese d’aria garantiscono sufficiente raffreddamento. Nelle prese d’aria esterne sono alloggiate le luci diurne a LED specifiche per la AMG. I fari con vetro trasparente sono dotati di riflettori oscurati. L’Intelligent Light System (ILS), disponibile a richiesta, presenta cinque funzioni di illuminazione (fari con funzione di assistenza alla svolta, modalità «strade extraurbane», modalità «autostrada», fari attivi e modalità «fendinebbia» ampliata) che si attivano a seconda della situazione. I fari principali sono a due elementi, gli indicatori di direzione e le luci di posizione sono in tecnica LED. 

Sulla fiancata spicca la targhetta V8 AMG sul parafanghi sotto la griglia di aerazione. Cerchi in lega AMG dal design dinamico a cinque razze, in grigio titanio e torniti con finitura a specchio, accentuano ulteriormente la sportività. A richiesta sono disponibili per la SLK 55 AMG altre due varianti di design dell’AMG Performance Studio: cerchi in lega AMG a razze, in grigio titanio o nero opaco. Altri elementi del kit aerodinamico AMG sono i rivestimenti sottoporta dalla forma pronunciata e la grembialatura posteriore specifica, che con la sua forma espressiva sottolinea la prospettiva della larghezza. Catturano lo sguardo l’inserto diffusore nero con le tre alette pronunciate e i due doppi terminali di scarico cromati dell’impianto di scarico sportivo AMG con valvole di scarico.
Altri elementi caratteristici tipici AMG sono i gruppi ottici posteriori scuri in tecnica LED e lo spoilerino AMG sul cofano bagagliaio. Verniciato nel colore della carrozzeria, riduce la portanza sull’asse posteriore e contribuisce alla stabilità di marcia, soprattutto ad alte velocità.

Interni: prestigiosi, precisi e di classe

La dinamicità e l’eleganza degli esterni continuano senza soluzione di continuità anche nell’abitacolo, che accoglie i passeggeri con finiture molto precise e materiali di ottima qualità. Anche la plancia, configurata con grande attenzione ai dettagli, contiene molti elementi di stile ripresi dalla SLS AMG Roadster: ad esempio le quattro bocchette d’aerazione, che ricordano i propulsori di un jet, e la consolle in alluminio massiccio spazzolato. Entrambi gli elementi di stile si inseriscono armoniosamente nella larga plancia portastrumenti. A richiesta gli interni possono essere impreziositi da un orologio analogico con design IWC posizionato al centro. La manifattura svizzera di orologi, di lunga tradizione, è partner di AMG come anche la 
casa motociclistica italiana Ducati.
Si inserisce perfettamente in questo quadro la strumentazione AMG di design sportivo con due strumenti circolari di grandi dimensioni. I quadranti hanno un design specifico e lancette rosse, scala tachimetrica fino a 320 km/h e loghi AMG e V8. Analogamente a quanto avviene nelle altre vetture AMG ad alte prestazioni, anche nella SLK 55 AMG il menu principale AMG fornisce informazioni al guidatore. Sono tre le modalità disponibili: «Warm Up», 
«Set Up» e «RACE». «Warm Up» indica la temperatura di olio motore e liquido 
di raffreddamento, nonché la modalità della funzione ECO start/stop del programma Controlled Efficiency. «Set Up» indica in quale modalità si trova l’ESP® e qual è il programma di marcia impostato per il cambio (“C”, “S” o “M”). In modalità «RACE» è disponibile il racetimer, con cui il guidatore può cronometrare i propri tempi sul giro in un circuito chiuso al traffico.  

Elemento di spicco nell’abitacolo: il volante Performance AMG

Il menu principale AMG viene gestito tramite i tasti multifunzione del volante Performance AMG in pelle Nappa. La corona dalla forma speciale è appiattita nella parte superiore e inferiore, ha pelle traforata in corrispondenza dell’impugnatura e garantisce un controllo ottimale della vettura. Risalta l’elemento decorativo metallico del volante a tre razze, che racchiude la copertura dell’airbag dal design tridimensionale. La razza inferiore è sdoppiata. I comandi in alluminio servono per cambiare le marce manualmente. Il tasto che serve per configurare il programma di marcia del cambio “C”, “S” o “M” 
è sulla consolle in una posizione comodamente accessibile.

I sedili sportivi AMG, che hanno un design particolare a cuscinetti orizzontali e targhetta AMG, offrono grande comfort nei lunghi viaggi ed eccellente sostegno laterale. I rivestimenti dei sedili sono di serie in pelle ecologica ARTICO e tessuto nero, mentre sono disponibili a richiesta rivestimenti in pelle Nappa UV-riflettente, in pelle Nappa Exclusive e designo. I poggiatesta attivi regolabili in altezza e integrati negli schienali dei sedili garantiscono la sicurezza degli occupanti. 

Optional innovativi a richiesta: AIRSCARF e AIRGUIDE

L’AIRSCARF, il riscaldamento per la zona della testa disponibile a richiesta, consente di prolungare la stagione open-air. L’aria calda che fuoriesce dalle bocchette dei poggiatesta avvolge la zona della testa e della nuca degli occupanti. Per ridurre le correnti d’aria durante la marcia, la SLK 55 AMG può essere equipaggiata con un frangivento. Si tratta di una rete ancorata a una cornice fissa che viene montata tra i poggiatesta. Se non viene utilizzata può essere comodamente riposta nel bagagliaio.   

Un'alternativa confortevole al frangivento con telaio ad innesto è rappresentata dal frangivento basculante AIRGUIDE. È costituito da elementi orientabili in materiale sintetico trasparente, fissati sulla parte posteriore dei roll-bar. Si tratta quindi del primo sistema frangivento al mondo che permette una regolazione separata sui due sedili. Con un semplice gesto della mano, guidatore e passeggero possono orientare il proprio elemento frangivento 
verso il centro della vettura per proteggersi, ciascuno secondo le proprie preferenze, dalle turbolenze d'aria provenienti dalla zona retrostante. Il sistema presenta inoltre il vantaggio di non richiedere operazioni di montaggio e smontaggio. 

Innovativa: disponibili due sistemi di navigazione 

In alternativa al modello base Audio 20 CD sono disponibili il pacchetto di navigazione di base Becker® MAP PILOT e il COMAND Online. Il Becker® MAP PILOT rappresenta una soluzione di navigazione conveniente per il modello base Audio 20 CD, che può anche essere montata a posteriori. I vantaggi rispetto alle soluzioni after market sono i comandi integrati tramite il Controller e lo schermo dell'Audio 20, nonché la sistemazione nascosta all'interno del box portaoggetti sulla plancia e la possibilità di scaricare gli aggiornamenti da un portale Internet.

Connessa alla rete: COMAND Online con accesso Internet

Il sistema multimediale COMAND Online assicura per la prima volta anche nella SLK l’accesso a Internet. A vettura ferma i Clienti possono navigare liberamente, mentre durante la marcia hanno accesso a un servizio online di Mercedes-Benz, con pagine che si caricano molto rapidamente e di facile utilizzo. Tra i servizi integrati pianificati rientrano la ricerca locale in Google™ e ulteriori servizi online di altri provider, ad esempio il meteo. Sussiste inoltre la possibilità di inviare singole destinazioni e itinerari alla vettura tramite Google Maps. Altri servizi online Mercedes-Benz verranno introdotti in un secondo momento e potranno poi essere utilizzati da tutti i Clienti.
Il display a colori ad alta risoluzione misura 17,8 cm. Il grande display permette 
di visualizzare e sfogliare fotografie manualmente come in una presentazione di diapositive. Anche nel settore dell’audiofonia nuove forme di rappresentazione contribuiscono a un look fresco e giovane e offrono una maggiore praticità di comando. La cosiddetta funzione "Cover-Flow", ad esempio, consente di visualizzare con vista a carosello i titoli degli album musicali memorizzati. Il guidatore può comodamente sfogliare la propria raccolta musicale che adesso può vantare dimensioni ragguardevoli: la memoria per i file audio compressi (formati: MP3, WMA, AAC) è ora di 10 GB. A richiesta, il COMAND Online è disponibile 
con DVD-Changer per 6 DVD.
Assicura il massimo comfort anche la nuova funzione Music Search di serie, che permette a guidatore e passeggeri di cercare il proprio brano musicale e interprete preferito su hard disk, memory card SD, chiavette USB, CD e DVD. La funzione permette di definire diversi criteri di ricerca, tra questi la ricerca per artista, album o genere. Nei casi in cui sia necessario digitare un nome per esteso, il software tollera anche gli errori di scrittura, permettendo in tal modo al guidatore di concentrarsi completamente sulla guida. La ricerca, inoltre, può essere svolta contemporaneamente su tutte le unità e i supporti di memoria collegati al sistema.

Aggiornamenti delle mappe europee gratuiti per tre anni
Anche la navigazione rapida su hard disk del COMAND Online è stata integrata con l'aggiunta di nuove funzioni. Una novità è costituita dalla grafica 3D 
con plastici urbani tridimensionali. Le altre novità sono la possibilità di memorizzare e richiamare successivamente itinerari già percorsi, memorizzare destinazioni speciali personali o importarle attraverso una memory card SD, nonché visualizzare quattro percorsi alternativi sulla mappa, compresa una variante particolarmente economica. I Clienti Mercedes-Benz in Europa possono usufruire gratuitamente per tre anni degli aggiornamenti cartografici per il proprio sistema multimediale COMAND Online. Basta recarsi presso una Concessionaria Mercedes-Benz, che provvederà a caricare nel sistema di navigazione gli aggiornamenti dei dati di navigazione di 39 Paesi europei. 

COMAND Online comprende in Europa anche lo Speed Limit Assist che riceve informazioni tramite il riconoscimento della segnaletica stradale mediante telecamera e banca dati di navigazione. COMAND Online comprende, inoltre, 
il sistema di comando vocale VOICETRONIC per audio, telefono e navigazione. Particolarmente pratica è la nuova immissione "One Shot" del sistema di navigazione: si possono pronunciare direttamente località e via in sequenza. 

Principali equipaggiamenti di serie della SLK 55 AMG.

· Soglie d'ingresso AMG in acciaio legato spazzolato

· Audio 20 CD con doppio tuner, display a colori, interfaccia Bluetooth®, funzione vivavoce e interfaccia USB 

· Accensione automatica delle luci

· Apertura telecomandata cofano bagagli

· Climatizzatore

· Segnalazione di riduzione pressione pneumatici

· Pedaliera sportiva in acciaio legato spazzolato con gommini neri antisdrucciolo

· TEMPOMAT con limitatore della velocità variabile SPEEDTRONIC

· Tetto rigido ripiegabile verniciato nel colore della carrozzeria, 
con comando elettroidraulico

· Leva del cambio automatico e soffietto in pelle Nappa 

Principali equipaggiamenti a richiesta.

· Luci soffuse «ambient» nella tonalità «rosso SOLAR»

· Tuner DAB (Digital Audio Broadcasting) 

· DISTRONIC PLUS con sistema frenante PRE-SAFE® 

· Speed Limit Assist 

· Intelligent Light System (ILS) con fari bixeno 

· KEYLESS-GO 

· Climatizzatore automatico COMFORTMATIC

· Media Interface

· Pacchetto Memory con sedili anteriori, piantone dello sterzo e specchi retrovisori esterni regolabili elettricamente con funzione Memory e supporto lombare regolabile su 4 parametri per guidatore e passeggero 

· PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC

· PRE-SAFE® 

· Sedili riscaldabili 

· Inserti in frassino nero lucido 

· Inserti in radica marrone scuro lucida

AMG Performance Studio e designo

L’esclusività è di serie 

· Cerchi in lega AMG in due accattivanti versioni cromatiche

· Handling Package AMG per aumentare il dinamismo
· Il programma designo è in grado di soddisfare qualsiasi desiderio

· «Edition 1» per chi ha gusti molto particolari 

A richiesta la SLK 55 AMG può essere fornita con equipaggiamenti ancora più esclusivi. I programmi designo e dell’AMG Performance Studio consentono una personalizzazione su misura. In esclusiva per la SLK 55 AMG sono disponibili gli equipaggiamenti dell’AMG Performance Studio elencati. 

· Cerchi in lega AMG a razze, in grigio titanio torniti con finitura a specchio, pneumatici 235/40 R 18 (ant.) e 255/35 R 18 (post.) 

· Cerchi in lega AMG a razze, in nero opaco e con bordo tornito con finitura a specchio, pneumatici 235/40 R 18 (ant.) e 255/35 R 18 (post.)

· Handling Package AMG (assetto Performance AMG, differenziale autobloccante posteriore AMG, dischi freno anteriori compositi, volante Performance AMG in pelle Nappa/Alcantara®)

· Volante Performance AMG in pelle Nappa/Alcantara®
· Soglie d’ingresso AMG, illuminate di bianco con tecnica LED

· Tappetini AMG 

· AMG Driver’s Package (aumento della velocità massima limitata a 280 km/h e partecipazione a un training di guida della AMG Driving Academy) 


Il programma designo è in grado di soddisfare qualsiasi desiderio

Con undici rivestimenti monocolore e dieci rivestimenti bicolore gli equipaggiamenti a richiesta “pelle designo” e “pelle Exclusive designo” garantiscono una personalizzazione ancora maggiore. Negli allestimenti “pelle Esclusive designo” non solo i sedili sportivi AMG, i pannelli centrali delle porte, i braccioli nelle porte, la consolle e il poggiamano sono in pelle designo, ma anche la parte superiore della plancia e la linea di cintura delle porte sono in pelle Nappa nera. In entrambe le versioni sono compresi tappetini in velluto designo, leva del cambio automatico in pelle Nappa nera e doppie cuciture in tinta con i rivestimenti in pelle. Come accostamento ideale sono disponibili 
gli inserti designo in carbonio AMG e in nero Pianoforte per la consolle. Completano il quadro la cornice del parabrezza in Alcantara® antracite designo, le cinture di sicurezza color argento o rosse e cinque vernici 
designo accattivanti, tra cui due opache. 

SLK 55 AMG «Edition 1»: per chi ha gusti molto particolari

Analogamente alla C 63 AMG Coupé e alla CLS 63 AMG, anche per la 
SLK 55 AMG è disponibile il modello «Edition 1», che affascina per il particolare abbinamento di dettagli raffinati per esterni ed interni. Sono disponibili tre vernici: bianco cachemire magno designo, bianco diamante metallizzato BRIGHT e nero ossidiana metallizzato. Completano il quadro alla perfezione i cerchi in lega AMG a razze, in nero opaco e con bordo tornito con finitura a specchio. 

Adatti al design degli esterni, gli interni sono in pelle Exclusive designo bicolore bianco platino pearl, in esclusiva per la «Edition 1». La cornice del parabrezza in Alcantara®, gli inserti in carbonio AMG, il volante Performance AMG con inserti in Alcantara® in corrispondenza dell’impugnatura e soglie d’ingresso AMG illuminate di bianco creano un contrasto ad effetto. Altri elementi estetici di spicco sono le cuciture di contrasto bianco platino nella parte superiore della plancia, sulla linea di cintura delle porte, sul volante Performance AMG e sul soffietto del cambio, nonché sui roll-bar rivestiti in pelle bianco platino designo.
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