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La nuova Classe B Mercedes-Benz: Sports Tourer compatta

Inizia una nuova era nella categoria delle compatte

· Agile: un miracolo di spaziosità dal grande dinamismo

· Efficiente: nuovi motori e cambio a doppia frizione

· Sicura: sistema radar anticollisione di serie e, per la prima volta, 
sistema PRE-SAFE® 
· Sensazionale: aerodinamica eccezionale con un nuovo valore record 
nel segmento

Molto più agile ed efficiente di prima, ma confortevole e spaziosa come sempre: la nuova Classe B Mercedes-Benz ha un talento versatile. L'altezza contenuta della vettura e la posizione di seduta più rialzata segnalano già a livello visivo la vocazione al dinamismo di questa Sports Tourer compatta. 

La seconda generazione della Classe B annuncia l'inizio di una nuova era per le compatte Mercedes-Benz, sia a livello di concezione che dal punto di vista tecnologico. La gamma di motorizzazioni è completamente nuova: motori a benzina e diesel a quattro cilindri a iniezione diretta e sovralimentazione turbo, affiancati da un cambio a doppia frizione o da un cambio manuale altrettanto nuovi. Nuovi anche i sistemi di assistenza alla guida di ausilio al guidatore. L’unica eredità del passato, il prezzo: in linea con la precedente generazione, a fronte di contenuti decisamente più ricchi.
«In tutta la storia di Mercedes-Benz non c'erano mai state per un cambio di modello così tante novità in un colpo solo», sottolinea il Prof. Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio Direttivo Daimler, responsabile della Divisione Ricerca del Gruppo e responsabile Sviluppo di Mercedes-Benz Cars. «Questo salto quantico permetterà ai futuri Clienti della Classe B di beneficiare di valori di consumo e di CO2 esemplari, di una generosa abitabilità e di un livello di sicurezza elevatissimo, mai raggiunto prima d'ora in questa categoria.»

Una gamma completa di modelli a prezzi interessanti
Sono previste due le lines sviluppate appositamente per il mercato italiano e disponibili al lancio. Realizzate sulla scia del forte gradimento riscontrato dalle precedenti versioni, includono le dotazioni più richieste dai Clienti italiani. La versione EXECUTIVE si caratterizza per funzionalità e comfort, offerti ad un prezzo concorrenziale. Radio con vivavoce bluetooth, cerchi in lega da 17” a 7 doppie razze, e mirror pack (specchi retrovisori esterni ripiegabili eletricamente e retrovisore interno auto anabbagliante (per le motoriazzzioni B200 CDI BE e B 200 BE) sono, infatti, di serie. La versione PREMIUM, evidenzia, invece, tecnologia all’avanguardia ed inclinazione sportiva, sottolineate da fari bi-xeno, pacchetto sportivo con cerchi in lega da 17” a 5 razze, sistema di navigazione Becker Map Pilot e Mirror pack di serie. Nonostante l'ampliamento degli equipaggiamenti in dotazione, il prezzo delle versioni Premium è diminuito, in media, di circa 1.000 euro rispetto al precedente modello, metre per la versione Executive, nelle motorizzazioni di ingresso, è rimasto in linea con la precedente generazione. Il vantaggio per il Cliente aumenta equipaggiando la nuova Classe B con uno dei nuovi ed esclusivi pacchetti per il mercato italiano disponibili sin da ora e soltanto per i primi mesi dopo il lancio.
I pacchetti di lancio:



Consumi di carburante: fino al 21% in meno del modello precedente
Rispetto al modello precedente, i valori di consumo della nuova Classe B 
sono stati ridotti fino al 21%. Tutti i propulsori sono stati sviluppati internamente. La due versioni diesel (B 180 CDI BlueEFFICIENCY e B 200 CDI BlueEFFICIENCY) consumano appena 4,4 litri/100 km (114 g e 115 g di CO2/km), mentre nei modelli precedenti il consumo era di 5,2 litri/100 km. La B 180 CDI BlueEFFICIENCY raggiunge con il cambio automatico un valore di CO2 di 115g/km, registrando un miglioramento del 21% rispetto al modello precedente (146 g/km). Notevoli anche i progressi ottenuti dai modelli a benzina: nonostante il netto aumento di potenza, i modelli B 180 BlueEFFICIENCY e B 200 BlueEFFICIENCY consumano soltanto 5,9 litri/100 km (137 g e 138 g di CO2/km), vale a dire il 12% in meno. 

La nuova Classe B (lunghezza/larghezza/altezza: 4.359/1.786/1.557 millimetri) arriverà nelle Concessionarie Mercedes-Benz a novembre 2011.

Il design degli esterni: spazio perfetto nella sua forma più bella

La nuova Classe B è una tipica Sports Tourer Mercedes-Benz, una berlina monovolume che offre tanto spazio e assicura parallelamente un convincente dinamismo. Queste due prerogative sono segnalate dalle linee caratteristiche del design degli esterni: sul frontale e nella coda domina infatti lo sviluppo 
in larghezza, accentuato anteriormente dall'ampia e possente mascherina 
del radiatore e dai gruppi ottici che si allungano fino alle fiancate, e posteriormente dal largo lunotto, i gruppi ottici divisi in due parti e caratterizzati dalla sinuosa linea orizzontale, e il grande portellone 
posteriore con basso bordo di carico. 

Il nuovo carattere sportivo e l'eccellente aerodinamica risultano evidenti soprattutto nella vista laterale. Il cofano motore confluisce nei montanti anteriori, la linea del tetto si tende fino all'incisivo spoiler. Una nervatura modellata nel tetto conferisce una linea allungata alla vettura. I possenti passaruota con le loro linee caratteristiche allungate sotto la linea di cintura sono un'interpretazione in chiave sportiva dell'attuale design Mercedes-Benz. Con la loro forma dinamica, i rivestimenti sottoporta avvolgono in basso il corpo della vettura conferendole un aspetto leggero. Particolari raffinati, come il moderno design dei gruppi ottici anteriori con il nuovo elemento a forma di fiaccola, sottolineano l'ambizione del Marchio ad occupare una posizione di assoluto prestigio anche nel segmento delle compatte.

Aerodinamica eccellente: Cx sbalorditivo per una monovolume

Con uno straordinario coefficiente di resistenza aerodinamica Cx di 0,26, la nuova Classe B si colloca nettamente al vertice di questo segmento di mercato. Questo ottimo risultato si deve non soltanto al design aerodinamico degli esterni, ma anche ai tanti dettagli ottimizzati, ad esempio per quanto concerne il flusso dell'aria intorno alle ruote anteriori, la geometria del sottoscocca e il convogliamento dell'aria di raffreddamento. Per alcuni particolari di nuovo sviluppo, come gli spoiler dentellati sui passaruota, è stata presentata domanda di brevetto. Equipaggiata con il pacchetto tecnologico ECO, che sarà disponibile in un secondo momento, la Classe B eguaglia addirittura la Classe E Coupé, campionessa mondiale di aerodinamica, raggiungendo con un Cx di 0,24 un coefficiente di resistenza aerodinamica sensazionale per una monovolume. 

Nuova concezione: si riduce l'altezza esterna, ma aumenta lo spazio nell'abitacolo

La vocazione dinamica della nuova Classe B è accentuata dalla nuova concezione stessa della vettura. La prima cosa che colpisce è la riduzione dell'altezza: con i suoi 1.557 millimetri, il nuovo modello si abbassa di quasi cinque centimetri sulla carreggiata rispetto al modello precedente. Anche l'altezza dei sedili rispetto alla strada è diminuita (- 86 mm).

Per assecondare la richiesta di molti Clienti, la posizione di seduta è tuttavia più rialzata. Allo stesso tempo è stato ulteriormente aumentato lo spazio per la testa. Con una misura massima di 1.047 mm sui sedili anteriori (senza tetto scorrevole), la Classe B si classifica, anche per questo aspetto, tra le vetture più spaziose del segmento. Associata al ribassamento del pianale, la posizione di seduta più rialzata, oltre ad essere ergonomica, permette ai passeggeri posteriori di usufruire di uno spazio per le gambe (976 mm) che supera persino la Classe S e la Classe E: un valore record in questo segmento.

A richiesta la Classe B può essere equipaggiata con il sistema EASY-VARIO-PLUS, che con poche operazioni rende l'abitacolo idoneo al trasporto di oggetti ingombranti. Il sistema EASY-VARIO-PLUS comprende, fra l'altro, lo spostamento longitudinale del sedile posteriore fino ad un massimo di 140 millimetri (con cui il volume del bagagliaio aumenta da 488 a 666 litri) 
e un sedile sul lato passeggero, il cui schienale può essere ripiegato completamente in avanti sul piano di seduta.

Il design degli interni: una nuova dimensione dell'eleganza

Materiali raffinati, superfici finemente strutturate, dettagli di prestigio, finiture di precisione e un'inedita spaziosità: gli interni della nuova Classe B portano ad un livello superiore i parametri di riferimento nel segmento delle compatte. Molti equipaggiamenti, in precedenza riservati alle vetture di categoria superiore, dimostrano la particolare attenzione riservata da Mercedes-Benz all'impatto estetico e alla raffinatezza. La plancia portastrumenti, per esempio, è disponibile a richiesta in pelle ecologica ARTICO con cuciture estetiche. Tre pacchetti di allestimento (pacchetto Chrome, pacchetto Exclusive e pacchetto Night) permettono di personalizzare la vettura secondo il proprio gusto personale.

Al primo sguardo colpisce nell'abitacolo la generosa modanatura tridimensionale che si estende lungo tutta la plancia. Quattro inserti disponibili, per offrire dallo stile moderno risale a quello classico, passando per la variante sportiva. Comune a tutte le versioni è l'impatto di grande prestigio, che oltre al valore estetico e tattile include naturalmente anche la facilità di manutenzione e una qualità che si conserva inalterata nel tempo. 

Le tre grandi bocchette circolari al centro, caratterizzate dall'originale crociera, portano in chiave sportiva il contributo ad un linguaggio formale degli interni che fa leva sulla sfera emotiva. Sopra le bocchette, apparentemente sospeso in aria, è collocato il display, per il quale sono disponibili due misure (5,8 e 7 pollici). Il raffinato design, caratterizzato dal contrasto tra la cornice decorativa con superficie galvanizzata e la mascherina anteriore in nero Pianoforte, ed il disegn slanciato fanno del display a colori (TFT) un vero e proprio gioiello al centro della plancia. 

Il volante a tre razze, con la modanatura cromata color argento nella razza centrale, la strumentazione con quattro strumenti analogici circolari e lancette in posizione «ore sei» a motore spento e i sedili con cuciture a contrasto sottolineano la vocazione sportiva. 

Il motore: il parametro di riferimento è la massima efficienza 

La nuova Classe B adotta sia motori, benzina e diesel, di nuovo sviluppo che cambi manuali e automatici, altrettanto nuovi. Tutti i gruppi propulsori nascono dall'attività interna di sviluppo e sono prodotti negli stabilimenti di Stoccarda-Untertürkheim e Stoccarda-Hedelfingen, Rastatt (Baden), Gaggenau (Baden) e Kölleda (Turingia). La progettazione di motori e cambi si è andata di pari passo, consentendo una perfetta messa a punto reciproca, come nel caso della funzione ECO start/stop che rientra nella dotazione di serie di tutti i modelli della Classe B. I nuovi propulsori utilizzano tutti le tecnologie più avanzate per assicurare massima efficienza, elevata fluidità di marcia e grande capacità di ripresa già ai bassi regimi. Soddisfano, inoltre, le norme antinquinamento di prossima emanazione e presentano un peso contenuto. Le dimensioni compatte dei motori, tutti rigorosamente con sovralimentazione turbo, e di entrambi i cambi sono state scelte pensando all'installazione trasversale dei propulsori e regalano alla Classe B un diametro di sterzata che, con appena undici metri, costituisce un valore esemplare per una vettura a trazione anteriore. Motore e cambio dispongono di un sistema di supporto a quattro punti, costituito da supporto del motore, supporto del cambio e due sostegni oscillanti, che assicura il massimo comfort acustico perché progettato in funzione delle caratteristiche specifiche di queste motorizzazioni dalla coppia particolarmente elevata. L'eccezionale comfort di marcia dipende in misura determinante dall'ammortizzatore idraulico integrato nel supporto del cambio.

Con i nuovi motori a benzina a quattro cilindri (denominazione interna M270) prende il via una gamma di propulsori completamente nuova. Il processo di combustione si basa sull'iniezione diretta di terza generazione Mercedes‑Benz, che è stata introdotta lo scorso anno con i propulsori V6 e V8 BlueDIRECT e che fa ora il proprio ingresso per la prima volta nella categoria delle compatte. I nuovi quattro cilindri sono stati concepiti sia per l'installazione trasversale che per il montaggio in posizione longitudinale. 
Per la nuova Classe B saranno inizialmente disponibili con una cilindrata di 1,6 litri, una potenza di 90 kW (122 CV) per la B 180 e una potenza di 115 kW (156 CV) per la B 200. La coppia massima, rispettivamente di 200 e 250 Nm, viene erogata già a 1.250 giri/min.

Il nuovo quattro cilindri diesel è l'evoluzione dell'OM651 con cui sono equipaggiate le vetture dalla Classe C alla Classe S. Si tratta di un motore ad iniezione diretta common rail di terza generazione, la cui cilindrata è stata ridotta a 1,8 litri. Ottimizzato in molti particolari, questo motore diesel viene montato per la prima volta da Mercedes-Benz in posizione trasversale. La potenza erogata è di 80 kW (109 CV) per il modello B 180 CDI e di 100 kW (136 CV) per la B 200 CDI. La coppia massima della versione da 80 kW è di 250 Nm erogati a partire da 1.400 giri/min, mentre la versione da 100 kW mette a disposizione 300 Nm già a 1.600 giri/min.

I motori della Classe B in sintesi

	Modello*
	Cil.
	cm³
	kW/CV

a giri/min
	Nm a

giri/min
	0-100

km/h (s)
	Vmax
km/h
	l/100 km

NEDC combinato
	CO2
g/km

	B 180 CDI BE
	4/in linea
	1.796
	80/109

3.200-4.600
	250

1.400-1.800
	10,9 (10,7)


	190 (190)


	4,4-4,6 (4,4-4,7)


	114-121 (115-122)



	B 200 CDI BE
	4/in linea
	1.796
	100/136

3.600-4.400
	300

1.600-3.000
	9,5 (9,3)
	210 (210)


	4,4-4,6 (4,4-4,7)
	115-121 (116-122)



	B 180 BE
	4/in linea
	1.595
	90/122

5.000
	200

1.250-4.000
	10,4 (10,2)
	190 (190)


	5,9-6,2 (5,9-6,2)


	137-144 (137-145)

	B 200 BE
	4/in linea
	1.595
	115/156

5.300
	250

1.250-4.000
	8,6 (8,4)
	220 (220)
	5,9-6,2 (5,9-6,2)


	137-144 (138-146)


*BE = BlueEFFICIENCY, valori riferiti al cambio manuale, cambio automatico 7G-DCT tra parentesi 

Un'altra anteprima assoluta Mercedes-Benz per la Classe B è il nuovo cambio a doppia frizione 7G-DCT. Presenta una struttura molto compatta e grazie alle sette marce si adatta con estrema flessibilità al regime del motore. In virtù della pompa elettrica dell'olio, questo cambio è compatibile con la funzione start/stop, esegue gli innesti senza interruzioni della trazione e coniuga il comfort di un cambio automatico con l'efficienza di un manuale.

Il nuovo cambio manuale a 6 marce, anch'esso molto compatto e concepito come cambio a tre alberi, è un parente prossimo del DCT. Tra le sue principali caratteristiche figurano l'elevato comfort di innesto, la grande facilità con cui si cambiano le marce, il ridotto attrito interno e il peso contenuto.

L'autotelaio: sportività raffinata ora anche per la Sports Tourer

«Un'agilità affascinante». Questo il giudizio espresso da tutti i test driver che già hanno avuto modo di provare la nuova Classe B. Il fatto che la dinamica sia aumentata nettamente rispetto al modello precedente, senza per questo pregiudicare il comfort, si deve principalmente a tre fattori: il baricentro più basso, il nuovo asse posteriore a quattro bracci e l'evoluzione dell'Electronic Stability Program ESP®. Per un comportamento ancora più agile è inoltre disponibile a richiesta un assetto sportivo. Il baricentro abbassato di altri 20 mm, gli ammortizzatori sportivi con sistema di sospensioni selettive e lo sterzo diretto accentuano la vocazione sportiva. 
Lo sterzo: meccanico con assistenza elettrica

Lo sterzo elettromeccanico della Classe B è di nuova concezione. Il motorino elettrico della servoassistenza in versione Dual Pinion EPS è collocato ora in posizione perfetta, direttamente sulla scatola dello sterzo. Sulla versione PREMIUM, equipaggiata di serie con il pacchetto sportivo,  è disponibile uno sterzo diretto, con il quale il rapporto di trasmissione diventa sensibilmente più immediata con l'aumentare dell'angolo di sterzata, rendendo ancora più agile e maneggevole la vettura. Lo sterzo elettromeccanico fornisce un consistente contributo all'efficienza complessiva, perché la servoassistenza consuma energia soltanto quando si sterza davvero.
Il nuovo sistema di assistenza alla guida e alla frenata riduce il pericolo di tamponamenti

La dotazione di serie della Classe B comprende una novità mondiale nel segmento delle compatte: un sistema radar anticollisione con Brake Assist adattivo in grado di ridurre i rischi di un tamponamento. Il sistema di assistenza alla guida COLLISION PREVENTION ASSIST emette segnali visivi e acustici per allertare il guidatore, qualora distratto, su un possibile rischio di collisione, e prepara il Brake Assist a frenare con la massima precisione possibile. Il processo di frenata viene avviato non appena il guidatore preme con fermezza il pedale del freno.

A differenza degli altri sistemi disponibili nel segmento delle compatte, il nuovo sistema di assistenza alla frenata COLLISION PREVENTION ASSIST non è un puro e semplice sistema urbano, destinato cioè a ridurre al minimo il rischio di quei sinistri di lieve entità propri del traffico cittadino. Al contrario, quest'innovativa soluzione mira a proteggere dai pericolosi tamponamenti a velocità superiori ai 30 km/h. 
Numerosi i sistemi di sicurezza  e di assistenza alla guida ereditati dalla nuova Classe B dalle gamme superiori, tra questi figurano:

· sistema di assistenza abbaglianti adattivi

· Blind Spot Assist e sistema antisbandamento

· ATTENTION ASSIST (di serie)

· Speed Limit Assist (riconoscimento della segnaletica stradale)

· Park Assist

· funzione HOLD del freno 

· ausilio nelle partenze in salita con funzione antiarretramento

· VOICETRONIC

· telecamera per la retromarcia assistita

· DISTRONIC PLUS.  
Anteprima assoluta nella categoria delle compatte: il sistema PRE-SAFE® 
Con la Classe B fa per la prima volta il suo ingresso nella categoria delle compatte il sistema di protezione preventiva dei passeggeri. Continua così la coerente democratizzazione di un sistema innovativo che era stato presentato in anteprima nel 2002 a bordo della Classe S. I punti centrali del sistema PRE‑SAFE® sono i pretensionatori reversibili, la chiusura dei cristalli laterali 
e del tetto scorrevole quando la dinamica trasversale risulta critica e lo spostamento del sedile lato passeggero, a regolazione completamente elettrica e provvisto di funzione Memory, in una posizione che assicura la massima efficacia dei sistemi di ritenuta. Il sistema PRE-SAFE® si attiva normalmente quando la dinamica longitudinale e quella trasversale risultano critiche, ma può entrare in azione anche in caso di intervento di alcune funzioni di assistenza alla guida. 
I sistemi di ritenuta in dotazione tengono conto in modo particolare della vocazione di vettura per la famiglia della Classe B. Per questo motivo è stata riservata particolare attenzione alla sicurezza sui sedili posteriori. Pretensionatori, limitatori della forza di ritenuta e regolazione dell'altezza delle cinture sono di serie sui sedili esterni, mentre a richiesta sono disponibili i sidebag posteriori. Come sul modello precedente, sono disponibili anche i seggiolini per bambini integrati e il riconoscimento automatico della presenza del seggiolino (AKSE). Guidatore e passeggero hanno a loro disposizione i nuovi airbag, in grado di proteggere il bacino 
e il busto. Per assicurare protezione alla testa è previsto un windowbag di serie.

Sistema multimediale COMAND Online con accesso a Internet

Accesso a Internet, comodo sistema di comando vocale VOICETRONIC, due sistemi di navigazione per budget diversi, collegamento per apparecchi audio portatili e configurazione intuitiva dei comandi: i sistemi di informazione 
e comunicazione della Classe B assicurano tutto il comfort e l'estrema funzionalità che in precedenza erano riservati soltanto alle vetture di categoria superiore. Ma non è un miracolo, si tratta piuttosto della nuova generazione 
di sistemi multimediali Mercedes-Benz. Anche la logica dei comandi con il comando multiuso (manopola/pulsante) davanti al bracciolo e la manopola sulla head unit è ripresa da altre gamme.

Il sistema multimediale COMAND Online offre l'accesso a Internet. I Clienti possono navigare liberamente a vettura ferma oppure richiamare un applicativo Mercedes-Benz, le cui pagine si caricano molto rapidamente e possono essere consultate facilmente anche durante la marcia. Tra le App integrate rientrano la ricerca locale in Google™, il servizio meteo, Facebook 
e la possibilità di scaricare un itinerario precedentemente configurato su PC con Google Maps e quindi inviato alla vettura. 

Attrezzata per il futuro: concezione modulare "ENERGY SPACE“

Grazie alla concezione modulare "ENERGY SPACE", la nuova Classe B è già pronta a livello costruttivo per le versioni a propulsione alternativa. Opportuni punti di giunzione della scocca permettono, sulle versioni con motorizzazione alternativa, di modificare la sezione principale del pianale per ricavare un gradino. Il pianale in parte doppio sotto il sedile posteriore può così alloggiare l'accumulatore di energia alternativo. 

Ulteriori informazioni su media.daimler.com e mercedes-benz.com
 

Cosa dicono della Classe B i manager Mercedes-Benz  

«Non sono le dimensioni a fare di un'auto una vettura Premium»

«La Casa che ha inventato l'automobile preme di nuovo a fondo sull'acceleratore per rinnovare la sua gamma di modelli. Con la nuova Classe B, Mercedes-Benz Cars lancia nel 2011 l'assalto al segmento delle compatte. Si stima che entro la fine di questa decade il mercato mondiale crescerà in questo settore dagli attuali 19 a quasi 34 milioni di unità l'anno. Per questo motivo l'offerta Mercedes-Benz nel segmento delle compatte passerà da due a cinque modelli. E la nuova Classe B dimostra che non sono le dimensioni a fare di un'auto una vettura Premium, ma è soprattutto una questione di prestigio, qualità e stile.» 
Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG e responsabile di Mercedes-Benz Cars
«In tutta la storia di Mercedes-Benz non c'erano mai state per un cambio di modello così tante novità in un colpo solo. Questo salto quantico permetterà 
ai futuri Clienti della Classe B di beneficiare di valori di consumo e di CO2 esemplari, di una generosa abitabilità e dell'elevato livello di sicurezza tipico 
di Mercedes-Benz.» 
Prof. Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio Direttivo Daimler, responsabile della Divisione Ricerca del Gruppo e responsabile Sviluppo 
di Mercedes-Benz Cars
«Con la nuova Classe B e gli altri modelli dall’inclinazione sportiva vogliamo aumentare ancora una volta, nettamente, la nostra quota di mercato in questo segmento e conquistare sia nuovi gruppi di Clienti che nuove aree geografiche. La nuova Classe B dimostra che il motto "The best or nothing" funziona anche per le vetture di livello inferiore ad una Classe C, una Classe E e una Classe S.» 
Dr. Joachim Schmidt, membro della Direzione Mercedes-Benz Cars, 
Vendite & Marketing
«Materiali raffinati, superfici finemente strutturate, dettagli di prestigio, finiture di precisione e un'inedita spaziosità: gli interni della nuova Classe B portano ad un livello superiore i parametri di riferimento nel segmento delle compatte. Molti equipaggiamenti, in precedenza esclusivo appannaggio delle vetture di categoria superiore, dimostrano la particolare attenzione riservata da Mercedes-Benz all'impatto estetico e alla raffinatezza.» 
Prof. Gorden Wagener, Head of Design, Mercedes-Benz Cars
Il design

Spazio nella sua forma più bella

· Esterni: interpretazione sportiva dell'attuale linea di design

· Interni: nuova dimensione di eleganza nel segmento delle compatte

La nuova Classe B è una tipica Sports Tourer Mercedes-Benz, una berlina monovolume che offre tanto spazio e assicura allo stesso tempo uno spiccato donamismo. Queste due prerogative sono evidenziate dalle linee caratteristiche del design degli esterni. Sul frontale e nella coda domina infatti lo sviluppo in larghezza, accentuato anteriormente dall'ampia e possente mascherina del radiatore e dalla presa d'aria che si allarga verso l'esterno, assumendo una forma trapezoidale. Fanno la loro parte anche le luci diurne circolari a LED e gli eleganti fari alogeni scuri a riflessione, che dalla mascherina del radiatore si allungano fino alle fiancate.

La vista posteriore è dominata dal largo lunotto, i gruppi ottici divisi in due parti e caratterizzati dalla sinuosa linea orizzontale, il portellone con maniglia cromata allungato nella parte inferiore per offrire un bordo di carico basso e le luci della targa in versione a LED (a richiesta). I gruppi ottici posteriori divisi in due parti si estendono fino alle fiancate e presentano tre fasce orizzontali separate che alternano rosso, trasparente e rosso. In abbinamento al pacchetto luci, i gruppi ottici posteriori a LED e fibre ottiche creano un inconfondibile gioco di luci dal look sportivo. Il possente paraurti posteriore, in tinta con la carrozzeria, avvolge in basso la vettura con la parte inferiore granulata nera nel look diffusore.

La vista anteriore è caratterizzata soprattutto dalla cosiddetta "fiaccola" che delinea il profilo superiore dei fari bixeno con Intelligent Light System a richiesta. L'elemento a LED conferisce un aspetto inconfondibile di notte e funge contemporaneamente anche da indicatore di direzione. Le luci diurne orizzontali sono integrate nel paraurti e realizzate anch'esse nella tecnica a LED. I fari dispongono di una guarnizione supplementare, che assicura la tenuta ermetica rispetto alla carrozzeria per migliorare l'aerodinamica.

Il nuovo carattere sportivo e l'eccellente aerodinamica risultano evidenti soprattutto nella vista laterale. Il cofano motore confluisce nei montanti anteriori, la linea del tetto si tende fino all'incisivo spoiler. Una nervatura modellata nel tetto conferisce una linea allungata alla vettura. I cristalli laterali, privi di telaio a vista, sottolineano la raffinata sportività della nuova Classe B. I possenti passaruota con i caratteristici profili allungati sotto la linea di cintura sono un'interpretazione in chiave sportiva dell'attuale design Mercedes-Benz. 

I rivestimenti sottoporta avvolgono in basso il corpo della vettura conferendole un aspetto leggero. Particolari raffinati, come il moderno design dei gruppi ottici anteriori con il nuovo elemento a forma di fiaccola, sottolineano l'ambizione del Marchio ad occupare una posizione di assoluto prestigio anche nel segmento delle compatte

Gli interni: una lingua formale emozionante dall'accento sportivo

Materiali raffinati, superfici finemente strutturate, dettagli di prestigio, finiture di precisione e un'inedita spaziosità: gli interni della nuova Classe B portano ad un livello superiore i parametri di riferimento nel segmento delle compatte. Al primo sguardo colpisce nell'abitacolo la generosa modanatura tridimensionale che si estende lungo tutta la plancia. Le tre grandi bocchette circolari al centro, caratterizzate dall'originale crociera, portano in veste sportiva il loro contributo ad un linguaggio formale degli interni che fa leva sulla sfera emotiva.

Sopra le bocchette, apparentemente sospeso in aria, è collocato il display, per il quale sono disponibili due misure rispettivamente con diagonale di 147 e di 178 millimetri. Il raffinato design, caratterizzato dal contrasto tra la cornice decorativa con superficie galvanizzata e la mascherina anteriore in nero Pianoforte, e la fisionomia slanciata fanno del display a colori (TFT) un vero e proprio gioiello al centro della plancia, che non ha bisogno di nascondersi, ma, al contrario, occupa con orgoglio il proprio spazio. I menu visualizzati sullo schermo sono accessibili attraverso il comando multiuso (manopola/pulsante) sulla consolle. Il display apparentemente sospeso in aria produce anche altri due effetti: da un lato lo schermo si inserisce in modo più armonico nell'ambiente che lo circonda, dall'altro produce la sensazione di una maggiore spaziosità al centro della plancia. 

Il volante a tre razze, con la modanatura cromata opaca nella razza centrale, la strumentazione con quattro quadranti analogici circolari e lancette in posizione «ore sei» a motore spento, nonché i sedili con cuciture decorative a contrasto, ne sottolineano la vocazione sportiva. 

La plancia portastrumenti presenta una superficie opaca resistente allo sporco e molto morbida al tatto. La generosa modanatura al centro del campo visivo del guidatore e del passeggero è disponibile in quattro versioni, per coprire dallo stile moderno a quello classico, passando per la variante sportiva. Comune a tutte le versioni è l'impatto di grande prestigio, che oltre al valore estetico e tattile include, naturalmente, anche la facilità di manutenzione e una qualità che si mantiene inalterata nel tempo.

Per il modello base, la modanatura non è in nero lucido, ma presenta su un fondo simile al nero Pianoforte un fine motivo operato a "matrice". La modanatura è realizzata con la tecnologia IMD (In Mold Decoration). Questo processo prevede l'inserimento di un film già serigrafato nello stampo nel quale viene poi iniettato il materiale sintetico termoplastico. Il risultato è un elemento termoformato con un'eccellente qualità superficiale e un impatto estetico di grande prestigio. 

La modanatura del pacchetto sportivo è anch'essa realizzata con la tecnologia IMD. In questo caso il film è serigrafato su entrambi i lati, per creare un effetto ottico di maggiore profondità. Si ottengono così superfici più strutturate che ad un'osservazione più attenta rivelano nuovi interessanti particolari.

Con il pacchetto Exclusive la modanatura è in vera radica di noce opaca. A richiesta è disponibile anche nella versione in frassino nero lucido. 

Grazie alla finitura galvanica, sono autentiche anche tutte le superfici metalliche degli interni. Tra queste figurano la cornice esterna delle bocchette circolari, il telaio del display a colori e il guscio superiore della leva del cambio manuale nel look satinato Silver Shadow. Tutte le superfici argentate presentano lo stesso grado di lucentezza e la stessa qualità superficiale, conferendo agli interni l'aspetto di un insieme organico.

L'impatto estetico di grande prestigio è rafforzato di notte dalle luci soffuse «ambient» contenute nel Visibility Light Pack. Una fibra ottica lungo il bordo inferiore della modanatura emette una delicata luce color ambra. Le luci soffuse «ambient» includono anche l'illuminazione del vano piedi anteriore e delle maniglie di tutte le porte. 

Gli interni

Il miglior spazio per le gambe della categoria

· Abitabilità: tanto spazio su tutti i sedili e nel bagagliaio

· Flessibilità: sistema EASY-VARIO-PLUS con sedili posteriori regolabili

· Praticità: pianale del vano bagagli regolabile in altezza e tanti vani portaoggetti

La nuova Classe B continua ad offrire spazio a volontà, ma rivela già nelle sue dimensioni esterne il suo nuovo carattere dinamico. La prima cosa che colpisce è la riduzione dell'altezza: con i suoi 1.557 millimetri, il nuovo modello si abbassa di quasi cinque centimetri sulla carreggiata rispetto al modello precedente. Anche l'altezza dei sedili rispetto alla strada è diminuita (- 86 mm). Il rollio della vettura è diventato decisamente meno percepibile.

Seguendo il desiderio di molti Clienti, la posizione di seduta è tuttavia più rialzata. Allo stesso tempo, è stato ulteriormente aumentato lo spazio per la testa. Con una misura massima di 1.047 mm sui sedili anteriori (senza tetto scorrevole), la Classe B si classifica tra le vetture più spaziose del segmento. Comseguanza del ribassamento del pianale, la posizione di seduta più rialzata, oltre ad essere ergonomica, permette ai passeggeri posteriori di usufruire di uno spazio per le gambe (976 mm) che supera persino la Classe S e la Classe E e costituisce un valore record in questo segmento.

La Classe B dispone di abbondante spazio anche per i bagagli. Il modello di base ha un bagagliaio da 488 litri, ma ben più importante di questo valore astratto fornito dalle misurazioni volumetriche è il volume effettivamente utilizzabile. La Classe B si distingue, ad esempio, con una larghezza del bagagliaio tra i passaruota di 1.050 millimetri (+ 40 mm rispetto al modello precedente), che consente di trasportare sei casse di acqua minerale, ciascuna contenente 12 bottiglie da 0,7 litri, oppure tre scatoloni di medie dimensioni (440 x 345 x 470 mm), senza ridurre lo spazio a disposizione dei passeggeri posteriori. Particolarmente comodo il bordo di carico, che è stato abbassato di cinque millimetri rispetto al modello precedente e si trova ora ad un'altezza ergonomica di 616 millimetri.

Lo schienale posteriore di serie è frazionabile e ribaltabile nel rapporto 60:40. In alternativa la Classe B può essere equipaggiata con il sistema EASY-VARIO-PLUS (a richiesta), che con poche operazioni permette di configurare in modo flessibile l'abitacolo. Il sistema EASY-VARIO-PLUS comprende, fra l'altro, lo spostamento longitudinale separato dei sedili posteriori fino ad un massimo di 140 millimetri, con cui il volume del bagagliaio aumenta da 488 a 666 litri. 

Per lo schienale posteriore è prevista anche la regolazione dell'inclinazione. La cosiddetta posizione Cargo permette, ad esempio, di trasportare a bordo una lavatrice con il portellone posteriore chiuso e senza ribaltare i sedili. Con lo schienale in questa posizione, il bagagliaio è inoltre in grado di accogliere nove casse di acqua minerale o sei scatoloni di medie dimensioni. Se poi si devono trasportare oggetti lunghi, con il sistema EASY-VARIO-PLUS è possibile ripiegare in avanti sulla seduta lo schienale del sedile lato passeggero. 

Anche il pianale del vano bagagli regolabile in altezza (a richiesta) assicura maggiore flessibilità. Può infatti essere posizionato e bloccato con una mano su due diverse altezze. Nella posizione superiore, il pianale forma una superficie unica a filo con il bordo di carico che rende più agevoli le operazioni di carico e scarico dei bagagli. Ribaltando in avanti gli schienali posteriori, viene a crearsi una superficie di carico piana. Sotto il pianale è inoltre disponibile un ulteriore vano di 72 litri. Nella versione base, il pianale dispone soltanto della posizione inferiore, ma in compenso può essere rimosso.

L'adozione del freno di stazionamento elettrico e la conseguente soppressione della leva del freno a mano hanno permesso di migliorare la configurazione del rivestimento del tunnel e della zona del bracciolo centrale. Nello spazio che si è venuto a creare sotto il bracciolo ribaltabile e scorrevole in senso longitudinale (a richiesta) è stato integrato un vano portaoggetti. Qui sono alloggiate le interfacce per i sistemi di comunicazione portatili: il collegamento AUX (a richiesta: UCI), la porta USB e l'intera telefonia Comfort.

Il cambio DCT che, al posto del selettore sul tunnel prevede la leva del cambio DIRECT SELECT al volante, consente di liberare spazio sul bracciolo per ricavare ulteriori vani portaoggetti. Tra le altre possibilità di stivaggio figurano le tasche nelle porte, che sia sul lato guida sia sul lato passeggero forniscono ora un alloggiamento sicuro anche a bottiglie da 1,5 litri. In questa zona è collocato anche l'apposito vano per il giubbetto ad alta visibilità obbligatorio in molti Paesi. Accanto a ciascuno dei due sedili anteriori si trova un portaombrello, nel vano bagagli sono previsti vani di stivaggio su entrambi i lati. Tra gli equipaggiamenti a richiesta disponibili figurano: vani portaoggetti con sportello sotto i due sedili anteriori, tavolini ribaltabili sul retro degli schienali dei sedili anteriori e un inserto per un doppio portabevande da inserire nel vano portaoggetti ricavato nel rivestimento del tunnel, tra i due sedili anteriori. 

La gamma di modelli

Una compatta per gusti raffinati

· Personalizzazione: pacchetti Chrome, Exclusive e Night

· Una novità per questa Classe: PRE-SAFE® e sedili anteriori con 
funzione Memory 
· Benessere: sedili ergonomici dall'ottimo effetto avvolgente

Già nella versione base la dotazione di serie della Classe B comprende tanti sistemi di sicurezza ed equipaggiamenti all'insegna del comfort, come il sistema radar di prevenzione delle collisioni COLLISION PREVENTION ASSIST o il sistema multimediale Audio 20 CD con display a colori e interfaccia Bluetooth®. 

Tre pacchetti di allestimento (pacchetto Chrome, Exclusive e Night) si affiancano alle due versioni EXECUTIVE e PREMIUM per una maggiore personalizzazione degli esterni e degli interni. Il Cliente può inoltre scegliere tra una serie di equipaggiamenti a richiesta, parte dei quali erano in precedenza appannaggio esclusivo delle vetture di categoria superiore. Tra questi figurano la plancia portastrumenti in pelle ecologica ARTICO, i sedili anteriori con funzione Memory e il sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE® (vedere il capitolo "Sicurezza passiva“). 
Due versioni e Tre pacchetti di allestimenti per soddisfare tutte le esigenze

La versione PREMIUM, è equipaggiata con il pacchetto sportivo che esalta il carattere dinamico della vettura. In questa veste la mascherina del radiatore è a doppie lamelle in argento brillante con inserti cromati e la presa d'aria nel paraurti anteriore è proposta nel design a rombi con modanature cromate. Le superfici cromate impreziosiscono anche il paraurti posteriore (modanature cromate esterne), le luci diurne (cornici cromate) e i listelli sulla linea di cintura. I cerchi in lega a 5 razze da 17” sono di serie. I dischi dei freni anteriori sono forati e le pinze mostrano la firma "Mercedes-Benz“. L'assetto sportivo con sistema di sospensioni selettive e lo sterzo diretto con servoassistenza e rapporto di trasmissione varabili rendono più dinamico il comportamento su strada, ma possono a scelta essere esclusi dal pacchetto.

Tra i particolari del pacchetto sportivo destinati agli interni figurano i sedili in pelle ecologica ARTICO / tessuto «Den Helder» con cuciture decorative di contrasto, l'inserto carbon look  argento, le bocchette dell'aria con cornice e crociera con superficie cromata color argento, la manopola delle luci in colore nero lucidato a specchio con anello cromato color argento, il volante sportivo multifunzione a tre razze in pelle con 12 tasti funzione, la leva del cambio manuale/automatico in pelle con inserti cromati, le soglie d'ingresso anteriori e posteriori in acciaio legato estruso e la pedaliera sportiva in acciaio legato con inserti in gomma antisdrucciolo. 

Completano l’allestimento di serie i fari bi-xeno, il sistema di navigazione becker Map Pilot e i mirror pack: specchi retrovisori esterni ripiegabili elettricamente e inetrno auto anabbagliante.

La versione EXECUTIVE si presenta, invece, con cerchi in lega da 17” a 7 doppie razze, audio 20CD con vivavoce bluetooth e mirror pack: specchi retrovisori esterni ripiegabili elettricamente e interno auto anabbagliante (solo per B200 CDI BE e B200 BE) con luci diurne circolari a LED.

La mascherina del radiatore con tre lamelle color argento brillante e le applicazioni cromate nei paraurti anteriori e posteriori identificano una Classe B valorizzata esteticamente dal pacchetto Chrome. Gli altri particolari degli esterni sono le luci diurne con cornici cromate, i listelli cromati sulla linea di cintura, la protezione galvanizzata del bordo di carico EASY-PACK e il terminale di scarico ovale in acciaio legato. Per gli interni il pacchetto Chrome prevede, tra l'altro, l'inserto carbon look nero, le bocchette dell'aria con cornice e crociera con superficie cromata color argento, la manopola delle luci con anelli cromati e le applicazioni Silver Shadow per il gruppo di comandi centrale, il Controller del COMAND sulla consolle e la leva del cambio manuale/automatico. I braccioli nelle porte e il bracciolo centrale sono impreziositi da cuciture decorative.

Negli esterni il Pacchetto Night si differenzia dal pacchetto sportivo per le seguenti particolarità:

· mascherina del radiatore a doppie lamelle in nero lucidato a specchio 
con inserti cromati

· paraurti senza modanature cromate

· listelli sul tetto in nero lucidato a specchio

· listelli sulla linea di cintura in nero lucidato a specchio

· cristalli oscurati atermici per i finestrini posteriori e il lunotto

· cerchi in lega a 5 doppie razze in formato 18, verniciati in nero e lucidati 
a specchio, con pneumatici 225/40 R 18. 

Il pacchetto Exclusive, che può essere abbinato al pacchetto Chrome o al pacchetto sportivo, fa onore al suo nome fornendo, con i sedili in pelle con cuciture decorative, la plancia portastrumenti in pelle ecologica ARTICO e l'inserto in radica marrone opaca, un'interpretazione estremamente raffinata 
di questa compatta. La dotazione comprende anche un volante a tre razze con 12 tasti funzione, la chiusura Comfort (a raggi infrarossi), la regolazione elettrica su 4 parametri del supporto lombare dei sedili anteriori e il riscaldamento dei sedili.

I sedili: ottimo effetto avvolgente e gradevole comfort climatico

I sedili anteriori della Classe B dispongono di una comoda imbottitura e di una sagoma ergonomica. Gli accattivanti rivestimenti conferiscono loro un impatto estetico di grande prestigio. I sedili anteriori si distinguono per l'elevato comfort di seduta, l'ottimo effetto avvolgente assicurato dagli schienali alti e dai sostegni laterali pronunciati, l'elevata traspirabilità che garantisce un gradevole comfort climatico e i poggiatesta di nuovo sviluppo che riducono il rischio dei cosiddetti "colpi di frusta". Il pacchetto Comfort per i sedili prevede sei parametri di regolazione per i sedili lato guida e lato passeggero.

I sedili posteriori sono grandi protagonisti dell'elevata versatilità della Classe B. La principale caratteristica è costituita dalla possibilità di far scorrere separatamente i due sedili nel senso della lunghezza in abbinamento al sistema EASY-VARIO-PLUS a richiesta (vedere il capitolo Gli interni).

Il sedile posteriore presenta, di serie, le seguenti caratteristiche:

• tanto spazio per le gambe, per un comfort elevato in tutti i posti a sedere

• schienale frazionabile nel rapporto 1/3 : 2/3, che ribaltato forma una superficie di carico praticamente piana

• configurazione del poggiatesta centrale che compromette in misura minima la visibilità verso la zona retrostante

• sistemi di fissaggio per seggiolini per bambini ISOFIX con punti di ancoraggio Top Tether sui sedili esterni.

Gli altri equipaggiamenti a richiesta

La Classe B è disponibile a richiesta con i fari bixeno in alternativa alle luci alogene. Essi possono inoltre essere abbinati all'Intelligent Light System (ILS), anch'esso a richiesta. Il sistema ILS, già adottato per altre modelli Mercedes-Benz, è costituito da fari bixeno con ripartizione variabile del fascio luminoso e regolazione dinamica dell'assetto per la marcia su strade extraurbane, in autostrada o con forte nebbia, sistema di assistenza abbaglianti adattivi, fari attivi con funzione di assistenza alla svolta, luci diurne a LED e impianto tergilavafari.

Per la prima volta è disponibile per la Classe B un gancio di traino orientabile, il cui dispositivo di azionamento si trova sul lato sinistro del bagagliaio, in posizione ben accessibile. Dopo aver sbloccato manualmente il gancio di traino, è possibile ruotare insieme la testa sferica e la presa elettrica nella posizione di traino o in quella di riposo. In quest'ultima posizione, entrambi gli elementi rimangono nascosti dietro il paraurti. 

Tra gli altri equipaggiamenti a richiesta figurano i sedili anteriori con funzione Memory, il retrovisore interno e i retrovisori esterni con dispositivo antiabbagliamento automatico, il tetto Panorama in cristallo, scorrevole e sollevabile mediante comando elettrico e il pacchetto Utility. Quest'ultimo comprende uno scomparto portaocchiali nel gruppo di comandi per il tetto, un box portaoggetti sotto entrambi i sedili anteriori, reti bagagli sugli schienali lato guida e lato passeggero, un box pieghevole nel pianale di carico e tavolini ribaltabili sugli schienali dei sedili anteriori.
A richiesta è disponibile una telecamera per la retromarcia assistita. La telecamera si accende automaticamente non appena si innesta la retromarcia e aiuta il guidatore nei parcheggi longitudinali e trasversali visualizzando linee statiche e dinamiche di riferimento, carreggiata e distanza. Il comfort aumenta ulteriormente con il Park Assist (vedere il capitolo "I sistemi di assistenza alla guida“).
In primo piano
I nuovi sistemi di climatizzazione: più comfort ed efficienza

A bordo della Classe B fa il proprio debutto una nuova generazione di climatizzatori. Rispetto ai modelli precedenti, la climatizzazione manuale (di serie) e il climatizzatore automatico COMFORTMATIC (a richiesta) sono stati migliorati sotto molti aspetti. Ad esempio, sono diventati molto più silenziosi e meno soggetti a vibrazioni, perché speciali elementi in gomma disaccoppiano meccanicamente il motorino del ventilatore. Inoltre i nuovi sistemi dispongono di un migliore sistema di aspirazione dell'aria in caso di neve, e per la regolazione manuale del ventilatore è disponibile un maggior numero di velocità. 

Tra i principali obiettivi dei progettisti figurava anche un uso efficiente della forza motrice. Il compressore del climatizzatore funziona in base all'effettivo fabbisogno: quando il clima è asciutto o la temperatura è tale da non richiedere refrigerio, l'attività del compressore si riduce progressivamente in modo automatico. La Classe B dispone di uno speciale sensore di appannamento, integrato nella base del retrovisore interno, che misura la temperatura del parabrezza e l'umidità all'interno dell'abitacolo ed è quindi in grado di capire se il parabrezza è appannato. 

A garantire un uso efficiente del carburante concorre anche uno scambiatore 
di calore interno, che consente di ridurre la potenza di azionamento del compressore. Infatti per la circolazione del liquido refrigerante vengono utilizzati due condotti tra loro separati, ma adiacenti l'un l'altro. Con questo tipo di configurazione, percorrendo il condotto di mandata il liquido refrigerante si raffredda ulteriormente, senza che per questo venga consumata dell'energia in più. La funzione ECO start/stop è collegata al climatizzatore. Quest'ultimo tiene infatti sotto controllo la regolazione della temperatura dell'abitacolo per acconsentire o meno allo spegnimento del motore. La regolazione automatica del microclima rimane attiva anche a motore spento.    

Aerodinamica

Sfida contro il vento

· Nuovo record nel settore delle monovolume di serie: Cx = 0,26

Con un eccellente coefficiente di resistenza aerodinamica Cx pari a 0,26, la nuova Classe B si colloca ai vertici del suo segmento di mercato. Nelle condizioni reali di utilizzo, l'aerodinamica influisce molto sui consumi di carburante. Basta ridurre di 0,01 il valore Cx per risparmiare, a 130 km/h, 
fino a 0,4 litri di carburante ogni 100 chilometri.

«Per ottenere questo eccellente coefficiente di resistenza aerodinamica, pari a 0,26 Cx, sono stati necessari numerosi accorgimenti» spiega il Dr. Teddy Woll, responsabile del reparto Aerodinamica di Daimler AG. «Tra questi figura naturalmente il design particolarmente aerodinamico, ma sono stati ottimizzati anche molti altri particolari, come il flusso intorno alle ruote anteriori, la configurazione del sottoscocca e il convogliamento dell'aria di raffreddamento.»

Designer e ingegneri esperti di aerodinamica lavorano in stretta collaborazione. Tra gli elementi che presentano una forma particolarmente aerodinamica figurano, ad esempio, gli alloggiamenti dei retrovisori esterni. Ma anche l'altezza contenuta del gradino del montante anteriore e la sua geometria ottimizzata contribuiscono a fendere bene l'aria. L'intero spoiler anteriore è a tenuta ermetica; sui gruppi ottici sono state applicate guarnizioni speciali. Lo spoiler sul tetto ha il compito di deviare in modo ben preciso il flusso d'aria. 

I nuovi spoiler dentellati sui passaruota anteriori e posteriori, per i quali è 
stata presentata domanda di brevetto, le feritoie nei passaruota e i copriruota ottimizzati hanno permesso di ridurre nettamente le perdite di flusso ai passaruota anteriori. Di conseguenza l'aria avvolge meglio i passaruota sui fianchi. 

Quasi altrettanto impegnativo è stato trovare la giusta configurazione del sottoscocca. La sezione principale di quest'ultimo presenta un'ampia superficie rivestita che si estende fino ai passaruota posteriori, a valle dei quali un altro rivestimento supplementare ricopre il telaio ausiliario dell'asse posteriore. Anche il terminale di scarico è stato ottimizzato in termini di aerodinamica. 

È stata invece ripresa da altri modelli Mercedes-Benz l'apertura a feritoie regolabile del radiatore che ottimizza il flusso dell'aria che attraversa il modulo di raffreddamento del motore o il vano motore regolandone progressivamente la portata. Questo compito è affidato ad una paratia a lamelle di forma circolare, disposta parallelamente al ventilatore. Quando non è richiesta una particolare quantità d'aria di raffreddamento, la paratia rimane chiusa, migliorando l'aerodinamica e riducendo i consumi. 

L'aerodinamica della Classe B è stata ottimizzata sin dalle prime fasi di progettazione mediante complessi calcoli al computer e simulazioni aerodinamiche. Per le simulazioni aerodinamiche numeriche sono state necessarie in totale oltre 275.000 ore di CPU, mentre i modelli e i prototipi sono stati sottoposti a circa 1.100 ore di misurazioni nella galleria del vento.

I sistemi di assistenza alla guida

Più sicurezza nel segmento delle compatte

· Novità mondiale: sistema radar anticollisione di serie

· Democratizzazione: in tutto dieci nuovi sistemi di assistenza alla guida

· Comfort: TEMPOMAT e Park Assist

La Classe B assiste e protegge il guidatore con numerosi sistemi di assistenza alla guida, dall’ATTENTION ASSIST al DISTRONIC PLUS. I sistemi di assistenza alla guida, in precedenza riservati alle vetture di categoria superiore, si basano su radar, sensori e telecamere dalla tecnologia avanzatissima, messi a punto in funzione delle cause di incidente più frequenti, come distanza di sicurezza insufficiente, sovraffaticamento, sonnolenza e oscurità. 

La dotazione di serie della Classe B comprende una novità mondiale nel segmento delle compatte: un sistema radar anticollisione con Brake Assist adattivo in grado di ridurre i rischi di un tamponamento. Il sistema di assistenza alla guida COLLISION PREVENTION ASSIST emette segnali visivi e acustici per avvisare il guidatore, qualora distratto, e prepara il Brake Assist adattivo a frenare con la massima precisione. Il processo di frenata viene avviato non appena il guidatore preme con fermezza il pedale del freno.

A differenza degli altri sistemi disponibili nel segmento delle compatte, il nuovo sistema di assistenza COLLISION PREVENTION ASSIST non è un puro 
e semplice sistema urbano, destinato cioè a ridurre al minimo il rischio 
di quei sinistri di lieve entità propri del traffico cittadino. Al contrario, quest'innovativa soluzione mira a proteggere dai pericolosi tamponamenti a velocità superiori ai 30 km/h. 

Attraverso questo nuovo sistema di sicurezza Mercedes-Benz si aspetta di poter influire in modo significativamente positivo sul panorama degli incidenti. Sulla base di approfondite analisi dei dati infortunistici, gli esperti di sicurezza Mercedes-Benz ritengono che con questa tecnologia radar sarà possibile evitare il 20% circa dei tamponamenti e ridurre la gravità di un altro 25% di sinistri.

Aiutanti elettronici: tutti gli altri sistemi di assistenza alla guida in sintesi
La democratizzazione della sicurezza comprende anche altri sistemi di assistenza alla guida che la Classe B ha ereditato dalle gamme superiori. Tra questi figurano i sistemi di seguito elencati.

· Sistema di assistenza abbaglianti adattivi: in presenza di veicoli illuminati che transitano in senso contrario o che precedono la vettura, il sistema attiva la funzione antiabbagliante e regola la portata del fascio luminoso dei fari in base alla distanza degli altri utenti della strada. Il guidatore dispone così di due fari anabbaglianti di portata maggiore e non deve preoccuparsi di commutare manualmente tra abbaglianti e anabbaglianti.

· Blind Spot Assist: il sistema si avvale di due sensori radar supplementari integrati nella coda della vettura per avvisare il guidatore prima di un cambio di corsia, qualora un altro veicolo si trovasse nell’angolo morto dello specchietto retrovisore esterno.

· Sistema antisbandamento: una telecamera installata sul parabrezza rileva le linee di demarcazione della carreggiata ed è in tal modo in grado di capire quando la vettura minaccia di abbandonare involontariamente la corsia di marcia.

· ATTENTION ASSIST (di serie): il sistema avverte non appena rileva i tipici segni di sovraffaticamento. Gli studi dimostrano che circa un quarto degli incidenti in autostrada vanno ricondotti al sovraffaticamento dei guidatori. La stanchezza causa pertanto molti 
più incidenti dell'alcool. Con l'ATTENTION ASSIST, Mercedes-Benz fornisce un contributo importante alla prevenzione degli incidenti. 
I sensori ad alta risoluzione del sistema tengono sotto controllo il comportamento del guidatore e sono in grado di riconoscere, soprattutto analizzando i movimenti del volante, se questi dà segni 
di stanchezza o di disattenzione.

· Speed Limit Assist: una telecamera posizionata sul lato interno del parabrezza riconosce i limiti di velocità segnalati dai cartelli stradali presenti sulla carreggiata e confronta tali dati con le informazioni fornite dal sistema GPS o dalla cartina stradale digitale. Il limite di velocità di volta in volta rilevato viene visualizzato sulla strumentazione.

· Funzione HOLD del freno: nelle soste, ad esempio ai semafori, il guidatore non deve fare altro che premere un po' più a fondo il pedale del freno e può poi togliere il piede dal pedale. Il freno rimane attivo e viene rilasciato automaticamente non appena il guidatore preme il pedale dell'acceleratore per ripartire.
· Ausilio alla partenza in salita: impedisce automaticamente l'arretramento involontario della vettura nelle partenze in salita.

· Telecamera per la retromarcia assistita: a richiesta la Classe B può essere equipaggiata con una telecamera per la retromarica assistita, che viene integrata nella maniglia del portellone posteriore e dispone di un obiettivo grandangolare. Quando il guidatore innesta la retromarcia, l'immagine ripresa dalla telecamera viene visualizzata sul display dell'Audio 20 o del COMAND. Le linee di riferimento statiche e dinamiche rappresentate sullo schermo aiutano il guidatore ad eseguire le manovre.

· DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT radar con regolazione della distanza): assiste il guidatore a velocità comprese tra 0 e 200 km/h mantenendo automaticamente la distanza dai veicoli che precedono. Il sistema è in grado di frenare la vettura fino al completo arresto per poi accelerare di nuovo, e si rivela pertanto particolarmente utile nel traffico stop-and-go. Quando rileva una riduzione troppo rapida della distanza, il sistema avvisa il guidatore con un segnale ottico e acustico.
Per la Classe B sono inoltre disponibili a richiesta alcuni sistemi di assistenza alla guida che già sul modello precedente avevano innalzato il livello di comfort e di sicurezza. Tra questi figurano i sistemi di seguito elencati.

· TEMPOMAT con SPEEDTRONIC: la funzione TEMPOMAT del dispositivo di limitazione della velocità mantiene la velocità preselezionata. La funzione supplementare SPEEDTRONIC provvede affinché la velocità memorizzata non venga superata. Entrambe le funzioni sono di serie in abbinamento al cambio a doppia frizione 7G‑DCT e sono disponibili a richiesta per i modelli con cambio manuale.
· Park Assist: due sensori a ultrasuoni, alloggiati sui lati destro e sinistro del paraurti anteriore, misurano la lunghezza e la profondità dei potenziali parcheggi. Quando individuano un parcheggio idoneo, sulla strumentazione viene visualizzata una freccia accanto al simbolo "P“. Basandosi sulla posizione della vettura, il sistema calcola la traiettoria idonea per entrare nel parcheggio e attiva lo sterzo elettromeccanico per assistere nelle manovre il guidatore, cui spetta comunque il compito di accelerare e frenare. Durante le manovre di parcheggio la velocità è limitata a 10 km/h.

In primo piano

Il sistema radar anticollisione

A tutt'oggi i tamponamenti rappresentano in Germania ancora il 22% circa degli incidenti con morti o feriti, e negli Stati Uniti la percentuale sale addirittura al 31%. Con l'ausilio di sistemi di sicurezza basati sulla tecnologia radar, come il sistema anticollisione e il Brake Assist adattivo, si potrebbe evitare quasi la metà di questi tamponamenti o quanto meno se ne ridurrebbe la gravità. È quanto emerge dalle accurate analisi della ricerca condotta da Mercedes-Benz nel campo dell'infortunistica stradale, nella quale sono confluite le esperienze maturate con gli innovativi sistemi DISTRONIC PLUS 
e BAS PLUS Mercedes-Benz.

Oggi viene posata un'altra pietra miliare nel processo di democratizzazione dei sistemi di sicurezza per le automobili. Con il lancio della nuova generazione della Classe B, Mercedes-Benz offre per la prima volta al mondo nel segmento delle compatte un sistema radar anticollisione con Brake Assist adattivo di serie. La Casa di Stoccarda si aspetta di poter influire con questo sistema in modo significativamente positivo sul panorama degli incidenti. Questa previsione trova conforto nei risultati dei test. Nelle prove eseguite da 110 automobilisti con il simulatore di guida in tre tipiche situazioni a rischio, la percentuale di incidenti è scesa dal 44 all'11% grazie all'azione congiunta 
del sistema anticollisione e del Brake Assist adattivo.

È proprio questo il profilo dei requisiti soddisfatto dal nuovo sistema di assistenza: avvisare con segnali visivi ed acustici il guidatore eventualmente distratto e preparare il Brake Assist a frenare con la massima precisione. Il processo di frenata viene avviato non appena il guidatore preme con fermezza il pedale del freno 


Il sistema radar anticollisione con Brake Assist adattivo è in grado di:

· identificare le situazioni in cui, a velocità comprese tra 30 e 250 km/h, la distanza dal veicolo che precede è troppo ravvicinata e avvisare il guidatore

· riconoscere quando la distanza si riduce; in caso di imminente pericolo di collisione il guidatore viene avvisato con segnali visivi ed acustici

· individuare gli ostacoli fissi sulla carreggiata fino ad una velocità di 70 km/h e emettere i corrispondenti segnali di avvertimento

· adeguare la soglia di attivazione dei segnali di avvertimento e del Brake Assist adattivo, ad esempio in caso di marcia in colonna 

· calcolare, di fronte al pericolo imminente di una collisione, l'esatta forza frenante necessaria per evitare possibilmente l'impatto e sfruttare al meglio lo spazio di frenata disponibile. In tal modo anche il guidatore in coda è messo nelle migliori condizioni per evitare a sua volta un tamponamento.

Nel caso la situazione si modifichi, la pressione frenante viene corretta di conseguenza. Se i veicoli che precedono accelerano, la pressione viene ridotta al valore corrispondente al comando impartito dal guidatore con il pedale del freno; se invece i veicoli davanti frenano o si fermano, la pressione frenante viene ulteriormente aumentata. Sulle vetture equipaggiate con il sistema PRE-SAFE®, il COLLISION PREVENTION ASSIST è uno dei parametri di attivazione dei sistemi di sicurezza preventivi (es. pretensionatori).

Il nuovo sistema soddisfa i fondamentali requisiti "Forward Collision Warning" della National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA), l'agenzia degli Stati Uniti per la sicurezza stradale.

Sicurezza passiva

Sicurezza ai massimi livelli
· Strutture della carrozzeria stabili e a deformazione programmata per garantire la massima sicurezza

· Sette airbag di serie, pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta anche sui sedili posteriori

· Per la prima volta in questa categoria, sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE® 
La nuova Classe B è la Mercedes-Benz per eccellenza tra le vetture compatte e dispone pertanto di un livello di sicurezza passiva adeguato al suo rango. La struttura della scocca offre i migliori presupposti, sia dal punto di vista dei materiali, costituiti per il 67% da lamiere di acciaio ad alta e ad altissima resistenza, sia in termini di caratteristiche costruttive. L'adozione sistematica di una lunghezza libera anticrash di 435 millimetri, la ripartizione del carico su più livelli, la nuova concezione della paratia anteriore e del pianale e il telaio ausiliario che assolve la funzione di elemento di deformazione sono le principali caratteristiche del frontale.

In tutto tre livelli di longheroni, costituiti dai longheroni anteriori diritti, da un secondo livello, disposto al di sopra del primo e fissato al frontale in profilato scatolato di alluminio estruso e infine da un terzo livello, al di sotto del primo, posizionato a monte del telaio ausiliario, permettono di scaricare opportunamente l'energia. 

Il telaio ausiliario funge da supporto di reazione anticoppia per il gruppo motore/cambio disposto trasversalmente e realizza il collegamento dei componenti dell'asse anteriore e dello sterzo. È costituito da più lamiere di acciaio, parte delle quali ad altissima resistenza, e da un elemento tubolare realizzato con la tecnica IHU (deformazione interna ad alta pressione). Per ottimizzare il comportamento a deformazione, due rinforzi in alluminio collegano anteriormente il telaio ausiliario al supporto in alluminio del radiatore collocato sotto il frontale. Questo terzo percorso di assorbimento 
del carico permette, in caso di collisione frontale, di dirottare tempestivamente sul telaio ausiliario la forza sviluppata nell'impatto, in modo tale da garantire la migliore riduzione possibile dell'energia.

Dietro i passaruota anteriori è installato un cuneo anticrash in materiale sintetico che, indipendentemente dall'angolo di sterzata delle ruote, impedisce a queste ultime di arretrare sotto le porte anteriori in caso di impatto ad alta velocità. Di conseguenza, anche dopo un grave incidente è comunque possibile aprire le porte.

Anche la paratia anteriore presenta una particolarità. Si tratta dei cosiddetti "pattini a lama“ installati a monte dei due longheroni centrali, che hanno il compito di dirigere verso il suolo le forze sviluppate nell'impatto. La struttura continua del pianale è costituita nel complesso da quattro longheroni diritti. I rinforzi anteriori e posteriori del tetto del tunnel formano con il tunnel stesso un altro profilato chiuso che sostiene l'avancorpo della vettura.

Deformazione programmata: protezione nelle collisioni laterali

Le strutture laterali rigide e una gestione ben definita delle zone di deformazione concorrono a garantire agli occupanti lo spazio di sopravvivenza in caso di collisione laterale. Tra gli accorgimenti adottati figura, ad esempio, il cosiddetto "supporto anti-palo“. Disposto in senso diagonale nel vano piedi posteriore, tra il tunnel centrale e il fianco del pianale, questo supporto ha il compito di impedire l'apertura di brecce nel pianale in caso di impatto laterale contro un albero. 

Nella zona superiore del montante centrale vengono utilizzati acciai ad alta resistenza, per contenere al massimo le intrusioni e mantenere intatta la cellula dell'abitacolo nelle collisioni laterali. Nella parte inferiore, invece, il montante centrale è meno rigido, per poter scaricare l'energia. "Denti di vampiro“ è il nome significativamente scelto dagli esperti di sicurezza Mercedes-Benz per battezzare la gestione delle crepe sui lati interni del montante centrale. In caso di forte impatto laterale, l'avvolgitore della cintura di sicurezza va a premere contro la parete interna del montante centrale. Per evitare che si produca una crepa trasversale che potrebbe compromettere la solidità della struttura, una serie di piccole rientranze impone la direzione di sviluppo dell'incrinatura.
Sistemi di ritenuta intelligenti su tutti i sedili 

Il numero di airbag con cui la Classe B protegge i propri passeggeri può arrivare fino a nove. La dotazione di serie prevede gli airbag lato guida e lato passeggero, un kniebag per il conducente, i grandi sidebag integrati nei sedili, che proteggono busto, addome e bacino, e i windowbag. Questi ultimi coprono entrambe le file di sedili e si estendono fino al montante anteriore. I windowbag proteggono dagli urti violenti la testa degli occupanti nelle collisioni laterali, ma possono anche contribuire ad evitare che nell'impatto gli arti vengano proiettati all'esterno. I due airbag rispettivamente sul lato guida e sul lato passeggero si attivano in due stadi a seconda della gravità prevista dell'impatto. Inizialmente il generatore di gas riempie l'airbag soltanto al 60% (lato guida) o al 70% (lato passeggero). Se si prevede un impatto di maggiore entità, si attiva successivamente anche il secondo stadio del generatore di gas, che gonfia l'airbag ad una pressione maggiore. A richiesta, i sidebag sono disponibili anche per i sedili posteriori.

Sono molti i particolari che riflettono l'elevata competenza dei progettisti della Classe B nel campo della sicurezza. Il piantone deformabile dello sterzo cede fino ad un massimo di 100 millimetri quando il guidatore, proiettato in avanti dall'impatto, esercita una certa pressione sull'airbag. Anche sul fronte del comfort si è lavorato molto di precisione: l'airbag lato guida è accoppiato con uno smorzatore integrato nel volante che riduce le vibrazioni.

I poggiatesta per guidatore e passeggero sono stati progettati ex novo per ridurre ulteriormente il rischio del cosiddetto colpo di frusta. Il presupposto fondamentale per un'elevato grado di prevenzione di questo tipo di trauma risiede, infatti, nella possibilità di regolare al meglio la distanza del poggiatesta dalla nuca del passeggero. Il poggiatesta dispone pertanto di un pulsante sul lato sinistro (nel senso di marcia). Premendolo si sblocca il poggiatesta ed è possibile aumentare la distanza tra la testa e il poggiatesta stesso. Per ridurre la distanza non è invece necessario premere il pulsante. Il poggiatesta può dunque essere spostato in tutte le posizioni di regolazione con una sola mano.

Per tutta la famiglia: ampie misure preventive nel vano posteriore
Una caratteristica peculiare nel segmento delle compatte è che i pretensionatori e i limitatori della forza di ritenuta sono di serie anche sui sedili posteriori esterni. Nel meccanismo di avvolgimento automatico è integrata una barra di torsione che ruota quando su di essa viene applicato un carico superiore ad un dato valore. In tal modo la barra di torsione limita la forza della cintura, riducendo le sollecitazioni a carico degli occupanti. A rendere la Classe B una vettura ideale per le famiglie contribuiscono anche 
i sistemi di fissaggio dei seggiolini per bambini (ISOFIX) sui sedili esterni. Inoltre, grazie agli speciali ancoraggi muniti di cinghie di fissaggio superiori, 
("Top Tether") è possibile fissare ancora di più i seggiolini alla vettura. 

Presentazione in anteprima nella categoria delle compatte: sistema di protezione preventiva degli occupanti 
Per la Classe B è disponibile il sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE®, che fa il suo ingresso per la prima volta in questo segmento. Continua così la democratizzazione di un'innovazione presentata in anteprima assoluta nel 2002 a bordo della Classe S.   
Con il sistema PRE-SAFE®, Mercedes-Benz sfrutta il tempo che intercorre fra il riconoscimento di una situazione a rischio di incidente e la possibile collisione per adottare misure di protezione preventiva nei confronti degli occupanti. Si possono così ridurre le sollecitazioni a carico dei passeggeri fino al 40% in caso di impatto.  
I punti centrali del sistema PRE-SAFE® sono i pretensionatori reversibili, la chiusura dei cristalli laterali e del tetto scorrevole quando la dinamica trasversale risulta critica e lo spostamento del sedile lato passeggero, a regolazione completamente elettrica e provvisto di funzione Memory, in una posizione che assicura la massima efficacia dei sistemi di ritenuta. Il sistema PRE-SAFE® si attiva quando risulta soddisfatto uno dei seguenti parametri: frenata d'emergenza, frenata di panico, forte sovrasterzo o sottosterzo, movimenti critici del volante o forte intervento del Brake Assist adattivo a sostegno dei freni.  

Le motorizzazioni

High-tech sotto il cofano motore

· Nuova gamma di motori a benzina M270: 1,6 e 2,0 litri di cilindrata
· Nuovo motore diesel OM651/D18: meno attriti grazie alla corsa più corta

· Nuovo cambio a doppia frizione 7G-DCT: un automatico dal feeling inedito

· Nuovo cambio manuale F-SG 310: 6 marce in formato compatto
· Funzione ECO start/stop: di serie per tutti i modelli

Il cambio generazionale coinvolge anche le motorizzazioni. La nuova Classe B adotta infatti sia motori a benzina e diesel di nuovo sviluppo che cambi manuali e automatici altrettanto nuovi. Tutti i gruppi propulsori nascono dall'attività interna di sviluppo e sono prodotti negli stabilimenti di Stoccarda-Untertürkheim e Stoccarda-Hedelfingen, Gaggenau (Baden) e Kölleda (Turingia). La progettazione dei motori e dei cambi si è svolta in parallelo, consentendo una perfetta messa a punto reciproca, come nel caso della funzione ECO start/stop che rientra nella dotazione di serie di tutti i modelli della Classe B. 

I nuovi propulsori utilizzano tutti le tecnologie più avanzate per assicurare massima efficienza, elevata fluidità di marcia e grande capacità di ripresa 
già ai bassi regimi. Soddisfano inoltre le norme antinquinamento di prossima emanazione e presentano un peso contenuto. Le dimensioni compatte dei motori, tutti rigorosamente con sovralimentazione turbo, e di entrambi i cambi sono state scelte pensando all'installazione trasversale dei propulsori e regalano alla Classe B un diametro di sterzata agli undici metri, che costituisce un valore esemplare per una vettura a trazione anteriore. Il sistema di supporto del motore e del cambio, costituito da due supporti idraulici, inconsueti in questo segmento, e da due sostegni oscillanti, assicura un eccellente disaccoppiamento dei gruppi propulsori dalla carrozzeria.

Con i nuovi motori a benzina a quattro cilindri (denominazione interna M270) prende il via una serie di propulsori completamente nuova. Il processo di combustione si basa sull'iniezione diretta di terza generazione Mercedes-Benz che è stata introdotta lo scorso anno con i propulsori V6 e V8 BlueDIRECT e che fa ora il proprio ingresso per la prima volta nella categoria delle compatte. I nuovi quattro cilindri sono stati concepiti sia per l'installazione trasversale che per il montaggio in posizione longitudinale. Per la nuova Classe B saranno inizialmente disponibili con una cilindrata di 1,6 litri, una potenza di 90 kW (122 CV) per la B 180 e una potenza di 115 kW (156 CV) per la B 200. La coppia massima, rispettivamente di 200 e 250 Nm, viene erogata già a 1.250 giri/min.

Il nuovo quattro cilindri diesel è l'evoluzione dell'OM651 con cui sono equipaggiate le vetture dalla Classe C alla Classe S. Si tratta di un motore a iniezione diretta common rail di terza generazione, la cui cilindrata è stata ridotta a 1,8 litri. Ottimizzato in molti particolari, questo motore diesel viene montato per la prima volta da Mercedes-Benz in posizione trasversale. La potenza erogata è di 80 kW (109 CV) per il modello B 180 CDI e di 100 kW (136 CV) per la B 200 CDI. La coppia massima è rispettivamente di 250 e 300 Nm, disponibili a partire da 1.400 e da 1.600 giri/min.

Un'altra anteprima assoluta Mercedes-Benz per la Classe B è il nuovo cambio a doppia frizione 7G-DCT. Presenta una struttura estremamente compatta e grazie alle sette marce si adatta con estrema flessibilità al regime del motore. Grazie alla pompa elettrica dell'olio, è compatibile con la funzione start/stop, esegue gli innesti senza interruzioni della trazione e coniuga il comfort di un cambio automatico con l'efficienza di un manuale.

Il nuovo cambio manuale, anch'esso molto compatto e concepito come cambio a tre alberi, è un parente prossimo del DCT. Tra le sue principali caratteristiche figurano l'elevato comfort di innesto, la grande facilità con cui si cambiano le marce, il ridotto attrito interno e il peso contenuto.

I nuovi motori a benzina: high-tech nel segmento delle compatte

Iniezione diretta con iniettori piezoelettrici a intervento rapido per realizzare l'iniezione multipla, alberi a camme a regolazione variabile sul lato aspirazione e scarico, pompa dell'olio regolata, pompa dell'acqua inseribile, elevata compressione (10,3:1) nonostante la sovralimentazione turbo, tecnologia Scavenging per una risposta immediata del turbocompressore, sistema start/stop veloce e confortevole – leggere i particolari tecnici della nuova generazione di motori a quattro cilindri a benzina è come consultare un catalogo di alta ingegneria motoristica.

Per quanto riguarda il processo di combustione, i nuovi motori, realizzati interamente in alluminio e provvisti di due alberi a camme in testa con azionamento a catena, sono parenti stretti dei propulsori a V BlueDIRECT, che furono presentati in anteprima mondiale a metà del 2010 a bordo della Classe S e fissano da allora in tutto il mondo nuovi parametri di riferimento per i valori di potenza e di consumo dei modelli di lusso e di fascia alta, soprattutto nelle condizioni d'impiego quotidiano. Il sistema di iniezione diretta con combustione a getto guidato, che Mercedes-Benz ha proposto sulle autovetture di serie prima di qualsiasi altra Casa automobilistica, è stato perfezionato dagli ingegneri motoristici e si trova ora alla sua terza generazione. La pressione di sistema può arrivare fino a 200 bar e viene di volta in volta regolata sul valore ottimale in base alla mappatura. Gli iniettori piezoelettrici completamente nuovi possono eseguire per ogni fase di lavoro fino ad un massimo di cinque iniezioni per ottenere una miscela ottimale, la cui accensione è assicurata dalla Multi Spark Ignition. Il risultato è un eccellente sfruttamento del carburante a fronte di un livello minimo di emissioni allo scarico. 

Associata alla regolazione continua degli alberi a camme di aspirazione e di scarico, l'iniezione diretta crea anche i presupposti per la cosiddetta tecnologia Scavenging.

La parziale sovrapposizione dei tempi di apertura delle valvole di aspirazione e di scarico fa sì che parte dell'aria fredda aspirata ripulisca il cilindro dai gas di scarico ad altissima temperatura che si trovano al suo interno, trascinandoli con sé nel collettore di scarico e migliorando sensibilmente la carica rispetto al sistema tradizionale. La maggiore massa nella sezione di scarico induce inoltre il turbocompressore a rispondere molto più rapidamente, soprattutto ai bassi regimi, per cui si elimina il "turbo lag". L'iniezione diretta assicura che al suo ingresso nel cilindro l'aria aspirata non sia ancora miscelata al carburante, come invece avviene nei motori a iniezione nel condotto di aspirazione. Si evitano così le indesiderate perdite di lavaggio, 
vale a dire la fuoriuscita nel collettore di aspirazione di benzina incombusta. 
Il nuovo quattro cilindri della Classe B è quindi in grado di erogare la coppia massima già a 1.250 giri/min e di mantenerla fino a 4.000 giri/min. In particolare, in combinazione con il nuovo cambio 7G-DCT, la cui centralina di gestione comunica con la centralina di gestione del motore, il nuovo quattro cilindri reagisce molto spontaneamente ai movimenti del pedale dell'acceleratore, mentre alle velocità di crociera è possibile selezionare un rapporto più lungo per ridurre ulteriormente i consumi e la rumorosità.

I motori turbo dimostrano un'esemplare parsimonia nei consumi anche sotto forte carico, perché fino a 200 km/h non è necessario arricchire la miscela per raffreddare la testata (arricchimento di pieno carico). Una doppia camicia a flusso trasversale ottimizzato e i fini canali di raffreddamento tra le candele di accensione e gli iniettori, dello spessore di appena tre millimetri, portano il liquido di raffreddamento nei punti decisivi. 
Anche la gestione termica è di nuovo sviluppo: grazie all'adozione di una pompa dell'acqua inseribile con valvola sferica a flusso ottimizzato, durante il funzionamento a freddo viene inibita la circolazione del liquido di raffreddamento all'interno del motore, 
in modo tale da consentire alle camere di combustione di riscaldarsi più rapidamente dopo l'avviamento. Il termostato è a regolazione elettronica e la temperatura del liquido di raffreddamento viene impostata in funzione dello stile di guida e delle condizioni ambientali. Lo stesso termostato è una valvola sferica a flusso ottimizzato. Per ottenere un'efficienza elevata, anche la pompa dell'olio è del tipo a portata volumetrica, come nel caso dei motori a V.

La nuova generazione di quattro cilindri presenta una distanza tra i cilindri di 90 millimetri e una lunghezza d'ingombro molto contenuta, anche grazie all'intelligente disposizione dei gruppi ausiliari. La versione presentata in anteprima è un motore a corsa corta da 1,6 litri di cilindrata, con una corsa di 73,7 mm e un alesaggio di 83,0 mm. L'albero motore cavo realizzato per fusione è un altro dei fattori che contribuisce a limitare il peso a 137 kg.

I dati della Classe B con motore a benzina in sintesi

	Modello
	B 180 BlueEFFICIENCY
	B 200 BlueEFFICIENCY

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4/in linea
	4/in linea

	Cilindrata
	[cm3]
	1.595
	1.595

	Potenza nominale
	[kW/CV] a [giri/min]
	90/122 
5.000
	115/156 
5.000

	Coppia nominale
	[Nm] a [giri/min]
	200 
1.250-4.000
	250 
1.250-4.000

	Consumo combinato
	[l/100 km]
	5,9
	5,9

	Emissioni di CO2 ciclo combinato
	[g/km]
	137
	137


I nuovi motori diesel: 1,8 litri a iniezione diretta

Dalla sua première internazionale nel 2008, il motore diesel a iniezione diretta OM651, giunto alla sua quarta generazione, continua a fissare parametri di riferimento in quanto a caratteristica di potenza e di coppia, parsimonia nei consumi, emissioni allo scarico e comfort di marcia. Nessun altro motore diesel Mercedes-Benz aveva in precedenza rivelato una vocazione tanto universale, 
al punto che perfino sulla Classe S questo propulsore dimostra di essere un modello esemplare di efficienza e potenza.

Una nuova versione da 1,8 litri di cilindrata fa ora il suo ingresso per la prima volta nel segmento delle compatte a bordo della Classe B. Per consentire l'installazione trasversale sono stati modificati la trasmissione a cinghia 
dei gruppi ausiliari, la posizione di montaggio del turbocompressore e il convogliamento dell'aria. Oltre ad una distanza dei cilindri di 94 millimetri e all'azionamento a ingranaggi degli alberi a camme, sin dalle prime fasi di progettazione il capitolato d'oneri del motore prevedeva l'installazione trasversale e di conseguenza una corta lunghezza d'ingombro. 

La riduzione della cilindrata è stata ottenuta accorciando la corsa (83 mm anziché 99 mm). Le bielle nettamente più lunghe riducono l'attrito provocato dalle forze trasversali; anche le caratteristiche di attrito dei due alberi controrotanti Lanchester sono state ottimizzate. Il nuovo turbocompressore monostadio presenta un migliore rendimento e dispone di palette regolabili. Molto lavoro di messa a punto è stato richiesto dall'abbinamento della gestione motore e della gestione del cambio 7G-DCT. Come il fratello maggiore, anche 
la nuovissima versione di questo motore dispone di un dispositivo di disaccoppiamento della trasmissione a cinghia dall'albero motore che permette di realizzare la funzione start/stop. Di seguito le altre caratteristiche in comune.

· Tecnologia common rail con pressione nel rail incrementata a 1.800 bar. La pressione massima d'accensione è di 200 bar e contribuisce anch'essa all'erogazione di una potenza elevata.

· Gli iniettori dell'olio e la pompa dell'acqua si attivano soltanto all'occorrenza, per risparmiare energia e quindi carburante. La pompa dell'olio regolata permette inoltre di ridurre la portata d'olio e con essa i consumi.

· Il blocco motore è in ghisa grigia, la testata cilindri in alluminio.

· La camicia di raffreddamento in due parti della testata garantisce la massima azione refrigerante in corrispondenza della piastra della camera di combustione, consentendo così di raggiungere una pressione d'accensione di 200 bar ed un'elevata potenza specifica.

· Le canne cilindri in ghisa sono sottoposte ad un trattamento di levigatura di maggiore precisione rispetto al modello precedente, a vantaggio di una maggiore riduzione dei consumi.

· Le forze libere del second'ordine, proprie a livello intrinseco di un motore in linea a quattro cilindri, sono compensate da due alberi controrotanti Lanchester disposti in basso nel blocco motore e supportati da cuscinetti volventi che garantiscono un basso attrito rispetto ai tradizionali cuscinetti radenti.

· Il volano a due masse è stato dimensionato in modo specifico per le coppie elevate ai bassi regimi, al fine di disaccoppiare le vibrazioni dell'albero motore dalla catena cinematica e garantire di conseguenza un'elevata silenziosità di marcia.

I dati della Classe B con motore diesel in sintesi

	Modello
	B 180 CDI BlueEFFICIENCY
	B 200 CDI BlueEFFICIENCY

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4/in linea
	4/in linea

	Cilindrata
	[cm3]
	1.796
	1.796

	Potenza nominale
	[kW/CV] a [giri/min]
	80/109 
3.200-4.600
	100/136 
3.600-4.400

	Coppia nominale
	[Nm] a [giri/min]
	250 
1.400-2.800
	300 
1.600-3.000

	Consumo combinato
	[l/100 km]
	4,4
	4,4

	Emissioni di CO2 ciclo combinato
	[g/km]
	114
	115


Il cambio a doppia frizione 7G DCT: confortevole ed efficiente

Dopo oltre 50 anni di esperienza nella progettazione e costruzione di cambi automatici, Mercedes-Benz entra con il cambio a doppia frizione 7G-DCT in un campo nuovo della tecnologia. Il nuovo sistema di trasmissione è un cambio manuale a tre alberi automatizzato costituito da due gruppi di trasmissione, ciascuno provvisto della propria frizione. Tanto l'azionamento delle frizioni quanto l'innesto delle marce avvengono in modo completamente automatico 
e senza interruzioni della trazione. Il cambio asseconda pertanto sia chi propende per un'andatura particolarmente confortevole sia chi preferisce uno stile di guida dinamico. 

Grazie alle sette marce, il cambio dispone di un'ampia spaziatura dei rapporti che arriva fino a 7,99. Questo significa che in partenza, ad esempio in salita e con la vettura molto carica, è disponibile un rapporto di trasmissione molto corto, mentre alle velocità di crociera è possibile ridurre notevolmente il regime del motore. Il rendimento del cambio è migliorato del 9% rispetto al CVT precedentemente utilizzato per la Classe B, e raggiunge per la prima volta la stessa efficienza di un cambio manuale.

Con una lunghezza di 367 millimetri ed un peso di 86 chilogrammi, il 7G-DCT è più compatto e più leggero di qualsiasi altro cambio finora disponibile sul mercato. Le frizioni sono del tipo a lamelle in bagno d'olio. L'olio idraulico è stato sviluppato specificamente e viene raffreddato in modo attivo per garantire il funzionamento del cambio anche in condizioni estreme nonostante un pieno d'olio di appena sei litri. 

Per la prima volta per un cambio di questo tipo, l'alimentazione dell'olio è affidata a due pompe, una meccanica e l'altra elettrica. La pompa elettrica mantiene costante la pressione dell'olio quando il motore viene spento dalla funzione ECO start/stop. In questo modo, al successivo avviamento del motore il cambio è immediatamente pronto a entrare in funzione e la partenza della vettura avviene senza alcun ritardo. Inoltra la pompa elettrica assiste quella meccanica nei picchi di carico. Di conseguenza si è potuta realizzare una pompa meccanica più compatta ed efficiente.

Altrettanto nuova è l'attivazione elettrica del sistema idraulico del bloccaggio di parcheggio, che viene bloccato meccanicamente. Questa soluzione "Park-by-wire" ha permesso di scegliere senza alcun vincolo la posizione della leva del cambio automatico, che si trova ora sul lato destro del piantone dello sterzo, dietro il volante della Classe B. In abbinamento al freno di parcheggio elettrico si è così liberato dello spazio nella consolle, che è stato utilizzato per l'installazione di vani portaoggetti supplementari. 

Il guidatore ha a disposizione tre programmi di innesto.

· ECONOMY: i cambi di marcia avvengono in modo completamente automatico e particolarmente confortevole. Il cambio sceglie le marce orientandosi verso uno stile di guida particolarmente economico con bassi regimi di rotazione del motore.

· SPORT: anche in questo caso i cambi di marcia sono completamente automatici, ma con tempi di innesto e di reazione più corti.

· MANUALE: con questa modalità il guidatore cambia le marce manualmente con i comandi dietro il volante. Tempi di innesto e di reazione si accorciano ulteriormente.

Anche nelle modalità ECONOMY o SPORT il guidatore può intervenire in prima persona agendo sui comandi al volante. Dieci secondi dopo l'ultimo cambio marcia effettuato manualmente, il cambio ritorna nella modalità automatica selezionata. Nei tratti in salita o ricchi di curve la commutazione viene ritardata.

Un fattore di fondamentale importanza per l'efficienza generale della Classe B è la stretta interazione delle centraline di gestione del cambio e del motore. Grazie allo scambio permanente di dati tra le due centraline, il motore funziona sempre nella fascia di regime ideale. Il cambio 7G-DCT è prodotto nello stabilimento Daimler di Stoccarda-Hedelfingen.

Il cambio manuale a sei marce: innesti manuali confortevoli

Insieme con il 7G-DCT è stato sviluppato il nuovo cambio manuale a sei marce, che condivide una serie di componenti con il cambio a doppia frizione ed è anch'esso prodotto a Hedelfingen. Anche il cambio a tre alberi è molto compatto (lunghezza d'ingombro 345 mm) e leggero (peso a secco 46 kg) e presenta una serie di caratteristiche che rendono particolarmente confortevoli gli innesti. Un sensore di Hall rileva la posizione di un magnete integrato nell'albero di comando. Il riconoscimento della posizione di folle permette l'attivazione della funzione start/stop, mentre il segnale di retromarcia attiva le luci di retromarcia.

L'ampia spaziatura, pari a 6,7, consente da un lato uno stile di guida a 
basso regime, dall'altro mette a disposizione la trazione necessaria a far 
partire la Classe B a pieno carico e con rimorchio (fino ad una massa totale di 3,4 tonnellate). La frizione è a comando idraulico, mentre le marce vengono innestate per mezzo di tiranti. 

L'albero di uscita in alto, con gli ingranaggi della terza e quarta marcia e della retromarcia, non è in bagno d'olio. In tal modo si riduce la coppia frenante del motore in fase di rilascio e migliora il comfort di innesto, soprattutto alle basse temperature. La stessa funzione è assolta dal sincronizzatore a triplo cono delle prime due marce, mentre le altre marce dispongono di un sincronizzatore a doppio cono. Le forcelle di innesto in getto di alluminio presentano un peso ottimizzato e sono guidate da aste supportate da cuscinetti volventi per ridurre le forze di innesto. 
L'autotelaio

Sportività raffinata per la Sports Tourer

· Autotelaio: nuovo asse posteriore a quattro bracci, taratura sportiva dell'ESP® 
· Sterzo: nuovo servosterzo elettrico con funzioni di assistenza

· Freni: il freno di stazionamento elettrico migliora il packaging

«Un'agilità affascinante». Questo il giudizio espresso da tutti i test driver che già hanno avuto modo di provare la nuova Classe B. Il fatto che la dinamica sia aumentata nettamente rispetto al modello precedente, senza per questo pregiudicare il comfort, si deve principalmente a tre fattori: il baricentro più basso, il nuovo asse posteriore a quattro bracci e l'evoluzione dell'Electronic Stability Program ESP.

Nell'asse posteriore a quattro bracci il compito di assorbire le forze è affidato su ciascuna ruota a tre bracci trasversali e ad un braccio longitudinale.

Ciò consente di mettere a punto indipendentemente la dinamica longitudinale e quella trasversale. I supporti ruota e i bracci elastici sono in alluminio per ridurre le masse non sospese.

Per la prima volta sulla Classe B, Mercedes-Benz adotta il recentissimo ESP di nona generazione. Il Torque Vectoring Brake aiuta a ridurre la tendenza al sottosterzo nelle curve imboccate a eccessiva velocità. Gli impulsi sterzanti opportunamente calibrati (vedere sotto) assistono il guidatore. Gli ingegneri si sono posti in generale l'obiettivo di non compromettere il piacere di guida. Per tale motivo l'ESP interviene delicatamente, ma tenendo comunque sempre la sua mano protettrice sugli occupanti della Classe B. Gli automobilisti più esperti possono quindi guidare a velocità molto sostenute, mentre i meno esperti, con uno stile di guida piuttosto spigoloso, vengono prontamente invitati a non superare i limiti imposti dalle leggi della fisica.


Lo sterzo: meccanico con assistenza elettrica

Lo sterzo elettromeccanico della Classe B è di nuova concezione. Il motorino elettrico della servoassistenza in versione Dual Pinion EPS è collocato ora direttamente sulla scatola dello sterzo. Lo sterzo fornisce un consistente contributo all'efficienza complessiva, perché la servoassistenza consuma energia soltanto quando si sterza davvero. In abbinamento al pacchetto sportivo è disponibile uno sterzo diretto con il quale il rapporto di trasmissione, essendo variabile, diventa sensibilmente più diretto con l'aumentare dell'angolo di sterzata, rendendo molto più agile e maneggevole la vettura. Il servosterzo elettrico mette inoltre a disposizione diverse funzioni di assistenza che vengono attivate dalla centralina di comando dell'ESP®. Tra queste figurano: 
· controsterzata in caso di sovrasterzo della vettura

· correzioni della traiettoria nelle frenate su fondi stradali ad aderenza variabile (µ-split)

· attenuazione degli influssi della trazione anteriore sullo sterzo

· compensazione del vento laterale e dell'inclinazione del piano stradale. 

· Inoltre il servosterzo elettrico permette l'installazione del sistema Park Assist.

Con un diametro di volta agli undici metri, la Classe B si rivela particolarmente agile.

Per tutte le motorizzazioni, la Classe B dispone di freni a disco su tutte le ruote. Le pinze flottanti posteriori e il servofreno sono in alluminio. Per la prima volta nella categoria delle compatte è stata realizzata la funzione HOLD già adottata per le gamme superiori: nelle soste, ad esempio ai semafori, il guidatore non deve fare altro che premere un po' più a fondo il pedale del freno e può poi togliere il piede dal pedale. Il freno rimane attivo e viene rilasciato automaticamente non appena il guidatore preme il pedale dell'acceleratore per ripartire. Nelle versioni a cambio manuale la funzione antiarretramento impedisce automaticamente l'arretramento involontario della vettura nelle partenze in salita.

Per la Classe B, Mercedes-Benz ha adottato per la prima volta anche il freno di parcheggio elettrico, i cui servomotori agiscono sulle pinze flottanti dei freni posteriori. Il freno di parcheggio si attiva con un pulsante collocato sul lato sinistro della plancia, sotto l'interruttore delle luci. La soppressione della leva del freno a mano ha creato spazio libero nella consolle. Premendo il pulsante ad una velocità superiore ai quattro km/h, il freno di parcheggio funge da freno di emergenza: l'unità idraulica dell'ESP attiva i freni di tutte e quattro le ruote. 

In abbinamento al cambio automatico, il freno di parcheggio si rivela particolarmente confortevole. Se, dopo aver allacciato la cintura di sicurezza, il guidatore accelera di quanto necessario a partire, il freno di stazionamento si sblocca infatti automaticamente.

In primo piano

Rientro sicuro a casa anche con uno pneumatico danneggiato

La Classe B è il primo modello Mercedes-Benz a fare a meno dell'alloggiamento per la ruota di scorta. Con la sua soppressione si è guadagnato spazio e si è ridotto il peso, contribuendo nel secondo caso ad aumentare l'efficienza. Per tutte le versioni destinate all'Europa occidentale e centrale, la dotazione di serie comprende il kit di riparazione pneumatici TIREFIT, con sigillante per pneumatici e pompa di gonfiaggio elettrica, e la segnalazione perdita di pressione pneumatici, che visualizza un messaggio di avvertimento sulla strumentazione in caso di evidente perdita di pressione. 

I fattori considerati dal sistema sono i segnali di velocità delle quattro ruote trasmessi dai sensori ABS. Lo scostamento di velocità di una ruota dovuto alla perdita di pressione del relativo pneumatico viene individuato confrontando tra loro tutti i valori di velocità delle ruote rilevati. Poiché la velocità di rotazione delle ruote è influenzata anche da altri fattori dinamici, come slittamento, angolo di deriva o marcia in curva, per la valutazione vengono considerati anche i segnali dei sensori dei sistemi di assistenza alla guida, quali l'ESP® e l'ADAPTIVE BRAKE (inclusi ABS e ASR).  
A richiesta sono disponibili pneumatici speciali antiscoppio e antisfondamento. I cosiddetti pneumatici MOE ("Mercedes Original Extended“) dispongono della tecnologia run-flat di ultimissima generazione e assicurano, nonostante il maggiore spessore, lo stesso comfort di marcia degli pneumatici convenzionali. In caso di foratura è possibile proseguire la marcia a 80 km/h. Se lo pneumatico danneggiato è completamente sgonfio, l'autonomia è di circa 30 chilometri. Diversamente è possibile percorrere anche 300 km, una distanza sufficiente a tornare a casa in piena sicurezza o a raggiungere la prima officina autorizzata Mercedes-Benz. Gli pneumatici MOE possono essere abbinati a tutti i cerchi in lega disponibili per la Classe B.

La nuova generazione di sistemi multimediali

Sistema di navigazione e Internet mobile

· Sistema multimediale COMAND Online con accesso a Internet a richiesta

· Due sistemi di navigazione per tutte le esigenze
· Comodo collegamento di apparecchi audio portatili

Accesso a Internet, comodo sistema di comando vocale VOICETRONIC, due sistemi di navigazione per budget diversi, collegamento per apparecchi audio portatili e configurazione intuitiva dei comandi: i sistemi di informazione e di comunicazione della Classe B assicurano tutto il comfort e l'estrema funzionalità che in precedenza erano riservati soltanto alle vetture di categoria superiore. Ma non è un miracolo, si tratta piuttosto della nuova generazione di sistemi multimediali Mercedes-Benz che è stata presentata in anteprima appena quest'estate sulla Classe C Coupé e sulla Classe C facelift. Anche la logica dei comandi con il comando multiuso (manopola/pulsante) davanti al bracciolo e la manopola sulla head unit è ripresa da altre gamme. Le varie funzioni si comandano con l'ausilio del volante. Il volante multifunzione di serie dispone infatti di dodici tasti funzione.

Una particolarità della Classe B è la disposizione del grande display con diagonale massima di 17,8 cm che, privo di cupolino, si trova sulla plancia portastrumenti al di sopra delle bocchette dell'aria centrali. Le antenne sono tutte nascoste in vari punti della vettura: sotto lo spoiler del tetto, a monte del lunotto, si trova un'antenna AM/FM integrata, un'altra antenna FM è integrata nella struttura del lunotto e persino per l'antenna del telefono si è scelta una posizione nascosta, in questo caso nello spoiler posteriore.
Panoramica dei diversi sistemi e delle relative funzioni
La dotazione di serie comprende l'impianto Audio 20 CD con doppio tuner e lettore CD MP3 compatibile nonché porta USB nella consolle. Il display a colori misura 14,7 centimetri in diagonale. Grazie alla nuova funzione "Cover Art" vengono visualizzati i titoli degli album musicali in corso di riproduzione, sempre che i relativi dati siano memorizzati nel file audio. 

Una nuova riga superiore della guida menu dell'Audio 20 CD facilita l'orientamento e può essere comandata tramite il Controller del COMAND. Sul display del sistema telematico vengono visualizzate anche le impostazioni del climatizzatore (durante le operazioni di comando) e il consumo di carburante negli ultimi 15 minuti. Numerose anche le funzioni Bluetooth: la rubrica del telefono cellulare può essere trasferita automaticamente in blocco al momento del collegamento ed è possibile la riproduzione wireless di musica da apparecchi terminali Bluetooth compatibili. Si possono inoltre visualizzare messaggi SMS. A richiesta, l'Audio 20 CD si può abbinare a CD-Changer per 6 CD, Media Interface, amplificatore audio, telefonia Comfort nel bracciolo, radio digitale (DAB) e al nuovo sistema di navigazione di base Becker® MAP PILOT.

Con il Becker® MAP PILOT è disponibile una soluzione di navigazione a prezzo vantaggioso per il modello base Audio 20 CD, che può anche essere montata a posteriori. I vantaggi rispetto alle soluzioni after market sono i comandi integrati tramite il Controller del COMAND, l'emissione vocale dagli altoparlanti della vettura e la visualizzazione sullo schermo dell'Audio 20, nonché la sistemazione nascosta all'interno del box portaoggetti sulla plancia e la possibilità di scaricare gli aggiornamenti da un portale Internet.

Il sistema multimediale COMAND Online offre l'accesso a Internet. I Clienti possono navigare liberamente a vettura ferma oppure richiamare un applicativo Mercedes-Benz, le cui pagine si caricano molto rapidamente e possono essere utilizzate facilmente anche durante la marcia. Tra le App integrate rientrano la ricerca locale in Google™, il servizio meteo e la possibilità di scaricare un itinerario precedentemente configurato su PC con Google Maps e quindi inviato alla vettura. In autunno saranno disponibili per il COMAND Online le Apps per Google™ Streetview e per Google™ Panoramio. Streetview consente di esplorare luoghi di tutto il mondo con le immagini a livello stradale a 360 gradi. Panoramio dà accesso a milioni di fotografie scattate e messe a disposizione da altri utenti in tutto il globo. Streetview e Panoramio permettono quindi di individuare al meglio destinazioni e luoghi di interesse ancor prima di mettersi in marcia. 

Altri applicativi Mercedes-Benz verranno introdotti in un secondo momento e potranno poi essere utilizzati da tutti i Clienti. I cellulari con i quali è possibile utilizzare gli applicativi del COMAND Online sono riportati nel sito www.mercedes-benz.com/connect.

Il display a colori ad alta risoluzione misura 17,8 cm in diagonale. Sul grande display si possono visualizzare foto e sfogliarle manualmente come per una presentazione di diapositive. Anche sul fronte audio le nuove forme di visualizzazione contribuiscono ad un look fresco e giovane e ad una maggiore praticità di comando. Così, ad esempio, la cosiddetta funzione "Cover-Flow" consente di visualizzare i titoli degli album musicali memorizzati. Il guidatore della Classe B può comodamente sfogliare la sua raccolta musicale che adesso può vantare dimensioni ragguardevoli. La memoria per i file audio compressi (formati: mp3, wma, aac), infatti, è di 10 GB. 

Assicura il massimo comfort anche la nuova funzione Music Search di serie, che permette a guidatore e passeggeri di cercare il loro brano musicale e interprete preferito su hard disk, memory card SD, chiavette USB, CD e DVD. La funzione permette di definire diversi criteri di ricerca, tra questi la ricerca per album, genere o compositore. Nei casi in cui sia necessario digitare un nome per esteso, il software tollera anche gli errori di ortografia, permettendo in tal modo al guidatore di concentrarsi completamente sulla guida. La ricerca, inoltre, può essere svolta contemporaneamente su tutte le unità e i supporti di memoria collegati al sistema.

Anche la navigazione rapida su hard disk di COMAND Online è stata integrata con l'aggiunta di nuove funzioni. Una novità è costituita dalla rappresentazione 3D con plastici urbani tridimensionali. Le altre novità sono la possibilità di memorizzare percorsi effettuati e richiamarli successivamente, memorizzare destinazioni speciali personali o importarle attraverso una memory card SD, nonché visualizzare quattro percorsi alternativi sulla mappa, compresa una variante con consumi particolarmente bassi. I Clienti Mercedes-Benz in Europa ricevono per tre anni a titolo gratuito le cartine più aggiornate per il proprio sistema multimediale COMAND Online. Nel corso di una visita in Concessionaria, i partner Mercedes-Benz caricano nel sistema di navigazione gli aggiornamenti dei dati di navigazione di 39 Paesi europei. 

Il COMAND Online comprende in Europa anche lo Speed Limit Assist che riceve le informazioni dalla telecamera per il riconoscimento della segnaletica stradale e dalla banca dati di navigazione. Il COMAND Online comprende, inoltre, il sistema di comando vocale VOICETRONIC per audio, telefono e navigazione. Particolarmente pratica è la nuova immissione "One Shot" del sistema di navigazione: si possono pronunciare direttamente località e via in sequenza. Questa funzione è attualmente disponibile in sette lingue e aumenta notevolmente il comfort di comando.

Il Sound System Surround «Logic7» è stato sviluppato da Mercedes-Benz insieme allo specialista audio harman/kardon®. L'impianto high-end assicura un piacere d’ascolto tridimensionale per un’esperienza musicale naturale a 360 gradi, su tutti i posti della vettura. La distribuzione dei segnali musicali è affidata ad un amplificatore DSP a 9 canali con 450 Watt di potenza, che comanda dodici altoparlanti ad alte prestazioni. In abbinamento al COMAND Online il sistema offre un'esperienza sonora multicanale in Dolby Digital 5.1 
e DTS.

A richiesta è disponibile la Media Interface. Quest'interfaccia universale alloggiata sotto il bracciolo permette di collegare ai sistemi telematici della vettura apparecchi audio portatili, quali ad esempio lettori MP3 e iPod. I comandi per l'uso di questi apparecchi si impartiscono mediante la head unit o il volante multifunzione. Se il lettore MP3 è predisposto in tal senso, la batteria dell'apparecchio può essere ricaricata tramite la rete di bordo della vettura. Se disponibili, titolo e interprete del brano e titolo dell'album possono essere visualizzati sul display.

La produzione

Potenziamento della competenza nel segmento delle compatte

· 1,4 miliardi di investimenti complessivi nella produzione della nuova compatta

· Il nuovo stabilimento di Kecskemét (Ungheria) affianca quello di Rastatt, centro di competenza per le vetture compatte

A fine 2011 usciranno dalle linee di produzione di Rastatt (Baden) i primi esemplari della nuova Classe B. In vista di questo appuntamento, lo stabilimento è stato ampliato e modernizzato per diventare, con un investimento di 600 milioni di Euro, il centro di competenza delle vetture compatte Mercedes-Benz. Altri 800 milioni di Euro sono stati destinati alla costruzione di un nuovo stabilimento nella città ungherese di Kecskemét, dove l'avvio della produzione è previsto per la metà del 2012. Ammontano in totale a circa 1,4 miliardi di Euro gli investimenti sostenuti dalla Casa di Stoccarda nelle due sedi produttive. Dal 2002 al 2005, Daimler AG ha già investito nello stabilimento di Rastatt circa 900 milioni di Euro per la seconda generazione della Classe A e della Classe B.

A integrazione degli edifici già esistenti, è stata costruita a Rastatt una nuova officina di produzione destinata alla costruzione della nuova scocca. L'officina dispone di un collegamento ferroviario diretto, che assicura il rifornimento e lo scarico dei componenti direttamente nel reparto di produzione. La nuova officina di costruzione scocche ha una superficie di circa 66.000 metri quadrati. 

Qui vengono montati anche componenti prodotti nella stessa regione. Nel vicino comune di Kuppenheim è stato inaugurato nel maggio del 2011 un nuovo stabilimento di stampaggio, costruito in soli dodici mesi come succursale dello stabilimento Mercedes-Benz di Gaggenau con un investimento totale di circa 70 milioni di Euro.

Il nuovo stabilimento di stampaggio dispone di una linea di presse tra loro concatenate, due presse a trasferta servite da manipolatori e 24 impianti 
di saldatura con un totale di 130 robot industriali per la produzione di componenti. Sul lato rivolto verso i residenti, il nuovo edificio dispone 
di una parete e di doppie porte insonorizzanti. Inoltre tutte le presse sono equipaggiate con modernissimi smorzatori che impediscono la propagazione nell'ambiente delle vibrazioni. Lo stabilimento dispone anche di una sala metrologica climatizzata in cui viene costantemente monitorata la qualità 
dei pezzi stampati e dei componenti saldati.

A Kuppenheim vengono prodotti circa 600 pezzi diversi: parti della carrozzeria, elementi strutturali e componenti saldati per la nuova generazione della Classe A e B e per gli autocarri Mercedes-Benz. Attualmente sono già circa 130 i dipendenti che lavorano nello stabilimento di stampaggio. Quando nel 2015 la produzione arriverà al culmine, il personale conterà indicativamente 280 unità. I componenti stampati per la Classe B provengono anche dallo stabilimento di Sindelfingen.

Il consorzio produttivo Rastatt - Kecskemét

A Kecskemét, in Ungheria, sta per essere completato uno stabilimento completamente nuovo che dispone dei reparti di stampaggio, costruzione scocca, verniciatura e montaggio. I due stabilimenti formano un consorzio produttivo sotto la supervisione del direttore dello stabilimento di Rastatt. Qui ha sede il quartiere generale centrale per la produzione delle vetture compatte. Dei quattro modelli previsti, tre saranno prodotti a Baden e due in Ungheria. Mercedes-Benz potrà così contare sulla flessibilità necessaria per reagire ad eventuali spostamenti della domanda da un modello all'altro e fronteggiare contemporaneamente la crescita stimata dei volumi di produzione. Lo stabilimento di Rastatt dà lavoro a circa 6.000 dipendenti. Raggiunto il livello di massima produzione, i lavoratori impegnati a Kecskemét saranno circa 3.000. Da mesi ormai il personale ungherese viene accuratamente addestrato 
a Rastatt. Parallelamente gli esperti di Rastatt lavorano direttamente a Kecskemét per garantire il perfetto avviamento dello stabilimento. Un 
autobus di linea in servizio regolare collega le due sedi produttive.

In primo piano

Successo nel segmento delle compatte Premium

Già oggi Mercedes-Benz vanta con la Classe A e la Classe B una posizione di successo come Casa costruttrice di vetture compatte Premium. Dall'inizio della produzione della Classe A nel 1997 e della Classe B nel 2005, sono usciti dagli stabilimenti di produzione più di 2,8 milioni di esemplari Classe A e Classe B. 

Con il lancio della Classe B nel 2005, Mercedes-Benz ha aperto la strada ad un nuovo e avveniristico segmento di mercato, entusiasmando in tutto il mondo più di 700.000 Clienti. Anche nell'anno del cambio di modello, la Classe B è stata accolta con grande favore. Dal mese di gennaio fino alla fine di agosto sono state consegnate in tutto il mondo 73.046 vetture, corrispondenti ad una crescita del 7,6%. 

In Germania, il maggiore mercato della Classe B, si è registrato nello stesso periodo un aumento delle vendite del 5,6%. Il secondo mercato in ordine di grandezza è la Cina, dove il lancio nel 2009 della Classe B ha riscosso grande successo. Solo in quell'anno la crescita registrata a partire dal mese di gennaio ammontava al 46,8%, con un totale di 9.738 esemplari venduti.

B 180 CDI BlueEFFICIENCY Mercedes-Benz

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4/in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	1796

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 83,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	80/109 a 3200-4600 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	250 a 1400-2800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnologia common rail, turbocompressore a gas di scarico a geometria variabile, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	manuale a sei marce

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia 
	3,35

3,94

2,19

1,22

0,86

0,72

0,59

3,12


Autotelaio

	Asse anteriore 
	con sospensioni di tipo McPherson, montante telescopico e braccio oscillante, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a quattro bracci, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo elettromeccanico a cremagliera

	Cerchi
	6,5 J x 15 

	Pneumatici
	195/65 R 15 T 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2699

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1552/1549

	Lunghezza compl.
	mm
	4359

	Larghezza compl.
	mm
	1786

	Altezza compl.
	mm
	1557

	Diametro di volta
	m
	11,0

	Volume bagagliaio max.*
	l
	488

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1475

	Carico utile
	kg
	555

	Massa complessiva
	kg
	2030

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	50/6


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 
0 a 100 km/h
	s
	10,9

	Velocità massima
	km/h
	190

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	4,4-4,6

	Emissioni di CO2
	g/km
	114-121


*secondo il metodo di misurazione VDA 

B 200 CDI BlueEFFICIENCY Mercedes-Benz

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4/in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	1796

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 83,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	100/136 a 3600-4400 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	300 a 1600-3000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnologia common rail, turbocompressore a gas di scarico, a geometria variabile, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	manuale a sei marce

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia 
	3,35

3,94

2,19

1,22

0,86

0,72

0,59

3,12


Autotelaio

	Asse anteriore 
	con sospensioni di tipo McPherson, montante telescopico e braccio oscillante, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a quattro bracci, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo elettromeccanico a cremagliera

	Cerchi
	6,5 J x 16 

	Pneumatici
	205/55 R 16 H 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2699

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1552/1549

	Lunghezza compl.
	mm
	4359

	Larghezza compl.
	mm
	1786

	Altezza compl.
	mm
	1558

	Diametro di volta
	m
	11,0

	Volume bagagliaio max.*
	l
	488

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1475

	Carico utile
	kg
	555

	Massa complessiva
	kg
	2030

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	50/6


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 
0 a 100 km/h
	s
	9,5

	Velocità massima
	km/h
	210

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	4,4-4,6

	Emissioni di CO2
	g/km
	115-121


*secondo il metodo di misurazione VDA 

B 180 BlueEFFICIENCY Mercedes-Benz

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4/in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	1595

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 73,7

	Potenza nominale 
	kW/CV
	90/122 a 5000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	200 a 1250-4000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione diretta di benzina a gestione elettronica con iniettori piezoelettrici, turbocompressore a gas di scarico


Trasmissione

	Cambio
	
	manuale a sei marce

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia 
	3,35

4,31

2,44

1,35

0,94

0,82

0,70

3,38


Autotelaio

	Asse anteriore 
	con sospensioni di tipo McPherson, montante telescopico e braccio oscillante, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a quattro bracci, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo elettromeccanico a cremagliera

	Cerchi
	6,5 J x 15 

	Pneumatici
	195/65 R 15 T 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2699

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1552/1549

	Lunghezza compl.
	mm
	4359

	Larghezza compl.
	mm
	1786

	Altezza compl.
	mm
	1557

	Diametro di volta
	m
	11,0

	Volume bagagliaio max.*
	l
	488

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1395

	Carico utile
	kg
	565

	Massa complessiva
	kg
	1960

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	50/6


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 
0 a 100 km/h
	s
	10,4

	Velocità massima
	km/h
	190

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	5,9-6,2

	Emissioni di CO2
	g/km
	137-144


*secondo il metodo di misurazione VDA 

B 200 BlueEFFICIENCY Mercedes-Benz

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4/in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	1595

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 73,7

	Potenza nominale 
	kW/CV
	115/156 a 5300 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	250 a 1250-4000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione diretta di benzina a gestione elettronica con iniettori piezoelettrici, turbocompressore a gas di scarico


Trasmissione

	Cambio
	
	manuale a sei marce

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia 
	3,35

4,13

2,44

1,35

0,94

0,82

0,70

3,38


Autotelaio

	Asse anteriore 
	con sospensioni di tipo McPherson, montante telescopico e braccio oscillante, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a quattro bracci, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo elettromeccanico a cremagliera

	Cerchi
	6,5 J x 16 

	Pneumatici
	205/55 R 16 V 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2699

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1552/1549

	Lunghezza compl.
	mm
	4359

	Larghezza compl.
	mm
	1786

	Altezza compl.
	mm
	1558

	Diametro di volta
	m
	11,0

	Volume bagagliaio max.*
	l
	488

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1395

	Carico utile
	kg
	565

	Massa complessiva
	kg
	1960

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	50/6


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 
0 a 100 km/h
	s
	8,6

	Velocità massima
	km/h
	220

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	5,9-6,2

	Emissioni di CO2
	g/km
	138-144


*secondo il metodo di misurazione VDA 

Su versione PREMIUM�disponibile fino a marzo 2012








B Online  1.210 €                       - 2.203





Comand online





Media interface





Su versione EXECUTIVE �disponibile fino a dicembre 2011





EXECUTIVE Tech  1.815 €         - 2.377





Comand online





Fari bi-xeno





PREMIUM Suite  1.754 €           - 3.044





Media interface





Comand online





Tetto Panorama





B Online  938€                            - 1.604


disponibile fino a dicembre 2011
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Comand online





Media interface















































































































































































































































� Germania. Sono possibili differenze specifiche per Paese.





