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AMG Driving Academy

Massima sicurezza e piacere di guida

L'AMG Driving Academy nasce per offrire agli automobilisti più inclini alla guida sportiva l'opportunità di migliorare il proprio stile di guida grazie alla supervisione di professionisti e di partecipare ad indimenticabili eventi con persone che condividono la stessa passione. Il programma offre una vasta scelta tra diversi programmi di training che consentono agli appassionati di sportive di migliorare la padronanza della loro vettura ed incrementare ulteriormente la propria sicurezza attiva. 

AMG Driving Academy, creata nel 2007 da Mercedes-AMG, offre cinque diversi programmi di training: EMOTION, BASIC, ADVANCED, PRO e MASTERS. La scelta spazia da eventi lifestyle a corsi in cui i partecipanti sperimentano per la prima volta un'esperienza di guida in situazioni limite, fino ad arrivare ai training intensivi su impegnativi circuiti automobilistici, con diversi gradi di difficoltà in base alle richieste individuali dei partecipanti. 

Su leggendari circuiti come il Nordschleife del Nürburgring oppure il circuito da Gran Premio di Spa-Francorchamps in Belgio, piloti AMG ed appassionati imparano gradualmente e senza rischi a scoprire i propri limiti. In questo modo, ogni partecipante migliora automaticamente i propri livelli di sicurezza attiva. Istruttori qualificati e con una lunga esperienza nel campo delle corse automobilistiche trasmettono il loro profondo know-how con grande professionalità, coniugando la didattica al piacere di guida ed alla passione per il Motorsport. 

“Data Recording” per un'analisi esatta dei risultati e progressi più rapidi
Avanzati metodi di training consentono ai partecipanti di acquisire rapidamente familiarità con i fondamenti della dinamica di marcia, permettendo loro di apprendere senza rischi i limiti della vettura. Adrenalina e piacere di guida sono ovviamente inclusi. Con la tecnica di “Data Recording”, già collaudata nelle competizioni automobilistiche, vengono rilevati singoli tempi sul giro, accelerazioni longitudinali e trasversali. In questo modo è possibile analizzare i progressi di ogni singolo partecipante con rapidità e precisione. In base al tipo di evento, il programma di training prevede anche un'assistenza di carattere medico-sportivo.

Corsi di Driver Training: da EMOTION a MASTERS


Sulla strada che porta alla perfetta padronanza della vettura, Mercedes-AMG 
accompagna i suoi Clienti con training individuali personalizzati ed eventi in cui il piacere di guida, la sicurezza e la passione sono sempre in primo piano, inseriti nell'ambito di un esclusivo programma con specialità culinarie tipiche della regione ed un'assistenza altamente professionale. Il programma AMG Driving Academy si articola su cinque livelli di abilità (EMOTION, BASIC, ADVANCED, PRO e MASTERS) e propone un'offerta di manifestazioni ideale per qualsiasi esigenza. La scelta spazia da eventi orientati al lifestyle (EMOTION) ai primi passi nella guida in situazioni limite su percorsi di prova e circuiti chiusi al traffico (BASIC), fino ad arrivare ai corsi di training intensivi su pista con Data Recording e coaching individuale (ADVANCED, PRO, MASTERS) ed al puro piacere di guidare su ghiaccio e neve nella Lapponia svedese.  Le Castellet e Nürburgring sono i nomi di alcuni dei circuiti leggendari su cui istruttori qualificati ed esperti del Motorsport trasmettono il loro ampio know-how ai piloti AMG, affinché si possano emozionare al volante per solo motivo: il massimo piacere di guida.

Tutte le manifestazioni proposte dalla AMG Driving Academy in sintesi:

· Emotion: in questi eventi orientati al lifestyle è previsto un massimo di 
32 partecipanti con vetture messe a disposizione da AMG su interessanti percorsi in paesaggi pittoreschi. Una visita guidata alla fabbrica AMG di Affalterbach consente di dare uno sguardo “dietro le quinte” in esclusiva. Nell'ambito della community AMG, i partecipanti possono prendere parte a manifestazioni esclusive, organizzate in particolari località. Gli eventi, della durata da uno a tre giorni, comprendono, ad esempio, manifestazioni sportive di altissimo livello come un week-end ad assistere al DTM e raffinati menu di gala.
· Basic: lo scopo fondamentale di questo training è imparare a reagire in modo sicuro e con padronanza alle situazioni di guida critiche, permettendo ai partecipanti di apprendere in un contesto professionale il know-how necessario per i loro primi giri su pista, con una dettagliata introduzione teorica come base. In questo ambito, gli istruttori non si limitano soltanto ad evidenziare i fondamenti delle leggi fisiche e dinamiche che influiscono sulla guida, ma prendono in considerazione anche la posizione di seduta, il controllo del volante, la corretta linea di visuale e le regole di sicurezza basilari. Nella sezione pratica, i partecipanti hanno la possibilità di valutare e migliorare le proprie capacità di guida a bordo delle loro vetture AMG o su modelli messi a disposizione da AMG, nonché di conoscere meglio le funzioni offerte dai vari sistemi di assistenza alla guida. Il corso di training comprende le situazioni di sottosterzo e sovrasterzo, lo slalom, il cambio di corsia e la frenata con schivata davanti ad ostacoli che appaiono all'improvviso. Un team di meccanici AMG è costantemente a disposizione per l’eventuale assistenza su pista. 

I corsi di training BASIC vengono effettuati sui circuiti tedeschi di Hockenheim ed EuroSpeedway a Lausitz, nonché presso il LuK Driving Center di Baden-Baden: in ogni caso, il piacere di guida è garantito. Il training prevede un numero massimo di dieci partecipanti a gruppo, due per ogni vettura fornita da AMG. Ad ognuno dei gruppi, per un massimo di cinque, viene assegnato un istruttore. Come evento clou al termine della manifestazione, ogni partecipante ha l'opportunità di sperimentare da vicino la forma più pura della guida sportiva dal sedile del passeggero anteriore di una C 63 AMG Performance Car appositamente preparata o una SLS AMG, accanto ad uno degli istruttori professionisti AMG. 

· Advanced: il secondo stadio dei corsi di training AMG consente di approfondire la conoscenza delle doti di un pilota automobilistico e della guida sportiva. L'introduzione teorica, oltre ai fondamenti della fisica, verte soprattutto sui temi della tecnica di sterzata in curva, della linea ideale e del punto di frenata. Ma al centro di questa fase didattica figurano anche il funzionamento dei sistemi di assistenza alla guida, le norme di sicurezza e il comportamento idoneo per garantire uno svolgimento sicuro del training. Nella sessione pratica sul circuito di gara, i partecipanti hanno l’opportunità di tradurre in pista quello che hanno imparato. Nel Section Training, gli istruttori analizzano nei dettagli le particolarità di ogni sezione di curve, mentre guidando dietro l'istruttore i partecipanti hanno la possibilità di identificare più facilmente la linea ideale e il punto di frenata. L'ADVANCED Training viene effettuato generalmente a bordo di vetture messe a disposizione da AMG, in modo tale che i partecipanti abbiano l'occasione di “sperimentare” diversi modelli dell'attuale gamma AMG.

Una tecnica professionale di Data Recording aiuta i guidatori ad analizzare il proprio stile di guida personale, consentendo loro di individuare eventuali errori e di mettere in pratica le indicazioni ricevute dagli istruttori. Il corso ADVANCED Training, della durata di tre giorni, ha luogo in circuiti automobilistici famosi in tutto il mondo, come Valencia (Spagna), Zandvoort (Paesi Bassi) e Hockenheim (Germania). Per tutte le domande di carattere tecnico, il team di meccanici AMG è sempre a disposizione. Ai corsi di ADVANCED Training possono partecipare al massimo cinque gruppi, ognuno composto da otto partecipanti. A ciascun gruppo viene assegnato un istruttore, e tutte le vetture sono condivise da due persone. L'evento raggiunge l'apice dell'emozione quando ai partecipanti viene offerta l'opportunità di fare un giro sul sedile del passeggero a bordo dell'AMG Race Taxi, guidato da un pilota automobilistico professionista. 

· Pro: quattro giorni sul Nordschleife del Nürburgring (Germania) , il più impegnativo circuito automobilistico al mondo, o sul tracciato francese di Le Castellet, alla guida della SLS AMG. Il requisito fondamentale per poter partecipare al PRO Training è aver frequentato con successo il BASIC Training. La partecipazione è consentita sia a bordo della propria vettura che di modelli messi a disposizione da AMG. Prima che i partecipanti possano percorrere da soli il Nordschleife della lunghezza di 20,8 chilometri, il programma prevede una sezione introduttiva teorica. Gli istruttori AMG illustrano le particolarità del circuito di gara e informano sullo svolgimento del training, nonché sugli aspetti relativi al fitness e alla salute che sono particolarmente importanti per una guida sicura. Una fase di “riscaldamento” nel Centro Guida Sicura del Nürburgring serve sia a rinfrescare la memoria sui fondamenti della dinamica di marcia, sia come preparazione pratica per tutti i partecipanti. 

Dopo avere esplorato il Nordschleife in tutte le sue sezioni, gli otto gruppi da otto partecipanti ciascuno cominciano ad effettuare una serie di giri guidati sul Nürburgring dietro l'istruttore. Un co-istruttore chiude la fila di ogni gruppo. Successivamente si passa alla prova di guida libera, con la possibilità di essere accompagnato da un istruttore sul sedile del passeggero. Tutti i partecipanti vengono seguiti dagli esperti di medicina sportiva che assistono al corso, e su richiesta possono essere sottoposti al controllo e alla registrazione della frequenza cardiaca durante tutte le giornate del training. 

· Masters “Sports Trophy”: il massimo livello della AMG Driving Academy consente ai partecipanti di acquisire una padronanza perfetta del circuito e della vettura. Diverse prove di valutazione, personalizzate secondo uno speciale regolamento MASTERS, aiutano i piloti ad esprimere le loro vere potenzialità e permettono di dare vita ad un'intensa competizione con altri appassionati di vetture sportive. Nei tre eventi, 25 piloti collezionano complessivamente i punteggi per la classifica finale. Ad attendere il vincitore c'è un premio assolutamente unico nel suo genere: poter pilotare l'attuale Classe C AMG del DTM. Il requisito per partecipare all'AMG MASTERS “Sports Trophy” è avere frequentato con successo un AMG ADVANCED Training, un AMG PRO Training o un corso di guida paragonabile. Il programma della manifestazione è equiparabile a quello delle serie di corse professionali e spazia dal collaudo tecnico del veicolo alla premiazione del vincitore. Inoltre, esiste la possibilità di ottenere una patente di guida nazionale DMSB di livello A. 

Nel 2011, il MASTERS “Sport Trophy”, della durata di due e mezzo e cinque giorni, ha luogo sui circuiti di Le Castellet (Francia) e Arjeplog (Svezia). Fatta eccezione per la Svezia, i piloti possono partecipare con la propria vettura AMG, oppure noleggiare a pagamento una SLS AMG o una SLK 55 AMG con Performance pack. È prevista la presenza di un esperto di analisi dei dati e l'assistenza medica. Ovviamente è garantito anche il supporto tecnico dei meccanici AMG e degli esperti di pneumatici della Continental, così come l'assistenza degli specialisti di autotelai AMG. In questo modo, come nel Motorsport professionale, ogni partecipante può elaborare un assetto del telaio ottimale, personalizzato in base al tipo di percorso. Il programma comprende anche la sessione di training “Driver Fitness”, come pure l'ampia sezione teorica che comprende un seminario sull'autotelaio, nozioni di medicina sportiva, colloqui con i piloti e analisi del circuito di gara. 

Un “gelido” piacere di guida ai confini del Circolo Polare Artico
Un evento decisamente particolare è rappresentato dall'AMG Winter Sporting ADVANCED di Arjeplog (Svezia), non lontano dal Circolo Polare Artico: le auto ad alte prestazioni messe a disposizione da AMG vengono guidate esclusivamente su una superficie ghiacciata chiusa al traffico. Tutti i veicoli sono dotati di pneumatici speciali chiodati che garantiscono un grado di aderenza predefinito. Un ampio programma di eventi, nella tipica atmosfera del luogo con tour a bordo di “snowmobile”, completa le manifestazioni di quattro giorni nella Lapponia svedese, incluso il trasferimento in un “taxi su ghiaccio“ AMG, una vettura AMG preparata espressamente allo scopo che dispone degli stessi speciali pneumatici chiodati delle FIA World Rallye Cars. Il corso di cinque giornate AMG Winter Sporting PRO comprende un  training professionale con un numero di partecipanti limitato, coaching individuale e Data Recording. L'obiettivo: una perfetta padronanza del veicolo su ghiaccio e neve. L'evento clou del training, per ogni partecipante, è rappresentato dall'occasione di pilotare il “taxi su ghiaccio” AMG. 

Imparare dai più veloci 
Se c'è una cosa che tutti gli istruttori della AMG Driving Academy hanno in comune, è l'abilità di pilotare vetture sportive in pista. Tuttavia, per insegnare ai partecipanti dei vari corsi di training AMG come guidare sportivamente mantenendo sempre la piena padronanza del veicolo, sono richieste anche altre doti. Il know-how è altrettanto importante così come le tecniche di insegnamento, la capacità di immedesimazione ed una perfetta forma sportiva. 

AMG Driving Academy anche in Italia
Dal prossimo mese di novembre anche in Italia sarà possibile partecipare ai corsi dell’AMG Driving Academy, iscrivendosi attraverso il sito www.amgacademy.it  Il gruppo degli istruttori può contare su un team di piloti/istruttori provenienti da diverse specialità automobilistiche. Tra questi Massimo Arduini (Campione Italiano Turismo Endurance), Marco Apicella (ex pilota F1-Jordan, Campione Europeo e Giapponese F3000) e Luigi Moccia (Campione del Mondo Ferrari Challenge), ma anche alcune top driver ‘’in rosa’’ come Michela Cerruti (Ferrari Challenge e Superstars-Mercedes AMG) e Francesca Patrese (Formula Predator’s). 
I corsi dell’AMG Driving Academy in Italia: BASE, AVANZATO, PRO e NEVE
· BASE: il corso, della durata di un giorno, si svolge interamente in pista e ha lo scopo di avvicinare il pubblico ad un’esperienza di guida AMG in piena sicurezza. Durante i turni di guida, i partecipanti, affiancati da piloti-istruttori professionisti, possono provare l’adrenalina della guida nelle principali piste nazionali. 1.100 euro + Iva.
· AVANZATO: Permette di migliorare il proprio stile alla guida e aumentare la confidenza nelle situazioni più impegnative a beneficio della sicurezza. Il corso ha la durata di una giornata e si svolge completamente in circuito, affiancando ad una parte teorica, esercizi tecnici e giri in pista con piloti-istruttori professionisti. 2.200 euro + Iva.
· PRO: il corso PRO è studiato per coloro che hanno già maturato una buona esperienza alla guida di vetture con prestazioni sportive. Articolato su due giornate, si svolge totalmente in circuito con il supporto di piloti-istruttori professionisti e della telemetria. 3.700 euro + Iva.
· NEVE: l’opportunità di provare le potenzialità delle vetture AMG su neve e ghiaccio, in piacevoli ed esclusive località di montagna quali Livigno, Cortina d’Ampezzo  e Courmayeur. Per rendere l’esperienza più suggestiva sono previste attività collaterali quali sci alpino e di fondo, discese con slittini, ciaspolate, passeggiate a cavallo, escursioni in motoslitta, nonché rilassanti bagni termali. 2.000 euro + Iva
Le vetture della AMG Driving Academy in Italia
Le vetture utilizzate dall’AMG Driving Academy comprendono i modelli più esclusivi della gamma AMG: dalla C 63 AMG in versione Berlina, Coupé e Station Wagon alla supersportiva SLS AMG, passando per l’affascinante SLK 55 AMG alla Classe M 63 AMG. Con potenze che superano abbondantemente i 450 CV e una meccanica altamente tecnologica, i modelli disponibili per l’AMG Driving Academy si prestano a un uso estremo anche in circuito, garantendo il massimo piacere di guida con estrema sicurezza e affidabilità.

Per ulteriori informazioni sulla Driving Academy in Italia:
M.A. Consulting srl

Via della Liberazione 71

20068 Peschiera Borromeo (Mi)

Tel. 02.55.30.84.00

Fax. 02.55.30.08.38

info@amgacademy.it

segreteria@amgacademy.it 

C 63 AMG 
Design, prestazioni e  tecnologia ai massimi livelli 
La nuova Mercedes-Benz C 63 AMG è ancora più sportiva ed affascinante: oltre al rinnovato design, la nuova versione ‘high performance’ di Classe C è dotata di numerose innovazioni tecniche che assicurano un piacere di guida superiore ed una netta riduzione dei consumi di carburante. Il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG con programma "Controlled Efficiency" di serie, abbinato ad una nuova pompa del servosterzo, contribuisce a ridurre i consumi (secondo il ciclo di marcia europeo) di circa il 10%, facendoli scendere a 12,0 l/100 km (Station-Wagon: 12,2 l/100 km). Il V8 AMG da 6,3 litri eroga una potenza massima di 336 kW (457 CV), che nella versione C 63 AMG Performance arriva fino a 358 kW (487 CV). L’ottimizzazione dell'assetto sportivo AMG ha permesso di incrementare le doti di agilità, tenuta di strada e comfort di marcia. Nuovi sistemi di assistenza alla guida ed una nuova generazione di sistemi telematici con accesso ad Internet caratterizzano il nuovo modello.

La generazione 2011 di C 63 AMG è più dinamica ed atletica che mai. Nuova calandra, nuovo spoiler frontale AMG, luci diurne a LED specifiche e prese d’aria laterali: il design frontale ricorda il Roadster ad alte prestazioni SL 63 AMG. Il nuovo cofano motore, con powerdome, è in alluminio. A caratterizzare l'incisiva immagine del modello contribuiscono, inoltre, i nuovi proiettori in vetro trasparente, dotati di funzione Intelligent Light System (ILS) di serie. Il profilo è caratterizzato dagli ampi parafanghi con badge "6.3 AMG" e dai nuovi cerchi in lega AMG a 5 doppie razze in grigio titanio, con finitura a specchio. La massima dinamica di guida è garantita anche dagli pneumatici sportivi da 235/40 R 18 all’anteriore e da 255/35 R 18 al posteriore. 

Anche la vista posteriore della nuova C 63 AMG presenta analogie con il modello 
SL 63 AMG: la nuova grembialatura posteriore AMG è dotata di un diffusore nero con tre alette pronunciate. I due doppi terminali cromati dell'impianto di scarico sportivo AMG caratterizzano in modo inconfondibile la vettura non solo dal punto di vista estetico, ma anche da quello acustico.

Cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG 
Il modello di punta della rinnovata Classe C presenta numerose novità anche ‘sotto pelle’: dalla SL 63 AMG è stato ripreso il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG. Questo innovativo gruppo trasmissione, privo di convertitore di coppia e con frizione in bagno d'olio, vanta un funzionamento notevolmente più efficiente, agile e diretto. Insieme al programma di marcia "Controlled Efficiency" ed all'utilizzo di una nuova pompa del servosterzo è stato possibile ridurre sensibilmente consumi ed emissioni: il consumo di carburante della nuova C 63 AMG, pari a 12,0 litri per 100 chilometri secondo il ciclo di marcia europeo (station-wagon: 12,2 l/100 km), risulta, infatti, inferiore di 1,4 litri e 1,3 litri rispettivamente rispetto ai modelli precedenti. Questo risparmio si traduce in una riduzione dei consumi di circa il 10%, mentre le emissioni di CO2 si attestano rispettivamente su 280 e 285 grammi per km (Berlina/Station-Wagon). Entrambe le varianti di potenza presentano valori identici per consumi ed emissioni.

Il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG sorprende per la sua straordinaria versatilità: con quattro programmi di marcia e le funzioni di "doppietta" e RACE START, questo gruppo permette sia uno stile di guida rilassato ed attento ai consumi che giri veloci in pista. Il programma di marcia del cambio Controlled Efficiency "C" consente di passare rapidamente e comodamente ai rapporti superiori, mantenendo il più possibile basso il numero di giri del motore, in modo da aiutare il guidatore a contenere i consumi. I programmi di marcia "S", "S+“ e "M“ aumentano l'agilità attraverso innesti immediati a regimi più elevati. Nelle modalità "S+" e "M", gli innesti impiegano soltanto 100 millesimi di secondo. L’otto cilindri aspirato da 6.208 centimetri cubici eroga una potenza di 336 kW (457 CV) a 6.800 giri/min e mette a disposizione a 5.000 giri/min una coppia massima di  600 Nm. Confermandosi un riferimento nel segmento, accelera da zero a 100 km/h in solo 4,4 secondi (station-wagon: 4,5 s) mentre la velocità massima (limitata elettronicamente) è di 250 km/h.

C 63 AMG Performance: la tecnologia della SLS AMG
Per chi desidera ancora più dinamicità e prestazioni, la nuova C 63 AMG è disponibile anche in versione Performance. La maggiore potenza, che cresce fino ai 358 kW (487 CV), regala un'accelerazione da zero a 100 km/h in 4,3 secondi (station-wagon 4,4 s). L'incremento della potenza è stato ottenuto dagli esperti Mercedes-AMG adottando la tecnologia della SLS AMG: pistoni forgiati, bielle e albero motore a struttura leggera derivano, infatti, dalla catena cinematica della nuova "Ali di gabbiano". La minore inerzia delle masse dei componenti, più leggeri di tre chilogrammi, permettono al motore aspirato ad otto cilindri di rispondere in modo ancora più diretto e di girare senza sforzo anche a regimi elevati. La versione Performance della nuova C 63 AMG si riconosce dal collettore di aspirazione a geometria variabile verniciato in grigio titanio sotto il cofano motore, dall'impianto frenante ad alte prestazioni AMG con dischi anteriori in materiale composito e pinze verniciate di rosso su tutte le ruote, dallo spoilerino in carbonio sul cofano bagagliaio (Berlina) e dal volante Performance AMG in pelle Nappa con impugnatura in Alcantara®.
I principali dati tecnici
	
	C 63 AMG 
	C 63 AMG station-wagon

	Cilindrata
	6.208 cm³
	6.208 cm³

	Alesaggio x Corsa
	102,2 x 94,6 mm
	102,2 x 94,6 mm

	Rapporto di compressione
	11,3 : 1
	11,3 : 1

	Potenza
	336 kW (457 CV) a 

6.800 giri/min 

358 kW (487 CV) a 

6.800 giri/min* 
	336 kW (457 CV) a 

6.800 giri/min 

358 kW (487 CV) a 

6.800 giri/min* 

	Coppia max.
	600 Nm a 5.000 gigi/min
	600 Nm a 5.000 giri/min

	Peso motore (a secco)
	196 kg
	196 kg

	Consumo totale (NEDC)
	12,0 l/100 km
	12,2 l/100 km

	Emissioni di CO2
	280 g/km
	285 g/km

	Accelerazione da 0 a 100 km/h 


	4,4 s

4,3 s*
	4,5 s

4,4 s*

	Velocità massima**
	250 km/h** 

280 km/h*
	250 km/h**

280 km/h*


* Versione AMG Performance;  ** limitata elettronicamente. 

Minori consumi: autotelaio ottimizzato e nuovo sterzo 
L'assetto sportivo AMG con avantreno specifico, asse posteriore rinforzato e 
carreggiata più ampia è stato complessivamente modificato, con un doppio vantaggio per il guidatore: la nuova C 63 AMG offre oggi ancora più piacere di guida e comfort di marcia superiore. La nuova elastocinematica più rigida, la cinematica dell'asse perfezionata con una maggiore inclinazione negativa delle ruote e la nuova barra stabilizzatrice sull'asse posteriore assicurano una maggiore agilità ed accelerazioni trasversali più elevate. Ma i progressi ottenuti non riguardano soltanto la dinamica di marcia: i nuovi indici di rigidità delle molle hanno consentito di ottimizzare anche la risposta delle sospensioni ed il comfort di rotolamento. 

Lo sterzo parametrico sportivo AMG con rapporto di trasmissione più diretto 
(13,5 : 1) dispone di una pompa del servosterzo di nuova concezione che contribuisce in misura determinante alla riduzione dei consumi di carburante. La servoassistenza dello sterzo richiede energia soltanto quando il guidatore manovra effettivamente il volante. A garantire valori di decelerazione sempre affidabili provvede l'impianto frenante ad elevate prestazioni AMG, dotato di dischi dei freni autoventilanti e forati su tutte le ruote.
Interni prestigiosi con rifiniture di alta qualità
Ad un primo sguardo nell'abitacolo della nuova C 63 AMG, le novità appaiono subito evidenti: la plancia completamente rinnovata con display integrato risulta ancora più accattivante e ricca di raffinati dettagli che ricordano immediatamente la nuova CLS 63 AMG. Il pregio e la qualità delle rifiniture sono in grado di soddisfare anche le aspettative più elevate. Il nuovo display TFT a colori tridimensionale al centro del tachimetro, rinnovato nel design, accoglie il guidatore con la scritta AMG. Il nuovo volante Performance AMG a tre razze in pelle Nappa con inserto metallico, ripreso dalla CLS 63 AMG, caratterizzato dalla corona appiattita nella parte inferiore e dalla speciale conformazione dell'impugnatura rivestita in pelle traforata, garantisce un perfetto controllo della vettura. I comandi del cambio al volante in alluminio permettono l'innesto manuale delle marce.

Pregiati inserti in alluminio scuro spazzolato impreziosiscono la plancia e l’interno delle porte. La consolle centrale ospita anche la nuova manopola per i programmi di marcia del cambio C, S, S+, M e RACE START. Gli specifici sedili anteriori AMG con poggiatesta integrati e schienale adattivo presentano una sportiva combinazione di rivestimenti ARTICO/DINAMICA di colore nero. DINAMICA è una fibra sintetica innovativa, traspirante e piacevole al tatto. Mentre la parte laterale dei sedili sportivi è rivestita in pelle ecologica ARTICO, il rivestimento DINAMICA si trova sulla sezione centrale del sedile. 
Gli interni della C 63 AMG si presentano ancora più esclusivi con i rivestimenti in pelle designo (a richiesta): complessivamente si può scegliere tra quattro diversi rivestimenti a tinta unita e tre soluzioni bicolori. A questo equipaggiamento si possono abbinare, a richiesta, anche gli allestimenti ‘ampliati’ in pelle designo nera per la parte superiore della plancia e dei pannelli interni delle porte.
Inoltre, in esclusiva per la C 63 AMG, sono disponibili ulteriori equipaggiamenti 
firmati AMG Performance Studio: 
· cerchi in lega AMG a 5 doppie razze, verniciati in grigio titanio e torniti a specchio, con pneumatici nel formato 235/40 R 18 (ant.) e 255/35 R 18 (post.) (di serie su C 63 AMG)
· cerchi in lega AMG multirazze, verniciati in grigio titanio e torniti a specchio, con pneumatici nel formato 235/35 R 19 (ant.) e 255/30 R 19 (post.) (di serie su C 63 AMG Performance)
· cerchi in lega AMG multirazze, verniciati in nero opaco e con bordo tornito a specchio, pneumatici nel formato 235/35 R 19 (ant.) e 255/30 R 19 (post.)
· pacchetto inserti in carbonio AMG per gli esterni 

· bloccaggio del differenziale posteriore AMG (di serie nella versione Performance)
· modanature AMG in carbonio/nero Pianoforte lucido

· soglie d'ingresso AMG illuminate

· tappetini AMG in velluto 
Da Classe S e CLS: undici nuovi sistemi di assistenza alla guida
A bordo della rinnovata C 63 AMG sono presenti undici nuovi sistemi di assistenza alla guida già adottati sull'ammiraglia Classe S e sul Coupé a quattro porte CLS. I sistemi di assistenza alla guida, basati sulle più moderne tecnologie a radar, telecamere e sensori, sono stati messi a punto per prevenire le più frequenti cause di incidenti come insufficiente distanza di sicurezza, sovraffaticamento e oscurità. Questi sistemi innalzano ulteriormente i livelli di sicurezza di Classe C, segnalando i pericoli ed intervenendo anche attivamente quando necessario.
· Sistema di assistenza abbaglianti adattivi

· Sistema antisbandamento attivo

· Blind Spot Assist attivo

· ATTENTION ASSIST

· DISTRONIC PLUS

· Speed Limit Assist

· PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC

· Sistema frenante PRE-SAFE®
· Telecamera per la retromarcia assistita

· Sistema antisbandamento

· Blind Spot Assist
Sistemi telematici di ultima generazione ed accesso a Internet
Sulla nuova Classe C debutta una nuova generazione di sistemi telematici, destinata ad essere introdotta progressivamente anche su altre Serie di modelli Mercedes-Benz. Le principali novità comprendono un comfort d'uso maggiore, display di dimensioni ampliate, trasferimento della rubrica telefonica tramite Bluetooth®, riproduzione musicale wireless, interfaccia USB nella consolle centrale.

Il sofisticato sistema COMAND Online di serie offre per la prima volta l’accesso ad Internet. Il Cliente può navigare liberamente a vettura ferma od attraverso un servizio online offerto da Mercedes-Benz, le cui pagine si caricano molto rapidamente. I servizi integrati comprendono, tra gli altri, le previsioni meteo e la ricerca di località, nonché la possibilità di scaricare un percorso precedentemente configurato sul PC tramite Google Maps ed inviato alla vettura. Anche la navigazione di COMAND Online è stata ampliata con l'aggiunta di nuove funzioni. Una novità è costituita dalla rappresentazione 3D con plastici urbani tridimensionali. Le altre novità sono la possibilità di memorizzare i percorsi effettuati e richiamarli successivamente, inserire e salvare destinazioni speciali personalizzate, nonché visualizzare tre percorsi alternativi sul display, compresa una variante con consumi particolarmente bassi.
C 63 AMG si è subito affermata come bestseller
Presentata nell'estate del 2007, C 63 AMG Mercedes-Benz si è rivelata ben presto un autentico bestseller nella gamma AMG. Numerosi Clienti in tutto il mondo hanno apprezzato la sua originale combinazione tra motore aspirato ad otto cilindri potente e brillante, sound incisivo, assetto sportivo e design personale. Negli ultimi tre anni e mezzo, più di 17.000 appassionati hanno scelto la C 63 AMG, con una netta preferenza per la versione Berlina (88%) rispetto alla Station-Wagon (12%). Anche la versione C 63 AMG Performance, disponibile dall'autunno del 2009, riscuote ampi consensi: più del 30% di tutte le vetture C 63 AMG consegnate nel 2010 è stato, infatti, ordinato in versione Performance.
Le nuove C 63 AMG e C 63 AMG Performance, entrambe disponibili in versione Berlina e Station-Wagon, sono disponibili sul mercato italiano da luglio 2011.
C 63 AMG Coupé
Fino a 487 CV di potenza massima 
Con la nuova C 63 AMG Coupé, Mercedes-AMG presenta un affascinante modello ad elevate prestazioni sviluppato autonomamente; una perfetta sintesi tra design distintivo, prestazioni e dinamica di guida superiore. La nuova Coupé completa al meglio la gamma di successo di Classe C AMG, affiancando la Berlina e la Station-Wagon. C 63 AMG Coupé impreziosisce anche la gamma AMG dei Coupé con la Stella: oltre a CLS 63 AMG ed a CL 63 AMG, Mercedes-AMG GmbH lancia un altro straordinario modello ad otto cilindri. Il debutto sul mercato italiano, avvenuto nell’estate del 2011, porta con sé l’esclusiva "Edition 1" di C 63 AMG Coupé.
Il V8 6.3 AMG di C 63 AMG Coupé sviluppa 336 kW (457 CV) di potenza e 600 Nm di coppia massima. Le prestazioni sono straordinarie: la Coupé passa da 0 a 100 km/h in 4,4 secondi, raggiungendo una velocità massima di 250 km/h (limitata elettronicamente). Grazie a queste eccezionali prestazioni, la due porte AMG si afferma come nuovo leader del segmento. 

La nuova C 63 AMG Coupé è equipaggiata con tutte le innovazioni tecnologiche adottate per i modelli C 63 AMG Berlina e Station-Wagon. Il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG con programma "Controlled Efficiency" di serie, abbinato ad una nuova pompa del servosterzo, contribuisce a ridurre i consumi: i dati relativi al ciclo combinato NEDC per C 63 AMG Coupé sono, infatti, pari a 12 l/100 km.

Versione Performance per una potenza massima di 358 kW (487 CV)

I dati relativi al consumo di carburante si riferiscono anche alla versione Performance, che sviluppa 358 kW (487 CV) di potenza. C 63 AMG Coupé Performance regala un'accelerazione da 0 a 100 km/h in soli 4,3 secondi, con un incremento di potenza di 22 kW (30 CV) ottenuto grazie all'adozione di soluzioni tecniche adottate già su SLS AMG. 

Pistoni forgiati, bielle ed albero motore a struttura leggera derivano, infatti, dalla catena cinematica high-tech della nuova "Ali di gabbiano". La minore inerzia delle masse dei componenti, più leggeri di tre chilogrammi, permettono al motore aspirato ad otto cilindri di rispondere in modo ancora più diretto e di girare senza sforzi anche a regimi estremamente elevati. 

La versione Performance della nuova C 63 AMG si riconosce dal collettore di aspirazione a geometria variabile in grigio titanio, all’interno del cofano motore, dall'impianto frenante ad elevate prestazioni AMG con dischi anteriori in materiale composito e pinze verniciate di rosso su tutte le ruote, dal piccolo spoiler in carbonio sul bagagliaio e dal volante Performance AMG in pelle Nappa con impugnatura in Alcantara®.

I principali dati tecnici:
	
	C 63 AMG Coupé

	Cilindrata
	6.208 cm³

	Alesaggio x Corsa
	102,2 x 94,6 mm

	Rapporto di compressione
	11,3 : 1

	Potenza
	336 kW (457 CV) a 6.800 giri/min
358 kW (487 CV) a 6.800 giri/min*

	Coppia max.
	600 Nm a 5.000 giri/min

	Peso motore (a secco)
	195 kg 
192 kg*

	Consumo di carburante ciclo NEDC comb.
	12 l/100 km

	Emissioni di CO2
	280 g/km

	Accelerazione 0-100 km/h 

	4,4 s
4,3 s*

	Velocità massima
	250 km/h** 

280 km/h*


* versione AMG Performance; ** limitata elettronicamente 

Cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT MCT di serie
Il cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT MCT garantisce un'erogazione di potenza diretta e dinamica. Privo di convertitore di coppia, il cambio adotta una frizione in bagno d'olio compatta in grado di ridurre le interruzioni di trazione tipiche dei cambi automatici tradizionali, garantendo anche consumi decisamente inferiori. Ulteriore punto di forza di questo innovativo gruppo trasmissione è rappresentato dal programma di marcia Controlled Efficiency "C" che, consentendo un passaggio anticipato e fluido alle marce superiori e mantenendo il più basso possibile il numero di giri del motore, aiuta il contenimento dei consumi.
L'esclusiva trasmissione Mercedes-AMG si caratterizza per una versatilità ed una dinamicità straordinarie, tali da renderla un riferimento in termini di prestazioni. I programmi di marcia "S", "S+" ed "M" possono essere gestiti mediante la nuova manopola presente anche su SLS AMG. Processi di innesto più veloci e regimi più elevati contribuiscono a regalare al guidatore un'esperienza ancora più coinvolgente, mentre la funzione di doppietta attiva in modalità "S", "S+" ed "M" è una garanzia di puro piacere di guida. In modalità "S+" ed "M", gli innesti avvengono in soli 100 millesimi di secondo.
La funzione RACE START consente di esprimere la massima capacità di accelerazione della vettura. 
Dinamismo e comfort ai massimi livelli: assetto sportivo AMG specifico 
L’assetto sportivo e l’impianto frenante ad elevate prestazioni hanno un ruolo determinante nel comportamento dinamico della nuova C 63 AMG Coupé. Diversamente dalle altre versioni della gamma, il modello AMG è dotato di sospensioni anteriori indipendenti a tre bracci, sospensioni posteriori indipendenti multilink rinforzate e carreggiata maggiorata. L'elastocinematica più rigida, la cinematica dell'asse autonoma con maggiore inclinazione negativa delle ruote e barre stabilizzatrici con una sezione trasversale più ampia assicurano una maggiore agilità ed accelerazioni trasversali più elevate. Molle ed ammortizzatori specifici hanno consentito di ottimizzare anche la risposta delle sospensioni ed il comfort di rotolamento.
Lo sterzo parametrico sportivo AMG con rapporto di trasmissione diretto 
(13,5 : 1) consente un'eccellente sensibilità al volante, contribuendo a regalare un'esperienza di guida diretta e coinvolgente. 
L'ESP® a tre stadi contribuisce al piacere di guida: l’evoluto programma elettronico di stabilità consente di gestire tre distinte modalità di controllo con la semplice pressione di un pulsante. Premendo il pulsante sulla consolle centrale il guidatore può scegliere tra le modalità ESP ON, SPORT e OFF. 
L'impianto frenante ad elevate prestazioni AMG con dischi autoventilanti e forati sulle ruote anteriori garantisce un eccellente comportamento di risposta, brevissimi spazi di arresto ed una superiore resistenza al fading.
Il design di C 63 AMG Coupé: pura sportività
Il linguaggio stilistico della nuova C 63 AMG Coupé si caratterizza per un ricercato gioco di linee che regalano imponenza e sportività, richiamando quelle del Roadster SL 63 AMG. Questa compatta due porte si caratterizza per l’assetto ribassato, una linea di cintura potente ed il montante posteriore slanciato. Soluzioni stilistiche quali, ad esempio, sbalzo ridotto, cofano lungo e parabrezza fortemente inclinato accentuano la sensazione di sportività.
Il frontale del modello esprime dinamicità al primo sguardo, grazie al nuovo spoiler anteriore AMG con forma a “V”, alle luci diurne a LED ed alle prese d'aria laterali. La grande Stella centrale, la nuova griglia del radiatore ed il cofano in alluminio con i tipici powerdome sottolineano l'immagine sportiva del modello. Ulteriore caratteristica che non passa inosservata sono i nuovi proiettori con Intelligent Light System (ILS).
Il profilo è caratterizzato dal badge "6.3 AMG", dalle minigonne laterali AMG e dai nuovi cerchi in lega leggera AMG a cinque doppie razze in grigio titanio con finitura a specchio. Gli pneumatici maggiorati 235/40 R 18 all’anteriore e 255/35 R 18 al posteriore garantiscono un'eccellente tenuta di strada.
Al posteriore, il nuovo paraurti AMG è dotato del caratteristico diffusore nero e dei doppi terminali cromati dell'impianto di scarico sportivo AMG.
Materiali pregiati ed interni sportivi
Gli interni della nuova C 63 AMG Coupé presentano una spiccata vocazione sportiva. La plancia, con schermo centrale integrato, presenta tre strumenti sportivi di forma circolare che forniscono informazioni su velocità, regime motore, livello del carburante e temperatura del liquido di raffreddamento. Ulteriori opzioni di visualizzazione sono incorporate nel menu principale AMG, accessibile tramite i tasti multifunzione presenti sul volante. Il display TFT a colori tridimensionale al centro del tachimetro trasmette le informazioni principali.
Il volante AMG Performance si caratterizza per l'impugnatura rivestita in pelle traforata, la razza centrale con finitura satinata, la corona piatta nelle parti superiore ed inferiore ed i paddle in alluminio. Inserti in alluminio sulla plancia, consolle centrale e porte sottolineano l'elevata qualità degli interni. La consolle centrale ospita la manopola per la selezione dei programmi di marcia C, S, S+, M oltre che della funzione RACE START.
I nuovi sedili sportivi AMG con poggiatesta integrati, sistema EASY-ENTRY e badge AMG presentano un design sportivo con cuciture orizzontali. La combinazione di rivestimenti ARTICO/DINAMICA di colore nero è di serie. DINAMICA è una nuova fibra sintetica, traspirante e piacevole al tatto, caratterizzata da un elevato grado di resistenza nel tempo. Le sezioni laterali dei sedili sportivi AMG sono rivestite in finitura pelle ARTICO, mentre il rivestimento DINAMICA copre la sezione centrale della seduta. C 63 AMG Coupé dispone di quattro posti con rivestimenti dei sedili posteriori caratterizzati dalle tipiche cuciture orizzontali AMG. Per ampliare il vano bagagli, gli schienali dei sedili posteriori sono ribaltabili.
I rivestimenti in pelle designo, a richiesta, donano agli interni ulteriore esclusività. Sono disponibili in sette varianti, quattro a tinta unita e tre soluzioni bicolori. L’equipaggiamento può inoltre essere integrato con gli allestimenti ‘ampliati’ in pelle designo nera per la parte superiore della plancia.

Inoltre, in esclusiva per C 63 AMG Coupé, sono disponibili ulteriori equipaggiamenti a richiesta firmati AMG Performance Studio: 
· cerchi in lega leggera AMG a 5 doppie razze, verniciati in grigio titanio e torniti a specchio, con pneumatici 235/40 R 18 (ant.) e 255/35 R 18 (post.) (di serie su C 63 AMG)
· cerchi in lega leggera AMG a 5 razze, verniciati in grigio titanio e torniti a specchio, con pneumatici 235/40 R 18 (ant.) e 255/35 R 18 (post.) 
· cerchi in lega leggera AMG multirazze, verniciati in grigio titanio e torniti a specchio, con pneumatici 235/35 R 19 (ant.) e 255/30 R 19 (post.) 
· cerchi in lega leggera AMG multirazze, verniciati in nero opaco torniti a specchio sulla flangia del cerchio, con pneumatici 235/35 R 19 (ant.) e 255/30 R 19 (post.) (di serie su C 63 AMG Performance)
· pacchetto inserti in carbonio AMG per gli esterni
· bloccaggio del differenziale posteriore AMG (di serie su C 63 AMG Performance)
· modanature AMG in fibra di carbonio
· soglie d'ingresso AMG illuminate
· tappetini AMG 
Sicurezza di livello superiore e nuovi sistemi di assistenza alla guida
Con sette airbag di serie, pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta per tutti i sedili, C 63 AMG Coupé è sinonimo di sicurezza. I sette airbag, che si attivano in pochi millesimi di secondo in caso di incidente, comprendono airbag anteriori e laterali per guidatore e passeggero, un airbag per le ginocchia del guidatore ed airbag a finestrino. Il sistema di protezione laterale, comprendente windowbag e sidebag, ottimizza il livello di protezione offerto per le singole parti del corpo. 
La dotazione dei sistemi di assistenza alla guida varia dal sistema di rilevamento della stanchezza del guidatore ATTENTION ASSIST al sistema di regolazione automatica della distanza di sicurezza DISTRONIC PLUS.
C 63 AMG Coupé assicura in ogni occasione il massimo livello di supporto e protezione al guidatore. I sistemi di assistenza sono comuni a quelli di Classe S e sono basati su radar, telecamere e sensori di ultima generazione per prevenire le cause più frequenti di incidente quali, ad esempio, distanza di sicurezza insufficiente, affaticamento e scarsa visibilità.

I principali sistemi di assistenza: 
· Sistema antibloccaggio ABS (di serie) 
· Sistema di assistenza abbaglianti adattivi (a richiesta)
· Sistema antisbandamento attivo (a richiesta)
· Blind Spot Assist attivo (a richiesta)
· ATTENTION ASSIST (di serie)
· DISTRONIC PLUS con BAS PLUS (a richiesta)
· Controllo elettronico di stabilità ESP® (di serie)
· Headlamp Assist (di serie)
· Speed Limit Assist (a richiesta)
· Intelligent Light Systems ILS (di serie)
· PARKTRONIC con Park Assist (a richiesta)
· PRE-SAFE® (a richiesta)
· PRE-SAFE® Brake (a richiesta)
· Sistema antisbandamento (a richiesta)
· Sistema di controllo della velocità variabile SPEEDTRONIC (di serie)
· Blind Spot Assist (a richiesta)
Nuova generazione di sistemi telematici di più facile utilizzo 
C 63 AMG Coupé è equipaggiata con la nuova generazione di sistemi telematici presentati per la prima volta sui rinnovati modelli Classe C Berlina e Station-Wagon. Le nuove dotazioni si caratterizzano per il maggior comfort di azionamento, display più grandi, trasferimento rubrica telefonica, display per SMS, riproduzione musicale wireless via Bluetooth ed interfaccia USB nel bracciolo centrale. 
Il sistema multimediale COMAND Online consente l'accesso ad internet. A vettura ferma, il Cliente può liberamente accedere o navigare tra i servizi online Mercedes-Benz con pagine che vengono caricate in modo particolarmente rapido, oltre ad essere altrettanto semplici da utilizzare anche in movimento. I servizi integrati non comprendono solo informazioni meteorologiche ed una speciale funzione di ricerca destinazione via Google, ma anche la possibilità di scaricare un percorso precedentemente configurato sul PC utilizzando Google Maps e successivamente inviato alla vettura. Anche le funzionalità del sistema di navigazione COMAND Online sono state ampliate, dotandolo tra l'altro di display 3D per una visualizzazione tridimesionale del percorso. Nuove anche le possibilità di memorizzare i percorsi effettuati e richiamarli successivamente, salvare destinazioni speciali personalizzate o importarle tramite scheda SD, nonché visualizzare quattro percorsi alternativi sulla mappa di navigazione, compresa una variante particolarmente vantaggiosa sul fronte dei consumi.
Il Becker® MAP PILOT è un nuovo sistema di navigazione che può essere montato sulla vettura anche a posteriori ed è disponibile per la versione entry-level della radio CD Audio 20. I vantaggi rispetto alle soluzioni after market sono, tra gli altri, i comandi integrati tramite il Controller centrale ed il monitor dell'Audio 20, nonché la sistemazione nascosta all'interno del box portaoggetti sulla plancia e la possibilità di scaricare gli aggiornamenti attraverso un portale Internet.

"Edition 1": versione speciale di lancio 
Anche per la nuova C 63 AMG Coupé è disponibile una versione speciale "Edition 1". La "Edition 1" comprende interni con dettagli di qualità superiore appositamente studiati, ad esempio: sedili sportivi AMG, pannelli centrali e braccioli in pelle nera designo, con cuciture a contrasto color porcellana sui sedili sportivi. In tinta, gli inserti sono in vernice color porcellana lucida, mentre il volante AMG Performance bicolore sfoggia un suggestivo contrasto tra rivestimento in pelle Nappa nera ed una sezione inferiore in pelle designo porcellana. Il logo "Edition 1" sul rivestimento richiama l'attenzione sull'esclusività di questa versione. Altrettanto particolare il look di C 63 AMG Coupé Edition 1 sul fronte degli esterni grazie ai cerchi in lega leggera AMG 19’’ multirazze verniciati in nero opaco. A richiesta, la vernice metallizzata standard può essere sostituita da una finitura opaca "designo magno night black" oppure "diamond white metallic BRIGHT".

E 63 AMG 
Campione di dinamicità ed efficienza
E 63 AMG diventa ancora più potente ed efficiente. Nell'ambito della strategia "AMG Performance 2015" questa vettura ad elevate prestazioni può contare sull'efficienza della nuova motorizzazione V8 biturbo da 5,5 litri. Il propulsore, già montato su CLS 63 AMG, eroga tra 386 kW (525 CV) e 410 kW (557 CV) di potenza, oltre a garantire una notevole riduzione dei consumi, consente di percorrere 100 chilometri con 9,8 litri di carburante (10 litri per i modelli Station-Wagon) secondo il ciclo di marcia europeo, vale a dire con un risparmio del 22% rispetto ai modelli precedenti con motore aspirato AMG V8 da 6,3 litri. Lo sterzo, parametrico elettromeccanico AMG di nuova concezione, costituisce un ulteriore motivo di interesse, in quanto richiede energia soltanto in caso di effettiva sterzata. I nuovi sistemi di assistenza alla guida sono garanzia del superiore livello di sicurezza offerta ai passeggeri della vettura.
Il motore 8 cilindri, sviluppato all'interno della stessa Casa di Stoccarda e noto con il codice di progetto M 157, è un innovativo propulsore high-tech che vanta, oltre all’iniezione diretta a getto guidato con iniettori piezoelettrici, basamento in alluminio, tecnologia a quattro valvole con regolazione variabile dell'albero a camme, intercooler aria-acqua, sistema di gestione motore e sistema start/stop. L'otto cilindri da 5.461 centimetri cubici eroga 386 kW (525 CV) di potenza massima e 700 Nm di coppia. Con il pacchetto AMG Performance opzionale i valori salgono rispettivamente a 410 kW (557 CV) e 800 Nm. Entrambe le versioni di E 63 AMG offrono prestazioni di livello superiore: i modelli passano, infatti, da 0 a 100 km/h rispettivamente in 4,3 e 4,2 secondi (Station-Wagon: 4,4 e 4,3 secondi), mentre la velocità massima è pari a 250 km/h (limitata elettronicamente).
Riduzione dei consumi di 2,8 l/100 km 
Nonostante la maggiore potenza, i valori di coppia più elevati ed il miglioramento delle prestazioni, E 63 AMG consuma 2,8 litri in meno rispetto al modello precedente, con propulsore V8 aspirato. I consumi nel nuovo ciclo di marcia europeo per la versione Berlina si attestano sui 9,8 l/100 km a fronte di emissioni di CO2 pari a 230 g/km (Station-Wagon: 10,0 l/100 km; 234 g/km). E 63 AMG ed E 63 AMG Performance, con due varianti di potenza specifiche, presentano identici valori di consumi ed emissioni di CO2 confermando la loro leadership nel segmento.
I dati principali:
	
	E 63 AMG 
	E 63 AMG Station Wagon

	Cilindrata
	5.461 cm³
	5.461 cm³

	Alesaggio x Corsa
	98,0 x 90,5 mm
	98,0 x 90,5 mm

	Rapporto di compressione
	10,0 : 1
	10,0 : 1

	Potenza
	386 kW (525 CV) 
a 5.250-5.750 giri/min
410 kW (557 CV) 
a 5.250-5.750 giri/min* 
	386 kW (525 CV) 
a 5.250-5.750 giri/min
410 kW (557 CV) 
a 5.250-5.750 giri/min* 

	Coppia max.
	700 Nm 
a 1.750-5.000 giri/min
800 Nm 
a 2.000-4.500 giri/min*
	700 Nm 
a 1.750-5.000 giri/min
800 Nm 
a 2.000-4.500 giri/min*

	Peso motore (a secco)

	204 kg
	204 kg

	Consumo totale (NEDC)

	9,8 l/100 km
	10,0 l/100 km

	Emissioni di CO2

	230 g/km
	234 g/km

	Accelerazione 0-100 km/h 

	4,3 s
4,2 s*
	4,4 s
4,3 s*

	Velocità massima**
	250 km/h
	250 km/h


* Versione AMG Performance;  ** limitata elettronicamente
L'incremento di potenza e coppia della versione E 63 AMG Performance, è principalmente attribuibile all'aumento, compreso tra gli 1,0 e gli 1,3 bar, della pressione di sovralimentazione. La copertura motore di particolare pregio in carbonio spicca come elemento distintivo fin dal primo sguardo. Ulteriori elementi distintivi sono lo sterzo AMG Performance con impugnature in Alcantara nera, le pinze freno verniciate in rosso e, in aggiunta sui modelli Berlina, lo spoilerino AMG in carbonio sul bagagliaio e la tendina del lunotto posteriore ad avvolgimento elettrico. 
Il cambio sportivo AMG SPEEDSHIFT MCT a 7 rapporti contribuisce al contenimento dei consumi
Anche il cambio AMG SPEEDSHIFT MCT a 7 rapporti ha un ruolo essenziale nel raggiungimento di valori di consumo davvero esemplari. Al posto del consueto convertitore di coppia troviamo una frizione di avviamento compatta in bagno d'olio. E63 AMG è inoltre dotata di funzione start/stop di serie: normalmente attiva nella modalità "Controlled Efficiency", provvede allo spegnimento del motore otto cilindri ad ogni arresto della vettura. Con il tasto ECO posizionato sulla consolle centrale è possibile attivare o disattivare questa funzione. Il programma "C" consente la partenza in seconda, anticipando il passaggio ai rapporti superiori e mantenendo così al minimo il numero di giri del motore. L'alimentazione di carburante in funzione del fabbisogno del motore e la gestione del generatore con funzione di recupero dell'energia in frenata contribuiscono ulteriormente all'economia dei consumi, senza compromettere in alcun modo la dinamica di marcia. 
I programmi di marcia "S" (Sport), "S+" (Sport plus) ed "M" (manuale) aumentano sensibilmente l'agilità della vettura. Tempi di innesto più rapidi, regimi di rotazione più elevati e cambi marcia più spontanei evidenziano chiaramente lo straordinario potenziale del nuovo V8 biturbo della AMG. Non è solo la funzione start/stop a poter essere disattivata in tutte e tre le modalità di guida: a regimi elevati: il sistema di gestione del motore può infatti operare una parziale interruzione dell'alimentazione ai vari cilindri. La perfetta alternanza di spegnimento ed accensione regala maggiore rapidità di innesto oltre ad un incisivo sound al motore. La funzione di "doppietta" automatica in scalata rappresenta il degno completamento.
Assetto sportivo AMG RIDE CONTROL e nuovo sterzo 
E 63 AMG è dotata di serie dell'assetto sportivo Ride Control AMG con
sospensioni anteriori specifiche. Grazie all'aumento di circa 56 mm della carreggiata con supporti ruota indipendenti, in grado di garantire una maggiore inclinazione negativa delle ruote anteriori, si ottiene un sensibile aumento dell'aderenza in curva ad elevate velocità. Le sospensioni in acciaio sull'asse anteriore e le sospensioni pneumatiche su quello posteriore, entrambe dotate di sistema di regolazione automatica del livello, costituiscono un ulteriore elemento distintivo del modello. Di serie anche la regolazione elettronica delle sospensioni che varia automaticamente i valori d'ammortizzazione in base alla situazione di guida e riduce l'angolo di rollio della vettura. Risultato: un passaggio velocissimo dal massimo comfort di guida alla maggior agilità possibile. Il guidatore può selezionare le modalità "Comfort", "Sport" e "Sport plus"attraverso la semplice pressione di un pulsante.
E 63 AMG dispone, inoltre, del nuovo sterzo parametrico sportivo AMG ad azionamento elettromeccanico che offre un rapporto di trasmissione più diretto (14: 1) ed una servoassistenza variabile in funzione dello stile di guida. La servoassistenza richiede energia soltanto quando effettivamente necessario, contribuendo in misura determinante alla riduzione dei consumi di carburante.
Oltre all'ESP a 3 stadi con funzione Sport, fa parte della dotazione di serie anche l’impianto frenante AMG ad elevate prestazioni con freni in materiale composito sull'asse anteriore. A richiesta è disponibile, inoltre, l’impianto frenante AMG con freni in materiale ceramico che garantiscono prestazioni ancora superiori ed una riduzione di peso del 40%. L'aderenza ottimale è garantita anche dai nuovi cerchi in lega AMG multirazze da 18" con pneumatici 255/40 R 18 (anteriori) e 285/35 R18 (posteriori). Realizzati secondo l'innovativo principio del "flow-forming", già adottato su SLS AMG e CLS AMG 63, vantano un’elevata resistenza alle sollecitazioni ed un peso ridotto di circa 0,8 kg per singolo cerchio in lega.
Innata vocazione sportiva
La rinnovata E 63 AMG, equipaggiata con il nuovo motore M157, è riconoscibile dai nuovi cerchi in lega e dalla scritta "V8 Biturbo" sul parafango anteriore. Il pacchetto AMG Styling, con i suoi elementi specifici, caratterizza al primo sguardo la vettura, grazie anche allo scarico AMG con terminali cromati.
Significativo miglioramento degli interni
All'interno dell'abitacolo, realizzato con cura artigianale, spicca il nuovo volante Performance AMG a tre, caratterizzato dalla corona piatta nella parte inferiore che garantisce un perfetto controllo della vettura. Ulteriori tratti distintivi del nuovo volante sono i comandi del cambio in alluminio, l'impugnatura rivestita in morbida pelle perforata e la copertura tridimensionale del vano airbag con inserto metallico"Silver Shadow". È inoltre presente la nuova leva del cambio E-SELECT sulla quale è impresso lo stemma AMG. Il display TFT a colori tridimensionale accoglie il guidatore con la scritta AMG. 
Maggiore sicurezza grazie ai nuovi sistemi di assistenza alla guida
E 63 AMG è equipaggiata con più di dodici sistemi di assistenza alla guida, volti ad evitare per quanto possibile il verificarsi di incidenti e ridurne la relativa gravità. In anteprima anche i sistemi Active Blind Spot Assist ed Active Lane Keeping Assist. L'Active Blind Spot Assist grazie ad appositi sensori radar a corto raggio di cui dispone segnala al guidatore i casi in cui il cambio di corsia provochi il rischio di collisione con altri veicoli. Nel caso in cui il guidatore ignori le segnalazioni date dal sistema e la vettura si avvicini pericolosamente alla corsia vicina, l'Active Blind Spot Assist interviene azionando leggermente i freni sulle ruote del lato opposto della vettura mediante il programma di stabilità elettronico ESP®. In questo modo si produce un movimento di imbardata che impedisce il verificarsi della collisione.
L'ESP® a tre stadi è collegato anche con l'Active Lane Keeping Assist. Il sistema entra in azione quando la vettura interseca involontariamente una striscia continua sul lato destro o sinistro della carreggiata. In questo caso l'Active Lane Keeping Assist mediante l'ESP® frena le ruote sul lato della vettura opposto a quello della striscia di demarcazione interessata, aiutando così il guidatore a rimanere in corsia. Contemporaneamente un'apposita indicazione sulla strumentazione segnala l'intervento del sistema al guidatore. Quando la vettura sta per oltrepassare una striscia discontinua di demarcazione della carreggiata, il sistema attiva un motorino elettrico che, installato all’interno del volante, provvede a farlo vibrare per alcuni istanti, fornendo così al guidatore un invito discreto ma assolutamente efficace a controsterzare leggermente. La percezione indotta dalla vibrazione del volante è avvertibile anche prima dell'intervento dei freni. 
E 63 5.5 V8 AMG è disponibile in versione Berlina e Station-Wagon e sarà lanciata sul mercato nel settembre 2011.
CLS 63 AMG 

Riferimento in termini di design, prestazioni ed efficienza

Design affascinante, prestazioni ai massimi livelli ed efficienza all'avanguardia: queste sono le caratteristiche della nuova Mercedes-Benz CLS 63 AMG. La versione di punta del Coupé a quattro porte è equipaggiata con il motore V8 Biturbo AMG V8 di nuova concezione con potenza massima fino a 410 kW (557 CV) e coppia di 800 Nm, oltre al cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG. Il consumo di carburante pari a 9,9 litri per 100 km secondo il nuovo ciclo di marcia europeo assicura un risparmio di carburante del 32% rispetto al modello precedente.
A garantire la massima eccellenza nella dinamica di marcia provvede la combinazione fra l'assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con sospensioni a regolazione elettronica e il nuovo avantreno, lo sterzo parametrico sportivo elettromeccanico AMG di nuova concezione e l'impianto frenante ad alte prestazioni AMG composito in ceramica, a richiesta. Esteticamente, CLS 63 AMG convince per il suo look atletico e il design originale di esterni ed in-terni.  La dotazione di serie comprende anche gli innovativi proiettori a LED High Performance.
“La nuova CLS 63 AMG scrive una nuova tappa della storia di successo delle pre-cedenti CLS 55 AMG e CLS 63 AMG che entusiasmano i nostri Clienti in tutto il mondo dal 2004”, ha dichiarato Ola Källenius, Amministratore Delegato di Mer-cedes-AMG GmbH. “La CLS 63 AMG è una vettura ad alte prestazioni davvero u-nica, che stabilisce nuovi parametri di riferimento in termini di design, prestazio-ni ed efficienza”.
Come per S 63 AMG e CL 63 AMG, CLS 63 AMG può attingere a tutto il concen-trato di potenza offerto dal motore ad otto cilindri denominato internamente M 157. Il nuovo V8 Biturbo AMG da 5,5 litri dispone di una serie di innovativi com-ponenti high-tech: oltre all'iniezione diretta di benzina con combustione a getto guidato e piezoiniettori, spiccano anche il basamento completamente in allumi-nio, la tecnica delle quattro valvole con fasatura degli alberi a camme, il raffred-damento dell'aria di sovralimentazione ad aria-acqua, la gestione dell'alternatore e la funzione start/stop. Da una cilindrata di 5.461 cm3, l'otto cilindri eroga una potenza massima di 386 kW (525 CV) e sviluppa una coppia di 700 Nm. Su CLS 63 AMG Performance, questi valori salgono rispettivamente a 410 kW (557 CV) e 800 Nm. Entrambe le versioni di CLS 63 AMG garantiscono elevate prestazioni: accelerazione da zero a 100 km/h in rispettivamente 4,4 e 4,3 secondi, velocità massima di 250 km/h (limitata elettronicamente).

La differenza sostanziale tra i due livelli di potenza consiste nella pressione mas-sima di sovralimentazione, che aumenta da 1,0 a 1,3 bar. Inoltre, CLS 63 AMG Performance presenta una copertura del motore particolarmente pregiata con inserti in carbonio.

Consumi di carburante ridotti del 32% 

Nonostante un considerevole incremento delle prestazioni rispetto al modello pre-cedente con motore V8 AMG aspirato da 6,3 litri, con potenza di 378 kW (514 CV) e 630 Nm di coppia, la nuova CLS 63 AMG risulta più parsimoniosa di 4,6 litri, ovvero del 32%: un vero e proprio “salto quantico“. Il consumo di carburante pari a 9,9 litri per 100 km secondo il nuovo ciclo di marcia europeo corrisponde ad un livello di emissioni di CO2 nell'ordine di 231 g/km. Con questi dati, il nuovo Coupé V8 firmato AMG non soltanto supera tutti i suoi diretti concorrenti nel piccolo ma raffinato segmento dei Coupé ad alte prestazioni a quattro porte, ma risulta anche più parsimonioso rispetto ad altre vetture decisamente meno potenti. Entrambe le versioni presentano valori identici in termini di consumi ed emissioni di CO2. 

I principali dati tecnici in sintesi:

	
	CLS 63 AMG 

	Cilindrata
	5.461 cm³

	Alesaggio x corsa
	98,0 x 90,5 mm

	Rapporto di compressione
	10,0 : 1

	Potenza
	386 kW (525 CV) a 5.250 giri/min

410 kW (557 CV) a 5.750 giri/min*

	Coppia max. 
	700 Nm a 1.750-5.000 giri/min

800 Nm a 2.000-4.500 giri/min*

	Peso motore (a secco)


	204 kg

	Consumo combinato (NEDC)
	9,9 l/100 km

	Emissioni di CO2

	231 g/km

	Accelerazione 0-100 km/h
	4,4 s

4,3 s*

	Velocità massima**


	250 km/h


Tutti i dati sono provvisori; * Versione AMG Performance; ** Limitata elettronicamente.
Esclusivo: Cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG
Contributo fondamentale al raggiungimento di questi consumi eccezionalmente contenuti va al  cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG, adottato in esclusiva da Mercedes-AMG. Diversamente dai gruppi di trasmissione automatici tradizionali, il cambio MCT rinuncia al convertitore di coppia, sostituendolo con una compatta frizione in bagno d’olio. A bordo è di serie anche la funzione start/stop. Questo sistema, attivo nel programma di marcia del cambio Controlled Efficiency (“C“), spegne il motore quando il veicolo è fermo. Il programma “C” si traduce contemporaneamente in una curva caratteristica del cambio più morbida, con cambi marcia anticipati; la partenza, in questo caso, avviene generalmente in seconda. L'accensione del simbolo verde “ECO” sulla strumentazione AMG segna-la al guidatore che la funzione start/stop è attiva.
Nei programmi di marcia “S” (Sport), “S+” (Sport plus) e “M” (Manuale) motore e cambio reagiscono in modo notevolmente più dinamico; inoltre, la funzione start/stop è disattivata. Nelle modalità “S” e “M” la centralina di gestione del mo-tore provvede ad una parziale esclusione dei cilindri: attraverso una breve inter-ruzione dell'accensione e dell'iniezione a pieno carico, esattamente prestabilita, si ottengono processi di innesto ancora più veloci di prima. Un piacevole “effetto col-laterale” di questo processo istantaneo: un sound estremamente grintoso del mo-tore. Anche le funzioni di “doppietta” automatica e RACE START sono di serie. 

Originale assetto sportivo RIDE CONTROL AMG 

Autotelaio, sterzo e impianto freni della nuova CLS 63 AMG si presentano come una perfetta integrazione alla catena cinematica high-tech. L'assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con molle in acciaio sull'avantreno e sospensioni pneumatiche sul retrotreno, nonché regolazione di livello automatica, è stato ulteriormente perfezionato attraverso un sistema di smorzamento a gestione elettronica che varia automaticamente la taratura degli ammortizzatori in base alla situazione di marcia, riducendo l'angolo di rollio della carrozzeria. Per il guidatore, questo si traduce in un adeguamento istantaneo tra comfort di marcia ottimale e massima agilità possibile. Inoltre, con un semplice pulsante è possibile scegliere fra le tre modalità di assetto “Comfort”, “Sport” e “Sport plus”. 

L'originale avantreno con una carreggiata di 24 millimetri si armonizza perfettamente con lo sterzo parametrico sportivo elettromeccanico AMG di nuova concezione. Quest'ultimo non soltanto dispone di una servoassistenza variabile a seconda della modalità di assetto, ma consente anche un risparmio di carburante fino a 0,3 litri (7 g/CO2) nel ciclo a norma ECE, in quanto richiede energia soltanto quando lo sterzo viene effettivamente utilizzato. L'ESP® regolabile su tre livelli offre, inoltre, possibilità di regolazione individuali, garantendo evidenti vantaggi in termini di piacere di guida, a fronte della massima sicurezza di marcia.
Impianto frenante AMG composito in ceramica disponibile a richiesta 

A garantire una perfetta decelerazione anche con una guida decisamente dinamica provvede l'impianto frenante ad alte prestazioni con dischi dei freni autoventilanti e forati da 360 millimetri su tutte le ruote. Sull'asse anteriore, i dischi sono realizzati in un materiale composito, particolarmente resistente alle sollecitazioni e già collaudato nel Motorsport. Per chi desidera prestazioni frenanti ancora maggiori e masse non sospese più ridotte, è disponibile a richiesta anche l'impianto frenante AMG composito in ceramica di nuova concezione, con dischi dei freni ulteriormente maggiorati. L'aderenza al fondo stradale è garantita dai cerchi in lega AMG verniciati in grigio titanio e torniti a specchio nel nuovo design a triple razze, con pneumatici da 255/35 R 19 (anteriori) e 285/30 R 19 (posteriori).

Struttura leggera intelligente: un contributo fondamentale all'efficienza

La nuova CLS 63 AMG testimonia un'elevata abilità ingegneristica anche nella progettazione della carrozzeria: una struttura leggera intelligente contribuisce in misura determinante a superare il classico conflitto di interessi tra peso ridotto e robustezza elevata. Come SLS AMG, anche CLS 63 AMG è dotata di porte totalmente in alluminio, realizzate in lamiere sagomate con profilati estrusi, che risultano complessivamente più leggere di circa 24 chilogrammi rispetto alle tradizionali portiere in acciaio. In alluminio sono realizzati inoltre il cofano motore, i parafanghi anteriori, il cofano del portabagagli, la cappelliera, diversi profilati delle traverse e componenti essenziali sia dell'autotelaio che del motore.

Luci all'avanguardia: proiettori a LED High Performance di serie
CLS 63 AMG è la prima autovettura al mondo a presentare i proiettori a LED High Performance che abbinano l'affascinante luminosità naturale della tecnologia a diodi luminosi con le prestazioni, la funzionalità e l'efficienza energetica dell'attuale generazione di fari bixeno. Il nuovo sistema di illuminazione di serie offre per la prima volta l'Intelligent Light System, già collaudato sui modelli Mercedes con fari bixeno, in abbinamento alla tecnologia a LED. Con i loro 71 LED complessivi, questi proiettori accentuano ulteriormente l'immagine inconfondibile di CLS 63 AMG. Inoltre, per la prima volta gli specialisti dell'illuminazione Mercedes-Benz sono riusciti a combinare la tecnologia a LED con il sistema di assistenza abbaglianti adattivi, ottenendo livelli di sicurezza ancora più elevati nella guida notturna.

Diversamente dai primi veicoli dotati di luci di marcia a LED, in questo caso non si è scesi a compromessi in termini di funzionalità e potenza della tecnica di illuminazione. Altri argomenti a favore della nuova tecnologia di illuminazione basata sui diodi luminosi: la durata media di un LED, di circa 10.000 ore, è cinque volte maggiore rispetto a quella di una lampada allo xeno; inoltre, il colore delle luci a LED è quello che si avvicina di più alla luce diurna. Di conseguenza, le luci a LED vanno incontro alle abitudini visive degli esseri umani. Varie ricerche hanno dimostrato che la luce artificiale affatica tanto meno gli occhi, quanto più il suo colore assomiglia a quello della luce diurna. Con una temperatura cromatica di 5.500 Kelvin, le luci a LED sono più equiparabili alla luce diurna (6500 K) rispetto a quelle allo xeno (4200 K). Anche le luci diurne a LED specifiche AMG presentano un look caratteristico, con due fasce luminose integrate nello spoiler frontale AMG.

Design degli esterni ispirato a SLS AMG 

Vista di fronte, la nuova CLS 63 AMG ricorda per associazione SLS AMG, specialmente nella mascherina del radiatore con la grande Stella Mercedes e la lamella trasversale di forma alata. Dalle altre versioni di CLS, il modello di punta AMG si distingue invece per un cofano motore originale, parafanghi maggiorati con logo “V8 BITURBO” ed uno spoiler frontale specifico AMG con inserto trasversale verniciato di nero. Sulla coda spiccano l'inserto diffusore, lo spoilerino AMG sul cofano del portabagagli, l'impianto di scarico sportivo AMG con due doppi terminali cromati e il retronebbia integrato, già presente su SLS AMG. Il kit aerodinamico AMG si armonizza perfettamente con la tipica silhouette di CLS, caratterizzata da proporzioni elegantemente slanciate, dalla “dropping line” laterale e dalla possente linea delle spalle sopra l'asse posteriore che ricorda le auto sportive.
Atmosfera esclusiva negli interni 

Questa filosofia viene ripresa con coerenza anche negli interni. Tutti i dettagli di design ed equipaggiamento specifici AMG si integrano in modo ideale con i nuovi interni di CLS. L'effetto “avvolgente” della plancia, che con la sua linea sopraelevata unisce idealmente la porta lato guida a quella del passeggero incorniciando il quadro strumenti, è accostato a generosi e raffinati inserti, che nel caso del modello di punta AMG sono in nero Pianoforte di serie. La qualità dei materiali e della lavorazione soddisfa anche i Clienti più esigenti e garantisce un'atmosfera particolarmente esclusiva. L'ampia dotazione di serie comprende sedili sportivi AMG in pelle Nappa, un nuovo volante Performance AMG a tre razze con comandi del cambio in alluminio integrati, corona appiattita nella parte superiore e inferiore e la DRIVE UNIT AMG con selettore del cambio compatto E-SELECT.

Nuovi sistemi di assistenza alla guida: più sicurezza

Sulla nuova CLS, sono più di una dozzina i sistemi di assistenza alla guida che contribuiscono a prevenire gli incidenti e a mitigare la gravità delle collisioni. Due novità, in particolare, sono rappresentate dal Blind Spot Assist attivo e dal sistema antisbandamento attivo. Il Blind Spot Assist attivo avverte il guidatore quando, tramite sensori radar a corto raggio, viene rilevato il pericolo di una collisione durante un cambio di corsia. Se il guidatore ignora le avvertenze ed il veicolo sulla corsia adiacente si avvicina pericolosamente, il Blind Spot Assist attivo interviene frenando le ruote sul lato opposto della vettura, avvalendosi dell'Electronic Stability Program (ESP®), in modo da correggere la traiettoria.

Per la prima volta, all'ESP® è abbinato anche il sistema antisbandamento attivo. Questo dispositivo entra in funzione quando il guidatore oltrepassa involontariamente una linea di demarcazione a destra o sinistra della corsia di marcia. In questo caso, il sistema antisbandamento attivo frena le ruote sul lato opposto del veicolo, prevenendo l’allontanamento involontario dalla traiettoria di marcia. Contemporaneamente, una spia sul quadro strumenti avverte il guidatore. In caso di superamento di strisce continue di delimitazione della carreggiata, il sistema attiva un trasduttore elettrico di impulsi integrato nel volante che emette brevi vibrazioni; un sistema di avvertenza discreto ma sicuramente efficace che induce a controsterzare immediatamente. Anche prima dell'intervento frenante, il sistema ricorre sempre a questa segnalazione tattile tramite vibrazione del volante. 

CLS 63 AMG Performance con Performance Package AMG

CLS 63 AMG è disponibile anche nella versione Performance, equipaggiato con il Performance Package AMG, il quale comprende:
· incremento della potenza massima di 24 kW (32 CV) e della coppia massima di 100 Nm; copertura del motore AMG in autentico carbonio
· spoilerino AMG sul cofano del portabagagli in vero carbonio

· pinze dei freni verniciate di rosso

· volante Performance AMG con inserti in Alcantara® sull'impugnatura. 

· assetto ad alte prestazioni RIDE CONTROL AMG 

· Cerchi forgiati leggeri AMG a 5 doppie razze, con pneumatici 255/35 R 19 (ant.) e 285/30 R 19 (post.) 

· AMG Driver’s Package (comprende la limitazione della velocità massima a 300 km/h e la partecipazione ad un training di guida dell'AMG 
Driving Academy).

· impianto frenante ad alte prestazioni AMG composito in ceramica 

· bloccaggio del differenziale posteriore AMG con azione bloccante del 40% 

· pacchetto carbonio AMG per gli esterni
· inserti AMG in carbonio/nero Pianoforte

 “Edition 1”: una composizione particolare 
In serie limitata, la Casa offre anche la versione CLS 63 AMG “Edition 1”. Verniciata nella nuova tonalità grigio manganite opaco, la “Edition 1” affascina con una speciale composizione di pregiati allestimenti interni: all'apertura delle porte risaltano subito all'occhio i sedili sportivi AMG, rivestiti in pelle grigio-verde scuro pearl designo, che affascinano con la loro superficie cangiante dall'effetto metallizzato. Il cielo, i montanti anteriori, centrali e posteriori, come pure le alette parasole, sono rivestiti in Alcantara® antracite. Gli inserti AMG in carbonio/nero Pianoforte creano un'atmosfera funzionale, mentre i tappetini in velluto nero con emblema designo e bordini in pelle nella tonalità “grigio-verde scuro pearl designo” si abbinano perfettamente ai sedili in pelle designo. CLS 63 AMG è disponibile sul mercato già da marzo 2011, per un periodo di tempo limitato.
S 63 e CL 63 AMG

Più prestazioni, meno consumi e potenza fino a 571 CV
I modelli di punta V8 della Classe S e Classe CL, le nuove Mercedes-Benz S 63 e CL 63 AMG, si avvalgono di una catena cinematica totalmente di nuova concezione. Il motore biturbo V8 AMG da 5,5 litri con una potenza fino a  420 kW (571 CV) e una coppia fino a 900 Nm, abbinato all’esclusivo cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG, assicura una notevole riduzione di consumi ed emissioni, incrementando al tempo stesso le prestazioni in termini di potenza e coppia. Con un consumo di carburante pari a 10,5 litri per 100 chilometri (ciclo di marcia europeo combinato), la nuova berlina ad alte prestazioni batte non soltanto le sue dirette concorrenti, ma riduce anche i consumi di oltre il 25% rispetto al modello precedente con motore V8 aspirato. 

Con le nuove S 63 e CL 63 AMG si apre un nuovo capitolo della strategia “AMG Performance 2015”: Mercedes-AMG continua a scrivere questa storia straordinaria, mantenendo - con la nuova combinazione di motore e cambio - la sua promessa di ridurre costantemente nei prossimi anni i consumi e le emissioni dei nuovi modelli, aumentando ancora il fondamentale valore del marchio AMG, ovvero la “Performance”.  Ola Källenius, Amministratore Delegato di Mercedes-AMG GmbH, ha dichiarato: “Con S 63 e CL 63 AMG entriamo in una nuova era: per la prima volta abbiniamo l’iniezione di benzina con combustione a getto guidato alla sovralimentazione biturbo e al sistema start/stop. Insieme al cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG, riduciamo notevolmente consumi ed emissioni, incrementando al tempo stesso potenza e coppia”.

Il nuovo V8 biturbo AMG da 5,5 litri svolgerà un ruolo importante nella strategia di modelli Mercedes-AMG dei prossimi anni. Anche l'originale cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG garantirà alle future vetture ad alte prestazioni AMG una trasmissione della potenza appassionante ma al tempo stesso attenta ai consumi. Il nuovo abbinamento motore-cambio rappresenta un'altra pietra miliare nella storia di successi di Mercedes-AMG, iniziata nel 1967. 

Iniezione diretta di benzina con combustione a getto guidato e sovralimentazione biturbo

Il nuovo V8, denominato internamente M 157, è un modello esemplare di efficienza e sorprende con una serie di innovazioni tecnologiche: per la prima volta AMG, infatti, sfrutta i vantaggi dell'iniezione diretta di benzina con combustione a getto guidato e piezoiniettori. Grazie ad un maggiore rendimento termodinamico, questa tecnologia consente un migliore sfruttamento del carburante e produce meno emissioni di scarico. AMG ha deciso di abbinare la combustione a getto guidato alla sovralimentazione biturbo. Altre particolari caratteristiche tecniche del motore sono: basamento completamente in alluminio, tecnica delle quattro valvole con fasatura degli alberi a camme, raffreddamento dell'aria di sovralimentazione ad aria-acqua, gestione dell'alternatore e funzione start/stop di serie. Rispetto al motore V8 AMG aspirato da 6,3 litri con una cilindrata di 6.208 cm3, il nuovo propulsore V8 biturbo AMG da 5,5 litri si accontenta di 5.461 cm3.

Questo concentrato di alta tecnologia permette un elevato sfruttamento della potenza e della coppia, a fronte di consumi di carburante decisamente senza paragoni nel panorama concorrenziale. Il motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri sviluppa una potenza massima di 400 kW (544 CV) e una coppia massima di 800 Nm. Nelle versioni Performance AMG, questi valori salgono rispettivamente a 420 kW (571 CV) e 900 Nm. Basta dare uno sguardo alle curve caratteristiche, per scoprire che nessun altro propulsore di questa categoria raggiunge le stesse prestazioni del nuovo biturbo AMG. Una differenza fondamentale tra i due livelli di potenza consiste nella pressione massima di sovralimentazione, aumentata da 1,0 a 1,3 bar. Inoltre, la copertura del motore di S 63 AMG e CL 63 AMG Performance si presenta in pregiato ed autentico carbonio.
Un salto quantico: consumi di carburante ridotti del 25%
Con un consumo di 10,5 litri per 100 chilometri secondo il nuovo ciclo di marcia europeo, le nuove S 63 e CL 63 AMG risultano più parsimoniosa di 3,9 litri rispetto ai modelli precedenti con motore V8 AMG aspirato da  6,3 litri, nonostante un incremento della potenza massima di 14 kW (19 CV) e 34 kW (46 CV) e della coppia di 170 e 270 Nm rispettivamente. Il risparmio ottenuto nei consumi di carburante, pari ad oltre il 25%, viene considerato dagli esperti di motori un vero e proprio “salto quantico”. Anche per le emissioni di CO2 è stato possibile ottenere una notevole riduzione: il valore di 244 g/km risulta infatti inferiore del 30% rispetto al modello precedente. Entrambe le versioni di potenza presentano valori identici per consumi ed emissioni di CO2.

Con questi dati, le nuove S 63 e CL 63 AMG non solo registrano valori nettamente più bassi per consumi ed emissioni rispetto a tutta la concorrenza, ma risultano anche le più parsimoniose rispetto ad altre vetture decisamente meno potenti in questo segmento. 
Prestazioni a livello di un’auto sportiva
S 63 e CL 63 AMG offrono prestazioni straordinarie: accelerazione da zero a 100 km/h in 4,5 secondi, raggiungendo una velocità massima di 250 km/h (limitata elettronicamente). Nelle versioni AMG Performance, per arrivare a 100 km/h bastano 4,4 secondi, e la velocità massima aumenta a 300 km/h (limitata elettronicamente).

Ma non è soltanto la straordinaria erogazione della coppia dell'otto cilindri sovralimentato ad affascinare: il suo agile comportamento di risposta senza il fastidioso “turbo lag” assicura livelli di fluidità e dinamicità finora sconosciuti in questa categoria di potenza. A tutto questo si aggiunge il caratteristico e accattivante sound del motore. Anche questo propulsore ad alte prestazioni AMG soddisfa tutti i requisiti in termini di silenziosità e di tipico comfort Mercedes sui lunghi tragitti. 
Cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG 
La trasmissione della potenza è affidata al cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG, adottato in esclusiva da Mercedes-AMG; questo cambio, già noto sui modelli SL 63 AMG ed E 63 AMG, coniuga un emozionante e dinamico piacere di guida con un comfort straordinario e massimi livelli di efficienza. Una compatta frizione in bagno d’olio sostituisce il tradizionale convertitore di coppia e contribuisce a far risparmiare carburante. Tuttavia, i consumi esemplari della vettura sono merito in gran parte della funzione start/stop di serie. Questo sistema, attivo nel programma di marcia del cambio Controlled Efficiency (“C”), spegne il motore quando il veicolo è fermo. Nel programma “C”, la berlina sportiva parte sempre in seconda, e inoltre il cambio passa più rapidamente alle marce immediatamente superiori. Con la sua coppia elevata ai bassi regimi, il motore V8 favorisce uno stile di guida sicuro e brillante.

Inoltre, il motore biturbo ad otto cilindri dispone del sistema di gestione dell'alternatore già adottato sul modello E 63 AMG: in ogni fase di rilascio del motore e durante le frenate, l'energia cinetica viene utilizzata per ricaricare la batteria e non, come di consueto, trasformata inutilmente in calore. In tutte le altre fasi di esercizio, grazie alla combinazione tra gestione della rete di bordo e dell'alternatore, quest'ultimo viene mantenuto su un livello di tensione piuttosto basso. Ciò consente di ridurre le sollecitazioni e di risparmiare carburante: circa 0,15 litri per 100 km secondo il nuovo ciclo di marcia europeo e fino a 0,2 l/100 km nel traffico urbano con frequenti fasi di rilascio e frenata.
Produzione dei motori secondo la tradizione artigianale 
Come tutti i motori AMG, anche il nuovo otto cilindri biturbo viene assemblato a mano nelle officine dell'AMG Motorenmanufaktur, inaugurata nel 2002. Tecnici altamente qualificati costruiscono il gruppo M157 secondo la filosofia “Un uomo, un motore”, attenendosi ai più severi standard qualitativi e apponendo la propria firma sulla caratteristica targhetta del propulsore AMG, a dimostrazione della massima cura artigianale con cui è stata effettuata la lavorazione. 
Sistema antisbandamento attivo e Blind Spot Assist
In esclusiva in questo segmento viene adottata una combinazione ulteriormente ottimizzata di sistemi di assistenza alla guida basati su telecamere e radar. L’obiettivo è il perfezionamento della sicurezza attiva e passiva. Il nuovo sistema antisbandamento attivo entra in funzione quando la vettura involontariamente supera una linea di demarcazione a destra o sinistra della corsia di marcia, oppure una linea esterna alla curva. In questo caso, l’Electronic Stability Program (ESP®) frena le ruote sul lato opposto del veicolo, prevenendo l’allontanamento involontario dalla traiettoria di marcia. 

Il Blind Spot Assist attivo, un sistema altrettanto nuovo, avvisa il guidatore tramite un segnale rosso sullo specchietto retrovisore del lato corrispondente, quando rileva l’eccessiva pericolosità di un cambio di corsia. Se il guidatore ignora le avvertenze e un veicolo sulla corsia adiacente si avvicina pericolosamente, il sistema ESP® interviene per correggere la traiettoria, frenando le ruote sul lato opposto della vettura.
Stabilizzazione in caso di vento laterale, Torque Vectoring Brake e sterzo diretto
L'assetto sportivo AMG basato sull'Active Body Control (ABC) garantisce la stabilizzazione automatica in caso di forte vento laterale: questa funzione compensa l'influenza sulla dinamica di marcia della vettura in caso di forte vento laterale, oppure, in presenza di intense raffiche, limita al minimo le eventuali conseguenze. A tale scopo, l'ABC utilizza i sensori di velocità d'imbardata e di accelerazione trasversale dell'Electronic Stability Program (ESP®) per variare la ripartizione del carico sulle ruote in pochi millesimi di secondo.  

La dotazione di serie comprende anche il nuovo Torque Vectoring Brake: si tratta di un intervento frenante mirato unilaterale sulla ruota posteriore interna alla curva, studiato per assicurare alla berlina una sterzata precisa senza per questo rinunciare alla dinamicità. Il Torque Vectoring Brake è una funzione supplementare dell'Electronic Stability Program (ESP®) e migliora agilità e sicurezza attiva. Ad incrementare ulteriormente il piacere di guida concorre anche lo sterzo diretto, con rapporto di trasmissione variabile in base all'angolazione del volante, che assicura una risposta più diretta in curva e quindi una tenuta di strada superiore. In poche parole: più piacere di guida a bordo della Classe S firmata Mercedes-AMG.
Impianto frenante ad alte prestazioni AMG con doppie pinze flottanti
L'impianto frenante ad elevate prestazioni, basato sul sistema ADAPTIVE BRAKE, offre il massimo in termini di resistenza, decelerazione e sensibilità. I freni anteriori adottano doppie pinze flottanti. Questa esclusiva tecnica coniuga i vantaggi di un freno a pinze flottanti singole, ovvero una minore trasmissione del calore al fluido dei freni e notevoli vantaggi di comfort grazie alla guida delle guarnizioni, offrendo al tempo stesso il rendimento di un freno a pinza fissa generosamente dimensionato.

S 65 e CL 65 AMG

Esclusivo coronamento per gli appassionati
Raffinatezza, potenza e sound in un connubio perfetto: tutto questo sono Mercedes-Benz S 65 Performance e CL 65 AMG Performance. Le esclusive berline e coupè a dodici cilindri firmate AMG vantano una cerchia di appassionati ristretta ma fedele. Dal lancio nel 2003, sono considerate la quintessenza di un’esclusiva superiorità. Questo vale anche per la versione dell’ultimo model year, che si distingue per alcuni discreti ritocchi estetici, un incremento della potenza a  463 kW (630 CV) e una riduzione di consumi ed emissioni. 
Tra gli esperti di motori e gli appassionati di automobili, il dodici cilindri è da sempre considerato il coronamento della tecnica motoristica. In questa rara specie spicca come esemplare del tutto particolare il motore V12 biturbo AMG da 6,0 litri di S 65 AMG. Basta dare uno sguardo ai dati tecnici per capire il perché: da 5.980 centimetri cubici di cilindrata, il V12 AMG eroga 463 kW (630 CV) a 4.800 giri/min. La coppia massima equivale a 1.000 Nm e rimane costante da 2.300 a 4.300 giri/min. Per rispetto della catena cinematica, la coppia è stata limitata elettronicamente da 1.200 a 1.000 Nm. 

Le prestazioni dimostrano tutta la straordinaria potenza del dodici cilindri AMG: accelerazione da zero a 100 km/h in soli 4,4 secondi; la velocità massima è 300 km/h (limitata elettronicamente). 

Il propulsore, prodotto da sette anni, è stato ulteriormente ottimizzato nei dettagli da AMG. L’incremento della potenza dai precedenti 450 kW (612 CV) a 463 kW (630 CV) è stato ottenuto dagli esperti AMG per mezzo di nuovi turbocompressori a gas di scarico. Sono stati ingranditi sia il diametro di entrata del corpo del compressore, come pure i canali di scarico, ottenendo un maggiore passaggio di aria che insieme alla nuova elettronica del motore ha determinato un aumento della potenza di 13 kW (28 CV). La pressione massima di sovralimentazione corrisponde a 1,5 bar.
Nonostante l’incremento della potenza è stato possibile ridurre i consumi di carburante e le emissioni di scarico: i consumi secondo il nuovo ciclo di marcia europeo combinato sono oggi di 14,3 litri per 100 chilometri; ciò equivale ad una riduzione di 0,2 l/100 km. Le emissioni di CO2 pari a 334 grammi per chilometro risultano inferiori del 3,5% rispetto a quelle del modello precedente (346 g/km). 

La riduzione dei consumi deriva da una nuova elettronica del motore e dal sistema di gestione dell'alternatore: in ogni fase di rilascio del motore e durante le frenate, l'energia cinetica viene utilizzata per ricaricare la batteria e non, come di consueto, trasformata inutilmente in calore. In tutte le altre fasi di esercizio, grazie alla combinazione tra gestione della rete di bordo e dell'alternatore, quest'ultimo viene mantenuto su un livello di tensione piuttosto basso.

Nuovi pistoni, una pompa dell’olio modificata e un rivestimento di maggiore qualità dei catalizzatori contribuiscono a ridurre le emissioni grezze, completando le misure di perfezionamento.
Piacere di guida unico, straordinaria elasticità
La superiorità senza rivali del dodici cilindri AMG viene percepita nettamente dal guidatore in tutte le situazioni di marcia: tra i suoi punti di forza figurano l’enorme capacità di accelerazione, come pure un’andatura fluida e rilassata ai bassi regimi.  L’elevata coppia disponibile e la straordinaria elasticità si apprezzano specialmente nel programma di marcia manuale “M”. L’affascinante sound del motore che fuoriesce dai due doppi terminali cromati dell’impianto di scarico sportivo AMG varia in base allo stile di guida e alla situazione: il repertorio spazia da un tono fluido e raffinato al sonoro rombo tipico dei dodici cilindri AMG che aggiunge intensità alle prestazioni elevate della vettura.
Know-how ripreso dal Motorsport anche per il motore biturbo V12 AMG 
I tratti distintivi del motore biturbo V12 AMG da 6,0 litri sono sia il tradizionale ricco know-how AMG derivato dal Motorsport nella progettazione del motore, sia il sofisticato sistema di raffreddamento dell’aria di sovralimentazione ad aria/acqua. Questo sistema garantisce un elevato sfruttamento della potenza e della coppia a tutte le temperature e in ogni condizione di esercizio. Per tradizione, alla Mercedes-AMG di Affalterbach tutti i motori vengono assemblati a mano: lo stesso vale per il V12. In considerazione della straordinaria coppia disponibile di 1.000 Nm, S 65 AMG Performance e CL 65 AMG Performance dispongono di una catena cinematica adeguatamente rinforzata. Alla trasmissione della potenza provvede il cambio automatico a cinque marce SPEEDSHIFT AMG con cinque diversi programmi di innesto.
Come le nuove S 63 e CL 63 AMG, anche il modello di punta dodici cilindri adotta il sofisticato assetto sportivo AMG basato sull’Active Body Control (ABC) con Torque Vectoring Brake, stabilizzazione in caso di vento laterale e adattamento alle variazioni di carico. Le caratteristiche dell’assetto sportivo AMG si possono variare con una semplice pressione sul tasto Sport; in tal caso, il guidatore percepisce una minore inclinazione laterale nelle curve veloci e un assetto più rigido di molle e ammortizzatori. A garantire un’elevata maneggevolezza e un’assoluta docilità in tutte le situazioni di marcia provvede lo sterzo diretto di serie con funzione parametrica.
Una sicura decelerazione è assicurata dall’impianto freni ad alte prestazioni AMG basato sull’ADAPTIVE BRAKE. I freni a disco autoventilanti e forati in materiali compositi su tutte le ruote, con un diametro di 390 e 365 millimetri rispettivamente, sono dotati di doppie pinze flottanti (anteriori) e pinze singole (posteriori).
Internamente risaltano il quadro strumenti AMG con la videata iniziale “AMG V12 BITURBO” e i raffinati rivestimenti in pelle PASSION Exclusive che ricoprono non soltanto tutta la plancia, i rivestimenti completi delle porte e i sedili, ma anche le tasche sugli schienali e la cappelliera. A tutto ciò si aggiungono i rivestimenti in Alcantara® sul cielo e sui montanti anteriori, centrali e posteriori. Una novità è rappresentata dalle cuciture a vista in colori contrastanti.
I sedili sportivi AMG con dodici tipi di regolazioni a comando elettrico dispongono di pacchetto Memory, una speciale grafica e rivestimenti in pelle con il particolare design a rombi V12 AMG, ripreso anche dal sedile posteriore e da tutti e quattro i pannelli centrali delle porte. La dotazione di serie include anche il pacchetto Comfort sedili, comprendente i sedili Multicontour anteriori a conformazione variabile con funzione di massaggio e poggiatesta Comfort NECK-PRO, nonché sedili Multicontour con funzione di massaggio nel vano posteriore. Tutti i sedili sono inoltre dotati di riscaldamento e ventilazione attiva, nonché della funzione di riposizionamento PRE-SAFE®.

A bordo è di serie anche il nuovo Sound System High-End BeoSound Bang & Olufsen AMG con SPLITVIEW ed Entertainment Pack anteriore. Questo impianto audio, concepito espressamente per Classe S dai rinomati esperti danesi di Hi-Fi Bang & Olufsen, promette un’esperienza d’ascolto musicale del tutto particolare. Con una potenza complessiva di 1.200 Watt, 15 altoparlanti, tweeter a forma di lente nei montanti anteriori e posteriori e il Sound Processor digitale (DSP), il sound system trasforma la berlina V12 in una sala da concerto con un’acustica perfetta. 

SLK 55 AMG

Roadster a punteggio pieno

Affalterbach – La Mercedes-Benz SLK 55 AMG è la SLK più potente di tutti i tempi. Il suo nuovo V8 AMG da 5,5 litri con sistema di esclusione automatica dei cilindri, coniuga massime prestazioni con consumi minimi. Con una potenza massima di 310 kW (422 CV) e una coppia massima di 540 Nm, la SLK 55 AMG non ha eguali tra le dirette concorrenti. Il consumo di carburante pari a 8,4 litri ogni 100 chilometri (NEDC ciclo combinato) e le emissioni di CO2 di 195 g/km si attestano intorno al 30% in meno rispetto a quelli del modello precedente. L’assetto sportivo AMG con sterzo diretto, il Torque Vectoring Brake, l’ESP® regolabile su tre livelli e l’impianto frenante AMG ad alte prestazioni assicurano un’elevata dinamica di marcia. Modello completo e particolarmente esclusivo è la SLK 55 AMG «Edition 1».
Il nuovo modello di punta AMG della terza generazione della SLK, che ha visto la luce nello scorso marzo, dimostra da subito il proprio carattere: i cerchi in lega AMG dal design deciso, il kit aerodinamico AMG con spoilerino posteriore e i due doppi terminali di scarico cromati, conferiscono al Roadster di proporzioni classiche un tocco decisamente atletico. Il design espressivo seduce al primo sguardo e rende la SLK 55 AMG inconfondibile. 
La SLK 55 AMG è l’espressione perfetta del nuovo claim AMG: "Driving Performance". Un simile connubio tra elevata dinamica di marcia, sportività eccellente, alta tecnologia e consumi contenuti non ha eguali nel segmento dei roadster compatti ad alte prestazioni. La SLK 55 AMG accelera da 0 a 100 km/h in 4,6 secondi e raggiunge la velocità massima (limitata elettronicamente) di 250 km/h. 

I principali dati tecnici in sintesi*
	
	SLK 55 AMG 

	Cilindrata
	5461 cm3

	Alesaggio x Corsa
	98,0 x 90,5 mm

	Rapporto di compressione
	12,6 : 1

	Potenza
	310 kW (422 CV) a 6800 giri/min

	Coppia max.
	540 Nm a 4500 giri/min

	Peso motore (a secco)
	187 kg 

	Consumo combinato NEDC
	8,4 l/100 km

	Emissioni di CO2
	195 g/km

	Accelerazione da 0 a 100 km/h 
	4,6 s

	Velocità massima
	250 km/h**


* dati provvisori; ** limitata elettronicamente.

Il V8 più parco nei consumi in assoluto, concilia consumi minimi, con un'erogazione della potenza eccezionale e le sonorità, tipiche di un otto cilindri di grossa cilindrata.  

Nell’ambito della strategia “AMG Performance 2015”, con il nuovo V8 Mercedes-AMG mantiene la promessa di ridurre costantemente il consumo di carburante e le emissioni dei nuovi modelli e, allo stesso tempo, è perfettamente in linea con il claim del Marchio “Driving Performance”. Con il nuovo M 152, AMG dimostra, dunque, anche il proprio senso di responsabilità sociale. 
Nuovo otto cilindri aspirato molto affine al V8 Biturbo

Il nuovo V8 aspirato si basa sul V8 Biturbo AMG da 5,5 litri presentato nel 2010 (M157) che equipaggia i modelli E 63 AMG, CLS 63 AMG, S 63 AMG e CL 63 AMG. Numerose caratteristiche costruttive sono identiche, quali cilindrata, rapporto alesaggio-corsa, distanza tra i cilindri, sistema start/stop e tecnica dell’iniezione diretta di benzina. Differenti rispetto all’M157 sono invece il nuovo sistema di convogliamento dell’aria di aspirazione, le nuove testate, il comando valvole modificato, il sistema di lubrificazione opportunamente dimensionato e il basamento ottimizzato. 

Combinazione esclusiva di tecnologie all’avanguardia

L’M152, un condensato di potenza high-tech, colpisce per la combinazione di tecnologie all’avanguardia, unica al mondo. Nessun altro motore a benzina può, infatti, vantare iniezione diretta di benzina con una pressione di 200 bar, combustione a getto guidato e iniettori piezoelettrici insieme all’esclusione dei cilindri in base alla curva caratteristica, basamento interamente in alluminio levigato con tecnica a occhiale, tecnica delle quattro valvole con regolazione continua degli alberi a camme, rapporto di compressione di ben 12,6 : 1, sistema start/stop e gestione dell’alternatore – tutto questo raggiungendo regimi massimi superiori a 7000 giri/min. L’insieme di tutte queste soluzioni comporta un rendimento termodinamico elevato, presupposto della grande efficienza e delle basse emissioni di gas di scarico. Inoltre, l’aver optato per un otto cilindri aspirato di grossa cilindrata con esclusione dei cilindri, risolve il conflitto tra valori elevati di potenza e di coppia e i consumi contenuti.

Esclusione dei cilindri AMG Cylinder Management 

E’ soprattutto il sistema di esclusione automatica dei cilindri ideato da Mercedes-AMG (AMG Cylinder Management) ad aumentare notevolmente il rendimento: a carico parziale vengono esclusi i cilindri numero due, tre, cinque e otto, con una conseguente riduzione netta del consumo di carburante. La tecnologia trova impiego in modo simile anche nei V8 da 750 CV circa delle auto di Formula 1. Poiché, anche nella classe regina dello sport automobilistico l’efficienza ha un ruolo importante, se il pilota non ha bisogno che il motore operi in condizioni di carico elevato (ad esempio nelle curve a bassa velocità, con safety car in pista o nelle soste ai box) vengono disattivati quattro o sei cilindri interrompendo l’iniezione di carburante. Con consumi di 8,4 litri di benzina ed emissioni di CO2 pari a 195 g/km (ciclo combinato NEDC), il V8 aspirato AMG si posiziona al livello delle concorrenti, nessuna delle quali eroga però la potenza o sviluppa la coppia della SLK 55 AMG e, soprattutto, può vantare un otto cilindri di grossa cilindrata.

L’esclusione automatica dei cilindri può avvenire nell’ampia gamma di regimi tra 800 e 3600 giri/min a condizione che il guidatore abbia selezionato il programma “C” del cambio (“Controlled Efficiency”). Il menu principale AMG all’interno della strumentazione informa il guidatore se è attiva l’esclusione automatica dei cilindri e se il motore sta funzionando a quattro o a otto cilindri. Nella modalità a quattro cilindri sono comunque disponibili 230 Nm di coppia – quanto basta per una buona accelerazione nella maggior parte delle situazioni. Non appena il guidatore desidera avere più potenza e non prevalgono più le condizioni di carico parziale, si attivano automaticamente i cilindri due, tre, cinque e otto. Il passaggio da quattro a otto cilindri avviene spontaneamente, in modo rapido e senza variazioni di coppia per non compromettere il comfort degli occupanti. A 3600 giri/min il passaggio avviene in 30 millisecondi.

Valvole chiuse, alimentazione di carburante e accensione disattivate 

Ciò è reso possibile grazie all’interazione intelligente tra la gestione motore, con 16 elementi di compensazione azionabili idraulicamente, e la lubrificazione complessa della testata. Gli elementi di compensazione sono integrati nelle testate e tengono chiuse, con l’esclusione automatica attiva dei cilindri, le relative valvole di aspirazione e di scarico dei cilindri numero due, tre, cinque e otto. Parallelamente vengono disattivate anche l’alimentazione di carburante e l’accensione. In questo modo non solo è possibile ridurre le perdite legate al ricambio della carica dei quattro cilindri disattivati, ma allo stesso tempo aumentare anche il rendimento degli altri cilindri in funzione. Il motivo è da ricercare nello spostamento del punto di lavoro verso carichi maggiori. Gli elementi di compensazione sono compatti e leggeri in modo da rendere possibile un comando valvole rigido che consente di raggiungere regimi di ben 7200 giri/min.

Basamento interamente in alluminio con canne dei cilindri in Silitec
Il basamento del nuovo V8 AMG da 5,5 litri è interamente in alluminio pressofuso. Il peso del motore di soli 187 kg (a secco) è il risultato dell’impiego sistematico di materiali leggeri. I cappelli di banco sono in ghisa grigia e, per garantire un'elevata rigidità, sono imbullonati oltre che al basamento anche lateralmente. 

Per ridurre al minimo l’attrito interno e ottimizzare l’usura, le fasce dei pistoni sono rivestite in carbonio. Anche le canne dei cilindri in Silitec ricavate in fusione garantiscono un attrito ridotto degli otto pistoni. Un’altra soluzione per ridurre l’attrito e, di conseguenza, i consumi è la cosiddetta levigatura a occhiale: questo processo molto articolato consiste nel trattamento meccanico della superficie delle canne dei cilindri: dato che montare la testata renderebbe impossibile questo tipo di lavorazione, sul basamento viene avvitata una specie di occhiale. Solo successivamente vengono sottoposte a lavorazione meccanica le canne dei cilindri, che si deformano come quando è montata la testata. Il risultato: è possibile eliminare completamente tutte le deformazioni statiche delle canne dei cilindri dovute al serraggio delle viti della testata.

Di seguito ulteriori soluzioni volte a ottimizzare il rendimento.
· Pistoni in alluminio pressofuso dal peso ottimizzato con uno speciale rivestimento della camicia.

· Speciali fori di ventilazione nel basamento.

· Pompa dell’olio con livello di pressione regolato elettricamente

· Pompa dell’olio separata per l’esclusione automatica dei cilindri come pompa rotativa a palette regolabile a basso attrito.

· Raffreddamento del motore ad acqua a flusso incrociato, particolarmente efficace

· Pressione del carburante regolata elettronicamente, completamente variabile in base al fabbisogno tra 100 e 200 bar 

L'albero motore fucinato in 38MnS6BY, una lega d'acciaio pregiata, è dotato di cinque cuscinetti di banco, otto contrappesi ed è ottimizzato in termini di rigidità torsionale, inerzia, ridotte masse rotatorie e longevità. Un ammortizzatore viscostatico a due masse, collocato anteriormente, elimina efficacemente le vibrazioni. Ogni perno di manovella dell'albero motore è dotato di due bielle fucinate ricavate per frattura.
Quattro valvole per cilindro con regolazione continua degli alberi a camme

A garantire un perfetto riempimento delle camere di combustione provvedono valvole di aspirazione e di scarico di grandi dimensioni, quattro per ogni cilindro. Le valvole di scarico, sottoposte ad elevate sollecitazioni termiche, sono cave e raffreddate al sodio. Quattro alberi a camme in testa azionano 32 valvole per mezzo di bilancieri a rulli a basso coefficiente d’attrito. La regolazione continua e variabile degli alberi a camme sul lato di aspirazione e di scarico avviene in funzione del carico e del regime in un angolo dell'albero motore di 40 gradi, consentendo di erogare valori di potenza e di coppia particolarmente elevati. Per assicurare il miglior apporto possibile di aria e un'eliminazione efficiente dei gas di scarico, l’incrocio delle valvole può variare a seconda del numero di giri del motore. La regolazione continua della fasatura variabile degli alberi a camme avviene idraulicamente, per mezzo di quattro cosiddetti attuatori ad alette che vengono azionati elettromagneticamente e comandati dalla centralina del motore. Gli alberi a camme vengono azionati da tre catene dentate ad alte prestazioni che sono molto più silenziose rispetto alle catene a rulli cilindrici.

Programma Controlled Efficiency con funzione start/stop di serie

I consumi contenuti si devono anche al programma Controlled Efficiency con funzione start/stop, di serie sulla SLK 55 AMG e attivo nel programma del cambio “C”, ottimizzato per i consumi. Quando, ad esempio, il guidatore si ferma a un semaforo, il V8 si spegne automaticamente. Non appena viene rilasciato il pedale del freno o viene premuto l'acceleratore, il motore si riaccende senza esitazioni, consentendo una partenza rapida. Una tecnica intelligente garantisce un processo di avviamento confortevole e immediato: un sensore dell'albero motore in grado di rilevare il senso di rotazione registra la posizione di riposo di tutti gli otto pistoni. Per l'avviamento automatico del motore il carburante viene iniettato nella camera di combustione del cilindro che ha il pistone nella posizione più favorevole. Gli iniettori piezoelettrici, molto precisi, consentono partenze notevolmente rapide. Di base l’M152 si avvia in modalità a otto cilindri.
Il simbolo "ECO" evidenziato nella strumentazione segnala al guidatore che è attivo il programma Controlled Efficiency con funzione start/stop. Quando è attiva l'esclusione dei cilindri viene visualizzato il simbolo "ECO4". "ECO8" indica, invece, il funzionamento a otto cilindri. Nei due programmi di marcia dinamici "S" (Sport) e "M" (manuale) generalmente non funzionano la funzione start/stop e l'esclusione dei cilindri. A richiesta il guidatore può però disattivare i sistemi anche premendo il tasto "C". In questo caso non compaiono né il simbolo "start/stop", né uno dei simboli "ECO".
La gestione dell’alternatore aiuta a risparmiare carburante

A limitare il consumo di carburante contribuisce anche la gestione dell'alternatore: in ogni fase di rilascio del motore V8 e in frenata l'energia cinetica viene utilizzata per ricaricare la batteria e non, come di consueto, trasformata inutilmente in calore che va perso. In tutte le altre fasi di esercizio, grazie alla combinazione tra gestione della rete di bordo e dell'alternatore, quest'ultimo viene mantenuto su un livello di tensione piuttosto basso. Ciò consente di ridurre le sollecitazioni sul motore e di risparmiare circa 0,15 litri di carburante per 100 km secondo il nuovo ciclo di marcia europeo e fino a 0,2 l/100 km nel traffico urbano con frequenti fasi di rilascio e frenata.
Nuovo impianto di scarico sportivo AMG con valvole di scarico integrate 

Per la prima volta AMG ricorre ad un impianto di scarico sportivo con una valvola di scarico per lato. Questa tecnologia permette al motore di esprimere sonorità vigorose alle andature sportive, ma, allo stesso tempo, risultare silenzioso a carico parziale. Nella definizione del sound del motore si è cercato di raggiungere una sintesi perfetta tra sonorità che esprimessero al meglio il dinamismo, da una parte, e, dall’altra, il comfort tipico che rende ogni Mercedes idonea ai lunghi tragitti. 

Ciascuno dei due terminali di scarico è dotato di una valvola che viene azionata in base alla curva caratteristica a seconda del desiderio di potenza del guidatore e del numero di giri del motore. Ai bassi carichi e a regimi inferiori a 2000 giri le valvole rimangono chiuse: i gas di scarico percorrono il tragitto più lungo e passano attraverso un ulteriore silenziatore che mantiene le sonorità del motore piacevolmente contenute, bloccando efficacemente le frequenze fastidiose. Soprattutto nella modalità a quattro cilindri si ottengono così sonorità armoniose. 

Quando il guidatore accelera, le valvole si aprono di 15, 30 e 50 gradi, in modo che una parte dei gas di scarico sia convogliata nel tratto più lungo e insonorizzato e l'altra nel tratto corto, con la conseguenza di sonorità più vigorose. A pieno carico e ai regimi più alti con funzionamento a otto cilindri, le due valvole sono completamente aperte, in modo che diano vita alle sonorità spiccatamente potenti tipiche di un V8 AMG. In altre parole si sente letteralmente quale potenza si cela nel motore aspirato AMG a otto cilindri da 310 kW (422 CV).

L’impianto di scarico sportivo AMG con due doppi terminali di scarico cromati ha una sezione di 65 millimetri nel tratto che va dai collettori fino al silenziatore di scarico centrale. Da qui ai terminali di scarico ha, invece, una sezione di 60 millimetri.
Efficace tecnologia di trattamento delle emissioni con nuovi gruppi catalizzatori

Riuscire a contenere le emissioni allo scarico, rispettare tutti i valori limite nazionali e ottenere le tipiche sonorità del motore: i requisiti dell'impianto di scarico del nuovo V8 AMG aspirato da 5,5 litri erano molteplici e complessi. La SLK 55 AMG soddisfa le attuali norme sulle emissioni allo scarico Euro 5 e tutti gli standard richiesti dal mercato statunitense (standard LEV III e On-Board Diagnosis II).
I collettori di scarico a doppia parete garantiscono una rapida risposta dei catalizzatori. Il sistema, efficiente e compatto, è dotato di un gruppo catalizzatore tandem su ogni lato: vicino alla paratia anteriore della vettura sono riuniti in un unico corpo due substrati di ceramica a parete sottile. Questa soluzione rende superfluo l'utilizzo di ulteriori catalizzatori sottoscocca. Per ottenere una depurazione dei gas di scarico rapida ed efficace, i due substrati di ceramica sono diversi: il supporto anteriore è rivestito in palladio, mentre quello posteriore è dotato di un rivestimento bimetallico di palladio e rodio. Per ogni fila di cilindri, davanti ad ogni corpo del catalizzatore è posizionata una sonda lambda, mentre fra i due substrati a parete sottile si trova una sonda lambda diagnostica.
Versatile: il 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG 

Il cambio automatico 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG si fa carico di inviare la coppia alle ruote posteriori. Ha tre programmi di marcia: "Controlled Efficiency" (C), Sport (S) e Manuale (M). La funzione di doppietta automatica in scalata e la velocità e precisione con cui vengono riprese l’accensione e l’iniezione nel passare alla marcia superiore a pieno carico riducono il tempo dei cambi marcia e aumentano le emozioni alle andature sportive. Un ammortizzatore torsionale a doppia turbina con pendolo centrifugo che si adatta al numero di giri riduce le vibrazioni durante il funzionamento a quattro cilindri e aumenta la sensazione di comfort per gli occupanti.

Conciliante: stile di guida molto dinamico e andature confortevoli 

L’assetto sportivo AMG con Torque Vectoring Brake e sterzo diretto AMG vanta una buona dinamica trasversale e una grande maneggevolezza. Adottare uno stile di guida dinamico oppure mantenere andature confortevoli? La nuova SLK 55 AMG è abile in entrambe le situazioni. Montanti telescopici indipendenti con taratura più rigida di molle e ammortizzatori, supporti dei tiranti sull'avantreno con rigidità maggiore, barre stabilizzatrici anteriori e posteriori più rigide e campanatura negativa maggiore del retrotreno consentono elevate velocità in curva e un’inclinazione laterale contenuta nelle serpentine veloci. 

Frenando in modo specifico la ruota posteriore interna alla curva, in poche frazioni di secondo il Torque Vectoring Brake (di serie) crea nei settori limite in curva un movimento rotatorio definito della vettura sull’asse verticale. In questo modo la SLK 55 AMG può sterzare senza che il dinamismo ne risenta e affrontare la curva in modo preciso e sicuro. Completa il sistema in modo ideale lo sterzo diretto AMG: rispetto ad uno sterzo tradizionale aumenta la maneggevolezza e l’agilità, riducendo al contempo la forza necessaria per compiere le manovre di parcheggio. Una pompa del servosterzo di nuovo sviluppo contribuisce a ridurre il consumo di carburante in quanto il servosterzo consuma energia solo quando il guidatore sterza effettivamente. Inoltre lo sterzo diretto AMG dispone della funzione parametrica adattata all’assetto sportivo AMG. L’effetto è una risposta ottimizzata dalla posizione centrale, un contatto eccellente con il fondo stradale e una guida dinamica in qualsiasi situazione.
L'ESP® regolabile su tre livelli e sviluppato in esclusiva per l’AMG permette al guidatore di scegliere tra diverse strategie di regolazione individuali premendo semplicemente il pulsante ESP® sulla consolle: «ESP ON», «SPORT Handling Mode» e «ESP OFF». L'impianto frenante AMG ad alte prestazioni adotta dischi forati autoventilanti su tutte le ruote (ant. 360 x 36 millimetri, post. 330 x 22) e si distingue per la straordinaria risposta, per gli spazi di frenata brevi e per le eccellenti proprietà anti-fading.

A richiesta: Handling Package AMG per un dinamismo ancora maggiore

L’Handling Package AMG, disponibile a richiesta, aumenta ulteriormente la sportività. Comprende l’assetto Performance AMG con taratura più rigida delle sospensioni, un differenziale autobloccante posteriore AMG, dischi freno anteriori compositi e il volante Performance AMG a tre razze in pelle Nappa con inserti in Alcantara® in corrispondenza dell’impugnatura.

Inconfondibili: design ed equipaggiamenti dallo stile unico

Classiche proporzioni da roadster con le caratteristiche tipiche del design AMG e un pizzico di SLS AMG – sono queste le caratteristiche estetiche della nuova SLK 55 AMG. Alle principali linee accattivanti, quali il cofano motore allungato, la parte superiore della vettura molto arretrata e la coda scattante, i designer AMG hanno aggiunto il tipico kit aerodinamico AMG al frontale, alle fiancate e alla coda. Il nuovo spoiler anteriore AMG presenta grandi prese d’aria e luci diurne a LED con design specifico AMG. La mascherina larga del radiatore con la grande Stella Mercedes al centro si ispira alla supersportiva SLS. Nella SLK 55 AMG la lamella della griglia e la traversa inferiore dello spoiler anteriore sono in nero lucido. Fari scuri in vetro trasparente e gruppi ottici posteriori scuri sono di serie anche nel modello di punta V8. A richiesta è disponibile l’Intelligent Light System (ILS).

Le griglie di aerazione con aletta cromata nei parafanghi anteriori ricordano non solo la SLS AMG, ma anche la famosa 300 SL Mercedes-Benz, il Roadster degli anni ‘50. La scritta sottostante «V8 AMG» rimanda al modello di punta a otto cilindri della Serie SLK. I rivestimenti sottoporta specifici per i modelli AMG, dalla forma espressiva, riprendono la linea dello spoiler anteriore e si riallacciano alla nuova grembialatura posteriore. La coda è di forte impatto visivo, con l’inserto diffusore nero con tre alette e i due doppi terminali di scarico cromati dell’impianto di scarico sportivo AMG. Lo spoilerino sul cofano bagagliaio nello stesso colore della carrozzeria riduce la portanza sul retrotreno aumentando così la stabilità alle alte velocità.
Ispirato alla SLS AMG: abitacolo raffinato e di gran classe 

Funzionale, elegante, prestigioso: anche il design degli interni della SLK 55 AMG ricorda la sorella maggiore, la SLS AMG Roadster. Rimandano alla supersportiva anche le quattro bocchette di ventilazione, ispirate allo stile dei motori dei jet, e la consolle in alluminio spazzolato. Al centro della plancia è possibile richiedere l’orologio analogico specifico AMG dal design IWC. Il volante Performance AMG, con la corona appiattita nella parte superiore e inferiore ha un inserto metallico, comandi in alluminio ed è rivestito in pelle traforata in corrispondenza dell’impugnatura. La strumentazione AMG, chiara e ordinata, è posta esattamente nel campo visivo del guidatore e prevede quattro strumenti rotondi, quadranti specifici e menu principale AMG. Nella consolle è alloggiato il tasto per attivare i programmi del cambio “C”, “S” ed “M”. 

I sedili sportivi AMG con design particolare e supporti laterali ottimizzati sono rivestiti di serie nella combinazione pelle ecologica ARTICO/tessuto nero e sugli schienali presentano un’elegante targhetta AMG. Come equipaggiamento a richiesta sono disponibili rivestimenti in pelle Nappa e in pelle Nappa Exclusive. Come già nel modello precedente, è disponibile come equipaggiamento a richiesta l’AIRSCARF, che avvolge la zona della testa e della nuca con aria calda che fuoriesce da una bocchetta posta nella parte anteriore dei poggiatesta. 

Semplicemente magico: il tetto rigido ripiegabile Panorama con MAGIC SKY CONTROL 

Il tetto rigido ripiegabile (di serie) si apre e si chiude in meno di 20 secondi. Basta premere un pulsante e il Roadster scoperto si trasforma in un coupé chiuso con tetto fisso. In alternativa è possibile scegliere un tetto rigido ripiegabile Panorama in policarbonato sfumato. E’ invece un’assoluta novità la terza variante: il tetto rigido ripiegabile Panorama con MAGIC SKY CONTROL, un tetto trasparente in vetro che come per magia può diventare trasparente oppure oscurarsi alla semplice pressione di un pulsante. In modalità chiara è quasi completamente trasparente e offre una sensazione di guida open air anche nelle giornate fredde, mentre in modalità oscurata offre una piacevole protezione dai raggi solari, prevenendo il surriscaldamento dell'abitacolo. In altre parole, basta premere un pulsante per avere un'atmosfera di totale benessere. 

La cornice del tetto in tutte e tre le varianti è in magnesio, che consente di risparmiare circa sei chilogrammi rispetto al modello precedente e di abbassare il baricentro della vettura, a tutto vantaggio dell’agilità. Un’alternativa confortevole al frangivento con telaio ad innesto (di serie) è l’AIRGUIDE, il nuovo frangivento basculante formato da elementi orientabili in materiale sintetico trasparente, fissati sulla parte posteriore dei roll-bar. Si tratta del primo frangivento in assoluto regolabile separatamente per il massimo comfort: guidatore e passeggero possono rapidamente orientare gli elementi verso il centro della vettura per proteggersi dalle turbolenze d'aria provenienti dalla zona retrostante. Il sistema presenta inoltre il vantaggio di non richiedere operazioni di montaggio e smontaggio.

Più individualità: designo e AMG Performance Studio

Per aumentare il grado di personalizzazione sono disponibili gli allestimenti a richiesta “pelle designo” e “pelle Exclusive designo” in undici varianti monocolore e dieci varianti bicolore. Il programma designo presenta un design particolare che permette ai sedili sportivi AMG di distinguersi dai sedili sportivi di serie. Gli inserti in carbonio AMG e gli inserti in nero Pianoforte designo per la consolle costituiscono un accostamento ideale. Completano il quadro la cornice del parabrezza in Alcantara® designo, le cinture di sicurezza color argento o rosse e cinque vernici accattivanti, tra cui due opache. 

Inoltre, in esclusiva per la SLK 55 AMG, sono disponibili ulteriori equipaggiamenti a richiesta firmati AMG Performance Studio. 
· Cerchi in lega AMG a razze, in grigio titanio torniti con finitura a specchio, pneumatici 235/40 R 18 (ant.) e 255/35 R 18 (post.) 

· Cerchi in lega AMG a razze, in nero opaco e con bordo tornito con finitura a specchio, pneumatici 235/40 R 18 (ant.) e 255/35 R 18 (post.)

· Handling Package AMG (assetto Performance AMG, differenziale autobloccante posteriore AMG, dischi freno anteriori compositi, volante Performance AMG con inserti in Alcantara® in corrispondenza dell’impugnatura)

· Soglie d’ingresso AMG, illuminate di bianco con tecnica LED

· Tappetini AMG 

· Volante Performance AMG con inserti in Alcantara® in corrispondenza dell'impugnatura

SLK 55 AMG «Edition 1»: il gusto esclusivo
Analogamente alla C 63 AMG Coupé e alla CLS 63 AMG, anche per la SLK 55 AMG è disponibile la «Edition 1», che affascina per il particolare abbinamento di dettagli raffinati per esterni ed interni. Sono disponibili tre vernici: bianco cachemire magno designo, bianco diamante metallizzato BRIGHT e nero ossidiana metallizzato. Si inseriscono perfettamente nell’estetica i cerchi in lega AMG a razze, in nero opaco e con bordo tornito con finitura a specchio. Per abbinarsi al design degli esterni, gli interni sono, in esclusiva per la «Edition 1», in pelle Exclusive designo bicolore bianco platino pearl. La cornice del parabrezza in Alcantara®, gli inserti in carbonio AMG, il volante Performance AMG con inserti in Alcantara® in corrispondenza dell’impugnatura e soglie d’ingresso AMG illuminate di bianco creano un contrasto ad effetto. Altri elementi estetici di spicco sono le cuciture di contrasto bianco platino nella parte superiore della plancia, sulla linea di cintura delle porte, sul volante Performance AMG e sul soffietto del cambio.

L’eccellenza: sistemi d’assistenza alla guida moderni

Per quanto riguarda la sicurezza, la SLK 55 AMG definisce nuovi parametri di riferimento: il guidatore può contare su una serie di sistemi d’assistenza moderni che assicurano al nuovo Roadster AMG una posizione unica nel segmento. Della dotazione di serie fanno parte nuovi roll-bar rinforzati in fibra, airbag a due fasi di attivazione per guidatore e passeggero, sidebag per la testa, airbag per il torace, pretensionatori integrati nella fibbia della cintura con limitazione degressiva della forza, poggiatesta NECK-PRO, riconoscimento automatico della presenza del seggiolino per bambini (AKSE), ESP® regolabile su 3 livelli e ATTENTION ASSIST per il rilevamento di sovraffaticamento o sonnolenza del guidatore.

A richiesta sono disponibili anche altri sistemi di assistenza alla guida. 
· Il DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza) adegua automaticamente la distanza dal veicolo che precede. Se necessario, il sistema frena la SLK 55 AMG fino al completo arresto, per poi accelerare di nuovo.

· L'Intelligent Light System (ILS) comprende cinque funzioni di illuminazione che vengono attivate a seconda della situazione di marcia: fari con funzione di assistenza alla svolta, modalità «strade extraurbane», modalità «autostrada», fari attivi e modalità «fendinebbia» ampliata.

· Con l'ausilio di una telecamera alloggiata sul lato interno del parabrezza, lo Speed Limit Assist è in grado di riconoscere la segnaletica con i limiti di velocità e di visualizzare la velocità massima consentita sul display della strumentazione o sul display centrale.

· Il sistema di protezione degli occupanti PRE-SAFE® può attivare preventivamente misure protettive reversibili. Lo scopo è predisporre tanto gli occupanti quanto la vettura all'impatto imminente in modo tale che le cinture di sicurezza e gli airbag possano esercitare la loro piena azione protettiva nel momento della collisione.
· Il sistema frenante PRE-SAFE® riconosce il pericolo imminente di un tamponamento e frena automaticamente. Il sistema è attivo nell’intervallo di velocità tra 30 e 200 km/h quando vengono rilevati veicoli che precedono.
Tre generazioni: la SLK made by AMG

La nuova SLK 55 AMG è già la terza generazione dei modelli Roadster dinamici ed esclusivi firmati AMG. La prima, la SLK 32 AMG, risale al 2001. Il suo V6 sovralimentato a compressore di 3,2 litri di cilindrata erogava 260 kW (354 CV) e sviluppava la coppia massima di 450 Nm – la SLK 32 AMG era quindi la vettura più potente rispetto a tutte le sue concorrenti.  Alla fine del 2004 seguì la SLK 55 AMG. Con il suo V8 AMG da 5,5 litri che erogava 265 kW (360 CV) di potenza e sviluppava una coppia di 510 Nm, risultò subito leader del segmento. Nessun’altra vettura di questa categoria poteva vantare un motore a otto cilindri di grande cilindrata – una filosofia cui rimane fedele anche il nuovo modello Mercedes-AMG. La nuova SLK 55 AMG sarà lanciata sul mercato nel gennaio 2012. 
SL 63 AMG 
Un sogno da 525 CV
Prestazioni entusiasmanti ottenute grazie a tecnologie di altissimo livello: queste le caratteristiche principali della nuova Mercedes-Benz SL 63 AMG con propulsore V8 AMG da 6,3 litri di cilindrata, 386 kW/525 CV di potenza ed una coppia di 630 Nm. Un importante equipaggiamento totalmente nuovo è l'innovativo cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG. Questa trasmissione di nuova concezione, utilizza, al posto del tradizionale convertitore di coppia, una compatta frizione in bagno d'olio. Il conseguente collegamento diretto con la catena cinematica garantisce un emozionante e dinamico piacere di guida, grazie anche alle funzioni di “doppietta” e “Race Start”. Con questa straordinaria combinazione e l'assetto sportivo AMG basato sull'Active Body Control, ulteriormente perfezionato ed ancora più agile, SL 63 AMG fissa nuovi parametri di riferimento nel segmento dei Roadster, affermandosi come la Classe SL più sportiva di tutti i tempi. A garantire un piacere di guida assolutamente unico provvede l'hard-top ripiegabile che si apre in soli 16 secondi, disponibile a richiesta anche in versione trasparente. 
La denominazione del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG indica un sistema di trasmissione totalmente nuovo, unico nel suo genere, offerto in esclusiva per la nuova Mercedes-Benz SL 63 AMG. Questo cambio coniuga il meglio di due mondi: la risposta sportiva, diretta ed agile di un cambio manuale, insieme al comfort assoluto di un cambio automatico. Dotato di sette marce, quattro programmi di marcia, funzioni di “doppietta” e “Race Start”, il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG assicura una versatilità ad oggi impensabile. MCT sta per “Multi-Clutch Technology” ed indica che la fase di cambiata è affidata esclusivamente agli elementi della frizione.

Questo cambio tecnologicamente avanzato è configurato per sopportare valori di coppia elevati e regimi massimi fino a 7.200 giri/min. Inoltre, grazie al suo efficiente sistema di raffreddamento ad olio, il cambio dispone di sufficienti riserve anche in condizioni di altissima sollecitazione. Una nuova ed efficiente gestione elettronica del cambio provvede alla totale regolazione ed al monitoraggio di tutti i processi di innesto. Per garantire un efficace smorzamento delle vibrazioni è stato adottato un nuovo giunto elastico torsionale a doppio stadio. Il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG è stato sviluppato congiuntamente da Mercedes-AMG GmbH e Daimler AG, ed è destinato in esclusiva ai modelli ad elevate prestazioni AMG. La produzione del cambio è affidata al più grande costruttore di gruppi epicicloidali, lo stabilimento Mercedes-Benz di Esslingen-Hedelfingen.

Quattro programmi di marcia per un piacere di guida su misura

Il cuore del nuovo cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG sta nella frizione in bagno d'olio che sostituisce il precedente convertitore di coppia. Grazie alla minima inerzia delle masse rotatorie, il cambio reagisce in modo estremamente immediato, dinamico e senza slittamenti. I movimenti del pedale dell'acceleratore vengono trasformati direttamente in spinta propulsiva. Dotato di quattro programmi di marcia, “C” (Comfort), “S” (Sport), “S+” (Sport plus) e “M” (Manuale), il cambio offre innesti fluidi e regolazioni su misura per assicurare il massimo piacere di guida. In modalità “C”, i cambi marcia sono confortevoli, uniti ad una curva caratteristica dell'acceleratore “morbida” per una dinamica di marcia rilassata. In modalità “S”, motore e cambio reagiscono in modo notevolmente più dinamico: le marce vengono “spinte” a regimi più elevati, ed anche i passaggi ai rapporti inferiori si rivelano più immediati. Inoltre, i processi di innesto risultano più veloci di circa il 20% rispetto al programma “C”. La commutazione sul programma “S+” comporta un’ulteriore riduzione del 20% dei tempi di innesto, mentre il programma “M” rappresenta la modalità più sportiva: il V8 AMG da 6,3 litri reagisce in maniera ancora più grintosa, mentre i cambi marcia si accelerano di un ulteriore 10%, ovvero con una riduzione del 50% rispetto alla modalità “C”. Nel programma di marcia “M”, i cambi marcia impiegano solo 100 millesimi di secondo.

Un ulteriore punto di forza del nuovo cambio sportivo MCT è la possibilità di scalare più marce contemporaneamente in modo rapido e fluido. Ad esempio, attraverso il kick-down è possibile passare dalla settima direttamente alla quarta marcia, oppure dalla quinta alla seconda. Nei programmi di marcia “S” (Sport), “S+” (Sport plus) e “M” (Manuale), la funzione automatica di “doppietta” è sempre attiva. Ogni scalata manuale ed automatica viene accompagnata da una dose esatta di accelerazione tra i due azionamenti della frizione, da “S” passando per “S+” fino a “M” in misura crescente. Questo processo particolarmente fluido aumenta la sensazione di sportività e contribuisce a ridurre al minimo le reazioni alle variazioni di carico, con positive ripercussioni in fase di frenata prima dell’ingresso in curva.

Nuova DRIVE UNIT AMG con innovativa funzione “Race Start”

La nuova DRIVE UNIT AMG costituisce la centralina di controllo del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG e di tutte le funzioni preposte alla dinamica di marcia. Le marce possono essere selezionate attraverso la nuova leva del cambio AMG in pelle e carbonio, oppure attraverso i comandi al volante AMG. A sinistra, accanto alla leva del cambio, è situata la manopola elettronica per la selezione dei quattro programmi di marcia, inclusa l'attivazione dell'innovativa funzione “Race Start”. Accanto alla manopola sono collocati tre pulsanti per ulteriori funzioni: il primo comanda la regolazione dell'ESP(, il secondo l'assetto del telaio ABC. Il terzo pulsante con la scritta AMG salva la combinazione preferita tra programma di marcia e configurazione dell'assetto. Basta una leggera pressione sul tasto AMG per richiamare le possibilità di configurazione ed una pressione prolungata per impostare il set-up desiderato.

La funzione “Race Start” apre una nuova dimensione della dinamica di marcia, consentendo a SL 63 AMG di sfruttare le massime potenzialità di accelerazione, assicurando al tempo stesso la più elevata trazione alle ruote motrici. A vettura ferma, il guidatore deve attivare la funzione sportiva ESP( e con il pedale sinistro premere il pedale dell'acceleratore. In base alla logica “Race Start” preselezionata sulla manopola, sul display centrale AMG appare una richiesta di conferma. A questo punto il guidatore, tirando una volta il comando del cambio al volante “Up” può confermare la funzione di “Race Start”, abbassare il pedale dell'acceleratore e rilasciare il freno. Il numero di giri allo spunto viene regolato dal sistema in modo completamente automatico ed SL 63 AMG accelera più rapidamente possibile, se desiderato anche fino alla massima velocità. Il guidatore non deve cambiare marcia manualmente, il cambio AMG che provvede ad innestare i rapporti con brevissimi tempi di innesto.

V8 AMG aspirato da 6,3 litri di cilindrata e 386 kW/525 CV di potenza

Nel cambio sportivo a sette marce SPEEDSHIFT MCT AMG, il V8 AMG 6,3 litri trova un partner ideale per garantire piacere di guida ed eccellenti prestazioni, tanto che SL 63 AMG accelera in 4,6 secondi da 0 a 100 km/h e vanta una velocità massima di 250 km/h (limitata elettronicamente), che sale fino a 300 nella versione Performance. Da una cilindrata di 6.208 cc, il motore aspirato ad elevati regimi eroga una potenza di 386 kW/525 CV a 6.800 giri/min e mette a disposizione una coppia massima di 630 Nm a 5.200 giri/min. L'esclusiva combinazione tra alti regimi e grande cilindrata permette di conciliare il meglio di due mondi: elevata capacità di ripresa ai bassi regimi e straordinaria esuberanza. Il numero di giri massimo raggiungibile è pari a 7.200 giri/min.

Il propulsore V8 AMG vanta diverse tecnologie ereditate dal Motorsport: tra queste il basamento leggero ed al tempo stesso particolarmente robusto con struttura "closed-deck" e le camicie dei cilindri con l'innovativo e rivoluzionario rivestimento in LDS, il comando valvole configurato per regimi elevati con punterie a tazza nelle testate cilindri. La disposizione verticale dei condotti di aspirazione e di scarico, insieme al collettore a geometria variabile con due farfalle integrate, assicura sempre un perfetto riempimento dei cilindri ed un elevato grado di sfruttamento della potenza disponibile. 

La brillante risposta all’acceleratore in tutte le condizioni di marcia deriva dal sofisticato sistema di controllo elettronico dell’alimentazione di carburante; l’impianto di scarico sportivo AMG, con due doppi terminali cromati ovali, garantisce il sound sportivo tipico degli otto cilindri AMG. Il rivestimento trimetallico dei catalizzatori consente una rapida risposta dell'impianto in caso di avviamento a freddo, un migliore rendimento nella depurazione dei gas di scarico ed una maggiore stabilità di funzionamento nel tempo dei componenti. Neanche i requisiti specifici del mercato statunitense, come gli standard LEV II, il sistema di diagnosi on-board OBD II e la diagnosi con sonda lambda rappresentano un problema.

Assetto sportivo AMG basato sull'Active Body Control ed ESP( a 3 stadi

L'assetto di SL 63 AMG è perfettamente all'altezza del propulsore. Basato sull'Active Body Control, il telaio è stato ulteriormente perfezionato e dispone di una nuova armonizzazione di molle ed ammortizzatori, ma anche di un'elastocinematica completamente rielaborata. Al fine di garantire maggiore agilità e spazi di frenata più brevi, i supporti dell'asse anteriore, i bracci oscillanti ed i puntoni di trazione, come pure singoli supporti dei puntoni sul retrotreno, sono stati tutti nuovamente armonizzati. Con un servosterzo parametrico ottimizzato, SL 63 AMG si presenta ancora più diretta e brillante, consentendo al guidatore di approfittare di un comportamento sottosterzante e autosterzante lineare, tipico delle sportive, sulle strade particolarmente tortuose e sui circuiti di gara chiusi al traffico. Inoltre, l'assetto sportivo AMG basato sull'Active Body Control consente di impostare individualmente le caratteristiche dell'assetto. Attraverso un pulsante è, infatti, possibile regolare un assetto sportivo più rigido, con un minore angolo di rollio, oppure un'impostazione più confortevole per i lunghi viaggi. 
Una novità assoluta è rappresentata dall'ESP( a 3 stadi con funzione Sport. Questo sistema offre tre diverse modalità di regolazione e costituisce la logica evoluzione della filosofia AMG in materia di ESP(. Tramite il pulsante ESP sulla DRIVE UNIT AMG, il guidatore può scegliere tra le impostazioni “ESP ON”, “ESP SPORT” ed “ESP OFF”; la modalità attualmente impostata appare visualizzata sul display centrale del quadro strumenti AMG.
Impianto frenante AMG ad elevate prestazioni e cerchi in lega da 19 pollici

A garantire una perfetta decelerazione, anche ad un’andatura decisamente dinamica, provvede l’impianto frenante AMG ad alte prestazioni. L’asse anteriore adotta dischi autoventilanti e forati da 360 x 36 millimetri con pinze fisse a sei pistoncini, mentre sul retrotreno sono montati dischi da 330 x 26 millimetri con pinze fisse a quattro pistoncini. L’impianto frenante ad alte prestazioni AMG si distingue per spazi di arresto brevi, un perfetto dosaggio dei freni ed una notevole resistenza alle sollecitazioni.

Un'altra novità consiste nei cerchi in lega AMG da 19" con design a triple razze in grigio titanio, torniti con finitura a specchio e larghi 8,5 e 9,5 pollici rispettivamente. I pneumatici sono da 255/35 R 19 (anteriori) e 285/30 R 19 (posteriori). Con il loro design espressivo, i cerchi in lega AMG da 19 pollici si inseriscono perfettamente nel nuovo kit aerodinamico AMG.

Nuovo kit aerodinamico AMG 

La posizione di riferimento di SL 63 AMG nel segmento appare evidente al primo sguardo. Il nuovo spoiler anteriore con una linea a freccia ancora più pronunciata, mascherina del radiatore nera, prese d'aria più ampie e listello trasversale nero nella parte inferiore, si armonizza perfettamente con il nuovo design del frontale di Classe SL, risultando estremamente mascolino. I proiettori bixeno con cornici scure, insieme agli ampi fendinebbia con cornici cromate, sottolineano ulteriormente l'ampiezza della vettura. L'aria calda del radiatore olio supplementare nel passaruota fuoriesce da apposite feritoie laterali integrate nello spoiler anteriore. I nuovi retrovisori a LED con forma a freccia attirano gli sguardi, così come le modanature AMG in argento opaco sui parafanghi anteriori con targa “6.3 AMG”. 

Il kit aerodinamico AMG comprende inoltre i rivestimenti sottoporta AMG e l'imponente grembialatura posteriore AMG con il grande inserto diffusore nero. Ad attrarre ulteriormente l'attenzione, dal punto di vista estetico ed acustico, provvede l'impianto di scarico sportivo AMG con doppi terminali cromati. Lo spoilerino AMG sul cofano del bagagliaio riduce la portanza ed assicura una maggiore stabilità di marcia alle alte velocità.

Interni con nuovo volante sportivo AMG a tre razze

Negli interni, la nuova SL 63 AMG affascina con una sapiente combinazione tra esclusivi dettagli di equipaggiamento ed un'atmosfera sportivamente funzionale. Da notare è il nuovo volante sportivo ergonomico AMG a tre razze con comandi del cambio AMG integrati in alluminio. L'impugnatura del volante, dalla forma speciale, è rivestita in pelle traforata, mentre una  finitura argentata impreziosisce la razza verticale. Dietro il volante risalta la nuova strumentazione AMG con logo “V8 6.3” nel contagiri e la nuova copertura a palpebra, rivestita in pelle Nappa con doppia cucitura, che si estende sopra gli strumenti circolari. Quando si gira la chiave di accensione, le lancette di tachimetro e contagiri ruotano in sincronia fino al massimo della scala, per poi tornare in posizione originaria.

Il menu principale AMG integrato nella strumentazione AMG visualizza la marcia attualmente innestata con l'innesto superiore consigliato, il “RACETIMER” con l'indicazione dei tempi su giro e le informazioni sulla temperatura dell'olio del motore e sulla tensione della batteria ed il programma di marcia attivato, inclusa la funzione “Race Start” e la modalità ESP( selezionata. Una novità riservata in esclusiva al modello SL 63 AMG con cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG consiste nella leva del cambio AMG in pelle e carbonio, insieme alla DRIVE UNIT AMG elegantemente integrata con manopola di selezione per i quattro programmi di marcia ed i pulsanti per l'ESP(, la regolazione dell'assetto ed il programma AMG.

Sedili sportivi AMG 

La dotazione di serie comprende anche rivestimenti in morbida pelle Nappa, modanature in autentico carbonio e sedili sportivi AMG regolabili in diverse posizioni, con funzioni Multicontour e Memory, riscaldamento, finitura traforata AMG, speciale sagomatura e targa AMG. Una novità è rappresentata dal sistema di riscaldamento per la zona della testa AIRSCARF, disponibile a richiesta, che con un flusso di aria calda che fuoriesce dai poggiatesta offre ai passeggeri di SL il piacere di viaggiare a cielo aperto anche nella stagione invernale. 

Per la nuova Classe SL è stata adottata anche l'ultima generazione di impianti audio e telematici NTG 2.5. Questi efficienti apparecchi coniugano i vantaggi di un'estrema facilità d'uso, una gestione logica dei menu ed un perfetto entertainment. Dispongono inoltre di regolazione del volume in funzione della velocità, tastiera per l'immissione di numeri telefonici e frequenze radio, lettore CD e DVD MP3-compatibile e di interfaccia Bluetooth per il collegamento senza fili del cellulare con l'impianto viva-voce. Su tutta la gamma SL è di serie il sistema COMAND APS con 6 CD /DVD changer, con display a colori da 6,5 pollici ad alta risoluzione, sistema di comando vocale VOICETRONIC per le funzioni audio, di navigazione e telefonia, Music Register per la memorizzazione di file audio, sistema Bluetooth ed uno slot per schede di memoria SD. La navigazione è di tipo cartografico (con visualizzazione tridimensionale) su Hard Disk da 40 GB.

SL 63 AMG Performance
SL 63 AMG è disponibile anche in versione Performance. I componenti sviluppati nell’AMG PERFORMANCE STUDIO accentuano ulteriormente la sportività della vettura. La versione Performance AMG comprende:
· velocità massima limitata elettronicamente a 300 km/h;
· pacchetto di allestimenti in carbonio AMG per gli esterni con prese d'aria laterali nello spoiler anteriore, alloggiamento dei retrovisori esterni, spoilerino e inserto diffusore della grembialatura posteriore, tutto in autentico carbonio;

· soglie di ingresso AMG illuminate con luce bianca;

· Cerchi in lega AMG da 19" fucinati a doppie razze con pneumatici da 255/35 R 19 e 285/30 R 19;

· Dischi dei freni autoventilanti in materiale composito da 390 x 36 mm sull'asse anteriore;
· Bloccaggio del differenziale posteriore a lamelle con effetto bloccante del 40% per una trazione ulteriormente migliorata;

· Assetto Performance AMG basato sull'Active Body Control;

· Volante Performance AMG con diametro ridotto, “piatto” sul lato inferiore, con comandi del cambio integrati in alluminio argentato.
Mercedes-Benz SLS AMG

La nuova "Ali di gabbiano" Mercedes-Benz

Fascino e tecnologia, questi i tratti distintivi della Mercedes-Benz SLS AMG. La supersportiva con la Stella si caratterizza per il design purista, la struttura leggera e la massima rigidità, caratteristiche che garantiscono una dinamica di guida superiore. La SLS garantisce, al tempo stesso, un eccellente comfort e massima funzionalità nella guida quotidiana e livelli di sicurezza all'altezza del Marchio. 

La supersportiva progettata da Mercedes-Benz e AMG conquista con le sue esclusive tecnologie: carrozzeria spaceframe in alluminio con porte ad ali di gabbiano, motore anteriore-centrale V8 AMG da 6,3 litri con potenza massima di 420 kW/571 CV, coppia di 650 Nm e lubrificazione a carter secco, cambio a sette marce con doppia frizione in configurazione "transaxle", assetto sportivo con doppi bracci trasversali in alluminio ed un peso a vuoto DIN di 1.620 kg. La ripartizione ideale del peso con un rapporto 47 : 53 percento tra asse anteriore e posteriore ed il baricentro ribassato sottolineano il forte carattere di questa sportiva senza compromessi e garantiscono una dinamica di marcia eccellente. La "Ali di gabbiano" accelera da 0 a 100 km/h in soli 3,8 secondi, raggiungendo una velocità massima di 317 km/h (limitata elettronicamente). Il consumo di carburante, pari a 13,2 litri per 100 chilometri (ciclo combinato), la colloca in una posizione di eccellenza nel segmento.
Design: purista, inconfondibile e spiccatamente sportivo 

Tratto distintivo del design della nuova Mercedes-Benz SLS AMG è la sportività senza compromessi che reinterpreta le linee mozzafiato della Mercedes-Benz 300 SL, una delle icone di design che hanno fatto la storia dell’auto e del marchio Mercedes-Benz. Nella sua essenzialità purista, la nuova SLS AMG riunisce tutte le soluzioni di design più moderne nel settore delle vetture sportive: il lunghissimo cofano (quasi 2 metri), l'ampio lunotto panoramico posteriore ed il posteriore corto con alettone estraibile, così come il passo lungo, le carreggiate ampie e le ruote larghe sono tutti elementi che esprimono elevate doti in termini di dinamica di marcia. Lo sbalzo corto ed il design determinano le proporzioni di questa rivoluzionaria supersportiva. Protagoniste in termini di stile sono senza dubbio le porte ad ali di gabbiano, capaci di infondere carisma alla nuova SLS AMG affermandone l'unicità tra le vetture del segmento. 
Non sono solo le porte ad ali di gabbiano a ricordare la Mercedes-Benz 300 SL: anche l’ampia griglia del radiatore, con l'inconfondibile Stella al centro, e le prese d'aria ad ala ricordano il frontale della leggendaria sportiva. Il volume definito dell'anteriore e la caratteristica geometria a V della minigonna anteriore con scanalature laterali trasmette il carattere deciso della SLS AMG "Ali di gabbiano". La superiorità della vettura è messa in risalto da sei ampie prese d'aria e dagli imponenti gruppi ottici verticali, composti da proiettori centrali bixeno con elementi metallici ad ala tra due lampeggiatori a LED in alto e due luci di marcia diurna a LED in basso.
Negli interni, le quattro bocchette d’aerazione regolabili, perfettamente integrate nel design plancia, ricordano nello stile i propulsori di un jet. Anche l’affusolata ed ergonomica consolle centrale, in alluminio ricavato dal pieno, e di ispirazione aereonautica. La consolle centrale ospita, tra gli altri, l’AMG DRIVE UNIT. La leva E-SELECT controlla il cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT DCT e nella forma richiama immediatamente quella per il controllo della propulsione di un aereo. Le portiere ad ali di gabbiano richiedono un minore spazio di apertura rispetto alle porte tradizionali e possono quindi essere aperte completamente anche in spazi ristretti come, ad esempio, all’interno di un garage.
Carrozzeria spaceframe in alluminio per una perfetta sintesi di leggerezza e rigidità
Per la nuova SLS è stato adottato un approccio innovativo nella progettazione della carrozzeria. Per la prima volta Mercedes-Benz ed AMG presentano una vettura in cui telaio e carrozzeria sono completamente realizzati in alluminio. Questa soluzione, rispetto alla tradizionale struttura in acciaio, garantisce un significativo risparmio di peso, che si traduce in un peso a vuoto DIN di 1.620 chilogrammi. Lo spaceframe, ottimizzato in termini di peso, è costituito da profili (45%) e pannelli (31%) di alluminio, abbinati ad un 20% di alluminio pressofuso ed un 4% di acciaio. Per garantire la massima protezione per gli occupanti, i montanti anteriori sono stati realizzati in acciaio ad alta resistenza laminato a caldo. Con un peso a vuoto pari a 241 chilogrammi ed una potenza massima di 420 kW/571 CV, SLS AMG si conferma il modello di punta nel segmento delle supersportive. La migliore sicurezza passiva possibile per i passeggeri è garantita dalle cinture a tre punti di serie, pretensionatore, limitatore di carico delle cinture ed otto airbag.

V8 AMG da 6,3 litri ulteriormente perfezionato con 420 kW/571 CV 

l cuore della nuova SLS è il potente propulsore ad otto cilindri realizzato da Mercedes-AMG. Il V8 AMG da 6,3 litri eroga una potenza massima di 420 kW/571 CV a 6.800 giri/min, rendendo la SLS "Ali di gabbiano" una delle sportive più potenti del segmento. Grazie anche alla struttura leggera della vettura, si è riusciti ad ottenere un rapporto peso-potenza di 2,84 kg/CV. La coppia massima di 650 Nm viene raggiunta dall’otto cilindri aspirato a 4.750 giri. La nuova "Ali di gabbiano" accelera da 0 a 100 km/h in 3,8 secondi, raggiungendo una velocità massima limitata elettronicamente di 317 km/h (tutti i dati sono provvisori).
A dispetto della sua notevole sportività, la vettura vanta consumi di carburante estremamente interessanti: 13,2 litri di carburante per 100 km (ciclo combinato; dato provvisorio). Per migliorare l'efficienza si è fatto ricorso all'utilizzo mirato di numerosi accorgimenti, tra i quali, ad esempio, camicie dei cilindri rivestite in LDS a basso attrito sviluppato da AMG, la lubrificazione ottimizzata in base all’effettiva necessità e la gestione regolata dell'alternatore. 
Il V8 AMG da 6,3 litri trasmette la sua notevole potenza all'asse posteriore attraverso un albero motore ultraleggero in fibra di carbonio. Il cambio è alloggiato sul retrotreno (principio a transaxle) ed è collegato al basamento del motore per mezzo di un "torque tube".

Alla trasmissione della potenza provvede il nuovo cambio AMG SPEEDSHIFT DCT a doppia frizione con sette rapporti che si contraddistingue per processi di innesto veloci, senza interruzioni della forza di trazione e con tempi di innesto minimi pari a 100 millisecondi. A garantire una trazione ottimale provvede il bloccaggio meccanico del differenziale, integrato nella compatta scatola del cambio.

Sofisticato telaio con sospensioni con doppi bracci trasversali
La guida delle quattro ruote è affidata a doppi bracci e tiranti trasversali in alluminio, una soluzione già sperimentata sulle vetture da competizione. Di serie, la “Gullwing” è dotata di un sistema ESP® a tre stadi che mette a disposizione del guidatore, semplicemente premendo un tasto, le tre modalità "ESP ON", "ESP SPORT" e "ESP OFF". L'impianto frenante AMG in materiale composito ad elevate prestazioni garantisce brevissimi spazi di arresto anche in caso di sollecitazioni estreme. A garantire prestazioni frenanti ancora più elevate provvede l'impianto frenante composito in ceramica di nuova concezione, disponibile a richiesta, con dischi dei freni ulteriormente maggiorati. 
La costruzione leggera è stata al centro dell'attenzione anche per le ruote: i cerchi in lega AMG da 9,5 x 19" sull'anteriore e 11,0 x 20" sul posteriore, ottimizzati nel peso e basati sull'innovativo principio del "flow forming", riducono le masse non sospese migliorando le prestazioni ed il comfort. Oltre ai cerchi in lega AMG di serie con design a sette razze, sono disponibili come optional anche i cerchi a cinque razze doppie o in alluminio forgiato con design a dieci razze opzionali. Gli pneumatici da 265/35 R 19 (anteriori) e 295/30 R 20 (posteriori), sviluppati in esclusiva per SLS AMG, assicurano prestazioni eccellenti.
La reinterpretazione della leggendaria "Ali di gabbiano" farà il suo debutto sul mercato nella primavera 2010.

La nuova SLS AMG

Principali caratteristiche tecniche
	Spaceframe in alluminio: Telaio leggero, realizzato per la prima volta da Mercedes-Benz, che coniuga perfettamente massima rigidità e robustezza, regalando così ad SLS AMG una dinamica di marcia senza compromessi.

La scocca pesa soltanto 241 chilogrammi. 
	Di serie 

	Airbag anteriori adattivi: airbag anteriori a doppio stadio di attivazione, in base alla gravità dell’impatto.
	Di serie

	Bilanciamento aerodinamico: SLS AMG coniuga al meglio handling dinamico e massima stabilità con basso coefficiente di resistenza al rotolamento e ridotta rumorosità di marcia.
	Di serie

	AMG Alubeam Silver: questo nuovo processo, unico al mondo, conferisce alla vernice un effetto "metallo allo stato liquido", valorizzando ulteriormente l'affascinante design della vettura e rendendola inconfondibile grazie a brillanti riflessi di luce. Questo effetto è reso possibile dagli speciali pigmenti della vernice impiegata, le cui particelle misurano da 30 a 50 nanometri.
	Optional

	AMG DRIVE UNIT: con selettore integrato della modalità di marcia, pulsante di avviamento motore, tasti di attivazione dell'ESP® a tre stadi, funzione di memoria AMG ed alettone posteriore estraibile. 
	Di serie

	Fari bixeno: le lampade a scarica di gas per anabbaglianti e abbaglianti migliorano la sicurezza durante la guida nelle ore notturne.
	Di serie 

	Albero motore in fibra di carbonio: l'albero motore è in fibra di carbonio proprio come nelle vetture Mercedes-Benz Classe C che partecipano al campionato DTM. L'albero in carbonio, che deve trasmettere una coppia da 650 newtonmetri dal motore al cambio a doppia frizione, pesa soltanto4,7 chilogrammi.
	Di serie



	Bloccaggio del differenziale: il bloccaggio meccanico del differenziale multipiastra garantisce una trazione migliorata in qualsiasi condizione stradale.
	Di serie 

	Diffusore: integrato nel paraurti posteriore, il diffusore direziona il flusso di aria da sotto il pianale verso l'alto, ed insieme allo spoiler migliora il carico aerodinamico.
	Di serie

	Cambio con doppia frizione: il cambio sportivo AMG SPEEDSHIFT DCT a 7 rapporti è dotato di quattro diversi programmi di marcia, oltre alla funzione RACE START. Altre caratteristiche: processi d'innesto veloci praticamente senza interruzioni della forza di trazione, strategia di comando su misura e maggior comfort nel cambio delle marce. 
	Di serie 

	Sospensioni con doppi bracci trasversali: questa tecnologia, basata sulle esperienze del Motorsport, consentite di ottimizzare posizione dei pneumatici e carichi di lavoro delle sospensioni.
	Di serie 

	Leva E-SELECT: la forma ricorda quella per il controllo della propulsione di un jet. Grazie alla tecnologia "drive-by-wire", il guidatore può comodamente commutare con un semplice tocco tra i diversi programmi di marcia, R, N e D.
	Di serie



	ESP®a tre stadi: la semplice pressione di un pulsante per disporre delle tre modalità di funzionamento "ESP ON", "ESP SPORT" ed "ESP OFF".
	Di serie

	Cerchi in lega leggera "flow forming": il particolare processo di produzione consente di ottenere spessori inferiori nella parte inferiori dei cerchi, migliorandone la rigidità e la durata nel tempo. Il risparmio in peso rispetto ai cerchi in lega leggera convenzionali è pari a 1,1 kg a cerchio. 
	Di serie

	Porte ad "ali di gabbiano": con un angolo di apertura di 70 gradi, le porte ad ali di gabbiano, uniche nel loro genere, consentono di entrare ed uscire comodamente dalla vettura anche in spazi ristretti.
	Di serie


	Motore anteriore-centrale: il V8 AMG montato all’interno dell'asse anteriore migliora la ripartizione dei pesi e crea le condizioni ideali per una perfetta dinamica di marcia, un comportamento sterzante preciso, un’agilità di prim'ordine e trazione eccezionale.
	Di serie 

	Generatore intelligente: durante la frenata, l'energia cinetica viene sfruttata per caricare la batteria anziché disperdersi sotto forma di calore, come avviene nelle vetture tradizionali. In fase di accelerazione, il generatore si attiva automaticamente senza sovraccaricare il motore. Questo meccasismo consente una riduzione del consumo di carburante.
	Di serie

	Sottoscocca piatto: il sottoscocca, quasi interamente rivestita a pannelli, riduce la resistenza aerodinamica e contribuisce a migliorare il carico aerodinamico.
	Di serie

	Spoiler posteriore: perfettamente integrato nel portellone, lo spoiler fuoriesce automaticamente alla velocità di 120 km/h, migliorando il carico aerodinamico sul posteriore.
	Di serie



	Impianto frenante ad elevate prestazioni in materiale composito: questa tecnologia composita, derivata dal mondo delle competizioni motoristiche, abbina tradizionali dischi in ghisa montati su una coppa in alluminio. Ciò garantisce una perfetta conduzione termica ed un'ottima resistenza all'effetto fading anche in pista.
	Di serie 

	Indicatori a LED della leva del cambio: sette LED di colore bianco, giallo e rosso segnalano i tempi di cambiata in modalità manuale.
	Di serie 



	Impianto frenante ad elevate prestazioni con dischi in materiale composito e ceramica grazie alla superiore resistenza termica, i dischi freno in ceramica lavorano anche a temperature di esercizio più elevate, offrendo al tempo stesso un peso ridotto di circa il 40%. 
	Optional


	Airbag per le ginocchia: in caso di impatto frontale, un airbag supplementare contribuisce a proteggere le gambe del guidatore e degli altri occupanti della vettura.
	Di serie

	Rivestimento TWAS (LDS): i vantaggi di questa tecnologia brevettata ed utilizzata esclusivamente da AMG presentano un attrito ed un'usura estremamente ridotti, come pure resistenza nel tempo delle pareti dei cilindri. 
	Di serie 



	Schienali in magnesio: gli schienali dei sedili sportivi sono realizzati in magnesio, un materiale high-tech i cui pregi principali sono la leggerezza e la robustezza. Ciò comporta notevoli vantaggi per quanto riguarda la distribuzione dei pesi ed un baricentro più basso.
	Di serie

	Vernici opache: con la loro superficie liscia ed opaca, "designo magno Allanite Grey" e "AMG Monza Grey magno" sottolineano il carattere sportivo del design della nuova "Ali di gabbiano".
	Optional

	Sospensioni Performance: grazie a speciali molle con rigidità superiore del 10% ed ammortizzatori con una rigidità superiore del 30%, le sospensioni Performance sono perfette per l'utilizzo in pista.
	Optional


	Pistoni forgiati: il peso totale degli otto pistoni forgiati del motore AMG M159 è di 0,5 chilogrammi inferiore rispetto ai pistoni stampati del motore M156.
	Di serie

	Cerchi forgiati: i cerchi in lega leggera forgiati AMG pesano il 14% in meno dei cerchi flow forming montati di serie, riducendo ulteriormente le masse non sospese.
	Optional

	Collettori di scarico in acciaio tubolari: grazie all'utilizzo di tubi con flusso ottimizzato, si ottiene un sensibile aumento di coppia e potenza. Questi collettori di scarico rappresentano un'altra tecnologia basata sulle competizioni del Motorsport.
	Di serie



	Superplastic forming: consente di non utilizzare componenti multi-pezzo durante il processo di produzione per i rivestimenti esterni ed interni delle porte. In tal modo si ottengono pesi inferior ed una semplificazione del processo di produzione.
	Di serie



	Sistema sound surround il sistema sound surround Bang & Olufsen BeoSound AMG con Dolby Digital 5.1 consente di godere di un'esclusiva esperienza di ascolto ai massimi livelli. Il sistema è dotato di un amplificatore con potenza complessiva pari a 1.000 Watt, 11 altoparlanti ed un processore audio digitale.
	Optional



	Configurazione "transaxle": la collocazione del cambio con doppia frizione a pulsante sull'asse posteriore consente una ripartizione del peso con rapporto di 47: 53 tra avantreno e retrotreno, consentendo di ottenere una dinamica di marcia eccellente. 
	Di serie




	Lubrificazione a carter secco: questa tecnologia mutuata dal Motorsport consente un posizionamento ulteriormente ribassato del motore V8. Questa soluzione garantisce inoltre un’efficace lubrificazione del motore anche in condizioni di elevata accelerazione laterale, ad esempio in pista.
	Di serie



	Struttura intelligente: il peso dei componenti stampati dello spaceframe in alluminio è specificamente ottimizzato: strutture scanalate seguono con precisione i percorsi delle forze e gli spessori delle pareti sono ridotti al minimo nelle aree meno sollecitate.
	Di serie



	Torque tube: forma un collegamento rigido tra motore e cambio, garantendo la miglior trasmissione di forze possibile. 
	Di serie 



	Acciaio ad alta resistenza laminato a caldo: utilizzato nei montanti anteriori per incrementare ulteriormente la sicurezza passiva.
	Di serie 




	Supporti lombari a quattro vie: garantiscono un sostegno efficace della colonna vertebrale di guidatore e passeggero.
	Optional



	Sedute a due zone: le imbottiture laterali più spesse, realizzate con una schiuma più rigida, garantiscono un supporto laterale ottimale. Le aree interne della seduta e dello schienale sono più morbide, per un maggiore comfort durante i lunghi viaggi.
	Di serie


*A scelta
SLS AMG Roadster
Scoperta e sensuale

· Purista: design mozzafiato 

· Coerente: costruzione leggera e tecnica derivata dal Motorsport
· Straordinaria: elevata dinamica di marcia e piacere di guida 
open-air

· Potente: motore a otto cilindri da 420 kW (571 CV)

· Versatile: nuovo assetto sportivo RIDE CONTROL AMG

· Novità mondiale: Performance Media AMG con connessione 
ad Internet

AMG, il marchio Performance di Mercedes-Benz Cars, presenta una nuova vettura da sogno: la SLS AMG Roadster. Due anni dopo la fulminante partenza della “Ali di gabbiano” al Salone IAA 2009, adesso arriva la versione scoperta della supersportiva. 

Elencare le principali caratteristiche tecnologiche della SLS AMG Roadster è come leggere l'abc della moderna ingegneria automobilistica applicata alle vetture sportive: carrozzeria spaceframe in alluminio, motore anteriore centrale V8 AMG da 6,3 litri con potenza massima di 420 kW (571 CV) e coppia di 650 Nm, cambio a doppia frizione a sette rapporti in configurazione "transaxle" e assetto sportivo con assi a doppi bracci trasversali in alluminio. Agli amanti delle sportive una simile dotazione fa battere forte il cuore e promette un'eccellente dinamica di marcia, oltre che un piacere di guida in pieno stile Roadster.
La capote in tessuto compatta della SLS AMG Roadster si apre e si chiude in appena undici secondi e può essere azionata fino ad una velocità di marcia di 50 km/h. Tra gli equipaggiamenti a richiesta cattura l'attenzione il nuovo assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con sospensioni a regolazione elettronica, che permette di variare con un pulsante la caratteristica degli ammortizzatori. Con la DRIVE UNIT AMG, il conducente della SLS AMG Roadster può impostare l'assetto scegliendo, in base alle proprie preferenze, una delle tre modalità: "Comfort", "Sport" e "Sport plus".
Assolutamente unico è il nuovo "Performance Media AMG", un sistema multimediale ispirato al mondo delle competizioni sportive che abbina una nutrita ed esclusiva quantità di indicazioni telemetriche, come valori di accelerazione trasversale e longitudinale, dati su motore e sui tempi al giro su circuito, all'accesso mobile a Internet ad alta velocità. 

«La SLS Roadster è al tempo stesso una supersportiva, una vettura da turismo e l'auto da sogno tanto desiderata. Porta avanti con originalità il mito delle affascinanti sportive Mercedes-Benz», afferma il Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG e responsabile di Mercedes-Benz Cars. 

Ola Källenius, Presidente del Consiglio di amministrazione di Mercedes-AMG GmbH, spiega: «Adozione sistematica di strutture leggere, eccellenti prestazioni e design mozzafiato si sposano al piacere sensuale della guida open-air – la nuova SLS AMG Roadster incarna alla perfezione la filosofia AMG: perizia ingegneristica e maestria artigianale tedesca. Dopo aver entusiasmato gli appassionati di vetture sportive di tutto il mondo nella versione ad "ali di gabbiano", la versione scoperta farà furore».

I principali dati tecnici in sintesi

	
	SLS AMG Roadster 
Mercedes-Benz

	Disposizione dei cilindri
	8/V

	Valvole per cilindro
	4

	Cilindrata
	6208 cm3

	Alesaggio x Corsa
	102,2 x 94,6 mm

	Rapporto di 
compressione
	11,3 : 1

	Potenza


	420 kW (571 CV) 
a 6800 giri/min

	Coppia max.
	650 Nm 
a 4750 giri/min

	Consumo complessivo

secondo il NEDC
	13,2 l/100 km

	Emissioni di CO2
	308 g/km

	Accelerazione

0-100 km/h 
	3,8 s

	Velocità massima
	317 km/h*


* Limitata elettronicamente.

Puro design Roadster dalle perfette proporzioni
Con il nuovo Roadster, la gamma AMG si arricchisce di un secondo modello 
di gran fascino. «Proprio come per la "ali di gabbiano", a catturare immediatamente l'attenzione è il design purista ed atletico», commenta Gorden Wagener, Head of Design. A tetto aperto o chiuso, la SLS AMG Roadster è un vero e proprio piacere per gli occhi!». L’aspetto forse più sorprendente sono le proporzioni: cofano motore lungo, parte superiore molto arretrata e coda corta. A questo si aggiungono l'alettone ad estrazione automatica, il passo lungo, l'ampia carreggiata e gli sbalzi ridotti. In poche parole, anche la SLS AMG scoperta è un'auto dal carisma autentico che sprigiona dinamismo alla massima potenza. Le spalle pronunciate sembrano muscoli in tensione 
che, insieme ai grandi cerchi 265/35 ZR 19 (ant.) e 295/30 ZR 20 (post.), trasmettono una sensazione di potenza allo stato puro. Tra i nuovi equipaggiamenti a richiesta figurano l’accattivante vernice metallizzata marrone Sepang AMG e i cerchi fucinati a 10 razze dal peso ottimizzato, in nero opaco con bordo tornito a specchio.

I paralleli stilistici con la 300 SL Roadster degli anni Cinquanta si riscontrano nell'ampia mascherina del radiatore con la grande Stella Mercedes e nelle feritoie laterali suddivise da alette, ma anche nelle alette su cofano motore e fiancate. Come la SLS AMG Roadster, anche la 300 SL Roadster fu lanciata dopo il modello originario 300 SL "ali di gabbiano". Diversamente da allora, però, oggi i due affascinanti modelli AMG sono disponibili contemporaneamente.
Un abitacolo che richiama al cockpit di pilotaggio
Il linguaggio formale mozzafiato degli esterni prosegue negli interni per evocare l'atmosfera di una cabina di pilotaggio: i principali elementi stilistici sono la plancia portastrumenti dal profilo alare e le quattro bocchette di ventilazione con crociera regolabile che ricordano i propulsori di un jet. Anche la lunga consolle in metallo opacizzato e la nuova leva del cambio automatico E-SELECT, simile a una cloche, sono elementi di design d’ispirazione aeronautica. Un dettaglio raffinato e discreto è costituito dallo stemma AMG stampato sulla leva del cambio rivestita in pelle.

La consolle, che come molti altri componenti dell'abitacolo è disponibile a richiesta in carbonio, ospita la DRIVE UNIT AMG, l’unità centrale di comando che permette al conducente di personalizzare il settaggio della vettura, scegliendo ad esempio l'impostazione preferita per l'assetto sportivo RIDE CONTROL AMG (a richiesta). Il volante Performance, con raffinato rivestimento in pelle Nappa e corona leggermente appiattita nella parte inferiore, assicura il perfetto controllo della vettura. I comandi del cambio al volante e la razza inferiore sono in metallo.
Capote leggera completamente automatica
L'emozione a bordo della SLS AMG Roadster aumenta quando, a capote aperta, il potente V8 aspirato da 420 kW (571 CV) e 650 Nm si fa prepotentemente sentire, regalando con il suo tipico sound da otto cilindri AMG un autentico brivido di emozione. La capote in tessuto può essere aperta o chiusa durante la marcia fino ad una velocità di 50 km/h. L'operazione è completamente automatica e dura undici secondi sia in apertura che in chiusura. Il conducente non deve fare altro che premere il tasto di comando collocato in posizione ergonomica sul bracciolo. La capote si ripiega a Z dietro i sedili, occupando poco spazio. I tre colori disponibili (nero, rosso e beige) si intonano perfettamente con i nove colori per gli esterni e gli otto per gli interni. 

La capote in tessuto a triplo strato è una struttura in magnesio, acciaio e alluminio dal peso ottimizzato che contribuisce in ampia misura ad abbassare il baricentro della vettura. Nella capote è incorporato senza soluzione di continuità un lunotto termico in vetro di sicurezza temprato. La giunzione perfettamente a filo e priva di interstizi tra il rivestimento esterno della capote e il lunotto contiene il fruscio aerodinamico. Sotto la capote è installata una sacca elastica di raccolta dell'acqua che si estende lungo l'intero profilo inferiore. Il suo compito è raccogliere l'acqua piovana e farla defluire al suolo attraverso le due aperture per lato. Il volume del bagagliaio è di 173 litri a capote aperta o chiusa e si mantiene pertanto sugli stessi livelli della SLS AMG Coupé (176 litri).
Materiali di altissima qualità e perfetta lavorazione
I rivestimenti in purissima pelle, le superfici in metallo opacizzato e gli inserti in carbonio (a richiesta) creano un'atmosfera esclusiva che ben si concilia con la sensazione di trovarsi all'interno di una cabina di pilotaggio. 
Le cuciture decorative e a contrasto eseguite con assoluta precisione hanno 
un grande impatto estetico, che vale a sottolineare la qualità della finitura artigianale e la cura riservata ai dettagli dai designer Mercedes.

Tra gli equipaggiamenti di serie della SLS AMG Roadster figurano i rivestimenti in pelle nera designo, i sedili sportivi riscaldabili AMG, il frangivento a innesto, il COMAND APS con lettore DVD, l'impianto antifurto con protezione antitraino e dell'abitacolo, il climatizzatore automatico COMFORTMATIC e la funzione avviamento KEYLESS-GO. A richiesta è disponibile l'AIRSCARF®. Questo sistema brevettato, offerto esclusivamente da Mercedes-Benz, funziona come una sciarpa invisibile che avvolge collo e nuca dei passeggeri con un fascio di aria calda. L'AIRSCARF® è integrato negli schienali dei sedili sportivi AMG e dispone di ugelli incorporati nei poggiatesta dai quali fuoriesce un flusso di aria calda. In abbinamento ai rivestimenti a richiesta in pelle Exclusive designo è possibile optare per i roll-bar in pelle 
con griglie integrate che riducono le turbolenze nell'abitacolo. Nei retrovisori esterni ripiegabili elettricamente, disponibili a richiesta, sono integrate le luci di cortesia.

Per gli interni, una nuova variante è costituita dai rivestimenti in pelle marrone caffè designo, anche bicolore. La tonalità scura di questo rivestimento s'intona alla perfezione con la nuova vernice metallizzata marrone Sepang AMG.
Spiccano tra gli equipaggiamenti a richiesta i sistemi Performance Media AMG e Bang & Olufsen
Oltre al Sound System Surround BeoSound Bang & Olufsen AMG, (a richiesta) che assicura un'esperienza musicale esclusiva di altissimo livello, a richiesta è disponibile anche un altro equipaggiamento degno di nota: il Performance Media AMG. Ispirato al mondo delle competizioni sportive, questo sistema abbina una serie assolutamente unica di indicazioni telemetriche, tra cui diversi dati del motore, valori di accelerazione trasversale e longitudinale e tempi al giro su circuito e connessione mobile a Internet ad alta velocità. Il sistema Performance Media AMG si attiva con il tasto AMG sulla DRIVE UNIT AMG e si utilizza attraverso il Controller del COMAND. 
Di seguito le principali funzioni in sintesi.

· Visualizzazione in tempo reale della temperatura dell'olio motore e dell'acqua di raffreddamento nonché della temperatura dell'olio del cambio 

· Visualizzazione in tempo reale della potenza del motore, della coppia e della posizione dell'acceleratore

· Indicazione in tempo reale della pressione dei singoli pneumatici

· Visualizzazione in tempo reale del tempo di accelerazione da 0 a 100 km/h (in alternativa: quarto di miglio)

· Visualizzazione in tempo reale dei valori di accelerazione trasversale e longitudinale e di potenza frenante e posizione dell'acceleratore, con funzione di memorizzazione

· Registrazione dei tempi al giro ottenuti su un circuito chiuso al traffico, con tempi parziali e funzione di memorizzazione 

· Integrazione nella DRIVE UNIT delle funzioni per il salvataggio delle impostazioni e per l'attivazione della funzione RACE START.
Le varie funzioni del Performance Media AMG vengono visualizzate sul display a colori integrato nella plancia portastrumenti. Sul display appaiono contemporaneamente tre indicazioni e l'informazione di volta in volta più importante in posizione centrale. La simulazione digitale di strumenti circolari con lancette rosse assicura un'eccellente leggibilità.
Navigazione Internet ad alta velocità
Il Performance Media AMG offre inoltre un ottimo accesso mobile a Internet ad alta velocità. A vettura ferma, conducente e passeggero possono navigare in rete, scaricare e installare diversi applicativi e inviare e ricevere e-mail. Questo sistema unico nel suo genere dispone pertanto di funzioni equiparabili a quelle di un PC, un portatile o uno smartphone. Il Performance Media AMG utilizza Android, un sistema operativo efficiente e molto diffuso. Questo nuovo equipaggiamento esclusivo sarà adottato in futuro anche da altre vetture high performance AMG.
Telaio spaceframe rinforzato in alluminio, peso a vuoto DIN contenuto
Il piacere di guida a bordo della nuova SLS AMG Roadster è assicurato dall'elevato livello di comfort e, naturalmente, anche dall'eccellente dinamica di marcia. Fondamentale al riguardo è l'apporto dell'innovativa concezione della carrozzeria. Tanto l'autotelaio quanto la carrozzeria sono infatti realizzati in alluminio e sono strutture che coniugano con intelligenza i vantaggi di un materiale leggero ad un elevato grado di resistenza. Con un peso a vuoto DIN di 1660 chilogrammi, il Roadster pesa solo 40 chilogrammi in più del Coupé. Di conseguenza il peso per unità di potenza si attesta su un apprezzabile valore di 2,9 kg/CV. 

Per ottenere, nonostante l'assenza del tetto, una dinamica di marcia di pari livello a quella del Coupé, la scocca della SLS AMG Roadster è stata opportunamente rinforzata, realizzando ad esempio sottoporta specifici che presentano un maggiore spessore di parete e un numero superiore di vani interni. Il supporto della plancia portastrumenti appoggia per mezzo di due puntoni supplementari sul telaio del parabrezza e sul tunnel motore, mentre una barra duomi installata tra la capote e il serbatoio carburante provvede a irrigidire l'asse posteriore. Per compensare la stabilità in conseguenza dell'eliminazione del tetto Coupé e delle porte ad "ali di gabbiano", la SLS AMG scoperta dispone di una traversa di rinforzo dietro ai sedili cui è fissato il sistema di protezione antiribaltamento e che alloggia anche il subwoofer 
da 250 Watt del Sound System High End BeoSound Bang & Olufsen AMG (a richiesta). 

Questi accorgimenti eliminano sul nascere le vibrazioni indesiderate e rendono superflui antivibratori supplementari, spesso presenti sulle sportive scoperte, che appesantirebbero la vettura. Grazie alle misure adottate per ottimizzare il peso, il telaio spaceframe in alluminio pesa 243 chilogrammi, vale a dire appena due chili in più della "ali di gabbiano".
Intelligente mix di materiali e baricentro basso
L'intelligente telaio spaceframe in alluminio dal peso ottimizzato è costituito per il 50% da profilati di alluminio, per il 26% da lamiera di alluminio, per il 18% da ghisa di alluminio e per il rimanente 6% da acciaio. Per ottimizzare la protezione degli occupanti, i montanti anteriori sono in acciaio ad altissima resistenza foggiato a caldo. 

La vettura è stata progettata nel suo complesso per ottenere un baricentro il più ribassato possibile. Ciò ha comportato un collegamento più basso sia tra la catena cinematica e gli assali, che tra i componenti della scocca fondamentali per una maggiore rigidità. In quest'ottica sono stati realizzati i collegamenti tra le sezioni anteriore e posteriore della vettura e la cellula di sicurezza, resistenti alla flessione e alla torsione. Tali collegamenti sono stati progettati per spostare il più possibile verso il basso i percorsi di propagazione dell’energia d'urto. Il risultato è un abbassamento del baricentro e anche un trasferimento armonico ed efficiente delle forze nella struttura della vettura. 
Sicurezza passiva ai massimi livelli
Il telaio spaceframe in alluminio costituisce l'elemento di base per garantire un eccellente grado di sicurezza passiva. La ricca gamma di dotazioni di serie comprende il sistema fisso di protezione antiribaltamento, cinture di sicurezza a tre punti con pretensionatori e limitatori di forza e otto airbag: airbag anteriori a doppio stadio di attivazione, un kneebag lato guida e passeggero, due sidebag integrati nei sedili e due sidebag per la testa che si dispiegano dalla linea di cintura delle porte. 

Il Blind Spot Assist (a richiesta) assiste il conducente con due segnali di avvertimento, uno ottico e l'altro acustico, quando al cambio di corsia il 
sistema rileva il pericolo di collisione con un altro veicolo.
Potente motore V8 AMG da 6,3 litri e 420 kW (571 CV) 
Il cuore pulsante della SLS AMG Roadster è lo stesso del Coupé ad "ali di gabbiano". Il V8 da 6,3 litri eroga una potenza massima di 420 kW (571 CV) a 6800 giri/min, rendendo la SLS AMG scoperta una delle sportive più potenti del suo segmento. Il più potente motore V8 aspirato del mondo vanta un peso per unità di potenza di 2,9 kg/CV e raggiunge la coppia massima di 650 Nm 
a 4750 giri/min. Scoperta, la SLS AMG accelera da zero a 100 km/h in 3,8 secondi, raggiungendo i 200 chilometri orari dopo 11,3 secondi, e sfreccia ad una velocità massima di 317 km/h (limitata elettronicamente). Grazie a questi valori, la versione Roadster raggiunge prestazioni su strada equivalenti a quelle della versione con porte ad "ali di gabbiano".

Con una cilindrata di 6208 centimetri cubici, questo V8 configurato per regimi di rotazione elevati presenta le caratteristiche tipiche dei potenti motori da competizione, come l'agilità con cui risponde alle modulazioni dell'acceleratore e lo spiccato comportamento sportivo. La lubrificazione a carter secco ha consentito il montaggio del motore in posizione decisamente più ribassata. 
Si è potuto così abbassare il baricentro a tutto vantaggio di elevati valori di accelerazione trasversale e di una dinamica di marcia entusiasmante. 
Un obiettivo ambizioso raggiunto: ridurre i consumi
A dispetto della sua notevole sportività, la vettura vanta consumi estremamente interessanti. Come la “Ali di gabbiano”, la SLS AMG Roadster consuma 13,2 litri di carburante ogni 100 km (NEDC combinato), equivalenti ad un livello di emissioni di CO2 di 308 grammi al chilometro. Tra le misure adottate per migliorare l'efficienza figurano non soltanto le camicie dei cilindri rivestite in NANOSLIDE a basso attrito e la lubrificazione ottimizzata in base all’effettiva necessità, ma anche la gestione intelligente dell'alternatore. Quando il motore è in fase di rilascio, l'energia cinetica viene utilizzata per caricare la batteria anziché disperdersi, come normalmente avviene, sotto forma di calore. La sofisticata tecnologia del catalizzatore permette di soddisfare i valori limite imposti per le emissioni allo scarico dalle norme antinquinamento già in vigore e di prossima emanazione, come EU 5, 
LEV 2 e ULEV. 
Cambio a doppia frizione con configurazione "transaxle" e "torque tube"
Il V8 AMG da 6,3 litri trasmette la propria potenza all'asse posteriore attraverso un albero motore ultraleggero in fibra di carbonio, simile a quello della Classe C DTM. Il cambio è alloggiato sul retrotreno (schema transaxle) ed è reso solidale al basamento del motore per mezzo di un "torque tube". Si tratta di un particolare sistema (dall'inglese "torque" = coppia, "tube" = tubo), in cui un albero di carbonio ruota allo stesso numero di giri del motore. I vantaggi di questa sofisticata soluzione risiedono nel collegamento rigido tra motore e cambio e quindi nel supporto ottimale delle forze e delle coppie generate. 

Il cambio a sette marce SPEEDSHIFT DCT AMG a doppia frizione si contraddistingue per processi di innesto veloci, senza interruzioni della forza di trazione, con tempi minimi pari a 100 millisecondi. Il guidatore ha a disposizione quattro diversi programmi di marcia: "C" (Controlled Efficiency), "S" (Sport), "S+" (Sport plus) o "M" (Manuale). Quando vengono azionati i programmi di marcia Sport, Sport plus e Manuale si attiva la funzione "doppietta automatica"; tutti i programmi possono essere comodamente gestiti mediante il selettore presente nella DRIVE UNIT AMG. La funzione RACE START consente una trazione ottimale, così come il bloccaggio meccanico del differenziale, integrato nella scatola del cambio compatta. 
Sofisticata configurazione dell'autotelaio con assi a doppi bracci trasversali

La soluzione del motore anteriore centrale in configurazione "transaxle" assicura una ripartizione ideale del peso tra avantreno e retrotreno con un rapporto percentuale di 47 : 53. Grazie alla posizione del motore dietro l'asse anteriore è stato possibile creare i migliori presupposti per una perfetta dinamica di marcia con un comportamento sterzante preciso, agilità di prima classe, bassa inerzia con cambi di direzione spontanei ed un'eccellente trazione. La guida delle ruote è affidata a doppi bracci trasversali triangolari con barra di convergenza, una soluzione già sperimentata sulle vetture da competizione e anche in Formula 1. L'asse a doppi bracci trasversali è caratterizzato dalla separazione della funzione di guida delle ruote da quella 
di molleggio, con i montanti telescopici che poggiano sul braccio trasversale inferiore. Assicurando un'elevata precisione della campanatura e della convergenza, lo schema a doppi bracci trasversali guida la ruota in maniera perfetta, riducendo al massimo i movimenti elastici e assicurando un'aderenza ottimale, anche nelle condizioni di guida più impegnative. 

I bracci triangolari, i fusi a snodo e i supporti ruota degli assi anteriore e posteriore sono realizzati interamente in alluminio forgiato. Si è ottenuta in tal modo una netta riduzione delle masse non sospese, che a sua volta assicura una migliore velocità di reazione delle sospensioni. Il passo lungo, pari a 2.680 millimetri, non solo garantisce un'ottima precisione direzionale in rettilineo, ma mantiene anche su livelli minimi le variazioni di carico sulle ruote, con una netta riduzione della tendenza al beccheggio della vettura in accelerazione e in frenata. L'ampia carreggiata (anteriore: 1.682 millimetri; posteriore: 1.653 millimetri) riduce in curva lo spostamento del carico dalla ruota interna a quella esterna, ottimizzando l'aderenza degli pneumatici. 
Nuovo assetto sportivo RIDE CONTROL AMG (a richiesta)
Oltre al consueto assetto sportivo AMG, è disponibile a richiesta il nuovo assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con sospensioni a regolazione elettronica variabile, che permette di variare la caratteristica degli ammortizzatori. Premendo un tasto della DRIVE UNIT AMG, il conducente della SLS AMG Roadster può impostare l'assetto e il programma del cambio scegliendo, secondo le proprie preferenze personali, una delle tre modalità disponibili: "Comfort", "Sport" e "Sport plus". La modalità selezionata viene visualizzata 
sul quadro strumenti.
La modalità "Comfort" prevede una taratura morbida degli ammortizzatori per una risposta particolarmente sensibile alle irregolarità del manto stradale; nella modalità "Sport" gli ammortizzatori rispondono con una maggiore rigidità in funzione della situazione di marcia, sia per assicurare un miglior contatto con il piano stradale nella guida sportiva, sia per contrastare efficacemente la tendenza al rollio e al beccheggio. La modalità "Sport plus", infine, è indicata per i giri ad alta velocità su circuito. Oltre a mettere a disposizione una maggiore forza di smorzamento, questa modalità utilizza algoritmi di regolazione specifici per una guida spiccatamente sportiva su circuiti dal fondo stradale regolare. Il nuovo assetto regolabile sarà in futuro disponibile a richiesta anche per la SLS AMG Coupé.
Sterzo diretto, bloccaggio del differenziale ed ESP® a tre stadi
Grazie al rapporto di trasmissione costante di 13,6 : 1, lo sterzo a cremagliera risulta estremamente diretto, assecondando pienamente le aspettative degli amanti della guida sportiva. L'assistenza fornita dal servosterzo parametrico varia in funzione della velocità di marcia, per fornire al conducente un feedback migliore con l'aumentare dell'andatura, elemento di fondamentale importanza durante la marcia in rettilineo a velocità sostenuta. Il montaggio della scatola dello sterzo sul telaio ausiliario a monte del motore consente di alloggiare quest'ultimo in posizione decisamente ribassata. La SLS AMG è dotata di ESP® a tre stadi che mette a disposizione del guidatore, semplicemente premendo un tasto, le tre modalità "ESP ON", "SPORT Handling Mode" ed "ESP OFF". Anche in modalità "ESP OFF" è sufficiente premere con decisione il pedale del freno per abilitare di nuovo tutte le funzioni dell'ESP®.

Il sistema di regolazione antislittamento è attivo in tutte e tre le modalità dell'ESP®. Nel caso una ruota motrice inizi a perdere aderenza, l'attivazione mirata dell'impianto frenante permette di migliorare notevolmente la trazione, sfruttando in particolare il differenziale autobloccante meccanico a lamelle, presente tra le dotazioni di serie. Se si adotta uno stile di guida sportivo, ciò consente di trasferire in modo più efficiente la potenza erogata dal motore al fondo stradale. 
Impianto frenante ad alte prestazioni AMG in materiale composito e ceramica (a richiesta)
L'impianto frenante ad alte prestazioni AMG con dischi in materiale composito sull'asse anteriore garantisce spazi di arresto brevissimi anche in caso di sollecitazioni estreme. Sin dal lancio della vettura saranno disponibili pinze rosse (a richiesta) per tutte le ruote. A garantire prestazioni frenanti ancora più elevate provvede l'impianto frenante ad alte prestazioni con dischi in materiale composito e ceramica maggiorati. Grazie al loro maggiore grado di indurimento, i dischi in ceramica sono affidabili anche alle temperature di esercizio più elevate e si segnalano per il peso ridotto di circa il 40%. La riduzione delle masse non sospese va a tutto vantaggio del comfort e dell'aderenza, mentre l'alleggerimento delle masse rotanti sull'asse 
anteriore assicura una risposta più diretta dello sterzo. 

La costruzione leggera è stata al centro dell'attenzione anche per le ruote: i cerchi in lega AMG basati sul principio del "flow forming" riducono le masse non sospese, migliorando la dinamica di marcia e il comfort. Oltre ai cerchi 
in lega AMG a 7 razze di serie, sono disponibili a richiesta anche cerchi a 5 doppie razze e cerchi fucinati a 10 razze. Gli pneumatici da 265/35 R 19 (anteriori) e 295/30 R 20 (posteriori), sviluppati in esclusiva per la SLS AMG, assicurano prestazioni eccellenti. Le dotazioni di serie comprendono il sistema di controllo pressione pneumatici che controlla costantemente la pressione di tutte le ruote, visualizzando sul display i dati registrati per ogni pneumatico.
Produzione a Sindelfingen, lancio nell'autunno 2011

La SLS AMG Roadster è stata concepita, progettata e sviluppata in parallelo 
alla versione Coupé sotto la diretta responsabilità di Mercedes-AMG GmbH. 
La supersportiva scoperta è prodotta nello stabilimento Mercedes-Benz di Sindelfingen, mentre la produzione del motore V8 AMG da 6,3 litri è affidata direttamente alla AMG Motorenmanufaktur di Affalterbach, dove viene costruito a mano secondo la tradizionale filosofia "un uomo, un motore". Il lancio sul mercato della SLS AMG Roadster Mercedes-Benz è previsto per ottobre 2011. Il prezzo di vendita è di 201.040 Euro (inclusa IVA al 21% e MSS).
G 55 AMG

Da oltre 30 anni icona del fuoristrada

Dalla primavera del 1979, quando la Casa di Stoccarda ha presentato per la prima volta al pubblico questa icona del fuoristrada, il suo look incisivo, sempre fedele a sé stesso, e le sue eccellenti caratteristiche tecniche, il fuoristrada Mercedes-Benz hanno conquistato con merito lo status di “cult” e figura tra i modelli off-road più ambiti e ricercati del mercato automobilistico.

Oltre alla Stella sul cofano, la migliore gamma di fuoristrada al mondo si caratterizza per la lettera “G” nel nome del modello. La Classe G ha vinto il rally Parigi-Dakar, presta servizio per il Santo Padre come mezzo di trasporto, è un'icona automobilistica di stile, vince i sondaggi e le prove tecniche delle riviste specializzate ed ha fornito i propri geni per la nascita di una nuova famiglia di SUV Mercedes-Benz, attualmente composta da cinque Serie di modelli. La “G”, con oltre trent'anni di produzione alle spalle, è di gran lunga il modello con la Stella con più anni di servizio nell'ultracentenaria storia Mercedes-Benz. 

Un continuo affinamento tecnico e stilistico ha consentito alla Classe G di mantenere sempre il passo con l'evoluzione tecnologica, garantendo in ogni occasione un sistema di trazione eccellente, senza mai “annacquare” il forte carattere del modello. Grazie alla trazione integrale permanente, al sistema di gestione elettronica della trazione 4ETS, all’ESP®, al riduttore “Low-Range” ed ai tre differenziali inseribili, la Classe G è all'altezza di qualsiasi sfida sullo sterrato ed al tempo stesso offre la tipica sicurezza di marcia Mercedes anche su strada.

Questa vettura oggi ha più successo che mai, i Clienti ne sono sempre più entusiasti e chissà, forse tra dieci anni festeggeremo un altro compleanno come questo”.

Una “storia infinita” iniziata nel 1972

La progettazione del fuoristrada è iniziata nel 1972 con un contratto di cooperazione tra Daimler-Benz e Steyr-Daimler-Puch, firmato nella città austriaca di Graz. Nel 1975 si decise di avviare la produzione in serie, costruendo nuovi impianti produttivi proprio a Graz, dove la Classe G viene costruita ancora oggi attraverso un processo di lavorazione prevalentemente artigianale. Per la première sul mercato, nella primavera del 1979, erano disponibili quattro motorizzazioni con una gamma di potenze comprese tra i 53 kW/72 CV ed i 110 kW/150 CV, offerte sia in versione Cabrio a passo corto che come Station-Wagon a passo corto o lungo. 

Dopo un continuo processo di miglioramento e perfezionamento nel corso dei primi dieci anni, nell'autunno del 1989 venne presa una decisione estremamente importante: estendere la gamma “G”. Oltre al modello originario, rielaborato con la sigla costruttiva interna 460, che da allora in poi sarebbe stato destinato prevalentemente ad un utilizzo professionale, la gamma venne arricchita con i modelli denominati 463. Con una nuova trazione integrale permanente, bloccaggi del differenziale sull'asse anteriore e posteriore, adesso compresi nella dotazione di serie, nonché un differenziale centrale bloccabile al 100%, questo fuoristrada fissava nuovi parametri di riferimento dal punto di vista tecnico. A tutto ciò si aggiungeva l'ABS, disponibile a richiesta. Gli allestimenti, completamente rinnovati, si distinguevano per un maggiore comfort dei sedili, rivestimenti interni migliorati, consolle centrale, una nuova plancia portastrumenti ed inserti in legno pregiato.

Classe G dispone anche dei sistemi di sicurezza quali ESP®, 4ETS e Brake Assist per il controllo della stabilità di marcia, della trazione e della regolazione dei freni.

G 55 AMG: performance off-road
Il modello di punta G 55 AMG, disponibile esclusivamente in versione Station-Wagon lunga a quattro porte, è dotato di un V8 KOMPRESSOR da 373 kW/507 CV con un'impressionante coppia massima di 700 Nm. Questo propulsore assicura prestazioni particolarmente brillanti che, unite all'inconfondibile sound AMG, accentuano il carattere particolarmente sportivo di questa versione.
Azienda e posizionamento
AMG, il marchio High Performance della Casa con la Stella
AMG: tre lettere che sono diventate in tutto il mondo sinonimo di personalizzazione, dinamismo ed esclusività. Negli ultimi quarant’anni Mercedes-AMG GmbH si è trasformata da semplice preparatore di vetture di lusso a costruttore automobilistico autonomo. Oggi AMG è il marchio high performance di Mercedes-Benz Cars.

“Performance” è la filosofia alla base del marchio AMG. Performance delle vetture AMG ad elevate prestazioni e di tutti i collaboratori. Da questa filosofia di base derivano i valori del marchio AMG: “personalizzazione” e “dinamismo”: 
· “Personalizzazione”: sviluppo, produzione di nuovi modelli AMG e di nuove tecnologie e componenti fanno tesoro dell’esperienza e delle innovazioni nell’arte artigianale e nell’engineering dei tecnici tedeschi. Tutto ciò trova espressione nella produzione dei propulsori AMG, dove specialisti qualificati realizzano artigianalmente i potenti V8 e V12 all’insegna della tradizionale filosofia “One man, one engine” e nel rispetto dei massimi standard di qualità. L’AMG PERFORMANCE STUDIO produce esclusivamente preziose Serie estremamente limitate come, ad esempio, CLK 63 AMG Black Series e CLK DTM AMG Cabrio, e realizza anche richieste più insolite confezionando anche vetture in esemplare unico. La “personalizzazione”, uno dei principali valori del marchio AMG, incontra perfettamente le esigenze di Clienti particolarmente desiderosi di esclusività ed originalità.
· “Dinamismo”: ognuna delle vetture AMG ad elevate prestazioni è sinonimo di straordinaria tecnologia, erogazione di potenza e capacità frenante eccezionale, dinamica di marcia ed agilità senza pari, design dinamico e sound straordinariamente potente. Il valore del Marchio “dinamismo” è anche simbolo del piacere consapevole di una guida estremamente sportiva.

AMG esprime anche i valori tipici del brand Mercedes-Benz che si possono riassumere nei concetti di autenticità, leadership, rispetto e fascino:
· Autenticità: la combinazione unica dei geni Mercedes con il “DNA AMG” danno vita ad una vettura perfettamente idonea all’uso quotidiano ed ai lunghi percorsi con una spiccata dinamica di marcia. Dal momento che ogni vettura AMG è un’autentica Mercedes-Benz, il comfort di marcia ed acustico, insieme alla resistenza ed alla garanzia di potenza sono sempre di fondamentale importanza. Da tutto ciò derivano le straordinarie prestazioni di tutti i modelli AMG.
· Leadership: fedeli alla forza innovatrice di Mercedes-Benz, le vetture AMG ad elevate prestazioni si impongono per le intelligenti innovazioni e per un impatto estetico di straordinario prestigio. In termini di solidità e stabilità tutte le vetture soddisfano pienamente le aspettative di ogni vettura con la Stella.
· Rispetto: sia le vetture AMG ad elevate prestazioni che tutti i servizi ad esse correlati rispondono ai desideri ed alle aspettative di una clientela molto esigente. Rispettare queste esigenze è naturalmente alla base della nostra filosofia che punta ad instaurare un rapporto duraturo nel tempo con il Cliente.
· Fascino: i prodotti AMG affascinano per straordinaria sportività e cura artigianale, raffinato dinamismo e design esteticamente curato. Ogni singolo modello AMG rappresenta una sintesi di emozione e razionalità, donando a chi è alla guida momenti straordinari all’insegna di performance e sportività che solo il marchio AMG è capace di regalare. La somma di tutte queste caratteristiche garantisce l'entusiasmo dei Clienti per questo Marchio High Performance del Mercedes Car Group.
Mercedes-AMG GmbH ha una responsabilità di ampia portata
Specializzata in vetture uniche ad elevate prestazioni, Mercedes-AMG GmbH offre una gamma di prodotti in grado di soddisfare ogni desiderio dei Clienti che spaziano dalle berline sportive, ai SUV, ai coupé, alle cabrio ed ai roadster a vetture speciali realizzate in esemplare unico. Questa società altamente specializzata affiliata al Gruppo Daimler AG cura design, aerodinamica, interni, trasmissione, motore, autotelaio, freni ed elettronica, fino al collaudo finale. Mercedes-AMG GmbH gestisce autonomamente tutti i processi di marketing e vendita.

Intervento tempestivo nelle fasi strategiche e di prodotto

A partire dall’inquadramento nella DaimlerChrysler AG, avvenuto il 1° gennaio 1999, Mercedes-AMG GmbH ha la possibilità di intervenire tempestivamente nelle fasi strategiche e di prodotto e, se necessario, sfruttare al meglio le risorse del Gruppo. Le nuove vetture AMG high performance sono perfettamente integrate nello sviluppo del prodotto dalla fase concettuale. Al pari delle vetture Mercedes-Benz, anche le AMG prima di poter essere prodotte in serie devono superare tutte le fasi di sviluppo. Oltre ai propri banchi prova high-tech, Mercedes-AMG si avvale anche delle attrezzature del Mercedes Car Group. Nel centro test Mercedes-AMG al Nürburgring si tengono programmi di sviluppo ed una serie di test specifici AMG particolarmente severi che mettono a dura prova le vetture sulla leggendaria Nordschleife del Nürburgring, il circuito più impegnativo al mondo. Solo al termine di questo sviluppo la vettura può essere definita una AMG a tutti gli effetti. 
Circa 750 collaboratori AMG nella sede principale di Affalterbach

Il punto di forza di Mercedes-AMG GmbH è rappresentato da collaboratori altamente motivati e dall’aggregazione compatta di tutte le funzioni automobilistiche in uno spazio ristretto. Questo assicura percorsi decisionali brevi e l’attuazione rapida e flessibile dei desideri del Cliente. Per rendersene conto basta dare un’occhiata alla crescita vertiginosa che ha registrato la gamma dei modelli. Per quasi tutti i modelli, Mercedes-AMG dispone anche di un’offerta completa a livello di accessori post-vendita ed equipaggiamenti a richiesta. Attualmente nella sede Mercedes-AMG GmbH di Affalterbach lavorano circa 750 professionisti altamente qualificati e specializzati il cui obiettivo è la ricerca continua delle massime prestazioni e della precisione assoluta. La loro motivazione si chiama “performance”: è così che vivono il valore del marchio AMG giorno per giorno in tutto e per tutto.
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