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La seconda vettura da sogno AMG dopo la “Ali di gabbiano” 

SLS AMG Roadster: scoperta e sensuale

· Purista: design mozzafiato 

· Coerente: costruzione leggera e tecnica derivata dal Motorsport
· Straordinaria: elevata dinamica di marcia e piacere di guida 
open-air

· Potente: motore a otto cilindri da 420 kW (571 CV)

· Versatile: nuovo assetto sportivo RIDE CONTROL AMG

· Novità mondiale: Performance Media AMG con connessione 
ad Internet

AMG, il marchio Performance di Mercedes-Benz Cars, presenta una nuova vettura da sogno: la SLS AMG Roadster. Due anni dopo la fulminante partenza della “Ali di gabbiano” al Salone IAA 2009, adesso arriva la versione scoperta della supersportiva. 

Elencare le principali caratteristiche tecnologiche della SLS AMG Roadster è come leggere l'abc della moderna ingegneria automobilistica applicata alle vetture sportive: carrozzeria spaceframe in alluminio, motore anteriore centrale V8 AMG da 6,3 litri con potenza massima di 420 kW (571 CV) e coppia di 650 Nm, cambio a doppia frizione a sette rapporti in configurazione "transaxle" e assetto sportivo con assi a doppi bracci trasversali in alluminio. Agli amanti delle sportive una simile dotazione fa battere forte il cuore e promette un'eccellente dinamica di marcia, oltre che un piacere di guida in pieno stile Roadster.
La capote in tessuto compatta della SLS AMG Roadster si apre e si chiude in appena undici secondi e può essere azionata fino ad una velocità di marcia di 50 km/h. Tra gli equipaggiamenti a richiesta cattura l'attenzione il nuovo assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con sospensioni a regolazione elettronica, che permette di variare con un pulsante la caratteristica degli ammortizzatori. Con la DRIVE UNIT AMG, il conducente della SLS AMG Roadster può impostare l'assetto scegliendo, in base alle proprie preferenze, una delle tre modalità: "Comfort", "Sport" e "Sport plus".
Assolutamente unico è il nuovo "Performance Media AMG", un sistema multimediale ispirato al mondo delle competizioni sportive che abbina una nutrita ed esclusiva quantità di indicazioni telemetriche, come valori di accelerazione trasversale e longitudinale, dati su motore e sui tempi al giro su circuito, all'accesso mobile a Internet ad alta velocità. 

«La SLS Roadster è al tempo stesso una supersportiva, una vettura da turismo e l'auto da sogno tanto desiderata. Porta avanti con originalità il mito delle affascinanti sportive Mercedes-Benz», afferma il Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG e responsabile di Mercedes-Benz Cars. 

Ola Källenius, Presidente del Consiglio di amministrazione di Mercedes-AMG GmbH, spiega: «Adozione sistematica di strutture leggere, eccellenti prestazioni e design mozzafiato si sposano al piacere sensuale della guida open-air – la nuova SLS AMG Roadster incarna alla perfezione la filosofia AMG: perizia ingegneristica e maestria artigianale tedesca. Dopo aver entusiasmato gli appassionati di vetture sportive di tutto il mondo nella versione ad "ali di gabbiano", la versione scoperta farà furore».

I principali dati tecnici in sintesi


	
	SLS AMG Roadster 
Mercedes-Benz

	Disposizione dei cilindri
	8/V

	Valvole per cilindro
	4

	Cilindrata
	6208 cm3

	Alesaggio x Corsa
	102,2 x 94,6 mm

	Rapporto di 
compressione
	11,3 : 1

	Potenza


	420 kW (571 CV) 
a 6800 giri/min

	Coppia max.
	650 Nm 
a 4750 giri/min

	Consumo complessivo

secondo il NEDC
	13,2 l/100 km

	Emissioni di CO2
	308 g/km

	Accelerazione

0-100 km/h 
	3,8 s

	Velocità massima
	317 km/h*


* Limitata elettronicamente.

Puro design Roadster dalle perfette proporzioni

Con il nuovo Roadster, la gamma AMG si arricchisce di un secondo modello 
di gran fascino. «Proprio come per la "ali di gabbiano", a catturare immediatamente l'attenzione è il design purista ed atletico», commenta Gorden Wagener, Head of Design. A tetto aperto o chiuso, la SLS AMG Roadster è un vero e proprio piacere per gli occhi!». L’aspetto forse più sorprendente sono le proporzioni: cofano motore lungo, parte superiore molto arretrata e coda corta. A questo si aggiungono l'alettone ad estrazione automatica, il passo lungo, l'ampia carreggiata e gli sbalzi ridotti. In poche parole, anche la SLS AMG scoperta è un'auto dal carisma autentico che sprigiona dinamismo alla massima potenza. Le spalle pronunciate sembrano muscoli in tensione 
che, insieme ai grandi cerchi 265/35 ZR 19 (ant.) e 295/30 ZR 20 (post.), trasmettono una sensazione di potenza allo stato puro. Tra i nuovi equipaggiamenti a richiesta figurano l’accattivante vernice metallizzata marrone Sepang AMG e i cerchi fucinati a 10 razze dal peso ottimizzato, in nero opaco con bordo tornito a specchio.

I paralleli stilistici con la 300 SL Roadster degli anni Cinquanta si riscontrano nell'ampia mascherina del radiatore con la grande Stella Mercedes e nelle feritoie laterali suddivise da alette, ma anche nelle alette su cofano motore e fiancate. Come la SLS AMG Roadster, anche la 300 SL Roadster fu lanciata dopo il modello originario 300 SL "ali di gabbiano". Diversamente da allora, però, oggi i due affascinanti modelli AMG sono disponibili contemporaneamente.


Un abitacolo che richiama al cockpit di pilotaggio

Il linguaggio formale mozzafiato degli esterni prosegue negli interni per evocare l'atmosfera di una cabina di pilotaggio: i principali elementi stilistici sono la plancia portastrumenti dal profilo alare e le quattro bocchette di ventilazione con crociera regolabile che ricordano i propulsori di un jet. Anche la lunga consolle in metallo opacizzato e la nuova leva del cambio automatico E-SELECT, simile a una cloche, sono elementi di design d’ispirazione aeronautica. Un dettaglio raffinato e discreto è costituito dallo stemma AMG stampato sulla leva del cambio rivestita in pelle.

La consolle, che come molti altri componenti dell'abitacolo è disponibile a richiesta in carbonio, ospita la DRIVE UNIT AMG, l’unità centrale di comando che permette al conducente di personalizzare il settaggio della vettura, scegliendo ad esempio l'impostazione preferita per l'assetto sportivo RIDE CONTROL AMG (a richiesta). Il volante Performance, con raffinato rivestimento in pelle Nappa e corona leggermente appiattita nella parte inferiore, assicura il perfetto controllo della vettura. I comandi del cambio al volante e la razza inferiore sono in metallo.

Capote leggera completamente automatica

L'emozione a bordo della SLS AMG Roadster aumenta quando, a capote aperta, il potente V8 aspirato da 420 kW (571 CV) e 650 Nm si fa prepotentemente sentire, regalando con il suo tipico sound da otto cilindri AMG un autentico brivido di emozione. La capote in tessuto può essere aperta o chiusa durante la marcia fino ad una velocità di 50 km/h. L'operazione è completamente automatica e dura undici secondi sia in apertura che in chiusura. Il conducente non deve fare altro che premere il tasto di comando collocato in posizione ergonomica sul bracciolo. La capote si ripiega a Z dietro i sedili, occupando poco spazio. I tre colori disponibili (nero, rosso e beige) si intonano perfettamente con i nove colori per gli esterni e gli otto per gli interni. 

La capote in tessuto a triplo strato è una struttura in magnesio, acciaio e alluminio dal peso ottimizzato che contribuisce in ampia misura ad abbassare il baricentro della vettura. Nella capote è incorporato senza soluzione di continuità un lunotto termico in vetro di sicurezza temprato. La giunzione perfettamente a filo e priva di interstizi tra il rivestimento esterno della capote e il lunotto contiene il fruscio aerodinamico. Sotto la capote è installata una sacca elastica di raccolta dell'acqua che si estende lungo l'intero profilo inferiore. Il suo compito è raccogliere l'acqua piovana e farla defluire al suolo attraverso le due aperture per lato. Il volume del bagagliaio è di 173 litri a capote aperta o chiusa e si mantiene pertanto sugli stessi livelli della SLS AMG Coupé (176 litri).

Materiali di altissima qualità e perfetta lavorazione

I rivestimenti in purissima pelle, le superfici in metallo opacizzato e gli inserti in carbonio (a richiesta) creano un'atmosfera esclusiva che ben si concilia con la sensazione di trovarsi all'interno di una cabina di pilotaggio. 
Le cuciture decorative e a contrasto eseguite con assoluta precisione hanno 
un grande impatto estetico, che vale a sottolineare la qualità della finitura artigianale e la cura riservata ai dettagli dai designer Mercedes.

Tra gli equipaggiamenti di serie della SLS AMG Roadster figurano i rivestimenti in pelle nera designo, i sedili sportivi riscaldabili AMG, il frangivento a innesto, il COMAND APS con lettore DVD, l'impianto antifurto con protezione antitraino e dell'abitacolo, il climatizzatore automatico COMFORTMATIC e la funzione avviamento KEYLESS-GO. A richiesta è disponibile l'AIRSCARF®. Questo sistema brevettato, offerto esclusivamente da Mercedes-Benz, funziona come una sciarpa invisibile che avvolge collo e nuca dei passeggeri con un fascio di aria calda. L'AIRSCARF® è integrato negli schienali dei sedili sportivi AMG e dispone di ugelli incorporati nei poggiatesta dai quali fuoriesce un flusso di aria calda. In abbinamento ai rivestimenti a richiesta in pelle Exclusive designo è possibile optare per i roll-bar in pelle 
con griglie integrate che riducono le turbolenze nell'abitacolo. Nei retrovisori esterni ripiegabili elettricamente, disponibili a richiesta, sono integrate le luci di cortesia.

Per gli interni, una nuova variante è costituita dai rivestimenti in pelle marrone caffè designo, anche bicolore. La tonalità scura di questo rivestimento s'intona alla perfezione con la nuova vernice metallizzata marrone Sepang AMG.

Spiccano tra gli equipaggiamenti a richiesta i sistemi Performance Media AMG e Bang & Olufsen

Oltre al Sound System Surround BeoSound Bang & Olufsen AMG, (a richiesta) che assicura un'esperienza musicale esclusiva di altissimo livello, a richiesta è disponibile anche un altro equipaggiamento degno di nota: il Performance Media AMG. Ispirato al mondo delle competizioni sportive, questo sistema abbina una serie assolutamente unica di indicazioni telemetriche, tra cui diversi dati del motore, valori di accelerazione trasversale e longitudinale e tempi al giro su circuito e connessione mobile a Internet ad alta velocità. Il sistema Performance Media AMG si attiva con il tasto AMG sulla DRIVE UNIT AMG e si utilizza attraverso il Controller del COMAND. Di seguito le principali funzioni in sintesi.
· Visualizzazione in tempo reale della temperatura dell'olio motore e dell'acqua di raffreddamento nonché della temperatura dell'olio del cambio 

· Visualizzazione in tempo reale della potenza del motore, della coppia e della posizione dell'acceleratore

· Indicazione in tempo reale della pressione dei singoli pneumatici

· Visualizzazione in tempo reale del tempo di accelerazione da 0 a 100 km/h (in alternativa: quarto di miglio)

· Visualizzazione in tempo reale dei valori di accelerazione trasversale e longitudinale e di potenza frenante e posizione dell'acceleratore, con funzione di memorizzazione

· Registrazione dei tempi al giro ottenuti su un circuito chiuso al traffico, con tempi parziali e funzione di memorizzazione 

· Integrazione nella DRIVE UNIT delle funzioni per il salvataggio delle impostazioni e per l'attivazione della funzione RACE START.

Le varie funzioni del Performance Media AMG vengono visualizzate sul display a colori integrato nella plancia portastrumenti. Sul display appaiono contemporaneamente tre indicazioni e l'informazione di volta in volta più importante in posizione centrale. La simulazione digitale di strumenti circolari con lancette rosse assicura un'eccellente leggibilità.

Navigazione Internet ad alta velocità

Il Performance Media AMG offre inoltre un ottimo accesso mobile a Internet ad alta velocità. A vettura ferma, conducente e passeggero possono navigare in rete, scaricare e installare diversi applicativi e inviare e ricevere e-mail. Questo sistema unico nel suo genere dispone pertanto di funzioni equiparabili a quelle di un PC, un portatile o uno smartphone. Il Performance Media AMG utilizza Android, un sistema operativo efficiente e molto diffuso. Questo nuovo equipaggiamento esclusivo sarà adottato in futuro anche da altre vetture high performance AMG.

Telaio spaceframe rinforzato in alluminio, peso a vuoto DIN contenuto

Il piacere di guida a bordo della nuova SLS AMG Roadster è assicurato dall'elevato livello di comfort e, naturalmente, anche dall'eccellente dinamica di marcia. Fondamentale al riguardo è l'apporto dell'innovativa concezione della carrozzeria. Tanto l'autotelaio quanto la carrozzeria sono infatti realizzati in alluminio e sono strutture che coniugano con intelligenza i vantaggi di un materiale leggero ad un elevato grado di resistenza. Con un peso a vuoto DIN di 1660 chilogrammi, il Roadster pesa solo 40 chilogrammi in più del Coupé. Di conseguenza il peso per unità di potenza si attesta su un apprezzabile valore di 2,9 kg/CV. 

Per ottenere, nonostante l'assenza del tetto, una dinamica di marcia di pari livello a quella del Coupé, la scocca della SLS AMG Roadster è stata opportunamente rinforzata, realizzando ad esempio sottoporta specifici che presentano un maggiore spessore di parete e un numero superiore di vani interni. Il supporto della plancia portastrumenti appoggia per mezzo di due puntoni supplementari sul telaio del parabrezza e sul tunnel motore, mentre una barra duomi installata tra la capote e il serbatoio carburante provvede a irrigidire l'asse posteriore. Per compensare la stabilità in conseguenza dell'eliminazione del tetto Coupé e delle porte ad "ali di gabbiano", la SLS AMG scoperta dispone di una traversa di rinforzo dietro ai sedili cui è fissato il sistema di protezione antiribaltamento e che alloggia anche il subwoofer 
da 250 Watt del Sound System High End BeoSound Bang & Olufsen AMG (a richiesta). 

Questi accorgimenti eliminano sul nascere le vibrazioni indesiderate e rendono superflui antivibratori supplementari, spesso presenti sulle sportive scoperte, che appesantirebbero la vettura. Grazie alle misure adottate per ottimizzare il peso, il telaio spaceframe in alluminio pesa 243 chilogrammi, vale a dire appena due chili in più della "ali di gabbiano".

Intelligente mix di materiali e baricentro basso

L'intelligente telaio spaceframe in alluminio dal peso ottimizzato è costituito per il 50% da profilati di alluminio, per il 26% da lamiera di alluminio, per il 18% da ghisa di alluminio e per il rimanente 6% da acciaio. Per ottimizzare la protezione degli occupanti, i montanti anteriori sono in acciaio ad altissima resistenza foggiato a caldo. 

La vettura è stata progettata nel suo complesso per ottenere un baricentro il più ribassato possibile. Ciò ha comportato un collegamento più basso sia tra la catena cinematica e gli assali, che tra i componenti della scocca fondamentali per una maggiore rigidità. In quest'ottica sono stati realizzati i collegamenti tra le sezioni anteriore e posteriore della vettura e la cellula di sicurezza, resistenti alla flessione e alla torsione. Tali collegamenti sono stati progettati per spostare il più possibile verso il basso i percorsi di propagazione dell’energia d'urto. Il risultato è un abbassamento del baricentro e anche un trasferimento armonico ed efficiente delle forze nella struttura della vettura. 

Sicurezza passiva ai massimi livelli

Il telaio spaceframe in alluminio costituisce l'elemento di base per garantire un eccellente grado di sicurezza passiva. La ricca gamma di dotazioni di serie comprende il sistema fisso di protezione antiribaltamento, cinture di sicurezza a tre punti con pretensionatori e limitatori di forza e otto airbag: airbag anteriori a doppio stadio di attivazione, un kneebag lato guida e passeggero, due sidebag integrati nei sedili e due sidebag per la testa che si dispiegano dalla linea di cintura delle porte. 

Il Blind Spot Assist (a richiesta) assiste il conducente con due segnali di avvertimento, uno ottico e l'altro acustico, quando al cambio di corsia il 
sistema rileva il pericolo di collisione con un altro veicolo.

Potente motore V8 AMG da 6,3 litri e 420 kW (571 CV) 

Il cuore pulsante della SLS AMG Roadster è lo stesso del Coupé ad "ali di gabbiano". Il V8 da 6,3 litri eroga una potenza massima di 420 kW (571 CV) a 6800 giri/min, rendendo la SLS AMG scoperta una delle sportive più potenti del suo segmento. Il più potente motore V8 aspirato del mondo vanta un peso per unità di potenza di 2,9 kg/CV e raggiunge la coppia massima di 650 Nm 
a 4750 giri/min. Scoperta, la SLS AMG accelera da zero a 100 km/h in 3,8 secondi, raggiungendo i 200 chilometri orari dopo 11,3 secondi, e sfreccia ad una velocità massima di 317 km/h (limitata elettronicamente). Grazie a questi valori, la versione Roadster raggiunge prestazioni su strada equivalenti a quelle della versione con porte ad "ali di gabbiano".

Con una cilindrata di 6208 centimetri cubici, questo V8 configurato per regimi di rotazione elevati presenta le caratteristiche tipiche dei potenti motori da competizione, come l'agilità con cui risponde alle modulazioni dell'acceleratore e lo spiccato comportamento sportivo. La lubrificazione a carter secco ha consentito il montaggio del motore in posizione decisamente più ribassata. 
Si è potuto così abbassare il baricentro a tutto vantaggio di elevati valori di accelerazione trasversale e di una dinamica di marcia entusiasmante. 

Un obiettivo ambizioso raggiunto: ridurre i consumi

A dispetto della sua notevole sportività, la vettura vanta consumi estremamente interessanti. Come la “Ali di gabbiano”, la SLS AMG Roadster consuma 13,2 litri di carburante ogni 100 km (NEDC combinato), equivalenti ad un livello di emissioni di CO2 di 308 grammi al chilometro. Tra le misure adottate per migliorare l'efficienza figurano non soltanto le camicie dei cilindri rivestite in NANOSLIDE a basso attrito e la lubrificazione ottimizzata in base all’effettiva necessità, ma anche la gestione intelligente dell'alternatore. Quando il motore è in fase di rilascio, l'energia cinetica viene utilizzata per caricare la batteria anziché disperdersi, come normalmente avviene, sotto forma di calore. La sofisticata tecnologia del catalizzatore permette di soddisfare i valori limite imposti per le emissioni allo scarico dalle norme antinquinamento già in vigore e di prossima emanazione, come EU 5, 
LEV 2 e ULEV. 

Cambio a doppia frizione con configurazione "transaxle" e "torque tube"

Il V8 AMG da 6,3 litri trasmette la propria potenza all'asse posteriore attraverso un albero motore ultraleggero in fibra di carbonio, simile a quello della Classe C DTM. Il cambio è alloggiato sul retrotreno (schema transaxle) ed è reso solidale al basamento del motore per mezzo di un "torque tube". Si tratta di un particolare sistema (dall'inglese "torque" = coppia, "tube" = tubo), in cui un albero di carbonio ruota allo stesso numero di giri del motore. I vantaggi di questa sofisticata soluzione risiedono nel collegamento rigido tra motore e cambio e quindi nel supporto ottimale delle forze e delle coppie generate. 

Il cambio a sette marce SPEEDSHIFT DCT AMG a doppia frizione si contraddistingue per processi di innesto veloci, senza interruzioni della forza di trazione, con tempi minimi pari a 100 millisecondi. Il guidatore ha a disposizione quattro diversi programmi di marcia: "C" (Controlled Efficiency), "S" (Sport), "S+" (Sport plus) o "M" (Manuale). Quando vengono azionati i programmi di marcia Sport, Sport plus e Manuale si attiva la funzione "doppietta automatica"; tutti i programmi possono essere comodamente gestiti mediante il selettore presente nella DRIVE UNIT AMG. La funzione RACE START consente una trazione ottimale, così come il bloccaggio meccanico del differenziale, integrato nella scatola del cambio compatta. 

Sofisticata configurazione dell'autotelaio con assi a doppi bracci trasversali

La soluzione del motore anteriore centrale in configurazione "transaxle" assicura una ripartizione ideale del peso tra avantreno e retrotreno con un rapporto percentuale di 47 : 53. Grazie alla posizione del motore dietro l'asse anteriore è stato possibile creare i migliori presupposti per una perfetta dinamica di marcia con un comportamento sterzante preciso, agilità di prima classe, bassa inerzia con cambi di direzione spontanei ed un'eccellente trazione. La guida delle ruote è affidata a doppi bracci trasversali triangolari con barra di convergenza, una soluzione già sperimentata sulle vetture da competizione e anche in Formula 1. L'asse a doppi bracci trasversali è caratterizzato dalla separazione della funzione di guida delle ruote da quella 
di molleggio, con i montanti telescopici che poggiano sul braccio trasversale inferiore. Assicurando un'elevata precisione della campanatura e della convergenza, lo schema a doppi bracci trasversali guida la ruota in maniera perfetta, riducendo al massimo i movimenti elastici e assicurando un'aderenza ottimale, anche nelle condizioni di guida più impegnative. 

I bracci triangolari, i fusi a snodo e i supporti ruota degli assi anteriore e posteriore sono realizzati interamente in alluminio forgiato. Si è ottenuta in tal modo una netta riduzione delle masse non sospese, che a sua volta assicura una migliore velocità di reazione delle sospensioni. Il passo lungo, pari a 2.680 millimetri, non solo garantisce un'ottima precisione direzionale in rettilineo, ma mantiene anche su livelli minimi le variazioni di carico sulle ruote, con una netta riduzione della tendenza al beccheggio della vettura in accelerazione e in frenata. L'ampia carreggiata (anteriore: 1.682 millimetri; posteriore: 1.653 millimetri) riduce in curva lo spostamento del carico dalla ruota interna a quella esterna, ottimizzando l'aderenza degli pneumatici. 

Nuovo assetto sportivo RIDE CONTROL AMG (a richiesta)

Oltre al consueto assetto sportivo AMG, è disponibile a richiesta il nuovo assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con sospensioni a regolazione elettronica variabile, che permette di variare la caratteristica degli ammortizzatori. Premendo un tasto della DRIVE UNIT AMG, il conducente della SLS AMG Roadster può impostare l'assetto e il programma del cambio scegliendo, secondo le proprie preferenze personali, una delle tre modalità disponibili: "Comfort", "Sport" e "Sport plus". La modalità selezionata viene visualizzata 
sul quadro strumenti.
La modalità "Comfort" prevede una taratura morbida degli ammortizzatori per una risposta particolarmente sensibile alle irregolarità del manto stradale; nella modalità "Sport" gli ammortizzatori rispondono con una maggiore rigidità in funzione della situazione di marcia, sia per assicurare un miglior contatto con il piano stradale nella guida sportiva, sia per contrastare efficacemente la tendenza al rollio e al beccheggio. La modalità "Sport plus", infine, è indicata per i giri ad alta velocità su circuito. Oltre a mettere a disposizione una maggiore forza di smorzamento, questa modalità utilizza algoritmi di regolazione specifici per una guida spiccatamente sportiva su circuiti dal fondo stradale regolare. Il nuovo assetto regolabile sarà in futuro disponibile a richiesta anche per la SLS AMG Coupé.

Sterzo diretto, bloccaggio del differenziale ed ESP® a tre stadi

Grazie al rapporto di trasmissione costante di 13,6 : 1, lo sterzo a cremagliera risulta estremamente diretto, assecondando pienamente le aspettative degli amanti della guida sportiva. L'assistenza fornita dal servosterzo parametrico varia in funzione della velocità di marcia, per fornire al conducente un feedback migliore con l'aumentare dell'andatura, elemento di fondamentale importanza durante la marcia in rettilineo a velocità sostenuta. Il montaggio della scatola dello sterzo sul telaio ausiliario a monte del motore consente di alloggiare quest'ultimo in posizione decisamente ribassata. La SLS AMG è dotata di ESP® a tre stadi che mette a disposizione del guidatore, semplicemente premendo un tasto, le tre modalità "ESP ON", "SPORT Handling Mode" ed "ESP OFF". Anche in modalità "ESP OFF" è sufficiente premere con decisione il pedale del freno per abilitare di nuovo tutte le funzioni dell'ESP®.

Il sistema di regolazione antislittamento è attivo in tutte e tre le modalità dell'ESP®. Nel caso una ruota motrice inizi a perdere aderenza, l'attivazione mirata dell'impianto frenante permette di migliorare notevolmente la trazione, sfruttando in particolare il differenziale autobloccante meccanico a lamelle, presente tra le dotazioni di serie. Se si adotta uno stile di guida sportivo, ciò consente di trasferire in modo più efficiente la potenza erogata dal motore al fondo stradale. 

Impianto frenante ad alte prestazioni AMG in materiale composito e ceramica (a richiesta) 

L'impianto frenante ad alte prestazioni AMG con dischi in materiale composito sull'asse anteriore garantisce spazi di arresto brevissimi anche in caso di sollecitazioni estreme. Sin dal lancio della vettura saranno disponibili pinze rosse (a richiesta) per tutte le ruote. A garantire prestazioni frenanti ancora più elevate provvede l'impianto frenante ad alte prestazioni con dischi in materiale composito e ceramica maggiorati. Grazie al loro maggiore grado di indurimento, i dischi in ceramica sono affidabili anche alle temperature di esercizio più elevate e si segnalano per il peso ridotto di circa il 40%. La riduzione delle masse non sospese va a tutto vantaggio del comfort e dell'aderenza, mentre l'alleggerimento delle masse rotanti sull'asse 
anteriore assicura una risposta più diretta dello sterzo. 

La costruzione leggera è stata al centro dell'attenzione anche per le ruote: i cerchi in lega AMG basati sul principio del "flow forming" riducono le masse non sospese, migliorando la dinamica di marcia e il comfort. Oltre ai cerchi 
in lega AMG a 7 razze di serie, sono disponibili a richiesta anche cerchi a 5 doppie razze e cerchi fucinati a 10 razze. Gli pneumatici da 265/35 R 19 (anteriori) e 295/30 R 20 (posteriori), sviluppati in esclusiva per la SLS AMG, assicurano prestazioni eccellenti. Le dotazioni di serie comprendono il sistema di controllo pressione pneumatici che controlla costantemente la pressione di tutte le ruote, visualizzando sul display i dati registrati per ogni pneumatico.

Produzione a Sindelfingen, lancio nell'autunno 2011

La SLS AMG Roadster è stata concepita, progettata e sviluppata in parallelo 
alla versione Coupé sotto la diretta responsabilità di Mercedes-AMG GmbH. 
La supersportiva scoperta è prodotta nello stabilimento Mercedes-Benz di Sindelfingen, mentre la produzione del motore V8 AMG da 6,3 litri è affidata direttamente alla AMG Motorenmanufaktur di Affalterbach, dove viene costruito a mano secondo la tradizionale filosofia "un uomo, un motore". 


Il lancio sul mercato della SLS AMG Roadster Mercedes-Benz è previsto per ottobre 2011. Il prezzo di vendita è di 201.040 Euro (inclusa IVA al 21% e MSS).
Ulteriori informazioni su: media.mercedes-benz.it e media.daimler.com

I commenti del management di Mercedes-AMG sulla nuova SLS AMG Roadster
“Incarna perfettamente il nuovo claim del marchio AMG: Driving Performance” 

“La nuova SLS AMG Roadster esprime il cuore e la passione di tutti i dipendenti AMG. Per questo incarna perfettamente il nuovo claim del marchio AMG: Driving Performance.”
Ola Källenius, Presidente del Consiglio di amministrazione di 
Mercedes-AMG GmbH

“Massima dinamica di marcia e costruzione leggera: la nuova SLS AMG Roadster possiede tutti i presupposti per offrire un piacere di guida coinvolgente, e dopo il Coupé ad ‘ali di gabbiano’ rappresenta la nuova supersportiva AMG. Nel suo segmento, questa vettura esprime veramente 
il concetto di Driving Performance.”

Tobias Moers, responsabile del settore Sviluppo Generale Veicoli e membro del Consiglio di Amministrazione della Mercedes-AMG

“Dopo il fortunato debutto del Coupé ad ‘ali di gabbiano’ che ha affascinato i Clienti di tutto il mondo, adesso con la nuova SLS AMG Roadster passiamo alla seconda fase.”

Mario Spitzner, direzione Branding & Marketing

“Puro fascino e alte prestazioni senza compromessi: con il suo motore V8 AMG da 6,3 litri anteriore centrale e il cambio a doppia frizione in configurazione "transaxle", la nuova SLS AMG Roadster saprà conquistare tutti gli appassionati di supersportive.”

Friedrich Eichler, responsabile della direzione Sviluppo motore e cinematica

Il design 

Purista, atletico, esclusivo, mozzafiato 

· Design purista per un’appassionante sportività

· Incisivo frontale con riferimenti alla 300 SL Roadster 

· Vista laterale grintosa e muscolosa

· Interni d’ispirazione aeronautica

Con proporzioni perfette e linee puriste che creano un look affascinante, il design della SLS Roadster risveglia forti emozioni. A tetto aperto o chiuso, la SLS AMG in versione decappottabile emana sensuale sportività e massima esclusività. La nuova supersportiva reinterpreta le forme mozzafiato dell’icona di design 300 SL Roadster Mercedes-Benz degli anni Cinquanta, rinnovando il mito delle affascinanti auto sportive con la Stella.

L’ampia mascherina del radiatore con la grande Stella Mercedes e le feritoie laterali suddivise da alette richiamano per associazione la leggendaria auto sportiva. Il frontale scultoreo e tridimensionale con la grembialatura profondamente ribassata, affusolata e rientrante lateralmente conferisce alla vettura un’immagine imponente su strada. A renderla ancora più dominante provvedono sei grandi prese d’aria e i fari sporgenti verso l’esterno, disposti verticalmente, che ricordano stilisticamente le luci della 300 SL Roadster. I fari anabbaglianti bixeno con alette metalliche sono circondati in alto da una doppia fascia di indicatori di direzione a LED e in basso dalle luci diurne a LED.

Puro dinamismo è espresso non soltanto dal cofano motore lungo ben due metri, dalla parte superiore molto arretrata e piatta e dalla coda corta con l’alettone estraibile, ma anche dal passo lungo, dalla carreggiata ampia e dalle grandi ruote. Gli sbalzi corti caratterizzano sia le proporzioni atletiche che il concept della supersportiva con motore anteriore centrale, fortemente arretrato e ribassato, e cambio a doppia frizione nella configurazione a “transaxle”.


Design ispirato alle costruzioni aeronautiche 

Oltre alla Stella Mercedes in bella vista, la cui forma tubolare nel profilo ricorda la presa d’aria di un jet, anche il lungo cofano motore richiama alla mente un aereo: più lo sguardo di chi osserva si rivolge in avanti, tanto più sembra aumentare l’estensione della superficie del cofano. Lo stesso effetto ottico è creato dalla configurazione delle quattro alette nel look “Silver Shadow” che impreziosiscono le due prese d’aria alla fine del cofano motore. Queste linee, tipiche degli aerei, sembrano accelerare il flusso d’aria sulla carrozzeria, facendo apparire la SLS AMG estremamente dinamica anche da ferma.

Le alette sul cofano motore si ritrovano anche sulle fiancate: gli osservatori più esperti scopriranno anche qui una tipica caratteristica di design della 300 SL Roadster. La scritta “6.3” tra le alette costituisce u chiaro riferimento al potente motore V8 aspirato. Dalla presa d’aria laterale nasce una linea caratteristica stilisticamente incisiva, che insieme alla linea discendente laterale bombata 
e alle superfici dinamiche coniuga perfettamente estetica e potenza. Estremamente accattivante e inconfondibile si presenta il vano passeggeri compatto, alto solo 1261 millimetri, che con le sue linee di cintura alte, i finestrini piatti e il parabrezza spiovente crea sorta di “effetto visiera”. Una volta chiusa, la capote in tessuto sottolinea l’impressione complessivamente purista e incarna il classico design in stile Roadster. A vettura scoperta, la capote si cela ripiegata a “Z dietro i sedili per non turbare l’armonia delle linee. La capote è disponibile nei tre colori nero, rosso e beige, abbinabili a nove tonalità a scelta per gli esterni e sei per gli interni. 

Vista laterale caratterizzata da linee muscolose

Vista di lato, sulla vettura risalta la linea delle spalle pronunciata, che come un fascio di muscoli in tensione si estende dal frontale fino alla coda. I retrovisori esterni, collocati sulla linea di cintura, sottolineano la sua dinamicità. Incisivi cerchi in lega da 48,3 cm (19", anteriori) e 50,8 cm (20", posteriori) riempiono i passaruota che sporgono energicamente dalla fiancata. Tutte e tre le versioni di cerchi permettono di intravedere i grandi freni compositi ad alte prestazioni AMG. Vista dall'alto, una linea continua proveniente dai fari, si estende attraverso i "muscoli" fino alla coda. Questo elemento stilistico si ritrova anche sul cofano, dove l'occhio segue un profilo incisivo. Sul lato destro, lo sportello di rifornimento sportivo in metallo attira ulteriormente lo sguardo. 

Vista posteriore con effetto di ampiezza

Anche la vista posteriore della SLS AMG Roadster emana dinamismo e potenza. Il cofano del bagagliaio, lievemente digradante, assicura un effetto di ampiezza così come l'incisiva linea delle spalle, la capote chiusa con il suo lunotto orizzontale e i gruppi ottici posteriori piatti suddivisi orizzontalmente, dotati 
di tecnica a LED e due eleganti listelli cromati, che offrono interessanti prospettive. Gli elementi luminosi a LED dalla forma alata creano un originale e affascinante design notturno. Diversamente dalla SLS AMG Coupé, la terza luce di arresto è integrata nel cofano del bagagliaio.

Ispirati al Motorsport si presentano l'inserto diffusore nero, la luce di retromarcia/retronebbia a LED collocata in basso al centro nello stile della Formula 1 e i due terminali cromati dell'impianto di scarico sportivo. Le incisive rientranze della grembialatura posteriore consentono di vedere liberamente le ruote posteriori e conferiscono al Roadster un'immagine grintosa su strada. L'alettone integrato nel cofano bagagliaio fuoriesce automaticamente a partire da 120 km/h e assicura un'eccellente stabilità di marcia alle andature elevate. Le antenne per la ricezione di radio, navigatore e telefono, invisibilmente integrate nel cofano del bagagliaio, non disturbano il profilo della vettura.

Interni ispirati al mondo aeronautico con la funzionalità del Motorsport

Materiali autentici e massima precisione sia nella scelta della qualità che nella lavorazione: gli interni della SLS AMG Roadster affascinano fin dal primo sguardo. Come nella “Ali di gabbiano”, il cruscotto del Roadster richiama alla mente una cabina di pilotaggio. L’elemento stilistico caratterizzante è rappresentato dalla plancia che, con il suo dinamico profilo alare, crea un effetto ottico di ampiezza. Nel quadro strumenti sono integrate le bocchette 
di ventilazione galvanizzate “Silver Shadow” con crociera regolabile che ricordano i propulsori di un jet. Anche la strumentazione con l’indicatore del passaggio alla marcia superiore a LED e due strumenti circolari retroilluminati si presenta decisamente sportiva, nella tinta metallizzata “Silver Shadow”. 
I quadranti argentati sono dotati di lancette rosse illuminate e scala del tachimetro fino a 360 km/h. Fra le due bocchette di ventilazione sulla plancia, come elemento centrale, è integrato il sistema multimediale COMAND APS.
Anche la lunga consolle in metallo opacizzato è un elemento di design d’ispirazione aeronautica. Al suo interno è integrata tra l’altro la DRIVE 
UNIT AMG, orientata verso il guidatore, che consente al pilota della SLS di personalizzare la messa a punto della vettura. Il comando del cambio sportivo a sette marce SPEEDSHIFT DCT AMG è affidato alla leva E-SELECT, simile alla cloche di un jet. Sopra la leva del cambio, realizzata in vero metallo e rivestita in pelle nera, si trova stampato il pregiato stemma AMG. Nella parte posteriore della consolle è invece integrato elegantemente il pannello di comando della capote elettrica in tessuto.

Numerosi comandi sono realizzati in vero metallo e presentano una brillante superficie “Silver Shadow”. A richiesta, la consolle e numerosi altri componenti dell’abitacolo come soglie d’ingresso, inserti sui pannelli interni delle porte e rivestimenti dei sedili, sono disponibili in autentico carbonio. In alternativa, per la consolle, si possono scegliere anche gli inserti AMG di colore nero lucido.

Autentica atmosfera da cabina di pilotaggio 

I rivestimenti interni concavi delle porte ad "ali di gabbiano" e la linea di cintura alta creano un’autentica atmosfera da cabina di pilotaggio. Insieme al tunnel centrale ampio che si estende verso il vano posteriore, questi elementi rafforzano la sensazione di protezione. Le cuciture decorative e a contrasto, come pure la raffinata pelle designo sui sedili sportivi creano un look raffinato, sottolineando la qualità della finitura artigianale degli allestimenti. Tutte le superfici, come i pannelli interni delle porte e i braccioli, sono morbidamente imbottite ed estremamente piacevoli al tatto.


Design dinamico del volante e sei diverse tonalità di pelle 

Il volante Performance con diametro da 365 millimetri evoca l’autentica atmosfera del Motorsport. La corona leggermente appiattita nella parte inferiore, con sezione ovale e rivestimento in pelle traforata nella parte dell’impugnatura ergonomica, assicura il perfetto controllo della vettura. I comandi del cambio al volante e la razza inferiore di quest'ultimo sono in metallo. L’evidente attenzione dei designer per i dettagli è dimostrata dai raffinati accostamenti cromatici degli interni. Per personalizzare la vettura sono disponibili sei tonalità di pelle designo monocolore: nero, marrone caffè, sabbia, rosso Roadster, marrone chiaro e porcellana. I sedili sportivi con poggiatesta integrati e design a cuscinetti longitudinali sono rivestiti in pelle designo e dotati di targhetta AMG sugli schienali. Per i sedili sono disponibili anche i rivestimenti in pelle Exclusive designo bicolore nelle tonalità marrone caffè/nero, rosso Roadster/nero, sabbia/nero e porcellana/nero. Con gli allestimenti interni in marrone chiaro, i sedili sportivi in pelle presentano inserti in pregiata pelle intrecciata Exclusive designo sul pannello centrale 
del sedile. 

I montanti anteriori, rivestiti in Alcantara antracite, accentuano l’atmosfera funzionale del Motorsport, insieme alla moquette sportiva e ai tappetini con logo AMG.

Carrozzeria e sicurezza

Struttura leggera e stabilità per la massima dinamica di marcia e la migliore sicurezza possibile

· Spaceframe in alluminio del peso di soli 243 chilogrammi

· Capote in tessuto ottimizzata nel peso con percentuale in magnesio 

· Possibilità di apertura e chiusura in 11 secondi fino a 50 km/h

· Elevata sicurezza e tipica qualità Mercedes

· Assemblaggio finale nella fabbrica Mercedes-Benz di Sindelfingen

Dinamica di marcia caratteristica del marchio, costruzione leggera sistematica, massima stabilità e tipica sicurezza Mercedes: sono tutti tratti distintivi della SLS AMG Roadster. Questi quattro fattori hanno origine nella carrozzeria spaceframe in alluminio, che con i suoi 243 chilogrammi pesa solo 2 kg in più del Coupé ad “ali di gabbiano”. Dato che la versione Roadster è stata tenuta in considerazione a partire dalla fase progettuale della SLS AMG, lo Spaceframe 
in alluminio leggero e al contempo estremamente rigido ha potuto essere delineato fin dal principio. Avendo rinunciato al tetto rigido e alle porte ad "ali di gabbiano", di conseguenza i sottoporta hanno dovuto essere progettati con una maggiore solidità. Tuttavia, diverse analisi e prove su strada avevano dimostrato che con questo accorgimento era possibile migliorare ulteriormente la dinamica di marcia. Per questo motivo, per la versione scoperta della SLS AMG sono stati progettati sottoporta con uno spessore maggiore e più camere. 

Poche modifiche mirate allo Spaceframe in alluminio

Per ottenere, nonostante l'assenza del tetto, un livello di dinamica di marcia identico a quello del Coupé, il Roadster dispone di altri due accorgimenti studiati per rinforzare la scocca: per mezzo di puntoni supplementari: la traversa della plancia portastrumenti poggia sulla cornice del parabrezza e sul tunnel del motore, mentre una barra duomi tra la capote e il serbatoio rinforza l'asse posteriore. Tutto questo previene all'origine fastidiose oscillazioni e rende superfluo l'utilizzo di ulteriori smorzatori di vibrazioni che possono appesantire la vettura, come quelli che si trovano spesso sui modelli della concorrenza. Un altro aspetto importante: solo se la scocca ha la rigidità desiderata è possibile aprire e chiudere con sicurezza la capote con il meccanismo elettroidraulico ad un'andatura fino a 50 km/h. 

A seguito dell'eliminazione del tetto in stile Coupé e delle porte ad "ali di gabbiano", la versione scoperta della SLS AMG dispone di una traversa di rinforzo dietro i sedili che comprende anche il sistema fisso di protezione antiribaltamento. Da non dimenticare: il subwoofer da 250 Watt del Sound System High-End Bang & Olufsen BeoSound AMG, alloggiato nella traversa; 
la posizione di alloggiamento sulla cappelliera, riservata al Coupé, è venuta 
a mancare a causa della capote. Una particolare sfida è stata anche l'insonorizzazione acustica della traversa, che funge da sede per il subwoofer con i due altoparlanti da 165 millimetri, collegati in serie. Per poter mettere a punto l'acustica desiderata sono stati necessari numerosi interventi di ottimizzazione. Solo con l'ausilio di una speciale paratia nella traversa di alluminio si è riusciti a soddisfare tutti i parametri degli audiofili.
Spaceframe in alluminio leggero e resistente 

In generale, lo spaceframe in alluminio offre i presupposti ideali per una struttura estremamente leggera e al tempo stesso molto rigida. In questo ambito svolgono un ruolo fondamentale non soltanto l’elevata rigidità statica e dinamica alla flessione e alla torsione, ma anche l’indirizzamento e la trasmissione di forze longitudinali e trasversali estreme provenienti dalla catena cinematica e dall’autotelaio. Lo spaceframe della SLS AMG Roadster è costituito da elementi in alluminio pressofuso e profilati di alluminio. I componenti pressofusi vengono impiegati in prossimità dei nodi soggetti a maggiori sollecitazioni o nei punti in cui si ha un’integrazione di funzioni, come i punti di passaggio di grandi forze o di fissaggio di componenti di grandi dimensioni, quali ad esempio la plancia portastrumenti. I componenti pressofusi offrono il vantaggio di dissipare le forze in modo specifico e la possibilità di adattare lo spessore delle pareti secondo le esigenze di carico locali e individuali. In questo modo è possibile ottenere una maggiore rigidità, necessaria ad esempio nei punti di giunzione dell’autotelaio. Inoltre, in ogni punto del componente viene utilizzato solo lo spessore di volta in volta richiesto, per risparmiare peso nei punti meno sollecitati. 

Con l’ausilio della cosiddetta “ottimizzazione della topologia”, i componenti pressofusi dello spaceframe in alluminio sono stati ottimizzati sotto l'aspetto del peso: la struttura delle nervature ha un andamento esattamente corrispondente alle direzioni di sollecitazione, mentre nelle parti meno sollecitate lo spessore è ridotto al minimo. L’ottimizzazione della topologia favorisce anche l’abbassamento del baricentro della vettura. 

Struttura resistente alle torsioni con intelligente mix di materiali

I leggeri profili in alluminio garantiscono la massima stabilità strutturale, e con le loro ampie sezioni ribassate assicurano ottime caratteristiche di resistenza, consentendo così la trasmissione diretta della potenza del motore, della frenata e delle forze provenienti dal telaio. Le vibrazioni causate dalle asperità stradali vengono attutite dalla struttura. La reazione è rigida e diretta, quasi priva di torsione. 

Lo spaceframe, ottimizzato in termini di peso, è costituito da profilati (50%) e lamiere (26%) di alluminio, abbinati ad un 18% di alluminio pressofuso ed un 
6% di acciaio. Per garantire la massima protezione per gli occupanti, i montanti anteriori sono stati realizzati in acciaio ad alta resistenza laminato a caldo. 
Con un peso a vuoto pari a soli 243 chilogrammi ed una potenza massima di 420 kW (571 CV), la SLS AMG si conferma il modello di punta nel segmento delle supersportive. 

Baricentro ribassato e rinforzi trasversali per una dinamica di marcia perfetta

La progettazione della vettura nel suo insieme è stata volta ad abbassarne il più possibile il baricentro. Ciò ha comportato un collegamento più basso sia tra la catena cinematica e gli assali, che la disposizione più ribassata possibile dei componenti della scocca fondamentali per una maggiore rigidità. In quest'ottica sono stati realizzati i collegamenti tra le sezioni anteriore e posteriore della vettura e la cellula di sicurezza, resistenti alla flessione ed alla torsione. Tali collegamenti sono stati progettati per spostare il più possibile verso il basso i percorsi di propagazione della forza d'urto. Il risultato è non solo un abbassamento del baricentro ma anche un trasferimento armonico ed efficiente delle forze nella struttura della vettura.

Un’altra caratteristica interessante della struttura leggera della vettura, realizzata senza compromessi, è rappresentata dai rinforzi trasversali integrati nella scocca su avantreno e retrotreno. I profilati collegano i longheroni esattamente nei punti dove le forze maggiori agiscono sulla carrozzeria nelle curve dinamiche. I vantaggi di questa sofisticata soluzione: una rigidità trasversale senza paragoni e la possibilità di evitare pesanti rinforzi secondari o mensole. 

Carrozzeria in alluminio e materiale sintetico

Sopra allo spaceframe in alluminio si estende un rivestimento altrettanto leggero: cofano motore, parafanghi, porte e fiancate sono realizzati in alluminio, mentre spoiler anteriore e grembialatura posteriore, rivestimenti sottoporta e cofano bagagliaio sono in materiale sintetico. Nel cofano del portabagagli trovano spazio non soltanto l’alettone estraibile automaticamente, ma anche la terza luce di arresto e le antenne per radio, telefono e navigatore, nascoste in modo da risultare invisibili a chi osserva.

Capote leggera che si apre e si chiude in solo 11 secondi

Un altro aspetto fondamentale per la dinamica di marcia è rappresentato dalla capote in tessuto a tre strati della SLS AMG Roadster che si ripone, con un minimo ingombro, ripiegandosi a “Z” dietro i sedili. La capote può essere comodamente aperta e chiusa in soli 11 secondi con la pressione di un pulsante, anche a velocità fino a 50 km/h. La struttura leggera, composta da una combinazione di magnesio, acciaio e alluminio, assicura un baricentro basso ed è predisposta per resistere a una velocità massima di 317 km/h (limitata elettronicamente). Sia aperta che chiusa, anche alle andature più elevate non si percepisce alcun fastidioso fruscio, ronzio, sibilo, battito, fischio o rumore sordo. Al tempo stesso, il frangivento trasparente a innesto, come pure i rivestimenti nell'abitacolo, sulla capote e sulla linea di cintura devono risultare a prova di vibrazioni. In poche parole: niente deve compromettere il piacere della guida open-air. A garantire risultati verificati e compatibili con le esigenze dei Clienti hanno provveduto drive test esattamente prestabiliti sui circuiti ad alta velocità di Papenburg, Nardò (Italia) e Idiada (Spagna).

L'eccellente acustica della vettura, che naturalmente gli ingegneri AMG hanno verificato con l'ausilio di sofisticate tecniche di misurazione, è anche merito di un'altra particolarità: il lunotto posteriore in vetro di sicurezza temprato, incassato a filo e senza cornice. Uno speciale processo di lavorazione permette una giunzione perfetta tra lo strato esterno della capote e il lunotto, ma non solo: la totalità di questi accorgimenti costruttivi comporta una minore rumorosità dovuta al vento con la capote chiusa, a prescindere dalla velocità di marcia.

125 anni d'esperienza nell'innovazione delle decappottabili

Assicurare la tenuta ermetica di una capote è un compito estremamente complesso. A tale proposito, AMG e Mercedes-Benz hanno attinto all'immenso patrimonio di esperienza accumulato in 125 anni di innovazione. Nella storia della Casa di Stoccarda, le decappottabili sono sempre esistite, a differenza di alcuni concorrenti, senza alcuna interruzione. 

Tuttavia, ogni capote è diversa dall'altra, e anche gli obiettivi già raggiunti diventano con il tempo sempre più ambiziosi. Acqua, sabbia, polvere, calore e gelo rappresentano le cinque sfide che gli ingegneri AMG hanno dovuto affrontare con grande impegno anche per il modello SLS AMG Roadster. Una particolarità della capote compatta è costituita dalla cosiddetta “water pocket ” perimetrale: alloggiata al disotto della capote, questa specie di sacca raccoglie l'acqua piovana e la convoglia verso il sottoscocca, per mezzo di due aperture su ogni lato. 

Test di resistenza su 16 parametri: la “prova della pioggia di Sindelfingen” 

Un particolare test di resistenza è rappresentato dalla prova di tenuta contro la pioggia eseguita nel Mercedes Technology Center (MTC) di Sindelfingen, che ogni nuovo veicolo con la Stella deve superare, sia che abbia il tetto rigido, la capote in tessuto o l'hard-top ripiegabile. Qui vengono impiegate quantità d'acqua estremamente elevate, per poter essere assolutamente sicuri, alla fine del processo di sviluppo, che un veicolo sia veramente a tenuta; una qualità che soprattutto per i modelli Roadster o Cabrio rappresenta una vera e propria sfida. Bisogna superare con successo 16 prove, prima che l'approvazione finale venga definitivamente concessa. 

Sia durante il test con il tubo, in cui tutte le guarnizioni della capote, delle porte e dei portelloni vengono spruzzate con un tubo flessibile, il test della pioggia per tutta la notte, la prova di guado, i test di congelamento, resistenza ai flutti e ad alta pressione, oppure l'attraversamento finale di un impianto di autolavaggio, la prova di tenuta contro la pioggia simula ogni possibile situazione pratica che si può verificare in qualsiasi continente.

Test sul banco e prove su strada in tutte le zone climatiche della Terra

Oltre ai diversi banchi prova, come la camera della pioggia e la galleria del vento climatica, gli esperti AMG si avvalgono anche delle prove su strada in tutte le zone climatiche della Terra per individuare gli aspetti problematici e trovare le corrispondenti soluzioni. A Laredo, nello Stato federale del Texas, si trova ad esempio una polvere sottile che entra praticamente in ogni nicchia del'auto e mette le guarnizioni davvero a dura prova. 

Pure la capote in tessuto compatta deve sopportare diverse torture: una prova tipica per tutti i nuovi Roadster Mercedes o le nuove Cabrio con la Stella è il test standardizzato di resistenza della capote: 20.000 processi di chiusura su un banco prova stazionario non devono rappresentare alcun problema per cilindri idraulici, elettromotori e giunti snodati. A tutto questo si aggiungono 2.500 operazioni di chiusura durante la marcia, sia in presenza di calore, gelo o umidità, che sotto il vento asciutto del deserto. Anche in questo campo, niente viene lasciato al caso, e per un ottimo motivo: lo scopo di questo enorme impegno è regalare al Cliente un piacere di guida senza confini con la sua SLS AMG Roadster. 

Il controllo di qualità finale: la prova di durata

Una volta superate tutte le fasi di ottimizzazione e conclusi con successo i testi di produzione nella fabbrica Mercedes-Benz di Sindelfingen, gli ingegneri tuttavia non hanno ancora raggiunto il loro obiettivo. Durante la prova di durata, eseguita parallelamente, l'attenzione si concentra sulla qualità del veicolo nel suo complesso. Questa prova simula la vita di un'auto nelle condizioni d'impiego più gravose, in cicli di test accelerati. L'obiettivo: garantire il necessario grado di maturità prima che la produzione dei 
veicoli per i Clienti possa essere avviata.

Le fasi della prova di durata in breve

Prova di durata mista 

· Si tratta della prova dell'interazione tra tutti i componenti e sistemi nel traffico quotidiano. Le auto di prova, cariche fino a raggiungere il massimo ammesso, svolgono un programma ben definito su strade di campagna, autostrade e nei centri urbani. 
Prova di durata “ Heide” 

· L’attenzione dei progettisti si concentra in questa prova sulla resistenza in esercizio dei componenti dell'autotelaio, della carrozzeria nel suo complesso e del telaio ausiliario, al quale sono fissati l’asse anteriore, lo sterzo e il motore. Le vetture di prova vengono caricate fino al peso totale ammesso.

Prova di durata a tempi accelerati 

· Collaudo dell’intero veicolo con focalizzazione sulla catena cinematica e sul telaio. Una particolarità del programma di test AMG: 10.000 chilometri sul circuito del Nürburgring-Nordschleife e 10.000 chilometri nel traffico urbano 

Prova di durata a pieno carico 

· Test di accelerazione e decelerazione estremi con un’elevata percentuale a pieno carico, comprendenti forti sollecitazioni per impianto di raffreddamento, alimentazione del carburante e impianto freni. 

Prova di resistenza alla corrosione

· La prova di resistenza alla corrosione sull’intero veicolo simula gli influssi ambientali dinamici e climatici più estremi.

Test di approvazione finale 

· Verifica complessiva del grado di sviluppo e maturità per la produzione in serie del veicolo.

Aerodinamica esemplare per una stabilità di marcia particolarmente elevata

Migliore stabilità di marcia, minima resistenza aerodinamica e bassa rumorosità dovuta al vento: i parametri aerodinamici per la SLS AMG Roadster durante le fasi di progettazione e sviluppo erano estremamente severi. Gli esperti di Mercedes-Benz e AMG hanno investito molto in un equilibrio aerodinamico ottimale, sia con l’ausilio di calcoli al computer, che con prove nella galleria del vento e test drive su diversi circuiti ad alta velocità. Il risultato è una combinazione di leggera portanza sull’avantreno e una lieve deportanza sull’asse posteriore. Questo “momento di beccheggio“, come viene chiamato in gergo tecnico dagli esperti di aerodinamica, è auspicabile in una supersportiva con motore anteriore-centrale, in quanto attenua le reazioni agli impulsi dello sterzo alle andature elevate. Grazie a questa configurazione aerodinamica si possono quindi prevenire a livello progettuale le situazioni di marcia critiche, come ad esempio le manovre di schivata improvvise ad alta velocità. Il pilota può contare pertanto su una sensazione di controllo stabile e sicuro dell’auto. In conclusione. l’equilibrio aerodinamico della SLS AMG Roadster è ai vertici del segmento delle supersportive.

La deportanza sul retrotreno è determinata dall'alettone posteriore che fuoriesce automaticamente. Questo componente, integrato con eleganza nel cofano del bagagliaio, si solleva a partire da 120 km/h e serve a garantire l’equilibrio aerodinamico a tutte le fasce di velocità. Quando si scende sotto gli 80 km/h, l’alettone rientra. Se il guidatore lo desidera, l’alettone posteriore può essere estratto anche manualmente tramite un pulsante della DRIVE UNIT AMG. La forma aerodinamica dei montanti anteriori, senza gocciolatoi di scarico, e il montaggio dei retrovisori esterni sulla linea di cintura garantiscono un efficace passaggio dell’aria sull’alettone a tutte le fasce di velocità. La rigidità dell’alettone posteriore stata configurata in modo tale che il suo angolo di inclinazione alle alte velocità subisca variazioni mirate sulla base della pressione del vento: questo comporta una migliore resistenza aerodinamica a fronte di una deportanza solo minimamente modificata sul retrotreno.

Ottimo coefficiente aerodinamico (Cx) di 0,36 

Con un coefficiente di penetrazione (Cx) di 0,36 e una sezione frontale (A) di 2,11 m2 si ottiene una resistenza aerodinamica complessiva (Cx x A) pari a 0,76 m2 (versione Coupé: Cx x A = 0,77 m²). Questi valori sono il risultato di un favorevole afflusso d'aria ai moduli di raffreddamento sul frontale e di una ventilazione esattamente calcolata del vano motore. Gli spoiler davanti alle ruote anteriori migliorano la circolazione dell'aria intorno agli pneumatici e riducono la portanza. I rivestimenti dei passaruota anteriori dispongono di lamelle disposte verticalmente, per deviare il flusso d'aria dalla zona del radiatore affinché non incida sulla portanza.

Un importante ruolo per l'aerodinamica della SLS AMG è svolto anche dal rivestimento del vano motore, dal sottoscocca quasi completamente piatto e dal diffusore posteriore: grazie alla configurazione favorevole della grembialatura anteriore con il bordo dello spoiler integrato al centro e i diffusori applicati lateralmente sul rivestimento del vano motore, è stato possibile ridurre efficacemente la portanza sull'avantreno. Il diffusore posteriore risalta, chiaramente visibile, tra i due terminali di scarico: questo elemento devia 
l'aria che fuoriesce verso l'alto, prevenendo insieme all'alettone posteriore la portanza sul retrotreno.

Questo minuzioso lavoro di messa a punto ha dato i suoi frutti anche sul cofano del bagagliaio: qui normalmente si formano vortici che frenano il flusso d'aria e possono aumentare inutilmente il consumo di carburante. Tutto ciò si previene grazie al discreto spoilerino sulla parte centrale del cofano del bagagliaio che crea un distacco del flusso aerodinamico mirato 

Ridotto fruscio aerodinamico grazie ad una raffinata aeroacustica

Anche il contenimento del fruscio aerodinamico è un risultato di intensivi test che contribuisce notevolmente ad assicurare il tipico comfort Mercedes nei lunghi viaggi. Su questo aspetto influiscono positivamente non soltanto le minime superfici curve delle porte e i finestrini laterali piatti, ma anche la conformazione dei montanti anteriori, delle maniglie delle porte e dei retrovisori esterni. Efficaci sistemi di ermetizzazione e la rinuncia ai gocciolatoi per l'acqua piovana sui montanti anteriori sono un'ulteriore prova della raffinata aeroacustica della SLS AMG Roadster.

Ad aumentare la sicurezza attiva contribuisce anche il minore imbrattamento di retrovisori esterni, finestrini laterali e lunotto. Grazie alla speciale forma dell'alloggiamento dei retrovisori, l'acqua piovana che sgocciola viene deviata in modo tale da prevenire quasi del tutto l'imbrattamento degli specchietti. Inoltre i finestrini laterali sono dotati di un rivestimento idrorepellente che permette di ottimizzare la visibilità su tutti i lati in condizioni di maltempo.

Elevata sicurezza grazie alla tipica qualità Mercedes

Anche la nuova SLS AMG Roadster soddisfa gli standard tradizionalmente elevati Mercedes-Benz in termini di sicurezza passiva. Fin dall'inizio, l'obiettivo è stato quello di adattare la costruzione leggera, unita un eccellente comportamento in caso di collisione, al baricentro basso della vettura e all'andamento ottimale dei percorsi di distribuzione delle forze e del carico. Questi percorsi vengono deviati in modo mirato intorno ai passeggeri, non solo in caso di impatto frontale, di tamponamento e urto laterale, ma anche per le collisioni sul tetto. 

La casistica degli incidenti reali ha costituito la base per l'intera configurazione della carrozzeria grezza: ad esempio, i longheroni continui si estendono dalla traversa anteriore fino ai sottoporta, convogliando l'energia d'urto in caso di collisione frontale in una struttura delle soglie estremamente rigida. La conseguenza: nei normali crash-test frontali la cellula dell'abitacolo rimane intatta. Una caratteristica tipica è rappresentata dalla disposizione anteriore-centrale del motore. Da questo alloggiamento dietro l'avantreno risulta un'ampia zona di deformazione antistante il motore, che a sua volta consente di ridurre il peso della sezione anteriore, in quanto nel caso di urto frontale deve assorbire molta meno energia rispetto ad un veicolo con un alloggiamento tradizionale del motore. 

Anche il "torque tube" che collega il motore al cambio a doppia frizione, collocato sul retrotreno, si rivela utile in caso di incidente: sia nell'impatto frontale che nel tamponamento, il torque tube allevia il carico sulla struttura della scocca, essendo in grado di radunare e trasmettere le forze d'urto in modo mirato. In caso di collisione laterale, un rinforzo laterale integrato nelle porte in acciaio ultraresistente, lavorato a freddo, funge da puntello e trasmette le forze prodotte dall'impatto attraverso elementi speciali nella struttura della carrozzeria. I percorsi di distribuzione del carico nel settore delle porte sono ottimizzati attraverso rinforzi profilati multistrato. 

Simulazione al computer con prove di crash sull'intero veicolo

Sofisticate simulazioni al computer hanno aiutato ad ottimizzare tutti i componenti strutturali. A scopo di conferma sono state eseguite numerose prove di collisione sull'intero veicolo al computer, con l'obiettivo di garantire performance anticrash eccellenti anche con un peso contenuto. Per tutti i percorsi di distribuzione del carico, le rispettive sezioni strutturali sono state dimensionate in base alle sollecitazioni. In tale ambito, come parametri di riferimento sono stati presi la configurazione geometrica dei percorsi di distribuzione del carico, come pure la scelta delle leghe di alluminio più idonee per ogni componente ai fini dell'assorbimento di energia, della rigidità e della robustezza. Ma anche la scelta della migliore tecnica di raccordo possibile e dello spessore ideale per ogni componente, in considerazione delle sollecitazioni durante la marcia e in caso di collisione, hanno assunto un'importanza fondamentale. 

Durante lo sviluppo, il Roadster è stato sottoposto a numerose prove di crash, mentre ulteriori test sui componenti sono serviti per ottenere una conferma dei risultati. La supersportiva soddisfa tutte le configurazioni di crash nazionali necessarie per l'omologazione. A ciò si aggiungono tutti i rating esistenti e i test dei consumatori, come pure le prove di crash interne particolarmente severe, i cui requisiti in parte sono superiori a quelli prescritti dalla legge. Poterli superare rappresenta un presupposto indispensabile per ottenere il massimo riconoscimento nel campo della sicurezza automobilistica: la Stella Mercedes.

Otto airbag di serie, Blind Spot Assist a richiesta

La sofisticata struttura della carrozzeria, con il sistema di protezione antiribaltamento fisso, trova la sua perfetta integrazione nei più moderni sistemi di ritenuta. Per un’eccellente sicurezza passiva, gli occupanti della SLS AMG Roadster possono contare su una dotazione completa: cinture di sicurezza a tre punti con pretensionatori reversibile e limitatori della forza di ritenuta, come pure otto airbag. Tra questi figurano due airbag anteriori a doppio stadio di attivazione, un kneebag lato guida e passeggero, due sidebag integrati nei sedili sportivi AMG e due sidebag per la testa che si dispiegano dalla linea di cintura delle porte. 

I LED delle luci di stop adattive lampeggiano, nelle frenate d’emergenza, per 5,5 volte al secondo. In questo modo si riducono significativamente i tempi di reazione nel traffico al seguito. Ad aumentare la sicurezza attiva provvede il nuovo Blind Spot Assist, disponibile a richiesta. Questo sistema di segnalazione ottica e acustica utilizza i sensori radar a corto raggio del PARKTRONIC di serie per rilevare i veicoli nell’angolo morto. Se il sistema rileva la presenza di un altro veicolo in quest’area, il guidatore viene avvertito con l’accensione di un triangolo rosso nel retrovisore esterno corrispondente. Se il guidatore attiva l’indicatore di direzione nonostante questo avvertimento ottico, il sistema emette anche un segnale acustico. 

Il sistema funziona a partire da una fascia di velocità di 30 km/h. L'area di segnalazione si estende per circa 3,5 m su entrambi i lati del veicolo e per 3 metri oltre la coda. I veicoli rilevati che sorpassano vengono visualizzati subito dopo l'ingresso nella zona di controllo, quando la differenza di velocità relativa tra i veicoli non supera i 16 km/h. I veicoli appena sorpassati, al contrario, appaiono visualizzati con un ritardo di 1,5 secondi, dopo l'entrata nella zona di controllo. In questo modo si evitano segnalazioni di disturbo indesiderate.

Esclusiva lavorazione artigianale in tre sedi

Lo spaceframe e la carrozzeria in alluminio della SLS AMG Roadster vengono prodotti esclusivamente in modo artigianale, nel rispetto dei più severi standard di qualità, presso la Magna Steyr Fahrzeugtechnik GmbH di Graz (Austria) per conto di Mercedes-AMG e Daimler. Specialisti altamente qualificati assemblano i componenti di alluminio adottando i processi più moderni e le tecniche di assemblaggio più idonee a seconda delle esigenze: rivettatura, incollaggio, saldatura e avvitatura. 

Il lavoro artigianale contraddistingue anche l’officina AMG Motorenmanufaktur di Affalterbach, dove il motore V8 AMG da 6,3 litri e 420 kW (571 CV) viene prodotto secondo la filosofia “One man, one engine”. La prova visibile di tutto questo è rappresentata dalla targhetta del motore AMG che reca la firma del tecnico responsabile. Il montaggio finale della SLS AMG Roadster è affidato 
ad alcuni addetti selezionati della fabbrica Mercedes-Benz di Sindelfingen. Nell’estate del 2008, questo stabilimento è stato premiato con il J.D. Power Award dal rinomato istituto di ricerche di mercato statunitense J.D. Power & Associates. Il riconoscimento viene conferito alle fabbriche automobilistiche che assicurano i migliori standard di qualità. 
Motore e trasmissione 

Motore aspirato a otto cilindri con cambio a doppia frizione in configurazione "transaxle" 

· 420 kW (571 CV) di potenza e 650 Nm di coppia

· Potenza entusiasmante, sound del motore emozionale

· Lubrificazione a carter secco per mantenere il baricentro più basso possibile

· Cambio a doppia frizione con sette marce sul retrotreno

· “Torque tube” che collega il motore V8 AMG al cambio

Otto cilindri e 6,3 litri di cilindrata con alloggiamento anteriore-centrale, configurazione per gli alti regimi, lubrificazione a carter secco e impianto di aspirazione e di scarico ottimizzato: aprendo il cofano motore lungo poco meno di due metri della SLS AMG Roadster, si può ammirare un affascinante propulsore ad alte prestazioni. Con una potenza massima di 420 kW (571 CV) erogata a 6800 giri/min e 650 Nm di coppia messa a disposizione a 4750 giri, il V8 AMG da 6,3 litri permette prestazioni di prima classe. Il Roadster accelera da 0 a 100 km/h in 3,8 secondi, raggiungendo i 200 chilometri orari dopo 11,3 secondi, e sfreccia ad una velocità massima di 317 km/h (limitata elettronicamente). Da tutto questo, unito ad un peso a vuoto DIN di 1660 chilogrammi, si ottiene un rapporto peso-potenza estremamente interessante di soli 3,95 chilogrammi per kW, ovvero 2,9 kg per CV.

Grazie all’impiego mirato di misure di ottimizzazione è stato possibile ottenere un consumo di carburante di 13,2 litri per 100 chilometri (NEDC totale). La trasmissione sulla SLS AMG Roadster è affidata ad un cambio a doppia frizione AMG a sette marce, alloggiato sul retrotreno secondo lo schema transaxle e reso solidale al motore per mezzo di un “torque tube”.

La combinazione tra alti regimi e grande cilindrata coniuga il meglio di due mondi: entusiasmante potenza e al tempo stesso un’elevata capacità di ripresa ai bassi regimi. Il motore a otto cilindri mette a disposizione una coppia di 545 Nm già a 2500 giri, mentre il valore massimo di 650 Nm è disponibile a partire da 4750 giri al minuto: più di qualsiasi altro motore V8 aspirato di questa categoria di potenza e cilindrata. In poche parole: l’otto cilindri permette sia accelerazioni dinamiche, scatti intermedi veloci e puro piacere di guida ai massimi livelli, sia un’andatura rilassata, idonea al traffico quotidiano.

I principali dati tecnici in sintesi.


	
	SLS AMG Roadster Mercedes-Benz

	Disposizione dei cilindri
	8/V

	Angolo tra le bancate 
cilindri
	90°

	Valvole per cilindro
	4

	Cilindrata
	6208 cm3

	Alesaggio x Corsa
	102,2 x 94,6 mm

	Distanza tra i cilindri
	109 mm

	Rapporto di 
compressione
	11,3 : 1

	Potenza


	420 kW (571 CV) 
a 6800 giri/min

	Potenza per litro
	67,6 kW (92,0 CV)

	Coppia max.
	650 Nm 
a 4750 giri/min

	Coppia per litro
	104,7 Nm

	Regime max.
	7200 giri/min

	Pressione media 
	13,16 bar

	Peso motore (a secco)
	205 kg

	Rapporto peso/potenza
	0,36 kg/CV 

	Consumo complessivo

secondo il NEDC
	13,2 l/100 km

	Emissioni di CO2
	308 g/km

	Accelerazione

0-100 km/h 
	3,8 s

	Accelerazione

0-200 km/h
	11,3 s

	Velocità massima
	317 km/h*


* Limitata elettronicamente.

Riempimento ottimale dei cilindri grazie ad un innovativo sistema di convogliamento dell’aria aspirata 

L'ottimo comportamento fluidodinamico del flusso di aria aspirata comporta una riduzione delle perdite di pressione, mentre il collettore di aspirazione a geometria variabile in magnesio dispone di condotti d’aria di lunghezza esattamente messi a punto. Otto valvole di aspirazione da 290 mm di lunghezza e 51,5 mm di diametro ciascuna immettono aria esterna nelle camere di combustione. Dietro i filtri aria con un volume di quasi 9500 cc sono posizionate due valvole a farfalla del diametro di 74 mm. La loro regolazione elettronica avviene istantaneamente: fino alla massima apertura delle due valvole a farfalla trascorrono solo 150 millesimi di secondo. Il risultato: un comportamento di risposta sorprendentemente agile. Due misuratori di massa d’aria a film caldo disposti dietro i filtri dell’aria forniscono all’elettronica del motore le informazioni necessarie su temperatura e densità della massa d’aria aspirata. 

Una caratteristica particolare del motore V8 è il sofisticato sistema di comando valvole che richiama i potenti motori da corsa AMG. Le 32 valvole nelle testate sono comandate da punterie a tazza. La loro struttura compatta consente un comando rigido delle valvole e quindi il raggiungimento di regimi elevati, a fronte di sezioni di apertura delle valvole contemporaneamente ampie che consentono un elevato sfruttamento delle capacità di potenza e di coppia. Le valvole di aspirazione generosamente dimensionate hanno un diametro di 40 millimetri, mentre i loro pendant sul lato di scarico misurano 34 millimetri. Diversamente dai motori utilizzati nel Motorsport, sulla vettura è montato un sistema di distribuzione esente da manutenzione con compensazione idraulica del gioco valvole.

Regolazione continua dei quattro alberi a camme intesta

Tutti e quattro gli alberi a camme in testa dispongono di un comando continuo e variabile nell'arco di 42 gradi. La regolazione degli alberi a camme sul lato di aspirazione e di scarico avviene in funzione del carico e del numero di giri, permettendo di ottenere, oltre a prestazioni elevate in termini di potenza e di coppia, anche un funzionamento al minimo stabile e soprattutto basse emissioni. A seconda del numero di giri, anche la sovrapposizione delle valvole può essere variata in funzione di un'alimentazione ottimale della miscela aria-carburante alle camere di combustione e del miglior deflusso possibile dei gas di scarico. Il comando della fasatura variabile degli alberi a camma è affidato ad un sistema elettroidraulico e viene monitorato dalla centralina di gestione del motore.

Impianto di scarico dal sound grintoso con due collettori

Ottimizzazione della potenza e sound emozionale: erano questi i requisiti di progettazione dell’impianto di scarico sportivo AMG. I collettori di scarico accuratamente armonizzati nella lunghezza, un’altra tecnica ripresa dal Motorsport, assicurano un migliore ricambio dei gas per valori di coppia e potenza notevolmente maggiori. Le grandi sezioni tubolari dell’impianto di scarico a due condotti determinano una riduzione della contropressione di scarico. Due silenziatori centrali relativamente compatti nel sottoscocca e un silenziatore terminale di grandi dimensioni, disposto trasversalmente nella coda, favoriscono una ripartizione ottimale del peso. 

Gli esperti AMG hanno dedicato particolare attenzione alla sonorità dell’otto cilindri, fino a raggiungere nel corso di una serie di test intensivi una perfetta sintesi tra percepibile dinamismo e tipica idoneità ai lunghi viaggi delle vetture Mercedes. Nel loro lavoro, gli specialisti AMG si sono impegnati a fondo per evitare i rumori di disturbo e accentuare invece le piacevoli frequenze tipiche delle auto sportive. Specialmente con la capote aperta, il suono del motore riflette il carattere emozionale della SLS AMG Roadster. Al tempo stesso ci si è sempre attenuti a tutte le norme di legge, come ad esempio nella misurazione della rumorosità percepita al passaggio del veicolo. 

Dai due terminali di scarico integrati nella grembialatura posteriore fuoriesce il sound caratteristico di un otto cilindri; un chiaro segnale per i conoscitori che sta arrivando una vera AMG. Due catalizzatori ceramici frontali collocati direttamente sul collettore e due catalizzatori metallici nel sottoscocca consentono un’efficace depurazione dei gas di scarico e il rispetto dei valori limite attuali e futuri come EU 5, LEV 2 e U‑LEV. Anche i requisiti specifici del mercato statunitense, come On-Board-Diagnosis II e diagnosi con sonde lambda vengono rispettati senza problemi dal propulsore AMG.   


Lubrificazione a carter secco per abbassare il baricentro

Un criterio fondamentale nella concezione tecnica della SLS AMG Roadster è rappresentato dalla posizione di alloggiamento del motore. Più possibile ribassato e arretrato: erano questi i requisiti per poter abbassare ulteriormente il baricentro della vettura e ottenere una ripartizione omogenea del peso fra avantreno e retrotreno. La soluzione di installare l’otto cilindri in posizione anteriore-centrale dietro l’asse anteriore e abbinarlo al cambio in configurazione a transaxle ha consentito di ottenere la tipica ripartizione 
del peso delle auto sportive, ovvero 47% davanti e 53% dietro. 

La posizione ribassata del propulsore V8 risulta dalla scelta di passare alla lubrificazione a carter secco, rinunciando così alla consueta coppa dell’olio. Il sistema di lubrificazione a carter secco del propulsore M 159 consiste di una pompa di aspirazione, una pompa a pressione e un serbatoio dell’olio esterno, montato davanti al motore con una capacità di 5 litri. In totale, nel sistema completo circolano 13,5 litri di olio motore. La pompa di aspirazione preleva il lubrificante direttamente delle camere del basamento e dalle testate, inviandolo con una portata massima di 700 litri al minuto al serbatoio olio esterno. L’aspirazione efficiente dell’olio motore migliora ulteriormente il rendimento del propulsore. 

La pompa dell’olio in pressione, configurata come pompa a celle con cursore oscillante, recupera l’olio dal serbatoio esterno per convogliarlo nuovamente nel motore e garantire così una lubrificazione affidabile anche in presenza di accelerazioni trasversali elevate, come quelle che si verificano spesso sulle piste da competizione. La regolazione secondo necessità della pompa dell’olio in pressione è orientata in base ai regimi del motore memorizzati nella centralina, come pure alle mappature di temperatura e carico. Questo comporta una riduzione della potenza dissipata nel motore e un notevole calo dei consumi di carburante. Nei passaruota anteriori, due radiatori di grandi dimensioni con ventole a pressione integrate provvedono al raffreddamento efficace del motore.

Un’ulteriore innovazione è rappresentata dal cosiddetto “principio di spinta dei gas”, grazie al quale si previene la fuoriuscita dell’aria compressa sotto il pistone durante il movimento discendente nella camera piena di gas. Nel movimento di risalita, l’energia accumulata viene ceduta di nuovo quasi completamente al pistone. Questo principio previene le perdite di flusso. Un altro effetto positivo è rappresentato dalla migliore rigidità del basamento. 
Con il principio di spinta dei gas è stato possibile ridurre il consumo di carburante del 1,5%, a fronte di un contemporaneo incremento della potenza 
di 7 kW (9,5 CV).

Massima rigidità e costruzione leggera ottimale anche per il motore

Gli otto pistoni fucinati, che complessivamente pesano 0,5 kg in meno rispetto a quelli in ghisa, contribuiscono a ridurre le masse oscillanti, migliorando il comportamento di risposta e la potenza del motore. A garantire il miglior raffreddamento possibile del cielo del pistone, estremamente sollecitato, provvedono appositi iniettori di lubrificazione comandati a pressione nel basamento. Un’altra misura mirata è la rinuncia a inserti in acciaio per l’alloggiamento dei cuscinetti di banco dell’albero motore. il basamento del motore M 159 è realizzato completamente in alluminio, e quindi più leggero di circa 4 chilogrammi rispetto al suo pendant del propulsore M 156. Per ridurre ulteriormente il peso sono state utilizzate prevalentemente viti in alluminio, che rispetto a quelle in acciaio hanno permesso di risparmiare circa 0,6 chilogrammi. Il peso a secco del motore V8 della SLS è di 205 kg; questo consente di ottenere un eccellente rapporto peso-potenza di 0,36 kg/CV. 

Come si usa nelle competizioni automobilistiche, il basamento si presenta come una struttura rigida “bedplate” con configurazione “closed-deck”. Monoblocco e testate sono fusi in leghe di alluminio e silicio (AlSi7 e AlSi17), che rappresentano il non plus ultra in termini di peso, sollecitazione termica e meccanica, nonché resistenza nel tempo. Per le otto canne dei cilindri del motore M 159, gli esperti di Mercedes-AMG hanno adottato un procedimento sofisticato che assicura un rivestimento a basso attrito: si tratta della cosiddetto tecnologia NANOSLIDE. I vantaggi consistono in livelli di attrito e usura estremamente bassi a fronte della massima resistenza nel tempo. Rispetto alle canne dei cilindri con rivestimento tradizionale si ottiene una durezza delle superfici notevolmente maggiore.

Modulo di raffreddamento ottimizzato

Il raffreddamento ad acqua è affidato ad un modulo di grandi dimensioni, collocato dietro la mascherina del radiatore, in cui sono integrati anche il condensatore del climatizzatore e il radiatore per l’olio del servosterzo. 
La sua particolarità: il modulo pesa circa 4 chilogrammi in meno rispetto ai componenti tradizionali, a fronte di un contemporaneo incremento dell’efficienza. Una grande ventola aspirante, alloggiata direttamente alle spalle del radiatore, disperde l’aria calda secondo necessità.

Un’efficiente centralina provvede alla gestione dell’alternatore

La centralina di gestione del motore, modello Bosch ME 9.7 AMG, provvede anche alla gestione dell’alternatore; un altro sistema che contribuisce a ridurre i consumi di carburante. Una serie di sensori controlla lo stato di carico della batteria e riduce la potenza dell’alternatore, non appena l’accumulatore di corrente risulta sufficientemente carico. Per ricaricare la batteria, il sistema sfrutta in modo mirato le fasi di rilascio del motore. L’energia cinetica viene trasformata in energia elettrica attraverso il processo di rigenerazione. 

Grazie all’abbinamento mirato di numerosi accorgimenti per incrementare l'efficienza, è stato possibile ottenere un consumo di circa 13,2 litri di Super Plus per 100 km (NEDC). Un valore di tutto rispetto, considerato che la nuova SLS AMG Roadster rientra fra le vetture più potenti del segmento delle supersportive.

Produzione di motori nella sede di Affalterbach

Il concentrato di potenza V8 viene prodotto nell’officina motoristica AMG secondo la filosofia “One man, one engine”. Questo significa che ogni motore completo viene assemblato artigianalmente da un solo tecnico, come testimoniato dalla targhetta AMG che reca la firma del responsabile. Ma anche il design dell’otto cilindri AMG rappresenta un vero e proprio piacere per gli occhi: a partire dalla nuova copertura verniciata in grigio titanio del collettore di aspirazione in magnesio, con i due incisivi loghi AMG, fino ad arrivare alla copertura del vano motore in carbonio (a richiesta) che circonda con grande effetto il propulsore ad alte prestazioni di Affalterbach.

Cambio a 7 marce con doppia frizione AMG con RACE START

Il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT DCT AMG è il partner ideale del potente V8 aspirato. Questo cambio a doppia frizione dispone di sette marce, quattro programmi, una funzione di “doppietta” automatica e RACE START. 
Tra i punti di forza di questa tecnica, che trae le sue origini dal Motorsport, figurano i cambi marcia spontanei senza praticamente alcuna interruzione della forza di trazione, la strategia di regolazione su misura e il maggiore comfort di innesto. Messo a punto espressamente per gli alti regimi del motore V8 AMG da 6,3 litri, il cambio sportivo a sette marce SPEEDSHIFT DCT AMG offre un adeguamento ottimale dei rapporti con salti di regime ridotti. In poche parole: il cambio permette al pilota della “Ali di gabbiano” accelerazioni ancora più dinamiche per il massimo piacere di guida.

DRIVE UNIT AMG con quattro programmi di marcia per il massimo piacere di guida

L'interfaccia centrale del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT DCT AMG e di tutte le funzioni per la dinamica di marcia è la DRIVE UNIT AMG. A sinistra, accanto alla leva del cambio automatico E-SELECT, è situata la manopola per la selezione dei quattro programmi di marcia, incluso l'attivazione della funzione RACE START. 

Il cambio a doppia frizione consente il passaggio alla marcia superiore a pieno carico, sia nella modalità automatizzata che in quella manuale, con cui è possibile cambiare marcia attraverso gli appositi comandi al volante AMG. Per il massimo piacere di guida e comfort di marcia sono disponibili quattro diversi programmi: "C" (Controlled Efficiency), "S" (Sport), "S+" (Sport plus) e "M" (Manuale). Nel programma Controlled Efficiency, la coppia elevata già disponibile ai bassi regimi viene sfruttata per passare il più rapidamente possibile alla marcia superiore guidabile. La conseguente diminuzione dello strozzamento sul lato di aspirazione fa scendere i consumi di carburante. I bassi regimi tornano anche a vantaggio della rumorosità. Ma il programma Controlled Efficiency si traduce anche in cambi marcia confortevoli e una curva caratteristica dell’acceleratore “morbida” per un avanzamento senza strappi. 

Nella modalità “S” le marce vengono “spinte” a regimi più elevati, mentre i processi di innesto risultano più veloci di circa il 20% rispetto al programma “C”. Il passaggio al programma “S+” comporta un ulteriore accorciamento dei tempi del 20%, mentre il programma “M” rappresenta la modalità più sportiva: adesso il V8 AMG da 6,3 litri reagisce ancora più grintoso, e il cambio a doppia frizione AMG cambia le marce più velocemente di un altro 10%, vale a dire con una riduzione del 50% rispetto alla modalità “C”. Nel programma “M”, i cambi marcia impiegano meno di 100 millesimi di secondo. L’indicatore di marcia consigliata, integrato nel quadro strumenti AMG, informa il pilota del cambio marcia da effettuare manualmente: sette LED nei colori bianco, giallo e rosso segnalano il processo di innesto necessario. Più velocemente il regime del motore si avvicina al valore massimo di 7200 giri, tanti più LED si illuminano. 

Trazione ottimale grazie alla funzione RACE START 

La funzione RACE START assicura il massimo dinamismo: per ottenerlo, a vettura ferma il guidatore deve attivare l’ESP® SPORT Handling Mode e azionare il pedale del freno con il piede sinistro. In base alla logica RACE START preselezionata nella manopola del cambio, sul display centrale AMG compare una richiesta di conferma. Dopo che il guidatore ha confermato la funzione RACE START muovendo il comando al volante su "Up", basta premere a fondo il pedale dell’acceleratore e rilasciare il freno. Il sistema regola in maniera completamente automatica il numero di giri per la partenza e il Roadster accelera con una trazione ottimale, se si desidera anche fino alla velocità massima. Il guidatore non ha bisogno di cambiare marcia manualmente. Il cambio DCT effettua il cambio marcia con tempi di 
innesto brevissimi. 

Funzione automatica di"doppietta" per un valore emozionale ancora 
più intenso

Nei programmi di marcia "S" (Sport), "S+" (Sport plus) e "M" (Manuale), la funzione automatica di “doppietta” è sempre attiva. Ogni scalata manuale ed automatica viene accompagnata da una dose esatta di accelerazione tra i due azionamenti della frizione, da “S”, passando per "S+" fino a “M” in misura crescente. Questo processo quasi fluido aumenta la sensazione di sportività e contribuisce a ridurre al minimo le reazioni alle variazioni di carico, con positive ripercussioni in fase di frenata prima dell’ingresso in curva su pista e anche una maggiore sicurezza su fondo stradale bagnato o ghiaccio. 

Il cambio a doppia frizione AMG convince anche per le dimensioni compatte e il peso contenuto di soli 136 chilogrammi, grazie alla struttura di alluminio. 
La rinuncia al convertitore di coppia tradizionale migliora il rendimento e permette di ridurre i consumi di carburante. Nella scatola del cambio è integrato anche il bloccaggio meccanico del differenziale a lamelle con una taratura decisamente sportiva e spinta al limite. 

Torque tube con albero motore in carbonio 

Il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT DCT AMG è unito saldamente al propulsore V8 per mezzo del “torque tube”. Il motore e il cambio alloggiato sul retrotreno, nella configurazione a transaxle, sono collegati rigidamente tra loro e si sostengono a vicenda. In questo modo è stato possibile ottenere vantaggi decisivi in termini di dinamica e comfort di marcia, poiché grazie a questa sofisticata soluzione l’intera catena cinematica risulta praticamente priva di gioco. Il torque tube, lungo 1,64 metri, viene prodotto in un pezzo unico d’alluminio con colata in terra e pesa meno di 25 chilogrammi. Al suo interno, l’albero di trasmissione ruota allo stesso numero di giri del motore. Come nelle vetture da competizione Classe C Mercedes-Benz del DTM, l’albero è realizzato in fibre di carbonio. Il principale vantaggio di questo materiale high-tech: nonostante l’elevata resistenza, l’albero in carbonio pesa soltanto 4,7 chilo-grammi. Di conseguenza, questo componente lungo 1,71 metri, che deve pur sempre trasmettere una coppia di 650 Nm al cambio a doppia frizione, risulta più leggero del 30% circa rispetto ad una versione in acciaio. 

Nel torque tube trova spazio anche un ammortizzatore torsionale di progettazione interna che elimina efficacemente oscillazioni e vibrazioni, ottimizzando il comfort di marcia e acustico.

Assetto e impianto frenante

Perfette prestazioni su pista e tipico comfort Mercedes nei lunghi viaggi 
· Autotelaio in alluminio con doppi bracci trasversali 

· Assetto sportivo RIDE CONTROL AMG a richiesta
· Cerchi in lega “flow forming” AMG da 19 e 20 pollici

· ESP® regolabile su tre livelli e bloccaggio meccanico del 
differenziale a lamelle 

· Freni ceramici in materiale composito ad alte prestazioni 
(a richiesta) 

Tecnica derivata dal Motorsport: quello che nella SLS AMG Roadster Mercedes-Benz vale per l’intera catena cinematica, riguarda anche l’assetto e l’impianto freni. L’autotelaio in alluminio con doppi bracci trasversali è stata concepito su misura per armonizzarsi con la struttura leggera e l’eccellente dinamica di marcia. A richiesta è disponibile anche il nuovo assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con sospensioni a regolazione elettronica variabile. L’impianto frenante AMG ad alte prestazioni è disponibile a scelta anche in una versione ceramica altamente resistente alle sollecitazioni, con freni a disco compositi su tutte le ruote.

L’obiettivo di Mercedes-Benz e AMG di costruire un’affascinante supersportiva scoperta, in grado di coniugare prestazioni su pista perfette con il tipico comfort Mercedes nei lunghi viaggi, ha portato ad una sofisticata configurazione dell’autotelaio. La guida delle quattro ruote è affidata a doppi bracci trasversali triangolari con barra di convergenza, una soluzione già sperimentata sulle vetture da competizione e anche in Formula 1. In una sospensione a doppi bracci trasversali, la funzione di guida delle ruote e di molleggio sono separate l'una dall'altra e i montanti telescopici/ammortizzanti poggiano sull'elemento trasversale inferiore. Grazie alle sue elevate doti di resistenza alla campanatura e alla convergenza, la sospensione a doppi bracci trasversali controlla in maniera perfetta la ruota riducendo al massimo le vibrazioni e assicurando un'aderenza ottimale, anche nelle condizioni di guida più impegnative. 

La cinematica viene determinata dalla diversa lunghezza dei bracci trasversali e dalla posizione dei punti di articolazione di questi ultimi sul telaio e sui fusi a snodo o supporti delle ruote. L’ampia base dei bracci trasversali convoglia le forze delle ruote sia nel telaio ausiliario rigido in acciaio sull’asse anteriore, che nei compatti e rigidi nodi fusi della carrozzeria grezza sulla struttura della coda. I bracci trasversali, i fusi a snodo e i supporti delle ruote su avantreno e retrotreno sono completamente forgiati in alluminio, la cui leggerezza contribuisce notevolmente alla riduzione delle masse non sospese migliorando allo stesso tempo il comportamento di risposta delle sospensioni. L’assetto della SLS AMG garantisce il minimo di inclinazione della carrozzeria e una taratura di base rigida, a fronte di un ottimo comfort di molleggio. 

Massima individualità: l’assetto sportivo RIDE CONTROL AMG 
A richiesta è disponibile anche il nuovo assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con sospensioni a regolazione elettronica variabile. A seconda della situazione di marcia, della velocità e del carico, il sistema varia rapidamente la curva di smorzamento caratteristica, riducendo automaticamente il rollio della carrozzeria. Per il pilota ciò significa una variazione molto rapida e continua tra massima agilità e comfort di marcia ottimale, a seconda dello stile di guida e del percorso. 
Tuttavia è sufficiente anche una pressione sul pulsante contrassegnato con un ammortizzatore per regolare comodamente le sospensioni in modo personalizzato. Sono disponibili tre livelli: "Comfort", "Sport" e "Sport plus". Sulla strumentazione AMG viene visualizzata la modalità di marcia selezionata. "Comfort" viene attivata automaticamente ad ogni avviamento del motore e offre una risposta precisa con caratteristiche di ammortizzazione più morbide. Questa modalità è consigliata per uno stile di guida confortevole ad andature moderate, come ad esempio nel traffico urbano o in tratti autostradali con limiti di velocità. Tuttavia, molti guidatori di Roadster dovrebbero preferire la modalità “Comfort” anche in presenza di un fondo stradale dissestato e irregolare, in considerazione dell’assetto tendenzialmente morbido degli ammortizzatori.

Per la modalità “Sport“ il tasto della DRIVE UNIT AMG va premuto una sola volta. La spia di controllo sinistra nel tasto, come pure l’indicatore visualizzato sul menu principale AMG, segnala al guidatore l’attivazione manuale del livello di assetto sportivo. Nella modalità “Sport“ gli ammortizzatori reagiscono più rigidamente, a seconda della funzione di marcia, permettendo non soltanto una migliore aderenza al fondo stradale nella guida sportiva, ma prevenendo anche efficacemente i movimenti di rollio e beccheggio. Nella maggioranza delle situazioni di marcia, la modalità Sport rappresenta il migliore compromesso tra un soddisfacente comfort di molleggio, minimi movimenti della carrozzeria ed elevata agilità.

Per attivare la modalità “Sport plus“ si deve premere nuovamente il pulsante; l’attivazione è confermata dall’accensione della spia di controllo rossa a destra. Oltre alla maggiore forza di smorzamento, questa modalità è dotata di algoritmi di regolazione specifici, adattati a uno stile di guida particolarmente sportivo su fondo stradale piano, come ad esempio un circuito automobilistico. Con l’ausilio del tasto AMG nella DRIVE UNIT AMG, il pilota può memorizzare la sua impostazione personalizzata. Basta una pressione prolungata sul simbolo AMG per salvare la modalità di assetto attiva al momento e il programma di marcia selezionato. In seguito, una breve pressione permette di attivare la combinazione preferita in modo rapido e comodo.

L’elettronica controlla numerosi parametri

La regolazione elettronica delle sospensioni si basa su sensori di accelerazione che servono al rilevamento dei movimenti della carrozzeria e delle ruote, come pure della loro dinamica in senso assoluto e relativo. Altri parametri rilevanti per la dinamica di marcia, come la coppia motrice e frenante, l’angolo di sterzata e l’accelerazione trasversale, vengono costantemente monitorati e ponderati. Anche la velocità di marcia attuale, il numero di giri delle ruote e la marcia selezionata sono sottoposti ad una continua analisi. Un'efficiente centralina, in costante contatto con l'elettronica del motore e del cambio, assicura il rapido adattamento delle forze ai quattro ammortizzatori di nuova concezione. 

In funzione della modalità di assetto selezionata vengono effettuate diverse regolazioni e ponderazioni dei singoli parametri, per trovare di volta in volta il compromesso ottimale fra comfort e dinamica di marcia. Valvole a comando elettromagnetico negli ammortizzatori regolano il flusso d’olio tra la camera inferiore e superiore. Nella modalità “Comfort” passa più olio attraverso le valvole, mentre in “Sport” e “Sport plus” la quantità di lubrificante è minore.

Passo lungo e carreggiata ampia 

Il passo lungo di 2.680 mm assicura non solo una marcia stabile in rettilineo, ma anche un ridotto spostamento dei carichi sulle ruote, con conseguente riduzione della tendenza al beccheggio in accelerazione e decelerazione. L’ampia carreggiata (anteriore di 1.682 e posteriore di 1.653 mm) riduce il trasferimento dei carichi dalla ruota interna alla ruota esterna alla curva. Gli pneumatici hanno così una maggiore aderenza. Il grande angolo di incidenza di 11,6° aumenta la campanatura negativa in curva e, di conseguenza, l’aderenza degli pneumatici e la stabilità nelle frenate brusche e nelle curve. 

Cerchi in lega AMG "flow forming" dal peso ottimizzato 

In linea con l’ottimizzazione del peso strutturale degli assali sono stati adottati i cerchi in lega AMG realizzati secondo il procedimento di "Flow Forming". Nel processo di produzione la cosiddetta deformazione a caldo nella zona del cerchione garantisce un rafforzamento della struttura, migliorandone così la resistenza. In questo modo si possono utilizzare lamiere di minore spessore. 
La riduzione del peso di ciascuna ruota di circa 1,1 kg rispetto ai cerchi in lega tradizionali permette di ridurre ulteriormente le masse non sospese, ottimizzando la dinamica di marcia e il comfort di molleggio. 

Sui cerchi in lega AMG di dimensioni 9,5 x 19 (anteriori) e 11,0 x 20 (posteriori) sono montati pneumatici 265/35 R 19 e 295/30 R 20 rispettivamente. Si può scegliere fra quattro versioni: cerchi in lega AMG a 7 razze e a 5 doppie razze, oppure due varianti dei cerchi fucinati a 10 razze, ulteriormente ottimizzati. Il loro peso ridotto di circa il 14% rispetto ai cerchi “Flow Forming” riduce in ulteriore misura le masse non sospese, consentendo di risparmiare 1,8 kg per ogni ruota. Gli pneumatici sviluppati in esclusiva per la SLS AMG assicurano le migliori performance e un’aderenza elevata. 

Le dotazioni di serie comprendono il sistema di controllo pressione pneumatici che controlla costantemente la pressione di tutte e quattro le ruote, visualizzando i dati registrati per ogni singolo pneumatico nel display centrale. Quattro sensori delle ruote sul lato interno dei cerchi in lega inviano costantemente, durante la marcia, segnali radio con informazioni su pressione di gonfiaggio, temperatura e senso di rotazione della ruota. Una centralina valuta questi dati e informa il guidatore in caso di scostamenti dai valori nominali. Nel display può apparire quindi il messaggio “Controllare pneumatico!” oppure, in caso di improvvisa perdita di pressione, “Attenzione pneumatico danneggiato!”. Inoltre sul quadro strumenti 
si accende una spia di avvertenza gialla.
Servosterzo a cremagliera per una sensazione di controllo diretto 

La scatola guida a cremagliera della SLS AMG Roadster offre, a fronte di un rapporto di trasmissione meccanico costante di 13,6 : 1, una sensazione di controllo diretto, assecondando pienamente le aspettative degli amanti della guida sportiva. Il servosterzo parametrico ha un funzionamento di servoassistenza variabile in base alla velocità e offre al guidatore un feedback sempre migliore con l’aumentare dell’andatura, elemento di fondamentale importanza durante la marcia in rettilineo a velocità sostenuta. Una trasmissione lineare perfetta dell’angolo di sterzata è consentito dal giunto omocinetico integrato nel sistema sterzante. La geometria scelta assicura inoltre un ampio margine d’azione ai collettori dell’impianto di scarico sportivo, concepiti per favorire la potenza. 

Il montaggio della scatola guida davanti al motore, sul telaio ausiliario, consente una posizione particolarmente ribassata del propulsore. Il telaio ausiliario, realizzato in acciaio ad alta resistenza e saldamente imbullonato ai longheroni, non soltanto ottimizza la precisione dello sterzo, ma costituisce anche una parte integrante fondamentale della struttura anticollisione frontale.

Impianto frenante ad alte prestazioni AMG in materiale composito 

Elevata capacità di decelerazione, sensazione precisa sul pedale, perfetta resistenza al fading e notevoli riserve di sicurezza: l’impianto frenante ad alte prestazioni AMG offre tutto questo. I dischi autoventilanti, scanalati e perforati realizzati in tecnologia composita, nel formato da 390 x 36 millimetri sulle ruote anteriori e da 360 x 26 millimetri su quelle posteriori, assicurano valori di decelerazione eccellenti. Sull'avantreno sono stati adottati dischi freno con la tecnologia composita collaudata nel Motorsport, in cui i dischi in ghisa grigia sono fissati con una configurazione flottante in senso radiale e assiale, per mezzo di elementi compositi in lega d’acciaio, su una campana di alluminio. Questa sofisticata tecnica permette una perfetta dissipazione del calore e una resistenza ottimale anche con uno stile di guida estremamente dinamico. 

Inoltre, l’utilizzo dell’alluminio consente di risparmiare sul peso, un fattore che specialmente nei freni, a causa della notevole riduzione delle masse non sospese, comporta evidenti vantaggi in termini di agilità e risposta delle sospensioni. Le pinze fisse a sei pistoncini sull’asse anteriore e a quattro pistoncini su quello posteriore consentono generose superfici delle guarnizioni da 2 x 120 cm2 e. 
2 x 58 cm2 rispettivamente. Una novità è rappresentata dalle pinze dei freni verniciate di rosso, disponibili a richiesta.
Freni ceramici in materiale composito AMG ad alte prestazioni disponibili a richiesta

A richiesta è disponibile l’impianto frenante ceramico AMG in materiale composito, immediatamente riconoscibile dal logo "AMG Carbon Ceramic" di colore nero sulle pinze dei freni con speciale vernice. La particolare tecnica di fabbricazione e di produzione sotto vuoto a 1.700 gradi centigradi, con la quale i dischi in ceramica rinforzata in fibra di carbonio sono realizzati, ne aumenta la resistenza oltre che la longevità rispetto ai dischi in ghisa grigia, rendendoli anche meno sensibili alle sollecitazioni estreme e al calore. Ne derivano corse di arresto estremamente brevi, punti di pressione precisi e una maggiore stabilità, anche in condizioni estreme. I dischi ceramici anteriori 
(402 x 39 mm) e posteriori (360 x 32 mm) di dimensioni superiori sono realizzati in materiale composito, autoventilanti e collegati con una campana 
di alluminio in configurazione flottante in senso radiale. 

Rispetto ai freni a disco in materiale composito tradizionali, i dischi ceramici sono più leggeri complessivamente del 40% circa. L'ulteriore riduzione delle masse non sospese non incrementa solo la dinamica di marcia e l'elasticità, ma migliora anche il comfort e la tenuta di strada. Le minori masse rotanti sull’asse anteriore garantiscono inoltre una risposta più diretta dello sterzo, con ripercussioni positive soprattutto nelle curve imboccate ad alta velocità in autostrada. I freni ceramici sono inoltre a prova di corrosione e quindi resistenti al sale e alle soluzioni antighiaccio. Sull'asse anteriore vengono impiegate pinze fisse a sei pistoncini con una superficie delle guarnizioni di 2 x 154 cm2 ciascuna e sull'asse posteriore pinze fisse a quattro pistoncini con una superficie delle guarnizioni di 2 x 73 cm2 ciascuna. 

Qui di seguito le caratteristiche dei freni della SLS AMG Mercedes-Benz in breve. 

	
	Impianto frenante in materiale composito
	Impianto frenante ceramico in materiale composito

	Asse ant.:
	
	

	Disco freno

Diametro Spessore 
Peso*

Pinza freno

Superficie guarnizioni
	ghisa grigia/alluminio, composito, 
autoventilante, forato, scanalato
390 mm 
36 mm 
13,5 kg 
fissa in alluminio a 6 pistoncini

2x 120 cm2
	ceramica/alluminio, composito, 
autoventilante, forato

402 mm 
39 mm 
7,9 kg 
fissa in alluminio a 6 pistoncini

2x 154 cm2

	Asse post.:
	
	

	Disco freno

Diametro Spessore 
Peso*

Pinza freno

Superficie guarnizioni
	ghisa grigia, monolitico, autoventilante, forato, scanalato
360 mm 
26 mm 
10,6 kg 
fissa a 4 pistoncini

2x 58 cm2
	ceramica/alluminio, composito, 
autoventilante, forato

360 mm 
32 mm 
6,5 kg 
fissa a 4 pistoncini

2x 73 cm2


* Peso del disco del freno

Entrambi gli impianti freni ad alte prestazioni AMG dispongono di canalizzazioni di raffreddamento esattamente calcolate: il vento di marcia che affluisce dalle prese d’aria sulla grembialatura anteriore viene convogliato direttamente sulle pinze dei freni sull’avantreno e contribuisce a mitigare i picchi di temperatura nel liquido dei freni, ad esempio durante la guida estremamente dinamica su pista.

Efficiente sistema antibloccaggio ed ESP® regolabile su tre livelli 

La dotazione di serie dell’impianto freni comprende un sistema antibloccaggio con ripartizione della forza frenante secondo necessità. Nelle frenate in curva si genera un momento di imbardata che contrasta la tendenza alla rotazione della vettura e la stabilizza. Per riconoscere queste situazioni con certezza, il sistema frenante utilizza i dati dei sensori dell’ ESP®.

L’Electronic Stability Program è concepito come ESP® regolabile su tre livelli con funzione Sport: una specialità esclusiva AMG. Perfettamente messo a punto in base all’eccellente dinamica di marcia del Roadster, l’ESP® regolabile su tre livelli mette a disposizione del guidatore tre diverse modalità. Infatti attraverso il tasto ESP® sulla DRIVE UNIT AMG il pilota può scegliere fra i livelli “ESP ON”, “SPORT Handling Mode” ed “ESP OFF”: la modalità attiva al momento viene visualizzata sul display del quadro strumenti AMG. Se è stato attivato "ESP® ON", ai primi cenni di instabilità della vettura il sistema interviene frenando una o più ruote e riducendo la coppia del motore.  
Premendo brevemente il tasto ESP® si attiva l’impostazione “SPORT Handling Mode” che consente invece, attraverso l’adozione di una serie di interventi sovrasterzanti o sottosterzanti, abbinati a contemporanei adeguamenti della coppia del motore, di ottenere una dinamica di marcia più elevata, ad esempio migliori angoli di deriva. Se si preme il pedale del freno, l’ESP®  torna ad essere disponibile in tutte le sue funzioni.

Una pressione più prolungata del tasto ESP® attiva la modalità "ESP® OFF". In tal caso, il sistema non effettua alcun intervento sulla dinamica di marcia, né riduce la potenza del motore. Questa modalità dovrebbe essere utilizzata solo da piloti esperti sui circuiti chiusi al traffico. Anche in questa modalità, basta premere il pedale del freno per avere nuovamente a disposizione tutte le funzioni dell’ ESP®. Il controllo del sistema antislittamento è attivo in tutte e tre le modalità dell'ESP®. Nel caso una ruota motrice inizi a perdere aderenza, l'attivazione mirata dell'impianto frenante permette di migliorare notevolmente la trazione, sfruttando in particolare il differenziale autobloccante meccanico a lamelle, presente tra le dotazioni di serie. Se si adotta uno stile di guida sportivo, ciò consente di trasferire in modo ancora più efficiente la potenza erogata dal motore al fondo stradale. 

L'ausilio alla partenza in salita incrementa il comfort e la sicurezza

Numerose funzioni dell’impianto frenante ad alte prestazioni incrementano comfort e sicurezza. Ad esempio l'ausilio alla partenza in salita. se i sensori riconoscono che il guidatore si è fermato in salita, la pressione frenante viene tenuta automaticamente costante per un breve periodo. In questo modo la vettura non può arretrare e il guidatore ha tutto il tempo necessario per spostare il piede dal pedale del freno a quello dell'acceleratore senza dover utilizzare il freno di stazionamento.

Se il guidatore, prima di una frenata di emergenza, toglie bruscamente il piede dal pedale dell'acceleratore, il sistema frenante aumenta la pressione nel circuito dei freni, portando le guarnizioni a lieve contatto con i dischi dei freni, in modo tale che possano aderire immediatamente e con piena efficacia appena viene premuto il pedale del freno. Con questa sorta di pre-riempimento, il sistema coadiuva le funzioni del Brake Assist di serie. Gli equipaggiamenti di serie comprendono inoltre la funzione di asciugatura dei freni, che sul bagnato provvede ad inviare brevi impulsi frenanti per eliminare il velo d'acqua che si forma sui dischi, migliorando notevolmente la risposta dei freni. 

Interni ed equipaggiamenti

Funzionali, esclusivi e sontuosi

· Raffinati rivestimenti in pelle designo e COMAND APS di serie

· AIRSCARF® a richiesta per prolungare la stagione dei Roadster

· Bang & Olufsen BeoSound AMG a richiesta

Supersportiva e cruiser al tempo stesso: sia con la capote aperta che chiusa, la SLS AMG Roadster offre ai suoi occupanti un piacere di viaggiare unico. Gran parte di questo piacere è merito dell’abitacolo funzionale e della ricca ed esclusiva dotazione di serie.

Dalla ridotta distanza dei sedili dal fondo stradale di appena 368 millimetri deriva una posizione ribassata tipica delle auto sportive. Insieme all’altezza libera effettiva sopra alla testa, generosamente dimensionata fino a un massimo di 982 mm, e lo spazio effettivo per le gambe di 1058 mm (lato guida) e 1078 millimetri (lato passeggero) si ottiene una posizione di seduta al tempo stesso rilassante. L’angolazione relativamente spiovente del parabrezza consente una buona visibilità su tutti i lati. Un altro aspetto determinante 
per l’abitabilità è rappresentato dall’ampio spazio all’altezza delle spalle di 1483 mm e la larghezza ai gomiti che misura non meno di 1606 millimetri. 

I sedili sportivi AMG con poggiatesta integrati dispongono della cosiddetta “imbottitura a due zone”. i sedili sono caratterizzati da imbottiture laterali più spesse, realizzate in schiuma più rigida per garantire un supporto laterale ottimale, e una zona interna di seduta e schienale più morbida, per un comfort superiore durante i lunghi viaggi. La dotazione di serie comprende gli allestimenti interni in pelle nera designo. Gli schienali dei sedili sportivi sono realizzati in magnesio, un materiale high-tech il cui pregio sta nella leggerezza e nella robustezza. Ciò comporta notevoli vantaggi per quanto riguarda la distribuzione dei pesi e il baricentro basso. 

La regolazione del sedile in senso longitudinale, in altezza, in inclinazione dello schienale e del cuscino, come pure del volante, si effettua manualmente. A richiesta, con il pacchetto Memory, è possibile regolare elettricamente queste funzioni, incluso l’inclinazione del cuscino, nonché memorizzare tre impostazioni personalizzate. Il pacchetto Memory comprende anche il supporto lombare regolabile su 4 parametri e imbottiture laterali regolabili nello schienale per un migliore sostegno nelle curve ad alta velocità. Abbinate all’equipaggiamento a richiesta AIRSCARF®, nei poggiatesta sono integrate griglie di ventilazione orientabili. La direzione del flusso d'aria può essere variata in funzione della statura dei passeggeri agendo su apposite alette, mentre la temperatura si regola su tre livelli con la semplice pressione di un tasto. In questo modo la zona della testa e del collo degli occupanti viene avvolta da un piacevole tepore, prolungando così la stagione dei Roadster. Il sistema AIRSCARF® si comanda attraverso due tasti sulla consolle. 

Frangivento trasparente di serie

A prevenire fastidiose correnti d’aria provvede il frangivento di serie in vetro, da inserire sulla sponda tra i sedili e fissare per mezzo di due leve. Quando non viene utilizzato, il frangivento può essere riposto in modo sicuro all’interno di una borsa in tessuto nel bagagliaio. In abbinamento agli equipaggiamenti a richiesta pelle Exclusive designo monocolore/bicolore o pelle naturale/intrecciata Exclusive designo marrone chiaro, la SLS AMG Roadster può essere dotata di roll-bar rivestiti in pelle con griglie integrate che aumentano ulteriormente il comfort degli occupanti. 

Volante Performance AMG con razza inferiore in metallo

La corsa di regolazione, sia manuale che elettrica, del volante Performance AMG è di 60 millimetri in senso assiale e di 2,3 gradi verso l’alto e il basso. 
Il volante, rivestito in pelle traforata nella parte dell’impugnatura particolarmente ergonomica, dispone di una pregiata razza in metallo e 
una corona leggermente appiattita nella parte inferiore con un diametro di 370 millimetri. A garantire un controllo perfetto della vettura contribuisce non da ultimo la speciale sezione del volante. A richiesta, il volante Performance è disponibile anche con inserti Alcantara®.

Le sette marce del cambio a doppia frizione si possono cambiare con i comandi al volante in metallo. Basta tirare lievemente il comando sinistro (–) o destro (+) per inserire la marcia desiderata. I tasti multifunzione sulle razze laterali del volante permettono di accedere rapidamente alle funzioni dei sistemi audio, telefonici e di navigazione, come pure al comando vocale VOICETRONIC. Anche il menu principale AMG nel quadro strumenti si comanda tramite pulsante sul volante dalla forma ergonomica. 

Strumentazione specifica con menu principale AMG

Due strumenti circolari forniscono informazioni sulla velocità di marcia e il numero di giri del motore; all’interno sono integrati due piccoli indicatori della riserva di carburante e della temperatura dell’olio motore. Al momento dell’accensione, le lancette del tachimetro e del contagiri si spostano in sincronia fino a fine corsa, per poi tornare istantaneamente nella posizione 
di partenza. Tra gli strumenti circolari è collocato un display centrale che visualizza una serie di dati come chilometraggio, autonomia, consumo di carburante, percorso effettuato, tempi di guida e velocità media. 

Il menu principale AMG mostra non soltanto la pressione di ogni singola ruota, ma offre anche tre modalità di informazione per il guidatore: “Warm Up”, “Set Up” e “RACE”. “Warm Up” indica la temperatura dell’olio motore, del liquido di raffreddamento e dell’olio del cambio, mentre “Set Up” visualizza la modalità dell’ESP® attualmente selezionata. In “RACE” è disponibile il RACETIMER, con cui il pilota può registrare i tempi su giro nei circuiti chiusi al traffico. Infine, chi sceglie l’equipaggiamento Performance Media AMG (a richiesta), trova le suddette funzioni non nel menu principale AMG, bensì nel display del sistema multimediale COMAND APS di serie.

Nel display centrale sono visualizzati costantemente la marcia attualmente innestata e il programma attivo del cambio a doppia frizione, così come orario, temperatura esterna e velocità digitale. Ma da qui si possono richiamare anche le informazioni del sistema di navigazione, delle funzioni audio e del telefono, le impostazioni personalizzate della vettura e l’indicatore degli intervalli di manutenzione ASSYST PLUS. Sopra il display, e quindi in una posizione ideale nel campo visivo del guidatore, è collocato l’indicatore di marcia consigliata: sette LED di colore bianco, giallo e rosso segnalano la marcia da innestare, quando il pilota della  SLS AMG sceglie il programma manuale  del cambio. Più rapidamente il regime del motore si avvicina al valore massimo di 7200 giri, 
più LED si illuminano.
COMAND APS con lettore DVD compreso nella dotazione di serie

La massima ergonomia caratterizza anche la consolle, nella cui parte superiore sono raggruppati i tasti del sistema multimediale COMAND APS di serie. Da qui si possono comandare tutte le funzioni dell’autoradio, del lettore DVD, del telefono e del navigatore. Il display a colori TFT integrato nella plancia, all’accensione, visualizza per dieci secondi l’incisivo logo AMG e inoltre, a seconda della funzione, una rappresentazione cartografica ad alta risoluzione o altre indicazioni come emittente radio, titolo del brano musicale o tastiera telefonica. Il sistema di navigazione con cartografia europea dispone di un hard-disk da 40 GB per memorizzare i dati di navigazione, consentendo un calcolo veloce del percorso.

L'autoradio con lettore CD/DVD integrato è dotata anche di radio FM/AM/SW/LW con doppio tuner e ricerca automatica delle stazioni, funzione RDS, amplificatore da 4 x 25 Watt e 6 altoparlanti. Inoltre, il COMAND APS include un Music Server per file MP3 con una capacità di memoria pari a 6 GB, l’equivalente di circa 1.500 file musicali. A bordo è presente anche un lettore DVD per la riproduzione video e audio, mentre a richiesta è disponibile un DVD-Changer da 6 dischi. Sotto al vano per il DVD, l'apparecchio dispone anche di un adattatore che consente la lettura di memory card per la riproduzione di file musicali. Tramite l'interfaccia Media Interface (a richiesta) è inoltre possibile collegare al COMAND APS dispositivi audio esterni, come ad esempio un “iPod”. Mercedes-Benz abbina di serie al COMAND APS anche il sistema di comando vocale VOICETRONIC e l’interfaccia Bluetooth che permette di collegare il cellulare all’impianto vivavoce senza fili.

DRIVE UNIT AMG con leva del cambio automatico E-SELECT

Una peculiarità estetica e funzionale degli interni della SLS AMG Roadster è rappresentata dalla consolle che ricorda il pannello di controllo di un aereo. Tutti i comandi fondamentali, incluso la DRIVE UNIT AMG orientata verso il guidatore, si concentrano sull’incisiva consolle centrale in metallo massiccio, a richiesta disponibile anche in autentico carbonio. Anche la leva E-SELECT del cambio sportivo a sette marce DCT, con impresso il logo AMG, ricorda quella di un jet: il sistema one-touch drive-by-wire consente al conducente di spostarsi con grande rapidità tra le posizioni R, N e D. A vettura ferma, basta premere il tasto P per attivare la posizione di parcheggio. Ciò avviene anche automaticamente a motore spento. Accanto, sul lato sinistro, si trovano le manopole che controllano i programmi di marcia del cambio, tra cui la funzione RACE START, oltre ai tasti per le funzioni ESP®, l'alettone posteriore estraibile, l’assetto sportivo RIDE CONTROL AMG e la funzione di memoria AMG. 

Anche il tasto per l’accensione del motore è integrato nella DRIVE UNIT AMG: una volta sbloccate le serrature della vettura, il pulsante si illumina di colore rosso. Premendo il tasto, il simbolo “Engine Start Stop“lampeggia durante il processo di avviamento.

Direttamente sull’incisiva consolle centrale è integrato il Controller che permette di gestire il sistema multimediale COMAND APS. Il pomello di regolazione/pulsante può essere mosso in sette direzioni: ruotando il Controller si selezionano i menu principali e i sottomenu sul display, e premendolo si confermano le funzioni. I tasti davanti al Controller, contrassegnati dalle lettere “R” e “C”, permettono di abbandonare rapidamente i sottomenu o di cancellare le selezioni.

Sound System Surround BeoSound Bang & Olufsen AMG a richiesta 

Per la SLS AMG Roadster è stato creato espressamente uno speciale sound system, nato dalla collaborazione tra Mercedes-Benz, AMG e Bang & Olufsen, i celebri specialisti danesi di impianti audio. Il moderno Sound System Surround BeoSound Bang & Olufsen AMG con Dolby Digital 5.1 assicura un'esperienza di ascolto unica, ai massimi livelli, non solo grazie all'amplificatore con potenza complessiva di 1.000 Watt e 11 altoparlanti ad alte prestazioni, ma anche alla precisa distribuzione dei segnali musicali da parte del processore del suono, secondo le preferenze, al pilota, al passeggero o in direzione centrale. Il processore audio digitale (DSP) rende possibile scegliere tra il suono da studio di registrazione ("Reference") e quello surround. Tutte le funzioni sono controllate da uno speciale menu Bang & Olufsen accessibile tramite il COMAND APS. La particolarità del suono è accentuata dagli altoparlanti tweeter da 50 Watt illuminati e disposti sulla plancia, mentre un dettaglio specifico del Roadster è rappresentato dal subwoofer da 250 Watt integrato nella traversa in alluminio dietro i sedili. Le pregiate coperture degli altoparlanti con il logo Bang & Olufsen segnalano la posizione di spicco di questo sistema high-end.
Climatizzatore automatico COMFORTMATIC di serie

A garantire un piacevole microclima provvede il climatizzatore automatico a due zone COMFORTMATIC. Un potente compressore garantisce il rapido rinfrescamento degli interni; l'aria fredda fuoriesce da quattro bocchette centrali con crociera regolabile sulla plancia, due aperture nei montanti anteriori, tre sul parabrezza e una in ciascun vano piedi. Appositi sensori controllano costantemente la temperatura interna, la temperatura dell'aria in uscita dalle bocchette di ventilazione, il livello di umidità, come pure l'intensità e l'angolo di incidenza dei raggi del sole. Un sensore di sostanze nocive rileva la presenza di eccessive concentrazioni di monossido di carbonio e di ossidi di azoto nell'aria esterna, disponendo automaticamente la chiusura delle bocchette di ricircolo dell'aria, qualora i livelli di tali sostanze inquinanti dovessero aumentare rapidamente. Un pulsante con il simbolo “Off” permette di disattivare il COMFORTMATIC, ad esempio durante la guida open-air, quando non occorre.

I moderni tasti di comando a corsa breve della SLS AMG richiedono una forza di azionamento di soli 4 Newton. Tutti i tasti e gli interruttori sono rivestiti con vernice Softtouch, che li rende gradevoli al tatto grazie ad un particolare “effetto seta”. L'illuminazione omogenea dei simboli degli interruttori con luce ambrata ne garantisce l'immediato riconoscimento e rende ancora più esclusivi gli interni durante la guida notturna.


Numerosi scomparti garantiscono la tipica idoneità all’uso quotidiano delle vetture Mercedes

Gli interni risultano convincenti anche per l'abbondante presenza di spazi portaoggetti, che rende pratico l'utilizzo quotidiano della vettura. Il box portaoggetti da 3,7 litri, con portaocchiali incorporato, è integrato nella plancia, sul lato passeggero. A destra, accanto alla leva del cambio E-SELECT, si trova un piccolo vano portaoggetti con una presa da 12 V o un portacenere con accendisigari. Il bracciolo posto dietro la console centrale non serve solo per azionare il Controller del COMAND: al suo interno è integrato anche il maneggevole comando della capote elettrica. 

Premendo un pulsante il bracciolo può essere spostato in due diverse posizioni, rivelando al suo interno un altro vano portaoggetti, con due portabicchieri e l'alloggiamento per il telefono (a richiesta). Altri oggetti possono essere riposti nei vani sulle porte, sulla parete posteriore tra i sedili e nell'apposita rete nel vano piedi del passeggero. Due ganci appendiabiti fissi sono montati sugli schienali dei sedili. Al disotto del comando delle luci, sulla plancia, è situato il pulsante di sbloccaggio del cofano bagagliaio. In alternativa, è possibile aprire il vano bagagli anche premendo un tasto sulla chiave della vettura. Il bagagliaio ha una capacità di 173 litri (secondo il metodo di misurazione VDA). 

I principali equipaggiamenti dell’ampia dotazione di serie.

· Sedili sportivi AMG con riscaldamento regolabile su tre livelli

· COMAND APS 

· Tappetini con logo AMG

· Allestimenti interni in pelle nera designo

· impianto d’allarme antifurto con protezione antitraino e protezione dell’abitacolo 

· Freno di stazionamento elettrico

· Accensione automatica delle luci

· Funzione di avviamento KEYLESS-GO

· PARKTRONIC

· Sensore pioggia 

· Controllo della pressione pneumatici

· Riconoscimento automatico del sedile occupato e della presenza del seggiolino per bambini sul sedile passeggero

· Pedaleria sportiva in acciaio legato spazzolato con inserti in gomma antisdrucciolo

· Tempomat con SPEEDTRONIC

· COMFORTMATIC

Ulteriori principali equipaggiamenti a richiesta.

· Argento alubeam AMG

· Rosso Le Mans AMG

· Grigio Monza magno AMG

· Marrone Sepang AMG

· Grigio alanite magno AMG

· Mystic white 2 designo

· DVD-Changer per 6 dischi

· AIRSCARF®
· Sound System Surround Bang & Olufsen BeoSound AMG

· Allestimenti interni in pelle Exclusive designo monocolore

· Allestimenti interni in pelle Exclusive designo bicolore

· Allestimenti interni in pelle naturale/pelle intrecciata Exclusive marrone chiaro designo

· Retrovisore interno ed esterno lato guida con dispositivo antiabbagliamento automatico e retrovisori esterni ripiegabili su entrambi i lati, incluso luci di cortesia

· Media Interface

· Pacchetto Memory con regolazione elettrica dei sedili e del volante, incluso supporto lombare regolabile su 4 parametri

· Blind Spot Assist

Per chi desidera una personalizzazione ancora maggiore sono disponibili a richiesta gli equipaggiamenti firmati AMG Performance Studio.

· Retrovisori esterni in carbonio AMG 

· Copertura del vano motore in carbonio AMG 

· Pacchetto carbonio AMG per gli interni (inserti, schienali e rivestimento laterale dei sedili, soglie d’ingresso in carbonio) 

· Freni ceramici in materiale composito AMG ad alte prestazioni

· Cerchi in lega AMG a 5 doppie razze, verniciati in grigio titanio e torniti con finitura a specchio nel formato da 9,5 x 19 ( anteriori) e 11,0 x 20 (posteriori) con pneumatici 265/35 R 19 (ant.) e 295/30 R 20 (post.)

· Volante Performance AMG in pelle/Alcantara®
· Performance Media AMG

· Assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con regolazione adattiva degli ammortizzatori

· Cerchi fucinati AMG a 10 razze, verniciati in grigio titanio e torniti con finitura a specchio nel formato da 9,5 x 19 ( anteriori) e 11,0 x 20 (posteriori) con pneumatici 265/35 R 19 (ant.) e 295/30 R 20 (post.)

· Cerchi fucinati AMG a 10 razze, verniciati in nero opaco e torniti con finitura a specchio nel formato da 9,5 x 19 ( anteriori) e 11,0 x 20 (posteriori) con pneumatici 265/35 R 19 (ant.) e 295/30 R 20 (post.)

· Inserti AMG in carbonio 

· Inserti AMG di colore nero lucido

· Pinze dei freni verniciate di rosso

Performance Media AMG

Internet e telemetria come nel Motorsport

· Accelerazioni trasversali e longitudinali come nella Formula 1
· Visualizzazione della potenza del motore, della coppia e della posizione dell'acceleratore 
· Funzione di memorizzazione e registrazione per un'analisi personalizzata
· Integrazione della modalità RACE START
· Connessione a Internet ad alta velocità come per gli smartphone
· Il sistema utilizza il display a colori ad alta risoluzione del 
COMAND APS

Ricco di informazioni, originale e unico: il nuovo il nuovo sistema "Performance Media AMG" abbina una nutrita quantità di indicazioni telemetriche, come dati su motore, valori di accelerazione trasversale e longitudinale, e tempi al giro su circuito, all'accesso mobile a Internet ad alta velocità. Numerose funzioni del Performance Media AMG si ispirano al mondo delle competizioni sportive. Questo esclusivo equipaggiamento a richiesta sviluppato da Mercedes-AMG celebra il suo debutto sui modelli SLS AMG Roadster e Coupé, e in futuro sarà adottato anche da altre vetture AMG ad alte prestazioni.

Le principali funzioni in breve.

· Visualizzazione in tempo reale dei valori di accelerazione trasversale e longitudinale con potenza frenante, posizione dell'acceleratore e angolo di sterzata con funzione di memorizzazione

· Registrazione dei tempi al giro ottenuti su un circuito chiuso al traffico, con tempi parziali e funzione di memorizzazione 

· Integrazione nella DRIVE UNIT delle funzioni per il salvataggio delle impostazioni e per l'attivazione della funzione RACE START.

· Visualizzazione in tempo reale del tempo di accelerazione da 0 a 100 km/h (in alternativa: quarto di miglio)

· Visualizzazione in tempo reale della temperatura dell'olio motore e dell'acqua di raffreddamento nonché della temperatura dell'olio del cambio 

· Visualizzazione in tempo reale della potenza del motore, della coppia e della posizione dell'acceleratore

· Indicazione in tempo reale della pressione dei singoli pneumatici

Il sistema Performance Media AMG si attiva con il tasto AMG sulla DRIVE UNIT AMG e si utilizza con il Controller del COMAND. Tutte le funzioni vengono visualizzate sul display a colori ad alta risoluzione da 17,8 centimetri del sistema multimediale COMAND APS di serie. Numerose informazioni che altrimenti risultano integrate nel menu AMG del display centrale, come ad esempio la pressione degli pneumatici, il programma di marcia selezionato, la modalità dell’ESP® attualmente attiva, l’assetto dell’autotelaio e la temperatura di olio motore, liquido di raffreddamento e olio del cambio, in questo caso si ritrovano in forma grafica rielaborata nel Performance Media AMG. 

Nella barra superiore del menu è possibile scegliere fra  “Dati”, “Race“ e “Setup“, mentre la parte inferiore offre ulteriori possibilità di selezione, come ad esempio “Temp”, “Power” e “Pneumatici”. Selezionando il sottomenu desiderato, le barre scompaiono e l’informazione visualizzata si ingrandisce fino a riempire lo schermo. Sul display appaiono contemporaneamente tre indicazioni e l'informazione di volta in volta più importante in posizione centrale. La simulazione digitale di strumenti circolari con lancette rosse assicura un'eccellente leggibilità. Con l’ausilio della modalità “Setup” è possibile configurare la vettura, ad esempio memorizzando il programma di marcia del cambio o la modalità dell’ESP®: a sinistra appare il setup momentaneamente attivo, al centro un setup da configurare individualmente, 
e a destra la modalità RACE START.
Modalità di visualizzazione “Power”: potenza del motore e coppia in 
tempo reale

L’indicatore “Power” esprime il fascino puro della guida sportiva: a seconda della posizione del pedale dell’acceleratore, lo strumento circolare centrale indica l’attuale potenza del motore in CV sulla scala a destra, mentre su quella a sinistra è segnalato il valore di coppia momentaneo in newtonmetri. In tal modo, il Performance Media AMG offre un’accattivante dimostrazione visiva delle alte prestazioni della SLS AMG Roadster. Nel menu “Temp” la temperatura dell’olio motore appare visualizzata al centro, affiancata dalla temperatura del liquido di raffreddamento (a sinistra) e dalla temperatura dell’olio motore (a destra). L’indicatore di pressione degli pneumatici mostra una SLS AMG stilizzata con la pressione di gonfiaggio dei singoli pneumatici.
Modalità “Race”: il G-Meter visualizza l’elevata dinamica di marcia

Nella modalità “Race” appare al centro il cosiddetto G-Meter che segnala al guidatore le attuali accelerazioni trasversali e longitudinali. Gli indicatori a sinistra e a destra forniscono inoltre informazioni sull’attuale pressione frenante e sulla posizione del pedale dell’acceleratore. Con l’ausilio del G‑Meter, il guidatore può seguire l’elevata dinamica di marcia della SLS AMG Roadster. A seconda della situazione, il punto rosso si sposta in avanti, all’indietro, a sinistra o a destra. Tre cerchi nello strumento circolare mostrano la graduazione dell’attuale “forza G” da 0,5 g, passando per 1,0 g, fino a 1,5 g. 
I fan del Motorsport conoscono già questo tipo di indicazioni dalle telecronache delle corse di Formula 1. 

Un indicatore a barre grigio mostra le accelerazioni massime raggiunte dall’ultimo reset. Nella funzione “History”, il pilota può richiamare i valori di accelerazione trasversale e longitudinale registrati negli ultimi dieci minuti. Inoltre vengono memorizzati l’ora, l’angolo di sterzata in gradi e la velocità del veicolo. Si può visualizzare anche una schermata dei valori e caricarla, tramite interfaccia USB, su un supporto di memoria esterno.

Menu “Track”: un ingegnere da competizione personale a bordo

Il menu “Track” offre ancora di più il feeling delle corse automobilistiche. Questa modalità consente non soltanto diverse possibilità di registrazione, come ad esempio i tempi su giro individuali nei circuiti chiusi al traffico, ma anche i tempi parziali, con incluse le funzioni di analisi e memorizzazione. 
In poche parole: nella modalità “Track” è come avere un ingegnere da competizione personale a bordo della SLS AMG Roadster, in grado di aiutare i piloti più ambiziosi a migliorare costantemente le loro performance su pista.

Questo significa che vengono visualizzati non soltanto i singoli tempi su giro, ma anche la rispettiva differenza rispetto al giro più veloce. E non basta: tutti i relativi valori come pressione frenante, posizione del pedale dell’acceleratore, velocità, accelerazione trasversale e longitudinale possono essere richiamati separatamente per ogni giro nella modalità parametrica. Insieme ai tempi parziali da stabilire, il pilota può riconoscere subito dove si celano le sue potenzialità di miglioramento. 

Nella visualizzazione a matrice è possibile confrontare fino a cinque giri. Il Performance Media AMG memorizza i giri effettuati su pista. Il pilota può decidere quali visualizzare. Il tempo su giro più veloce è evidenziato in verde, mentre i migliori e peggiori valori singoli appaiono in verde o rosso. 

Il tracciato di ogni percorso è rappresentato in modo grafico; nel sistema sono stati integrati dalla fabbrica il Nürburgring-Nordschleife e il circuito di Hockenheimring Baden-Württemberg. Tuttavia è possibile percorrere nuovi circuiti, assegnando loro un nome e memorizzandoli. I tempi su giro e i valori registrati nella modalità da competizione possono essere salvati su una chiavetta USB, in modo tale da poterli ricaricare nuovamente nel sistema 
per una successiva analisi o riesaminarli a casa su un PC. 

Modalità RACE START: ancora più veloce e comoda di prima

Un’altra funzione è rappresentata dalla modalità RACE START, che insieme al Performance Media AMG può essere attivata in modo ancora più comodo e veloce. Dopo avere selezionato la funzione tramite il Controller del COMAND, un grafico a barre segnala al pilota la pressione frenante necessaria. Successivamente, basta tirare ancora una volta il comando al volante “Up” per confermare la scelta della funzione RACE START, abbassare a fondo il pedale dell’acceleratore e rilasciare il freno. La preselezione manuale sulla manopola del cambio non occorre più, così come l’attivazione della modalità SPORT Handling dell’ESP®. 

Accesso a Internet ad alta velocità

Oltre a tutte le indicazioni telemetriche ispirate al mondo delle corse automobilistiche, il Performance Media AMG offre un ottimo accesso mobile a Internet ad alta velocità. A vettura ferma, conducente e passeggero possono navigare in rete e installare diverse applicazioni. Questo sistema unico nel suo genere dispone pertanto di funzioni equiparabili a quelle di uno smartphone. Il Performance Media AMG utilizza Android, un sistema operativo efficiente e molto diffuso, mentre per i servizi di trasmissione dati si avvale, a seconda della disponibilità, delle reti  HSDPA/UMTS ed EDGE/GPRS. Il requisito per poter usufruire della funzione Internet è disporre di un abbonamento di telefonia mobile con opzione di trasmissione dati. Le funzioni Internet si possono gestire tramite il Controller del COMAND che consente anche una modalità di gestione a cursore. Durante la marcia non è possibile visualizzare pagine Internet.

InCar Hotspot con funzione WLAN 

Un’altra funzione è l’InCar Hotspot: i terminali compatibili con le reti WLAN come netbook, laptop, smartphone o lettori MP3 si possono collegare al Performance Media AMG, consentendo la navigazione wireless su Internet, per il passeggero naturalmente anche durante la marcia. Come per la funzione Bluetooth, la connessione dei terminali avviene in modo estremamente rapido e comodo.

Installare applicazioni e utilizzarle durante la marcia

Il Performance Media AMG permette l’installazione di applicazioni. L’accesso si effettua tramite la voce di menu “Apps“. Per l’installazione, le applicazioni possono essere scaricate direttamente tramite il browser del sistema o in alternativa mediante computer da Internet. In tal caso, il sistema dispone di un’interfaccia nel box portaoggetti a cui può essere collegata una chiavetta USB. L’utilizzo delle applicazioni durante la marcia è possibile se viene supportato il Drive Mode predefinito. Le applicazioni che non supportano una rappresentazione idonea per la vettura vengono oscurate durante la marcia, mentre l’audio si può sentire in background.    

SLS AMG Roadster Mercedes-Benz

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	6208

	Alesaggio x Corsa
	mm
	102,2 x 94,6

	Potenza nominale 
	kW/CV
	420/571 a 6800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	650 a 4750 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	11,3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione benzina controllata da microprocessore, HFM


Trasmissione

	Trazione
	
	Trazione standard, transaxle

	Cambio
	
	Cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	3,67

3,40

2,19

1,63

1,29

1,03

0,84

0,72

-2,79


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a doppi bracci trasversali in alluminio, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a doppi bracci trasversali in alluminio, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco compositi anteriori autoventilanti e forati, freni a disco posteriori autoventilanti e forati, freno di stazionamento elettrico posteriore, ABS, Brake Assist, ESP® regolabile su tre livelli

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera con funzione parametrica, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	anteriori: 9,5 J x 19; posteriori: 11 J x 20 

	Pneumatici
	anteriori: 265/35 ZR 19; posteriori: 295/30 ZR 20


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2680

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1682/1653

	Lunghezza totale
	mm
	4638

	Larghezza totale 
	mm
	1939

	Altezza totale
	mm
	1261

	Diametro di volta
	m
	11,9

	Volume bagagliaio*
	l
	173

	Peso in ordine di marcia secondo DIN**
	kg
	1660

	Carico utile (in ordine di marcia secondo CE)
	kg
	240

	Massa complessiva
	kg 
	1975

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	85/14


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	3,8 

	Velocità massima
	km/h
	317***

	Consumo totale (secondo dir. 93/116/CE)
	l/100 km
	13,2

	Emissioni di CO2
	g/km
	308


* secondo il metodo di misurazione VDA; ** incluso 75 kg per guidatore e bagaglio; 
*** limitata elettronicamente
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