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Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale delle vetture Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.

La nuova Classe M Mercedes-Benz: una generazione avanti

La cultura della mobilità incontra l'efficienza

Stoccarda / Kitzbühel. La terza generazione della Classe M Mercedes-Benz convince soprattutto per l'eccellente efficienza energetica. La nuova flotta consuma in media il 25% in meno dei modelli precedenti. Il titolo di campione di parsimonia va alla ML 250 BlueTEC 4MATIC, che attesta un consumo pari a 6,0 l/100 km (158 g CO2/km) nel ciclo di marcia europeo ed è in grado di percorrere fino a 1.500 chilometri con un pieno. Tra gli altri punti di forza di questo SUV di fascia alta a trazione integrale permanente figurano l'eccellente sicurezza e l'equilibrato comfort di marcia, che si accompagnano ad un'elevata dinamica di marcia tanto su strada quanto in fuoristrada. La ML, inoltre, si fa apprezzare per i nuovi sviluppi riguardanti l’autotelaio e per gli innovativi sistemi di gestione della dinamica di marcia, che migliorano ulteriormente tanto il piacere 
di guida quanto la sicurezza di marcia. L’inconfondibile design della carrozzeria e gli interni versatili, comodi ed accoglienti aumentano il piacere di guida a bordo della nuova Classe M. 

«L'obiettivo con la Classe M è sempre stato coniugare il comfort e l'eleganza di una berlina con le doti fuoristradistiche e il valore emozionale di un SUV», chiarisce il Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio Direttivo di Daimler AG, responsabile della Divisione Ricerca del Gruppo e responsabile Sviluppo di Mercedes-Benz Cars. Il fatto poi che la nuova Classe M sia tanto efficiente in materia di consumi quanto le parsimoniose berline con la Stella rende questa 4x4 ancora più desiderabile. Una gamma di motori modernissimi, un Cx di 0,32 che è il migliore del segmento e le numerose misure BlueEFFICIENCY sono i presupposti della straordinaria efficienza energetica. 

Una gamma completa di modelli a prezzi interessanti

Il Dr. Joachim Schmidt, membro della Direzione Vendite e Marketing di Mercedes-Benz Cars, riferisce in proposito: «La Classe M vanta una storia di successi. Con oltre 1,2 milioni di esemplari, è il SUV più venduto del segmento e può inoltre contare sulla Clientela più fedele. La nuova Classe M porterà avanti questo successo, fornendo un contributo importante alla crescita dei nostri volumi di vendita nei prossimi anni».

La nuova Classe M sarà disponibile in Italia negli allestimenti Sport e Premium e nella versione di lancio Edition 1. Tutto ciò che i Clienti si aspettano su Classe M è di serie già dal primo allestimento: la versione Sport comprende, ad esempio, navigatore satellitare e cerchi in lega da 19” (18” per ML 250 BlueTEC) e risponde alle esigenze delle persone dinamiche che cercano una vettura snella ed efficiente, senza tuttavia rinunciare al comfort ed alle prestazioni che tradizionalmente Mercedes-Benz Classe M offre. Classe M Premium offre, invece, il massimo in termini di sportività, con interni in pelle Artico ed il kit sportivo AMG per gli esterni di serie. Un allestimento pensato per incontrare le esigenze di chi non vuole rinunciare a nulla, nemmeno dal punto di vista estetico. 

Entrambe le versioni sono equipaggiate con Cargo Cover e Active Parking Assist di serie. Inoltre, le motorizzazioni 350 BlueTEC e 350 BlueEFFICIENCY offrono, compresi nel prezzo, anche le sospensioni AIRMATIC ed il Mirror Pack.

In concomitanza con il lancio della nuova Classe M sarà disponibile il modello speciale in edizione limitata Edition 1. Questa versione comprende, tra l'altro, un pacchetto sportivo AMG per gli esterni e convince per gli interni particolarmente esclusivi. I prezzi partono da 59.725 € (72.930 € IVA al 20% e MSS inclusa) per la ML 250 BlueTEC 4MATIC Edition 1. A novembre di quest'anno avranno inizio le consegne della Classe M ai Clienti.
Nonostante l'ampliamento degli equipaggiamenti in dotazione, il prezzo delle versioni Sport e Premium è diminuito, in media, di circa 4.000 € rispetto al precedente modello. Il vantaggio per il Cliente aumenta fino a 6.000 € ordinando la nuova Classe M con uno dei nuovi ed esclusivi pacchetti per il mercato italiano (in dettaglio a pag. 59), disponibili sin da ora e soltanto fino alle prime consegne, che avverranno nel mese di novembre.
Di seguito i prezzi d’ingresso (per gli altri prezzi consultare il listino allegato)

	 Modello
	IVA esclusa
	IVA al 20% e MSS inclusa

	ML 250 BlueTEC 4MATIC Sport
	47.700 €
	58.500 €

	ML 350 BlueTEC 4MATIC Sport
	51.992 €
	63.650 €

	ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY Sport
	49.642 €
	60.830 €


Un modello di successo: la Classe M fissa nuovi parametri di riferimento nel mondo dei SUV 

I consumi particolarmente ridotti e lo straordinario bilancio ambientale della nuova Classe M sono da ricondurre innanzitutto all'impiego dei motori diesel BlueTEC e alla nuova generazione di motori a benzina BlueDIRECT. Spiega il Dr. Schmidt: «La nuova Classe M ha tutto il potenziale per fissare ancora una volta nuovi parametri di riferimento nel mondo dei SUV: consuma in media un quarto in meno del modello precedente e sarà la vettura più parsimoniosa nel suo segmento, con o senza trazione ibrida». 

Per quel che riguarda i modelli diesel BlueTEC con tecnologia SCR per la depurazione dei gas di scarico, sono fondamentali il downsizing e la riedizione del motore V6 CDI. 

· Sulla ML 250 BlueTEC 4MATIC, il V6 da 3,0 litri del modello precedente, la ML 300 CDI BlueEFFICIENCY 4MATIC, è stato sostituito dal parsimonioso quattro cilindri, già apprezzato, tra l’altro, sulla Classe S. Con 6,0 l ogni 100 km, il consumo nel nuovo ciclo di marcia europeo si riduce del 28% rispetto al modello precedente. 

· La ML 350 BlueTEC 4MATIC è equipaggiata con un V6 da 3,0 litri ampiamente rielaborato, che assicura prestazioni decisamente migliori a fronte di minori consumi. Questa versione attesta un consumo pari a 6,8 l/100 km nel nuovo ciclo di marcia europeo, con un risparmio del 24% rispetto al modello precedente, la ML 350 CDI 4MATIC.   
Grazie alla depurazione dei gas di scarico con AdBlue®, entrambe le versioni diesel soddisfano sin d'ora la norma Euro 6 che entrerà in vigore nel 2014. 

Il modello a benzina ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY, invece, vanta la tecnologia della nuova generazione di motori BlueDIRECT, alla cui base ci sono l’iniezione diretta di benzina di terza generazione, con combustione a getto guidato e nuovi iniettori piezoelettrici con pressione di iniezione di 200 bar, l’accensione multipla “Multi Spark Ignition” (MSI) e un innovativo procedimento di combustione a carica stratificata. I consumi nel nuovo ciclo di marcia europeo si attestano in questo caso sugli 8,5 l/100 km, equivalenti al 25% in meno rispetto al modello precedente ML 350 4MATIC. La ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY è conforme ai livelli di emissione Euro 5, i più severi attualmente prescritti per le vetture a benzina. 

Campione sulle lunghe distanze: l’elevata efficienza permette di ottenere percorrenze elevate 
L’autonomia calcolata con un pieno è particolarmente significativa: con un consumo nel ciclo di marcia europeo di 6,0 l/100 km, la ML 250 BlueTEC 4MATIC è in grado di percorrere, senza mai fare rifornimento, circa 1.170 chilometri con il serbatoio di serie da 70 litri. Se equipaggiata con il serbatoio da 93 litri, disponibile a richiesta, è addirittura possibile percorrere una distanza di 1.500 chilometri tra un rifornimento e l'altro.

	 
	ML 250 BlueTEC

4MATIC
	ML 350 BlueTEC

4MATIC
	ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY

	NEDC combinato     l/100km
	6,0
	6,8
	8,5

	Capacità serbatoio              l
	70 
	93 
	70
	93
	78
	93

	Autonomia con un pieno 

                                         km
	1.170
	1.500
	1.030
	1.370
	920  
	1.090


Oltre alla tecnologia motoristica all'avanguardia, anche l'ampia gamma di soluzioni BlueEFFICIENCY contribuisce al raggiungimento dello straordinario risparmio di carburante. Tra queste rientrano, accanto alla funzione ECO start/stop di serie, il nuovo cambio automatico a 7 marce 7G-TRONIC PLUS con nuovo convertitore di coppia “Fuel-Economy”, i cuscinetti ad attrito ridotto e la gestione termica dell’olio del cambio. Anche gli ingranaggi degli assi ad attrito ridotto, lo sterzo elettro-meccanico, l'ottimizzazione della trasmissione a cinghia con disaccoppiatore, la regolazione secondo necessità di tutti i gruppi secondari e le pompe nonché gli pneumatici con bassa resistenza al rotolamento contribuiscono alla riduzione dei consumi. L'intelligente adozione di materiali leggeri ha inoltre permesso di contenere il peso.  
Con un coefficiente di resistenza all’aria Cx = 0,32, la nuova Classe M (ML 250 BlueTEC), inoltre, stabilisce un nuovo record in questa categoria di vetture. Le simulazioni intensive con il “prototipo digitale” e l’attività di affinamento svolta nella galleria del vento hanno permesso di perfezionare il flusso dell’aria lungo la vettura. Gli elementi decisivi che hanno consentito di ottenere un ridotto coefficiente di resistenza all’aria sono la forma aerodinamica del corpo vettura (con una conformazione ottimale del paraurti anteriore), dei montanti anteriori nonché dello spoiler sul tetto, oltre a numerose migliorie di dettaglio.

In sintesi: comfort elevato e dinamica di marcia perfetta onroad e offroad

L’equipaggiamento di serie della nuova Classe M offre già di per sé un comfort elevato, una spiccata maneggevolezza su strada e prestazioni straordinarie in fuoristrada. L’assetto della Classe M con sospensioni meccaniche dispone per la prima volta di un sistema di sospensioni selettive. Lo sterzo elettro-meccanico interviene in aiuto del guidatore garantendo la servoassistenza necessaria in funzione della situazione di marcia. A questo riguardo, inoltre, il SUV spicca per il diametro di volta più piccolo in questo segmento di mercato.  

Per affrontare i percorsi non asfaltati, i modelli ML 350 BlueTEC 4MATIC e ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY dispongono di un ampio equipaggiamento 
di serie per la marcia in fuoristrada. Oltre alla trazione integrale permanente 4MATIC e al sistema elettronico di controllo della trazione 4ETS, esso comprende un pulsante Offroad che attiva uno speciale programma per la marcia in fuoristrada. Inoltre il sistema di assistenza in fase di spunto aiuta il guidatore nelle partenze in salita, mentre con l’ausilio alla marcia in discesa (Downhill Speed Regulation, DSR) la Classe M mantiene automaticamente la velocità impostata con la leva del TEMPOMAT.
Il pacchetto ON&OFFROAD (a richiesta) della nuova Classe M ottimizza, grazie a sei programmi di marcia, la dinamica di marcia e la sicurezza di guida, perché mette a disposizione una gestione ottimale della trazione in funzione delle diverse condizioni di esercizio su strada e in fuoristrada. Sono disponibili un programma automatico, due speciali programmi offroad e tre programmi stradali. La selezione avviene tramite una manopola sulla consolle. Per quanto riguarda la dotazione “hardware”, il pacchetto ON&OFFROAD comprende una protezione sottoscocca, un convertitore di coppia a doppio stadio con rapporto di riduzione, un bloccaggio del differenziale longitudinale e funzioni ampliate dell’AIRMATIC, che consentono un’altezza libera dal suolo pari a un massimo di 285 millimetri nonché una profondità di guado di 600 millimetri.
La stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM può essere abbinata, a richiesta, sia alle sospensioni pneumatiche AIRMATIC con sistema di sospensioni attive (ADS) sia al pacchetto ON&OFFROAD. Il sistema agisce sull’asse anteriore e su quello posteriore tramite barre stabilizzatrici trasversali attive e compensa l’angolo di rollio della carrozzeria nelle curve, aumentando così l’agilità e il piacere di guida. Il sistema aumenta al tempo stesso la stabilità di marcia e, di conseguenza, la sicurezza, in particolare a velocità elevate. Tra i vantaggi dell’ACTIVE CURVE SYSTEM si annoverano anche il miglioramento del comfort di marcia sia in curva sia nei rettilinei 
e un ampliamento delle potenzialità fuoristradistiche.  

Mettetevi comodi: un lavoro di precisione per il massimo comfort

La nuova Classe M assicura una guida rilassante e di conseguenza sicura in 
tutte le condizioni possibili. Grazie a un lavoro di precisione a tutto campo, gli ingegneri responsabili dello sviluppo del Mercedes Technology Center sono riusciti a incrementare sensibilmente il comfort vibrazionale e acustico (Comfort NVH: Noise, Vibration, Harshness), che influisce in misura notevole sulla sensazione di benessere a bordo, favorendo così la sicurezza legata alle condizioni psicofisiche del guidatore, in particolare nei lunghi viaggi. Alla base dell’elevato comfort NVH c’è la scocca estremamente rigida della Classe M. Le ulteriori attività di rifinitura hanno riguardato la catena cinematica e l’autotelaio. A questo si aggiungono sia l'affinamento a livello aerodinamico e acustico sia l’intelligente impiego di isolanti innovativi.
Ben congegnata: sicurezza passiva ai massimi livelli

Sulla nuova Classe M la filosofia del Marchio Mercedes-Benz è stata applicata in base al concetto di sicurezza globale REAL LIFE SAFETY, prevalentemente ispirato alla reale dinamica degli incidenti. La cellula di sicurezza indeformabile della Classe M rappresenta, in combinazione con le zone di deformazione anteriori e posteriori, una solida base per i sistemi di protezione dei passeggeri. Fino a nove airbag, che vengono opportunamente attivati a seconda della tipologia dell’incidente e della relativa gravità, possono ridurre 
le sollecitazioni a carico degli occupanti. A completamento dei sistemi di sicurezza attiva, come il Brake Assist BAS di serie o il BAS PLUS a richiesta, che sono in grado di evitare un incidente o comunque di ridurne le conseguenze, sulla nuova Classe M sono state ulteriormente migliorate le soluzioni passive per la protezione dei pedoni, che ora comprendono, tra l’altro, l’impiego di serie di un cofano motore attivo.
A migliorare ulteriormente la sicurezza di guida e le condizioni psicofisiche del guidatore sulla nuova Classe M pensano soprattutto i sistemi di assistenza alla guida già adottati sulla Classe S e sulla Classe E. L’equipaggiamento di serie comprende il sistema per il rilevamento di sovraffaticamento o sonnolenza del guidatore ATTENTION ASSIST, il sistema di sicurezza preventiva PRE-SAFE®, la segnalazione di riduzione pressione pneumatici nonché le luci di stop adattive e il Brake Assist BAS. Gli equipaggiamenti possono essere ampliati, a richiesta, con l’aggiunta di sistemi di assistenza alla guida quali il sistema antisbandamento attivo o il Blind Spot Assist attivo.

Design: un look convincente

La nuova generazione della Classe M rivela sin dal primo sguardo la propria identità per il caratteristico design della carrozzeria con l'inconfondibile forma dei montanti posteriori. Design, impatto estetico di grande prestigio ed eccellente comfort di comando si fondono per dare vita ad un'immagine di forte presenza. Il frontale è dominato dalla mascherina del radiatore (con Stella al centro), la cui forma possente e sicura di sé sottolinea il carattere tipico di questo modello. Il profilo slanciato della fiancata richiama esteticamente la vocazione stradale della vettura, le cui proporzioni compatte sono definite dal passo lungo e dagli sbalzi ridotti. Il montante posteriore, che caratterizza questa Serie, è ispirato alle precedenti generazioni della Classe M, permettendo alla vettura di distinguersi nettamente dalla concorrenza. Al riguardo, il profilo del tetto che discende verso la coda sottolinea la sportività della nuova Classe M. Il cristallo laterale posteriore si inserisce nel lunotto senza che il montante risulti visibile, dando l’impressione di un design “scolpito dal pieno”, grazie anche ai gruppi ottici posteriori avvolgenti a LED e con tecnologia in fibra ottica, suddivisi in due parti, e al tetto ribassato con ampio spoiler. Il paraurti con protezione integrata del bordo di carico dal “look cromato” e con il nuovo “Wing-Design” caratterizza l'aspetto della coda del SUV. La gamma dei cerchi si estende dal cerchio Comfort da 17 pollici (a richiesta) aerodinamicamente ottimizzato fino ai cerchi eleganti e prestigiosi da 20 pollici. I cerchi AMG a richiesta da 21 pollici sottolineano il look sportivo della nuova Classe M.

Upgrade di serie: interni di prima classe

Già al primo sguardo è evidente che il design degli interni coniuga l'autentica vocazione SUV della Classe M con l’elevato comfort tipico di una prestigiosa berlina Mercedes-Benz. Le forme espressive della parte superiore della consolle, infatti, esprimono la potenza di un SUV, mentre il profilo discendente della plancia sul lato passeggero trasmette una straordinaria sensazione di spaziosità, sottolineando così le eccezionali doti di comfort sui lunghi percorsi di questa vettura. Gli interni spaziosi e luminosi offrono una libertà di movimento all’altezza dei gomiti decisamente superiore rispetto al modello precedente (più 34 millimetri anteriormente e più 25 millimetri posteriormente) e, di conseguenza, anche un’abitabilità maggiore. All’altezza della plancia, spicca l'ampia modanatura che prosegue formalmente nelle porte, creando così un effetto avvolgente molto armonioso. I sedili della nuova Classe M sono progettati per assicurare un comfort elevato sui lunghi viaggi e il massimo sostegno laterale. Tutti i principali parametri possono essere regolati elettricamente. Le novità sono costituite dalla regolazione dell’inclinazione dello schienale dei sedili posteriori e dalla possibilità di carico passante attraverso il bracciolo per il trasporto degli sci. Ribaltando in avanti entrambi gli schienali e anche il piano di seduta, si crea un vano di carico piatto con un volume di 2010 litri fino al cielo, che costituisce il miglior valore in questo segmento.

La nuova Classe M presenta di serie l'impianto Audio 20 CD, che comprende un’autoradio con doppio sintonizzatore, display a colori con una diagonale di 14,7 cm, lettore CD compatibile con i formati MP3/WMA/AAC, interfaccia USB con visualizzazione della copertina del CD (se presente sul supporto di memoria), collegamento Aux-in nel bracciolo nonché tastiera telefono. L’interfaccia Bluetooth permette di usufruire della funzione viva-voce e dello streaming audio per la trasmissione della musica. Particolarmente interessante è il Becker® MAP PILOT, un modulo di navigazione completamente integrato con rappresentazione cartografica 2D/3D dell'Europa. Questo apparecchio viene alloggiato in un apposito supporto nel box portaoggetti e si utilizza con il comando centrale dell’Audio 20 CD. Il sistema multimediale COMAND Online con display a colori ad alta risoluzione da 17,8 cm offre, per la prima volta sulla Classe M, l'accesso a Internet. I Clienti possono navigare liberamente a vettura ferma oppure richiamare un applicativo Mercedes-Benz, le cui pagine si caricano molto rapidamente e possono essere utilizzate facilmente anche durante la marcia. Il COMAND è disponibile a richiesta con un DVD-Changer da 6 DVD.‑Il sistema comprende di serie lo Speed Limit Assist, in grado di riconoscere i segnali stradali e di visualizzarli nella strumentazione.
Ulteriori informazioni su media.mercedes-benz.it e media.daimler.com
Motore: tanta efficienza e una dinamica eccellente

Il campione di efficienza tra i SUV

La terza generazione della Classe M definisce nuovi parametri di riferimento nel mondo dei SUV. Gli aspetti più significativi sono i bassi valori di consumo e gli esemplari livelli di emissioni. L’intera gamma consuma in media il 25% in meno di carburante rispetto alle versioni precedenti. La moderna gamma di motorizzazioni, il downsizing dei motori, il coefficiente di resistenza all'aria migliore della categoria con un Cx di 0,32, gli estesi interventi BlueEFFICIENCY e i nuovi strumenti di sviluppo, come «l'auto energeticamente trasparente», hanno contribuito ad ottenere l'efficienza energetica. Degna di nota, a tale riguardo, è la ML 250 BlueTEC 4MATIC, che consuma il 28% in meno del modello precedente. Necessita infatti di 6,0 l/100 km (158 g CO2/km) nel ciclo di marcia europeo ed è in grado di percorrere fino a 1.500 chilometri con un pieno. Si tratta di un livello di efficienza che fino a pochi anni fa era appannaggio esclusivo della categoria delle compatte. 

I consumi particolarmente ridotti e lo straordinario bilancio ambientale della nuova Classe M sono da ricondurre innanzitutto all'impiego dei motori diesel BlueTEC e alla nuova generazione di motori a benzina BlueDIRECT a iniezione diretta. Nel caso dei motori diesel, il downsizing assume un ruolo di primo piano.

· Sulla ML 250 BlueTEC 4MATIC il V6 da 3,0 litri del modello precedente è stato sostituito dal parsimonioso quattro cilindri, già apprezzato, tra l’altro, sulla Classe S. 
· La ML 350 BlueTEC 4MATIC è equipaggiata con un V6‑da 3,0 litri ampiamente rielaborato, che assicura prestazioni decisamente migliori a fronte di minori consumi. Grazie alla depurazione dei gas di scarico con AdBlue®, entrambe le versioni diesel soddisfano sin d'ora la norma Euro 6 che entrerà in vigore nel 2014. 

I dati rispetto al corrispondente modello precedente

	 
	ML 250 BlueTEC

4MATIC
	ML 300 CDI

BlueEFFICIENCY 4MATIC

(modello precedente)
	ML 350 BlueTEC

4MATIC
	ML 350 CDI 4MATIC

(modello precedente)

	Numero cilindri
	4
	6
	6
	6

	Cilindrata                             cm3
	2143
	2987
	2987
	2987

	Potenza nominale        kW (CV)
	150 (204)
	150 (204)
	190 (258)
	170 (231)

	Coppia massima                  Nm
	500
	500
	620
	540

	Consumo NEDC combinato

                                    l/100 km

                                 g CO2 / km
	6,0 – 6,5

158
	8,4 – 9,1

224 - 240
	6,8 – 7,4

179
	8,9 - 9,4

235 - 246

	Riduzione consumi                  % 
	-28
	-24 

	0-100 km/h                              s
	9,0
	8,3
	7,4
	7,6

	Vmax                                   km/h
	210
	210
	224
	220

	Norma antinquinamento          
	Euro 6
	Euro 5
	Euro 6
	Euro 5


Avanzata tecnologia motoristica  

Il motore CDI da 2,2 litri fa della ML 250 BlueTEC 4MATIC il SUV più parsimonioso della categoria. Con un consumo nel ciclo di marcia europeo di 6,0 l/100 km, questo modello si dimostra addirittura superiore a tutti i modelli ibridi della concorrenza al momento disponibili sul mercato. Nonostante i bassi valori di consumo, questo modello della Classe M‑vanta una coppia massima di 500 Nm a 1600 giri/min e una potenza di 150 kW (204 CV) che gli consentono ottime prestazioni: 9,0 secondi per l'accelerazione da zero a 100 km/h e una velocità massima di 210 km/h. 

L'elevata capacità di ripresa anche ai bassi regimi si deve alla sovralimentazione turbo a doppio stadio. La soluzione già adottata sul SUV compatto GLK 250 CDI 4MATIC, che abbina un piccolo turbocompressore a gas di scarico ad alta pressione ad un secondo turbocompressore a bassa pressione di grosse dimensioni, contribuisce in misura determinante ad assicurare un'erogazione di potenza di livello pari a quella del motore a sei cilindri del modello precedente, la ML 300 CDI BlueEFFICIENCY 4MATIC. I due turbocompressori sono collegati tra loro in serie e sono entrambi costituiti da una turbina che aziona il compressore vero e proprio. La turbina ad alta pressione è collocata direttamente sul collettore di scarico e viene messa in rotazione dai gas di scarico ad una velocità massima di 215.000 giri al minuto. Nella carcassa della turbina ad alta pressione è integrato un condotto di bypass che può essere aperto o chiuso da una valvola per la regolazione della pressione di sovralimentazione. Quando la valvola è chiusa, la turbina ad alta pressione è lambita dall'intero flusso di gas di scarico e quindi tutta la loro energia è utilizzata per l'azionamento della turbina. Ciò consente di generare 
ai bassi regimi la pressione di sovralimentazione ottimale.

I due compressori sono anch'essi in serie e sono inoltre collegati ad un condotto di bypass. L'aria per la combustione proveniente dal filtro dell'aria attraversa per primo il compressore a bassa pressione, il quale provvede a comprimerla in funzione della potenza motrice della turbina a bassa pressione. Quest'aria precompressa attraversa quindi il compressore ad alta pressione, che è accoppiato con la turbina ad alta pressione, e viene qui di nuovo sottoposta a compressione. Si ottiene in tal modo una vera e propria sovralimentazione bistadio. Il principale vantaggio di questo complesso sistema di alimentazione dell'aria per la combustione, gestito in funzione del fabbisogno con l'ausilio di due turbocompressori a gas di scarico, è una migliore carica dei cilindri e quindi una coppia elevata anche ai bassi regimi, oltre al fatto che i consumi di carburante si riducono. Per chi guida, gli effetti positivi più evidenti sono il comportamento armonico del motore senza turbo lag, una buona erogazione di coppia in tutta la gamma di regime, una maggiore prontezza di accelerazione ed eccellenti prestazioni di marcia.

Il motore V6 diesel della ML 350 BlueTEC 4MATIC assicura una spinta particolarmente potente. Eroga infatti 190 kW (258 CV) e una coppia considerevole di 620 Nm. Nonostante le sue eccellenti prestazioni, questa versione attesta un consumo pari a 6,8 litri di gasolio ogni 100 chilometri nel ciclo di marcia europeo combinato. Questo V6 diesel estremamente efficiente permette alla ML 350 BlueTEC 4MATIC di ottenere ottime prestazioni: 7,4 secondi per l'accelerazione da zero a 100 km/h e una velocità massima 
di 224 km/h. Si tratta di valori equiparabili a quelli del modello precedente ML 450 CDI 4MATIC che montava un motore diesel V8 e rispetto al quale i consumi sono scesi del 36 percento.

Come la ML 250 BlueTEC 4MATIC, anche la ML 350 BlueTEC 4MATIC è uno dei modelli diesel più puliti al mondo. BlueTEC è una tecnologia sviluppata da Mercedes-Benz per ridurre le emissioni dei veicoli diesel, in particolar modo quelle di ossidi di azoto, che prevede l'iniezione di AdBlue®, una soluzione acquosa di urea, nei gas di scarico. L'addizione di questa sostanza produce la liberazione di ammoniaca, che a sua volta determina, nel catalizzatore SCR (Selective Catalytic Reduction) installato a valle, la trasformazione anche dell'80% degli ossidi di azoto in azoto e acqua non nocivi. Ne consegue che entrambi i modelli sono già oggi conformi ai valori di emissione previsti dalla norma Euro 6 che entrerà in vigore nel 2014. Il serbatoio di AdBlue® è installato in posizione protetta sotto il pianale del bagagliaio, dispone di una capacità di 25,7 litri e viene rabboccato ogni 25.000 chilometri in concomitanza con gli intervalli di manutenzione ordinaria. Il foro per il rabbocco si trova dietro lo sportello laterale del serbatoio, di fianco al bocchettone di rifornimento, e si riconosce a colpo sicuro grazie al tappo di colore azzurro. Pertanto anche i guidatori che desiderano sfruttare al massimo le prerogative offroad della Classe M possono rabboccare senza problemi il serbatoio quando, lontani da ogni forma di civiltà, non possono appoggiarsi 
ad una stazione di rifornimento. L'additivo AdBlue® può essere acquistato in flaconi presso qualsiasi Concessionario Mercedes-Benz. La quantità da rabboccare viene segnalata per tempo sulla strumentazione.

Motore BlueDIRECT per la ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY

Il modello a benzina ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY convince per l'innovativa tecnologia della nuova generazione di motori a V Mercedes-Benz. Il cuore evoluto del pacchetto tecnologico BlueDIRECT è costituito dall'iniezione diretta di benzina di terza generazione con combustione a getto guidato ed iniettori piezoelettrici. La sua azione, abbinata a quella della Multi Spark Ignition, consente di ottimizzare ulteriormente i consumi.

Per il motore V6 della ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY è stato adottato un nuovo processo di combustione a carica stratificata caratterizzato da una più ampia fascia utile della mappatura e da una combustione a carica magra ottimale in termini di consumi ("carica omogenea stratificata"). La modalità HOS (Homogeneous Stratified Combustion) combina, come il nome stesso esprime, la combustione a carica omogenea magra con quella classica a carica stratificata. La prima iniezione ha luogo durante la corsa di aspirazione e serve a creare una miscela di base omogenea. La "stratificazione" avviene in compressione con l'esecuzione, prima dell'accensione, di un'altra iniezione 
che può essere semplice o doppia a seconda della mappatura.


L'iniezione diretta di terza generazione è integrata dall'accensione multipla veloce denominata "Multi Spark Ignition (MSI)". Ecco come funziona: dopo la prima scintilla e un breve periodo di combustione, la bobina si ricarica molto rapidamente e fa scoccare un'altra scintilla. Il sistema MSI permette di generare in successione fino a quattro scintille in un millisecondo, le quali producono un plasma avente una maggiore espansione spaziale rispetto ad un'accensione di tipo convenzionale. La gestione della Multi Spark Ignition permette di regolare in modo ottimale sia l'intervallo di tempo tra una serie 
di scintille e la successiva sia la durata della combustione. È così possibile ottenere un baricentro di combustione ottimale e incrementare la compatibilità dei gas residui, soprattutto durante il funzionamento a carica stratificata.  

Il moderno V6 da 3,5 litri è un motore aspirato. La modifica più significativa rispetto al propulsore del modello precedente (ML 350 4MATIC) è la riduzione da 90° a 60° dell'angolo tra le bancate cilindri, che ha permesso di eliminare il controalbero di equilibratura per la compensazione delle vibrazioni del primo ordine. Questo accorgimento si traduce per il guidatore in un eccellente livello di comfort. Tra le principali caratteristiche costruttive di questo motore figura un sistema di aspirazione e di scarico completamente nuovo, affiancato da un collettore di aspirazione a risonanza variabile e dall'ottimizzazione delle condizioni fluidodinamiche dei condotti di aspirazione e di scarico. A parità 
di cilindrata, la potenza è così aumentata del 12,5%, portandosi dai 200 kW (272 CV) del modello precedente agli attuali 225 kW (306 CV), mentre la coppia massima è salita del 5,7% raggiungendo i 370 Nm (modello precedente: 350 Nm), che vengono ora erogati su un ampio arco di regime (3500 - 5250 giri/min). Parallelamente a questo incremento della potenza, gli ingegneri Mercedes sono riusciti a ridurre in modo consistente i consumi, che nel ciclo 
di marcia europeo sono scesi del 25% rispetto al modello precedente. Il nuovo V6 a benzina della ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY attesta un consumo di 8,5 litri ogni 100 chilometri ed è pertanto il modello a benzina più parsimonioso del segmento. Gli eccellenti valori di consumo sono affiancati da prestazioni dinamiche su strada. Questo modello accelera da zero a 100 km/h in 7,6 secondi e raggiunge una velocità massima di 240 km/h. 



Di seguito i dati a confronto.

	 
	ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
	ML 350 4MATIC (modello precedente)

	Numero cilindri
	6
	6

	Cilindrata                                          cm3
	3498
	3498

	Potenza nominale                      kW (CV)
	225 (306)
	200 (272)

	Coppia massima                                Nm
	370
	350

	Consumo NEDC combinato

                                                  l/100 km

                                              g CO2 / km
	8,5 – 8,8

199
	11,4-12,0

266 - 281

	Riduzione consumi                              %
	-25

	0-100 km/h                                          s
	7,6
	8,4

	Vmax                                                km/h
	235
	225

	Norma antinquinamento 
	Euro 5
	Euro 4


Nuove dimensioni di efficienza energetica 

Le prestazioni dei motori della Classe M risultano evidenti se si rapporta la riduzione del fabbisogno energetico al netto aumento della potenza per litro di cilindrata delle tre generazioni della Classe M dal 1997 ad oggi. Confrontando i valori di consumo in rapporto al peso (l/100 km ogni 100 kg) si comprende chiaramente la portata delle potenzialità di sviluppo del classico motore a combustione interna. 
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Campione sulle lunghe distanze: l’elevata efficienza permette di ottenere percorrenze elevate 
Particolarmente significativa è l'autonomia della nuova Classe M con un pieno di carburante. Questo parametro è molto importante per una vettura con la quale si può andare quasi dappertutto. Il SUV di gran lunga più parsimonioso del segmento, la ML 250 BlueTEC 4MATIC, registra su questo fronte valori di eccellenza. Con un consumo nel ciclo di marcia europeo di 6,0 l/100 km, questo motore diesel è in grado di percorrere, senza mai fare rifornimento, circa 1.170 chilometri con il serbatoio di serie da 70 litri. Con il serbatoio da 93 litri, disponibile a richiesta, è addirittura possibile percorrere una distanza di 1.500 chilometri tra un rifornimento e l'altro. Di seguito i dati relativi all'autonomia.

	 
	ML 250 BlueTEC

4MATIC
	ML 350 BlueTEC

4MATIC
	ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY

	NEDC combinato     l/100 km
	6,0
	6,8
	8,5

	Serbatoio                               l
	70 
	98 
	70
	98
	78
	98

	Autonomia con

un pieno                            km
	1.170
	1.500
	1.030
	1.370
	920  
	1.090


Lavoro di precisione: affinamenti per migliorare l’efficienza

Oltre alla moderna tecnologia motoristica all'avanguardia, anche l'ampia gamma di soluzioni BlueEFFICIENCY contribuisce al raggiungimento del risparmio di carburante. Tra queste rientrano, accanto alla funzione ECO start/stop di serie, il nuovo cambio automatico a 7 marce 7G-TRONIC PLUS. Anche gli ingranaggi degli assi ad attrito ridotto, lo sterzo elettro-meccanico e gli pneumatici con bassa resistenza al rotolamento contribuiscono alla riduzione dei consumi.

Il 7G-TRONIC PLUS in versione evoluta è incluso nell'equipaggiamento di serie di tutti i modelli della Classe M e si distingue, oltre che per la funzione ECO start/stop integrata, per il minore slittamento del convertitore di coppia e il migliore rendimento. Tra le principali caratteristiche figura il nuovo ammortizzatore torsionale che attenua efficacemente le irregolarità di rotazione e le vibrazioni interne del cambio, la cui intensità è di norma inversamente proporzionale al regime e al numero di cilindri. Ne deriva un conflitto di obiettivi tra il comfort da una parte e i bassi consumi dall'altra. La soluzione è costituita appunto dal cosiddetto ammortizzatore torsionale a doppia turbina, che nel caso dei modelli diesel è equipaggiato con un pendolo centrifugo. Il suo compito è spostare il baricentro in funzione del numero di giri, per garantire condizioni di marcia confortevoli anche nella fascia di regime ottimale per i consumi. La migliore azione ammortizzante riduce poi nettamente lo slittamento della frizione di esclusione del convertitore di coppia anche in condizioni di basso carico, contribuendo anche in questo caso al contenimento dei consumi. La perfetta attenuazione delle irregolarità di rotazione e delle vibrazioni interne del cambio assicura inoltre tempi di risposta ancora più rapidi ai comandi impartiti con il pedale dell'acceleratore. Altrettanto utili ai fini della riduzione dei consumi sono i cuscinetti ad attrito ridotto e la nuova gestione termica dell'olio del cambio. 

La trasmissione a cinghia ottimizzata con disaccoppiatore e il comando intelligente di tutte le pompe e di tutti i gruppi secondari in base alla reale necessità riducono a loro volta il fabbisogno energetico della nuova Classe M. La pompa dell’olio e quella dell’acqua del motore nonché la pompa del carburante, posizionata nella parte posteriore della vettura, sono attivate solo in base agli effettivi carichi. La stessa logica di gestione viene impiegata sul climatizzatore automatico e sul COMFORTMATIC: in questi casi il compressore del liquido di raffreddamento funziona solo quando necessario. Inoltre, lo scambiatore di calore integrato e i raffinati sensori, tra cui il sensore antiappannamento installato sul parabrezza, assicurano una climatizzazione dell'abitacolo estremamente efficiente. Anche l’impianto di scarico con depurazione dei gas di scarico SCR (Selective Catalytic Reduction), ottimizzato in funzione dei flussi e della contropressione, riveste un’importanza determinante sui motori diesel. 

Grazie all’impiego di materiali leggeri, gli ingegneri responsabili dello sviluppo sono riusciti a mantenere invariato il peso della nuova Classe M rispetto al modello precedente nonostante l’equipaggiamento aggiuntivo.

I bracci dell’asse anteriore e di quello posteriore, ad esempio, così come il cofano motore e i parafanghi sono realizzati con leghe in alluminio tanto leggere quanto resistenti, mentre la traversa della plancia è in magnesio.

Aerodinamica: il SUV con le caratteristiche aerodinamiche migliori  nella sua categoria 

Con un coefficiente di resistenza all’aria Cx = 0,32, la nuova Classe M (ML 250 BlueTEC) stabilisce un nuovo record in questa categoria di vetture (resistenza aerodinamica complessiva Cx x A = 0,92, modello precedente 0,94). Le simulazioni intensive effettuate con il “prototipo digitale” e l’attività di affinamento svolta nella galleria del vento hanno permesso di perfezionare 
il flusso dell’aria lungo la vettura. Gli elementi decisivi che hanno consentito 
di ottenere un ridotto coefficiente di resistenza all’aria sono la forma aerodinamica del corpo vettura (con una conformazione ottimale del paraurti anteriore con spoiler integrato), dei montanti anteriori nonché dello spoiler sul tetto, oltre a numerose migliorie di dettaglio, che comprendono:

· zona della mascherina del radiatore sigillata con "apertura a feritoie" 
della ventola regolabile

· fughe divisorie sigillate tra cofano motore e gruppi ottici

· spoiler per le ruote anteriori

· feritoie di uscita dell’aria nei rivestimenti dei passaruota anteriori

· alloggiamenti degli specchi retrovisori di nuovo sviluppo

· spoiler sul tetto ottimizzato

· spoiler laterale sul lunotto (ML 250 BlueTEC 4MATIC)

· rivestimento del sottoscocca e del vano motore

Analisi dettagliata: “l’auto energeticamente trasparente” per una maggiore ottimizzazione

“L'auto energeticamente trasparente” ("Energetisch gläsernes Fahrzeug" - EGF) è uno strumento di sviluppo progettato da Mercedes-Benz ed impiegato per la prima volta come progetto pilota nell’ambito dello sviluppo della Classe M. Le innovative potenzialità di questo metodo, in grado di analizzare le ottimizzazioni fino nei minimi dettagli, saranno prossimamente adottate su tutte le nuove Serie. Grazie all’analisi precisa e dettagliata dei flussi energetici all’interno della vettura nel suo complesso (tank-to-wheel: dal serbatoio alle ruote), gli ingegneri progettisti possono ottimizzare tutti i gruppi costruttivi significativi ai fini dei consumi, fino ai singoli cuscinetti delle ruote. 

L'idea del progetto EGF è nata dalla constatazione che in molti casi i fattori che influiscono sui consumi e le interazioni tra gli accorgimenti adottati per ridurre questi ultimi non potevano essere verificati o dimostrati con precisione. Con "l'auto energeticamente trasparente" gli ingegneri possono ora individuare con cura i margini potenziali di miglioramento scomponendo le singole catene causali energetiche e analizzando le interazioni sulla vettura nel suo complesso. 

Il metodo si basa su una tecnica di misurazione tanto complessa quanto precisa, in grado di eseguire circa 300 misurazioni significative dal punto 
di vista energetico con una velocità di scansione che può arrivare fino a 1.000 valori al secondo. In un minuto vengono quindi rilevati circa 2,4 milioni di valori, dalla cui analisi si ricavano indicazioni affidabili sulle possibilità di ottimizzazione. Il metodo è integrato dai modelli di simulazione energetica, la cui validità viene verificata per mezzo dei parametri misurabili. In tal modo è possibile analizzare e quantificare l'efficienza energetica sia dei singoli gruppi e componenti sia della vettura nel suo complesso. 
Quando gli ingegneri individuano un componente insoddisfacente dal punto di vista energetico, studiano le possibili soluzioni in collaborazione con i reparti tecnici interessati. L'analisi si concentra da un lato sulle caratteristiche costruttive o dei materiali dei singoli componenti della vettura, come ad esempio i cuscinetti delle ruote o degli assi, dall'altro lato esamina la possibilità di ottenere il risultato desiderato modificando le strategie di regolazione.  

Con il sistema EGF inventato da Daimler, gli ingegneri progettisti potranno individuare e sfruttare le possibilità di ottimizzazione sia delle automobili equipaggiate con i classici motori a combustione interna sia delle vetture a trazione ibrida, elettrica o con pile di combustibile. In futuro si potrà forse derivare da questo metodo uno strumento di sviluppo universale per ogni tipo 
di macchina che contribuirà al generale incremento dell'efficienza energetica. I possibili campi di applicazione sono molteplici: centrali elettriche, generatori eolici, pompe o impianti di alimentazione nel settore industriale; frigoriferi, lavatrici, asciugatrici e tagliaerba per il settore degli elettrodomestici; navi, 
treni o aerei in quello dei trasporti. L'applicazione sistematica di questo metodo permetterebbe di analizzare dettagliatamente i margini potenziali di ottimizzazione delle più diverse tecnologie volte al risparmio energetico 
e di ricavare indicazioni pratiche per il loro sfruttamento.
Sicurezza: per viaggiare sereni
Sotto una buona Stella

Sulla nuova Classe M la filosofia del Marchio Mercedes-Benz è stata applicata in base al concetto di sicurezza globale Real Life Safety, ispirato alla reale dinamica degli incidenti. La cellula di sicurezza indeformabile della Classe M rappresenta, in combinazione con le zone di deformazione anteriori e posteriori, una solida base per i sistemi di protezione dei passeggeri. A migliorare ulteriormente la sicurezza di marcia e le condizioni psicofisiche del guidatore provvedono sulla nuova Classe M soprattutto i sistemi di assistenza alla guida già adottati sulla Classe S 
e sulla Classe E.

La filosofia alla base del concetto di sicurezza della Classe M si articola, come per tutte le vetture Mercedes-Benz, in quattro fasi.

· Guidare sicuri: evitare le situazioni di pericolo, avvisare e assistere in  tempo il guidatore

· In caso di pericolo: prevenire e attivare le misure di protezione preventiva

· In caso di impatto: fornire adeguata protezione

· Dopo un impatto: evitare il peggio rendendo possibile il soccorso    immediato

Il livello di sicurezza del modello precedente, di per sé già elevato, è stato aumentato ulteriormente. Sono soprattutto le tante soluzioni "invisibili" Mercedes-Benz a portare vantaggi quantificabili nella reale dinamica degli incidenti. Per verificare le nuove tecnologie o la versione evoluta di sistemi già esistenti, gli ingegneri conducono numerosi crash test di gran lunga più severi di quelli prescritti dalle normative, come ad esempio il test di caduta sul tetto e i vari test di cappottamento. I sensori di ribaltamento attivano all'occorrenza tanto i sidebag e i windowbag quanto i pretensionatori. Nella fase di sviluppo della Classe M, Mercedes-Benz ha testato in tutto trentasei tipologie di carico completamente diverse in condizioni di prova reali.
A questi test si aggiungono le approfondite simulazioni effettuate con il prototipo digitale. Con questo programma intensivo di sviluppo alle spalle, la Classe M possiede le credenziali per superare tutti i rating internazionali con i migliori risultati.

La Classe M ha in sé tutte le potenzialità per assicurare la massima protezione anche agli utenti più deboli della strada, come i pedoni, i ciclisti e i motociclisti. Il rischio che questi ultimi subiscano lesioni in caso di impatto con la vettura è limitato non soltanto dalle zone deformabili del frontale, dai retrovisori esterni ripiegabili e dai profili lisci, ma anche dalla particolare conformazione del cofano motore e dalla posizione più arretrata dei componenti nel vano motore. Inoltre la dotazione di serie comprende, per la prima volta nel segmento dei SUV, il cofano motore attivo, che riduce l'accelerazione imposta ad un pedone, ciclista o motociclista nel momento dell'impatto perché in grado di assorbire prima la forza d'urto.

"Zona di assorbimento elettronica"

Il migliore degli incidenti è pur sempre quello che si può evitare. Su questa constatazione apparentemente banale, e tuttavia non così facile da mettere in pratica, si basa il lavoro intensivo degli ingegneri esperti di sicurezza del Mercedes Technology Center. A garantire una maggiore sicurezza di marcia e migliori condizioni psicofisiche per il guidatore provvedono sulla nuova Classe M soprattutto i numerosi sistemi attivi e passivi di assistenza alla guida.

· L'ATTENTION ASSIST avvisa il guidatore per evitare pericolosi colpi di    sonno

· Lo Speed Limit Assist visualizza i segnali stradali sulla strumentazione

· Segnalazione di riduzione pressione pneumatici

· Intelligent Light System, con funzioni di illuminazione adatte alla    specifica situazione di marcia e alle particolari condizioni atmosferiche 

· Sistema di visione notturna con riconoscimento dei pedoni 

· ADAPTIVE BRAKE, con le funzioni di ausilio alla partenza in salita,   accostamento delle pastiglie ai dischi, asciugatura freni e la funzione    HOLD

· Il Brake Assist BAS assiste il guidatore nelle frenate critiche  

· DISTRONIC PLUS con BAS PLUS  

· Il sistema antisbandamento avvisa il guidatore non appena la vettura    abbandona involontariamente la corsia di marcia delimitata dalla    segnaletica orizzontale. Il sistema antisbandamento attivo può inoltre    reagire con un intervento sui freni per correggere la traiettoria 

· Il Blind Spot Assist avvisa il guidatore quando individua un veicolo nella zona scarsamente visibile chiamata "angolo morto". Il Blind Spot Assist attivo può in aggiunta contrastare il pericolo di una collisione con un intervento selettivo sui freni, nel caso in cui il guidatore non reagisca all'avvertimento

· Il Park Assist con PARKTRONIC individua i parcheggi di dimensioni    adeguate ed esegue automaticamente le necessarie manovre di    sterzata, mentre il guidatore non deve fare altro che premere il pedale   del freno e dell'acceleratore 

· Telecamera per la retromarcia assistita, dotata ad esempio di modalità   "Back-in“ con linee dinamiche di riferimento per la retromarcia in     parcheggi angusti o per agevolare le manovre di aggancio di un     rimorchio 

· Le luci di stop adattive lampeggiano quando è in atto una frenata    d'emergenza per avvertire gli automobilisti che sopraggiungono

· Il concetto di sicurezza della nuova Classe M comprende il sistema di sicurezza preventiva PRE-SAFE® di serie, che sfrutta l'azione sinergica dei sistemi di sicurezza attiva e passiva per ridurre anche del 40% le sollecitazioni a carico degli occupanti in caso d'incidente. A seconda della tipologia del potenziale incidente, il sistema può adottare le seguenti misure reversibili per la protezione preventiva dei passeggeri:

· pretensionamento delle cinture sui sedili anteriori

· chiusura dei finestrini

· chiusura del tetto scorrevole

· spostamento del sedile lato passeggero (se la vettura dispone del   pacchetto Memory).
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Carrozzeria: elevato assorbimento di energia in caso di collisione frontale

La cellula di sicurezza indeformabile della Classe M rappresenta, in combinazione con le zone di deformazione anteriori e posteriori, una solida base per i sistemi di protezione dei passeggeri. L'obiettivo principale era ridurre sensibilmente le sollecitazioni a carico dei passeggeri. Nel caso delle collisioni frontali gli ingegneri sono riusciti ad ottenere una decelerazione più omogenea, che si traduce in una riduzione delle sollecitazioni massime cui i passeggeri sono sottoposti nell'impatto. Questo risultato è stato ottenuto adottando, tra l'altro, gli accorgimenti di seguito elencati.

· Telaio ausiliario anteriore a deformazione programmata, in grado ad     esempio di dirottare la forza d'urto sul lato opposto della vettura negli    impatti frontali asimmetrici  

· Nuova traversa del cambio in alluminio: nelle normali condizioni di    funzionamento questo componente è isolato acusticamente e    meccanicamente, ma in caso d'impatto appositi ganci ne realizzano    l'accoppiamento in modo tale che anche il tunnel possa assorbire    energia in questa zona (solo per le versioni diesel)

· Rampa di scorrimento del servofreno per impedire bloccaggi    indesiderati tra il servofreno stesso e il duomo dell'ammortizzatore. Il    servofreno inoltre si sposta con un movimento rotatorio per ridurre al   minimo il rischio di intrusione del pedale del freno 

· Un elemento anti-crash provvede a sollevare il parafango rispetto alla    porta, impedendo che quest'ultima rimanga incastrata dopo l'impatto;    nella maggior parte dei casi è possibile aprire le porte con poco sforzo 

· Gli acciai ad altissima resistenza utilizzati per i montanti anteriori    ottimizzano la stabilità della cellula dell'abitacolo sia nelle collisioni    frontali sia in vari scenari di cappottamento e permettono nella maggior parte dei casi di aprire senza difficoltà le porte dopo un impatto frontale asimmetrico 

· I sottoporta in posizione avanzata formano un percorso diretto di    assorbimento del carico in direzione della ruota anteriore, impedendo   l'eventuale rotazione verso l'interno delle ruote e la loro penetrazione    nel vano piedi

· Ottimo trasferimento dell'energia d'urto nelle collisioni frontali,   nonostante la lunghezza relativamente contenuta dell'avancorpo, grazie all'attivazione dei percorsi di assorbimento del carico che si estendono dal crash-box anteriore al longherone e dalla ruota al sottoporta, e grazie al telaio ausiliario deformabile che dirotta le forze d'urto sul tunnel attraverso il complessivo motore/cambio 

· Il piantone dello sterzo ad assorbimento di energia si deforma    nell'impatto di un massimo di 100 millimetri creando più spazio per    l'assorbimento dell'energia. Si riducono in tal modo le sollecitazioni a    carico della testa, della nuca e del torace del guidatore 

Una scocca intelligente assicura la protezione laterale

Accanto alla concezione del frontale della nuova Classe M, si dimostra convincente anche l'intelligente struttura della scocca, in grado di proteggere i passeggeri nelle collisioni laterali. L'opportuna ripartizione di zone ad elevata rigidità e di zone ad alta deformabilità assicura un comportamento cinematico positivo dei passeggeri negli impatti laterali.

· Il montante centrale, che riveste un ruolo importante nelle collisioni    laterali, presenta un'elevata deformabilità nella sezione inferiore, mentre in quella superiore è molto rigido. Questa configurazione riduce il rischio e la velocità di intrusione nella zona inferiore, mentre gli acciai ad altissima resistenza utilizzati sul lato esterno della parte superiore del montante impediscono a quest'ultimo di piegarsi nelle collisioni laterali. Questa soluzione costruttiva aumenta inoltre la stabilità della cellula dell'abitacolo nei cappottamenti.

· La struttura portante del pianale in materiale ad altissima resistenza,   che si estende per l'intera larghezza della vettura, e i rinforzi nella    traversa del sedile lato guida, anch'essi ad altissima resistenza,    riducono le deformazioni, soprattutto in caso di impatto contro un palo.    Risulta così meglio garantito lo spazio vitale per i passeggeri e si    riducono le sollecitazioni a carico del torace. 

· La geometria dei montanti e del telaio del tetto in materiale ad altissima resistenza e il loro collegamento alla carrozzeria sono stati ottimizzati per garantire la massima sicurezza in caso di impatto. 

Spalle coperte: la parte posteriore 

Anche la zona posteriore della Classe M dispone di zone di deformazione accuratamente studiate per proteggere la cellula di sicurezza indeformabile e ridurre al minimo le sollecitazioni a carico dei passeggeri. Una speciale prova d'urto, che ha lo scopo di verificare la tenuta del serbatoio, fornisce un'idea della straordinaria resistenza della carrozzeria nella parte posteriore della Classe M. Nel test una slitta viene lanciata alla velocità di 80 km/h contro la coda della Classe M. Il serbatoio resiste a questo tremendo impatto senza alcuna perdita di tenuta.   

I longheroni posteriori in più pezzi sono ora realizzati a sezione chiusa con lamiere di spessore su misura (Tailored Blanks), allo scopo di aumentare la resistenza, incrementare l'assorbimento di energia e migliorare il comportamento a deformazione. L'alloggiamento della ruota di scorta è parte integrante del pianale in acciaio; una traversa in acciaio resistente alla flessione sostiene il rivestimento del paraurti posteriori ed è collegato alla 
coda per mezzo di due crash-box in acciaio.

Sistemi di ritenuta completi per la protezione dei passeggeri

Interagendo con le "zone di deformazione elettronica" e l'intelligente struttura della carrozzeria sopra descritte, i sistemi passivi di protezione dei passeggeri forniscono la massima protezione possibile e collocano la Classe M ai vertici di questo segmento di mercato. Tra gli accorgimenti adottati figurano le nuove strategie di attivazione. Il sistema è in grado, per esempio, di riconoscere il pericolo imminente di cappottamento e di attivare all'occorrenza gli airbag per la testa, i sidebag e i windowbag come pure i pretensionatori. I nuovi sidebag di ampie dimensioni e i windowbag più lunghi forniscono ai passeggeri un sostegno più omogeneo dalle spalle fino al bacino, che si traduce in un maggior livello di protezione. La maggiore estensione della zona coperta dagli airbag riduce il rischio di contrarre lesioni anche nelle collisioni laterali.

Anche i passeggeri posteriori possono beneficiare di una maggiore protezione grazie ai pretensionatori e ai limitatori della forza di ritenuta installati sui sedili esterni. Di seguito sono elencati i componenti dei sistemi passivi di protezione dei passeggeri.

· Airbag adattivi anteriori a due stadi di attivazione

· Kneebag lato guida 

· Sidebag anteriori (airbag torace-bacino combinati)

· Sidebag posteriori a richiesta

· Windowbag sopra entrambe le file di sedili dal montante anteriore fino a quello posteriore

· Cinture di sicurezza a tre punti su tutti e cinque i sedili

· Pretensionamento pirotecnico, limitazione costante della forza di   ritenuta e pretensionamento reversibile elettrico delle cinture anteriori,   pretensionatore e limitatore monostadio della forza di ritenuta per i    sedili posteriori esterni

· Sistema di fissaggio del seggiolino per bambini ISOFIX

· Regolazione in altezza delle cinture anteriori

· ● Segnalazione cintura posteriore non allacciata nella strumentazione

· Riconoscimento automatico della presenza del seggiolino per bambini    AKSE (a richiesta) con disattivazione dell'airbag passeggero anteriore in   abbinamento agli speciali seggiolini per bambini Mercedes-Benz

· In caso di tamponamento, uno speciale sistema di protezione passiva    della testa, sviluppato appositamente, è in grado di ridurre le    sollecitazioni a carico degli occupanti 

Protegge i suoi passeggeri anche dopo l'impatto

Grazie alle funzioni POST-SAFE®, la nuova Classe M può attivare diversi sistemi che contribuiscono ad evitare incidenti a catena. In seguito ad un impatto di una certa entità, l'impianto luci di emergenza si attiva automaticamente per avvisare gli altri utenti della strada. Parallelamente le porte si sbloccano affinché i soccorritori possano accedere senza intralci ai passeggeri. La parziale apertura dei cristalli laterali dopo l'attivazione dei sistemi di ritenuta assicura una migliore aerazione dell'abitacolo. 

Quando rileva un impatto, la centralina di comando disattiva il sistema di alimentazione per ridurre il rischio di incendi. Dopo aver determinato la posizione dei cilindri, la centralina di gestione del motore apre le valvole di aspirazione dei cilindri che non si trovano al momento in fase di compressione e scarica la sezione ad alta pressione del sistema di alimentazione rilasciando direttamente nella camera di combustione il carburante residuo per ridurre il pericolo di fuoriuscite. Per evitare perdite di carburante, nei punti più critici i condotti del carburante di tutti i modelli della Classe M sono inoltre realizzati in versione antitaglio. Anche questo accorgimento riduce il pericolo di incendi.

Autotelaio: prestazioni superiori su ogni tipo di terreno 

Il dinamismo sposa il comfort

Accanto alle sospensioni meccaniche con sistema di sospensioni selettive sono disponibili nuove tipologie di assetto e sistemi innovativi di gestione della dinamica di marcia che aumentano il piacere di guida a bordo della Classe M. Tra questi figurano le sospensioni pneumatiche AIRMATIC con sistema di sospensioni attive ADS, la stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM o il pacchetto ON&OFFROAD con sei programmi di marcia. Una consistente serie di accorgimenti colloca la Classe M ai vertici del segmento anche per quanto riguarda il comfort acustico e vibrazionale.  

L’equipaggiamento di serie della nuova Classe M offre già di per sé un comfort elevato, una spiccata maneggevolezza su strada e prestazioni straordinarie in fuoristrada. L’assetto della Classe M con sospensioni meccaniche dispone per la prima volta di un sistema di sospensioni selettive in cui gli ammortizzatori non presentano una taratura rigida, ma flessibile. Viaggiando ad andatura normale su strade con poche curve o nella marcia in fuoristrada a bassa velocità, il sistema reagisce con morbidezza, migliorando così la sensazione di benessere degli occupanti e le prestazioni in fuoristrada. Per fare sì che questo benessere rimanga invariato anche in presenza di una guida più grintosa o in caso di improvvise manovre di scarto, in queste condizioni di marcia gli ammortizzatori adottano un funzionamento più rigido, garantendo così un’elevata stabilità di marcia. Il guidatore della Classe M, inoltre, è supportato dallo sterzo elettro-meccanico, che garantisce la servoassistenza ottimale a seconda della situazione di guida. I parcheggi e le manovre in fuoristrada diventano così un gioco da ragazzi, perché il sistema mette a disposizione la servoassistenza massima. A questo riguardo, inoltre, il SUV spicca per il diametro di volta più piccolo in questo segmento di mercato: per compiere un’inversione a U basta un diametro di soli 11,80 metri. La servoassistenza si riduce con l’aumentare della velocità al fine di aumentare la stabilità di marcia.  


Per affrontare i percorsi non asfaltati, i modelli ML 350 BlueTEC 4MATIC e ML 350 BlueEFFICIENCY 4MATIC dispongono di un ampio equipaggiamento di serie per la marcia in fuoristrada. Oltre alla trazione integrale permanente 4MATIC e alla gestione elettronica della trazione 4ETS, esso comprende un pulsante Offroad, che attiva uno speciale programma per la marcia in fuoristrada:

·  le soglie di slittamento delle ruote e i punti di innesto del 7G-TRONIC PLUS vengono innalzati per migliorare la trazione

· la curva caratteristica del pedale dell'acceleratore più piatta consente un dosaggio più sensibile

· l’ABS Offroad ottimizza il comportamento di frenata in particolare sui terreni sconnessi. 

Il sistema di assistenza in fase di spunto e la funzione HOLD, inoltre, aiutano il guidatore nelle partenze in pendenza. Grazie all’ausilio alla marcia in discesa (Downhill Speed Regulation, DSR), la Classe M mantiene automaticamente la velocità impostata tramite la leva del TEMPOMAT.

Chi predilige a bordo della Classe M la guida al di fuori delle strade asfaltate, può affidarsi al pacchetto ON&OFFROAD a richiesta.

Sistema Comfort: sospensioni pneumatiche AIRMATIC con ADS

Le sospensioni pneumatiche integrali AIRMATIC con sistema di sospensioni attive (ADS) assicurano un molleggio di base morbido con una bassa frequenza propria, grazie al quale anche a vettura carica è sempre disponibile l'intera escursione delle sospensioni. Nella guida su strada, questa taratura permette 
di godere di un comfort eccellente, associato ad un netto incremento della stabilità di marcia. Le sospensioni AIRMATIC compensano le diverse condizioni di carico e di marcia e fungono parallelamente da sistema di regolazione del livello. Sui percorsi non asfaltati le sospensioni pneumatiche assicurano migliori prestazioni fuoristradistiche aumentando l'altezza libera dal suolo. A motore acceso è possibile sollevare o abbassare la carrozzeria in qualsiasi momento. La regolazione del livello avviene automaticamente oppure su richiesta del guidatore che dispone allo scopo di una manopola sulla consolle. Il sistema opera in funzione della velocità e abbassa la carrozzeria all'aumentare della velocità per ridurre al minimo la resistenza aerodinamica e migliorare parallelamente la stabilità di marcia. Tra i principali componenti delle sospensioni pneumatiche figurano:

· montanti elastici sull'asse anteriore con ammortizzatori ADS integrati

· sospensioni pneumatiche con ammortizzatori ADS separati sull'asse posteriore

· compressore elettrico con accumulatore centrale di pressione e sensore 
di pressione
· valvole delle molle pneumatiche

· centralina di comando elettronica

· sensori di regolazione del livello e dello smorzamento.

Il sistema di sospensioni attive ADS II è un sistema a gestione elettronica completamente automatico che regola la forza di smorzamento su ciascuna ruota in funzione dell'esigenza momentanea servendosi di un algoritmo "skyhook". Rispetto ad un sistema passivo a regolazione fissa, le sospensioni svolgono un lavoro omogeneo in tutte le condizioni di guida e assicurano di conseguenza una migliore stabilità di marcia e un comportamento neutro della carrozzeria. Il cosiddetto algoritmo "skyhook" regola la forza di smorzamento su ciascuna ruota in modo tale da ridurre le forze trasmesse alla carrozzeria dal movimento delle ruote. Quando la carrozzeria è sottoposta a lievi sollecitazioni, la Classe M viaggia con il livello 1. Quando la velocità della carrozzeria supera una certa misura, il sistema adotta l'algoritmo "skyhook" e, per mezzo delle sue valvole elettromagnetiche a intervento rapido, passa continuamente dal livello 2 al livello 3 di smorzamento per compensare la tendenza al rollio e al beccheggio. Quando la guida si fa più dinamica, il sistema commuta sul livello 4, sempre attivo nella modalità Sport. La regolazione viene eseguita separatamente su ciascuna ruota in tempi estremamente rapidi. A seconda del comando ricevuto, le valvole possono dare origine in meno di 0,05 secondi ad una delle caratteristiche sotto descritte.

Livello 1

Estensione morbida / compressione morbida per
 


 una marcia confortevole, lievi oscillazioni della 



carrozzeria e ridotte accelerazioni longitudinali e 




trasversali

Livello 2

Estensione morbida / compressione rigida (modalità 



"skyhook")

Livello 3

Estensione rigida / compressione morbida (modalità 



"skyhook")

Livello 4

Estensione rigida / compressione rigida per ridurre 



al minimo le variazioni di carico sulle ruote in curva 



e in frenata, elevate accelerazioni longitudinali e 



trasversali per migliorare la sicurezza di marcia

Per riconoscere queste condizioni di marcia il sistema si serve di un sensore dell'angolo di sterzata, di quattro sensori dell'angolo di rotazione, della velocità di marcia che riceve con il segnale dell'ESP® e dell'interruttore del pedale del freno. Sulla base di questi segnali, la centralina di comando calcola la forza di smorzamento necessaria e attiva le corrispondenti caratteristiche. Il guidatore può preselezionare manualmente con un interruttore le modalità Sport e Comfort. 

Nuovo sistema di gestione della dinamica di marcia: abolito il rollio in curva

La stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM può essere abbinata, a richiesta, sia alle sospensioni pneumatiche AIRMATIC con sistema di sospensioni attive (ADS) sia al pacchetto ON&OFFROAD. Il sistema agisce sull’asse anteriore e su quello posteriore tramite barre stabilizzatrici trasversali attive ed esegue automaticamente la regolazione in funzione dell'accelerazione trasversale, della velocità di marcia e della posizione del selettore Comfort/Sport dell'ADS. L'ACTIVE CURVE SYSTEM compensa l’angolo di rollio della carrozzeria nelle curve, aumentando così l’agilità e il piacere di guida in misura considerevole. Il sistema aumenta al tempo stesso la stabilità di marcia e, di conseguenza, la sicurezza, in particolare a velocità elevate. Tra i vantaggi dell’ACTIVE CURVE SYSTEM si annoverano anche il miglioramento del comfort di marcia sia in curva sia nei rettilinei e un ampliamento delle potenzialità fuoristradistiche. Di seguito le strategie di regolazione.

· Nella marcia in rettilineo si ottiene un miglioramento del comfort perché in questo caso gli attuatori disaccoppiano su entrambi gli assi le due semibarre in cui sono divise le barre stabilizzatrici trasversali, che risultano in tal modo "aperte" e non reagiscono pertanto alle sollecitazioni unilaterali dovute alla presenza di buche o di irregolarità del fondo stradale.

· Il comfort e la dinamica di marcia aumentano nelle curve perché è possibile influenzare attivamente il momento torcente e l'angolo di torsione delle barre stabilizzatrici. Inoltre il momento torcente delle barre stabilizzatrici si mantiene costante anche in caso di sollecitazione unilaterale, ad esempio in presenza di una buca sul lato esterno della curva. La diversa regolazione sui due assi distribuisce in modo variabile il momento di rollio, adeguando attivamente il comportamento autosterzante alla situazione di marcia. Sulle strade extraurbane la regolazione è improntata ad un comportamento particolarmente agile, mentre in autostrada favorisce la stabilità di marcia.
· Per la marcia offroad in condizioni estreme, alle basse velocità le due barre stabilizzatrici trasversali sull'asse anteriore e posteriore vengono disaccoppiate. La loro "apertura" consente una migliore articolazione degli assi. 

Tra i principali componenti della stabilizzazione attiva del rollio figurano una pompa idraulica con trasmissione a cinghia e un serbatoio dell'olio, collocati nel vano motore, mentre su ciascun asse sono installati un blocco valvole e le barre stabilizzatrici attive. A differenza delle barre stabilizzatrici passive, quelle attive sono divise a metà e le due semibarre vengono collegate tra loro da un attuatore idraulico. I sensori di pressione e un sensore di accelerazione trasversale trasmettono sul bus CAN i loro segnali alla centralina elettronica di comando affinché possa regolare la pressione idraulica.

Il complicato funzionamento dell'ACTIVE CURVE SYSTEM si articola come segue. La pompa idraulica preleva l'olio contenuto nel serbatoio e lo immette nel sistema.  Le valvole di direzione e di regolazione della pressione integrate nei blocchi valvole dell'asse anteriore e posteriore regolano la pressione sul valore desiderato e ruotano la barra stabilizzatrice attiva nella direzione richiesta dalla situazione di marcia. L'attuatore idraulico integrato nelle barre stabilizzatrici attive presenta al proprio interno sei camere piene d'olio. Tre di queste camere vengono messe in pressione quando la vettura percorre una curva a sinistra, le altre tre invece quando la curva è a destra. Inoltre il blocco valvole dell'asse anteriore ha il compito di ripartire il flusso d'olio tra i due assi indipendentemente dal carico.  

Tutto compreso: pacchetto ON&OFFROAD per ogni evenienza

Il pacchetto ON&OFFROAD della nuova Classe M ottimizza, grazie a sei programmi di marcia, la dinamica di marcia e la sicurezza di guida, perché mette a disposizione una gestione ottimale della trazione in funzione delle diverse condizioni di esercizio su strada e in fuoristrada. Il valore aggiunto rispetto al precedente pacchetto tecnico Offroad Pro è evidente. Quest'ultimo prevedeva infatti un programma di marcia ideale per la marcia su strada e 
uno per la marcia in fuoristrada, mentre ora sono disponibili un programma automatico, due speciali programmi Offroad e tre programmi stradali.

I programmi di marcia specifici per la trazione integrale risolvono un conflitto di obiettivi che finora avevano complicato l'evoluzione della trazione 4MATIC e del sistema elettronico di controllo della trazione 4ETS, oltre che dell'ESP® e dell'ASR. Per esempio, sulle piste fuoristrada è importante, a causa dei bassi valori di aderenza, che i sistemi di regolazione seguano una caratteristica molto morbida, ma questo rende tuttavia quasi impossibile un assetto sportivo. Per contro, una taratura di base sportiva riduce le prestazioni fuoristradistiche. In passato gli ingegneri hanno sempre trovato ottimi compromessi, che funzionavano benissimo in tutte le condizioni e continuano tuttora a funzionare. Il nuovo pacchetto ON&OFFROAD con i suoi programmi di marcia specifici consente, tuttavia, di ottimizzare ulteriormente la dinamica e la sicurezza di marcia in tutte le condizioni di esercizio fino quasi a raggiungere i limiti massimi imposti dalle leggi della fisica, grazie al massimo grado di interconnessione dei singoli sistemi di regolazione.

La selezione avviene tramite una manopola girevole collocata nella consolle, che modifica le impostazioni delle sospensioni pneumatiche AIRMATIC e della catena cinematica in funzione delle specifiche esigenze. Qui di seguito i dettagli dei sei programmi.

· Automatic – copre l’ampia fascia dell’utilizzo quotidiano

· Offroad 1 – fuoristrada leggero, piste, strade di campagna

· Offroad 2 – fuoristrada impegnativo con passaggi “da arrampicata”

· Winter – guida in condizioni stradali invernali con fondo bagnato tendente al gelo, neve, ghiaccio o con catene  

· Sport – guida sportiva su strade ricche di curve   

· Rimorchio – ottimizza lo spunto, le manovre e il comportamento in frenata durante la guida con rimorchio  

Nonostante i molti programmi a sua disposizione, il guidatore non si sente mai disorientato e sceglie intuitivamente quello giusto. Il programma di marcia selezionato viene visualizzato sul display multifunzione e sul monitor del COMAND, dove le qualità delle immagini è equiparabile a quelle di foto reali. Se, ad esempio, il guidatore seleziona il programma Winter, il display visualizza la Classe M su fondo innevato. Con il programma Sport viene mostrato un circuito di gara con i cordoli rosso-bianchi, mentre nei programmi Offroad 1 e 2 appare l'immagine schematica di varie formazioni orografiche. La visualizzazione è inoltre di tipo interattivo: angolo di sterzata ed escursione delle sospensioni corrispondono ai valori reali e sul display vengono indicati anche l'angolo di sterzata, l'angolo d'inclinazione e di ribaltamento, il livello delle sospensioni AIRMATIC, la velocità preselezionata per l'ausilio alla marcia in discesa (Downhill Speed Regulation, DSR) e le impostazioni selezionate per la catena cinematica, inclusi il rapporto di riduzione e il bloccaggio del differenziale.  

A prescindere dal programma di base impostato, è possibile regolare singolarmente il rapporto di riduzione, il bloccaggio del differenziale, il DSR o la regolazione di livello dell’AIRMATIC. Come nel caso delle impostazioni di base del pacchetto ON&OFFROAD, anche qui il guidatore non può praticamente commettere alcun errore, perché le impostazioni illogiche, che potrebbero influenzare negativamente la stabilità di marcia, la sicurezza e la spinta di avanzamento, sono escluse in partenza: nel dubbio, il sistema attiva la modalità automatica.

Per quanto riguarda la dotazione “hardware”, il pacchetto ON&OFFROAD comprende una protezione sottoscocca, un convertitore di coppia a doppio stadio con rapporto di riduzione, un bloccaggio del differenziale longitudinale e funzioni ampliate dell’AIRMATIC, che consentono un’altezza libera dal suolo pari a un massimo di 285 millimetri nonché una profondità di guado di 600 millimetri.

I dati offroad in sintesi*

	
	Sospensioni meccaniche con SDC
	AIRMATIC ADS
	Pacchetto ON&OFFROAD

	Sbalzo anteriore                   mm
	880

	Sbalzo posteriore                 mm
	1009

	Altezza libera dal suolo       mm
	202
	255
	285

	Angolo di attacco anteriore     º
	26
	30
	31

	Angolo di attacco posteriore    º
	25
	28
	29

	Angolo di rampa                       º
	17
	20
	22

	Pendenza superabile               %
	80
	80
	 100

	Angolo di ribaltamento            º
	35 
	 35
	35 

	Profondità di guado mm
	500
	500
	600


* Valori massimi della versione ECE


Benessere puro: comfort acustico e vibrazionale perfetto

Grazie a un lavoro di precisione a tutto campo, gli ingegneri responsabili dello sviluppo del Mercedes Technology Center sono riusciti a incrementare sensibilmente il comfort vibrazionale e acustico della nuova Classe M (Comfort NVH: Noise, Vibration, Harshness), che influisce in misura notevole sulla sensazione di benessere a bordo, favorendo così la sicurezza legata alle condizioni psicofisiche del guidatore, in particolare nei lunghi viaggi.

Alla base dell’elevato comfort NVH c’è la scocca estremamente rigida della Classe M, che gli ingegneri progettisti hanno studiato specificamente per il SUV affrontando una serie di sfide particolarmente impegnative. Tra queste, 
ad esempio, come risolvere a livello costruttivo l'ampia apertura per il tetto Panorama scorrevole in cristallo. Altrettanto problematico è stato raggiungere gli obiettivi fissati per il comfort di trazione. Su questo fronte sono stati ottenuti netti miglioramenti rispetto al modello precedente, in particolare adottando supporti idraulici mappati per il motore, un supporto in alluminio di nuove dimensioni per il cambio con antivibratore integrato e il 7G-TRONIC PLUS evoluto con ammortizzatore torsionale a doppia turbina e pendolo centrifugo. Le possibili irradiazioni acustiche dal vano motore all'abitacolo sono contenute entro livelli minimi da una paratia divisoria dei gruppi secondari realizzata in materiale sintetico e dall'uso intelligente degli isolamenti acustici. I miglioramenti apportati sul fronte dell'aeroacustica riguardano i cristalli della vettura con il parabrezza acustico ad elevata insonorizzazione, le superfici sigillanti aggiuntive lungo le fiancate e i componenti applicati ottimizzati dal punto di vista aerodinamico, come i retrovisori esterni di nuova configurazione.

Qui di seguito una panoramica degli interventi adottati.

· Migliore rigidità del frontale grazie ai rinforzi tra il livello superiore e quello inferiore dei longheroni

· Aumento del comfort con contemporanea riduzione del peso grazie al modulo frontale con struttura costruttiva ibrida  

· Traversa della plancia in lega al magnesio particolarmente rigida

· Impiego intelligente di isolanti acustici: negli impianti di produzione i robot computerizzati applicano gli isolanti sulla scocca in funzione del fabbisogno. Nella zona della paratia anteriore la massa di isolante utilizzata varia in funzione del potenziale livello di irradiazione acustica 

· Supporto del cambio in alluminio con antivibratore integrato per le versioni diesel

· Ottimizzazione del comportamento vibrazionale del cambio 7G-TRONIC PLUS con ammortizzatore torsionale a doppia turbina, che nelle versioni diesel è dotato anche di pendolo centrifugo

· Supporti del motore mappati per le versioni diesel

· Impianto di scarico disaccoppiato sui modelli diesel

· Assetto di serie con sistema di sospensioni selettive, a richiesta: sospensioni pneumatiche AIRMATIC con sistema di sospensioni attive o sospensioni pneumatiche AIRMATIC con sistema di sospensioni attive e stabilizzazione dinamica del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM

· Sterzo elettro-meccanico

· Paratia divisoria gruppi secondari realizzata in materiale sintetico per ridurre al minimo l’irradiazione acustica dal vano motore verso l’abitacolo

· Riduzione al minimo della rumorosità esterna grazie all'incapsulamento acustico dei motori

· Parabrezza acustico ad elevata insonorizzazione

· Superfici sigillanti aggiuntive nelle fiancate per migliorare l'aeroacustica

Design: un look convincente

Dalla Economy alla First Class

La terza generazione della Classe M rivela sin dal primo sguardo la propria identità per il caratteristico design della carrozzeria con l'inconfondibile forma dei montanti posteriori. Design, impatto estetico 
di grande prestigio ed eccellente comfort di comando si fondono per dare vita ad un'immagine di forte presenza. Rispetto al modello precedente convincono soprattutto gli interni che riuniscono in sé il meglio di due mondi. Da un lato la vettura dispone di una forte predisposizione genetica per la guida in fuoristrada, dall'altro i passeggeri si sentono a proprio agio come se fossero a bordo di una confortevole berlina di fascia alta. Le superfici in alluminio levigato o in legno pregiato, l'accurata rifinitura 
di interruttori e applicazioni, le superfici tese e le linee energiche ed armoniche assicurano una sensazione di benessere di livello superiore. 
 Il frontale è dominato dalla mascherina del radiatore (con Stella al centro), la cui forma sottolinea il carattere tipico della Classe M. La nuova geometria dei fari acquista una veste particolarmente elegante ed esclusiva con l'Intelligent Light System (ILS), disponibile a partire da Febbraio 2012. Le luci diurne a LED sono integrate in un listello cromato all’interno del paraurti. L’ampia e più alta protezione sottoscocca dal “look cromato” si estende fino al bordo inferiore della mascherina del radiatore, sottolineando così l’aspetto imponente. 

Linea caratteristica: una carrozzeria dal design superiore ed elegante

Il profilo slanciato della fiancata sottolinea esteticamente la vocazione stradale della vettura, le cui proporzioni compatte sono definite dal passo lungo e dagli sbalzi ridotti. Il montante posteriore, che caratterizza questa Serie, è ispirato alle precedenti generazioni della Classe M, permettendo alla vettura di distinguersi nettamente dalla concorrenza. Al riguardo, il profilo del tetto che discende verso la coda richiama la sportività della nuova Classe M. Il cristallo laterale posteriore si inserisce nel lunotto senza che il montante risulti visibile, dando l’impressione di un design “scolpito dal pieno”, grazie anche ai gruppi ottici posteriori avvolgenti a LED e con tecnologia in fibra ottica, suddivisi in due parti, e al tetto ribassato con ampio spoiler. Il paraurti con protezione integrata del bordo di carico dal “look cromato” e con il nuovo “Wing-Design” caratterizza l'aspetto della coda del SUV. Ulteriori equipaggiamenti dal “look cromato”, come il roof rail, i listelli sulla linea di cintura o la maniglia del bagagliaio sottolineano l’impatto estetico di grande prestigio degli esterni.

La gamma dei cerchi si estende dal cerchio Comfort da 17 pollici (a richiesta) aerodinamicamente ottimizzato fino ai cerchi eleganti e prestigiosi da 20 pollici. I cerchi AMG a richiesta da 21 pollici sottolineano il look sportivo della nuova Classe M.
Ambiente confortevole: gli interni

Il design degli interni coniuga l'autentica vocazione SUV della Classe M con l’elevato comfort tipico di una prestigiosa berlina Mercedes-Benz. Le forme espressive della parte superiore della consolle, infatti, esprimono la potenza 
di un SUV, mentre il profilo discendente della plancia sul lato passeggero trasmette una straordinaria sensazione di spaziosità, sottolineando così le eccezionali doti di comfort sui lunghi percorsi di questa vettura. 

L'evoluzione della plancia portastrumenti dei fuoristrada Mercedes-Benz, a partire dai primi giorni di vita della Classe G fino alla nuova Classe M di oggi, testimonia senza ombra di dubbio quanto gli aspetti legati al comfort e al benessere siano passati in primo piano. 

· La plancia orizzontale della Classe G del 1979 è caratterizzata dalle forme squadrate. Su di essa sono collocati gli strumenti, anch'essi squadrati come la parte superiore della consolle e il box portaoggetti sospesi sotto la plancia. I singoli elementi presentano un aspetto modulare che si rifà chiaramente al look dei veicoli industriali. Con il loro freddo carattere spartano, rinunciano ad ogni abbellimento estetico per emanare uno charme rustico dall'effetto piuttosto metallico. All'epoca questa era considerata la veste appropriata per un fuoristrada.

· Anche la plancia della prima generazione della Classe M, datata 1998, è ancora prevalentemente orientata alla funzionalità e si limita a fare soltanto alcune timide concessioni ad un look più accogliente e confortevole. Si notano tuttavia le prime assonanze stilistiche con gli interni delle berline, più comodi e gradevoli. I profili smussati e le linee arcuate evitano un'impressione austera. La pacata concezione estetica concede ancora poco spazio agli inserti decorativi e continua ad essere improntata alla funzionalità.

· La plancia portastrumenti della nuova Classe M è invece parente stretta delle versioni destinate alle berline di segmento superiore ed è come queste ultime caratterizzata da un design moderno e accogliente, materiali di pregio ed eleganti finiture. I particolari si inseriscono armonicamente nell'insieme, ponendo in evidenza il carattere di assoluta superiorità di questo SUV prestigioso.

Quali siano gli interni appropriati per un SUV, secondo la moderna definizione Mercedes-Benz, si capisce non appena si prende posto sui sedili piacevolmente rialzati, non senza aver prima apprezzato l'ampio angolo di apertura delle porte. Luminoso e spazioso, l'abitacolo assicura senza dubbio maggiore 
libertà di movimento all'altezza dei gomiti rispetto al modello precedente (+34 millimetri sui sedili anteriori, +25 millimetri su quelli posteriori) e 
quindi anche una maggiore abitabilità. Chi guida ha davanti a sé un volante multifunzione a quattro razze con dodici tasti di comando trapezoidali per – 
ad esempio - computer di bordo, autoradio e telefono. Anche questo equipaggiamento corrisponde allo standard elevato di una berlina. Il cambio automatico 7G-TRONIC PLUS si comanda con la leva DIRECT SELECT e i comandi al volante DIRECT SELECT. 

Dietro al volante si estende un'ampia plancia portastrumenti. La sua larghezza particolarmente accentuata riprende negli interni le linee orizzontali del design degli esterni. Le superfici tese e le linee decise sottolineano la vocazione sportiva. 

All’altezza della plancia spicca l'ampia modanatura che prosegue formalmente nelle porte, creando un effetto avvolgente armonioso e dettando lo stile dell'intero abitacolo. Gli inserti di grandi dimensioni e di forma tridimensionale sono disponibili in quattro pregiate varianti in legno o in alluminio. In tal modo, gli interni della nuova Classe M Mercedes-Benz possono assumere un aspetto più elegante ed esclusivo oppure più sportivo e moderno, a seconda dei gusti personali. 

Le maniglie delle porte e i pulsanti per la regolazione dei sedili sono integrati con precisione artigianale negli inserti laterali. Sui pannelli centrali delle porte spicca una cucitura decorativa, che in abbinamento al pacchetto sportivo disegna un motivo esclusivo. 


Tutto chiaro: strumenti e display del COMAND

La strumentazione, con i due strumenti circolari dal design chiaro e ben leggibile e il grande display monocromatico da 11,4 cm collocato tra di essi, 
si fa apprezzare per le forme pregevoli. Al centro della vettura, la plancia portastrumenti è dominata dal generoso display centrale a colori del sistema di Infotainment. L'offerta prevede sinto-CD, sinto-CD con navigazione integrata o sistema di comando e visualizzazione COMAND (la diagonale del display è di 14,7 centimetri per il sinto-CD e di 17,8 centimetri per il COMAND Online con accesso a Internet). La logica di comando e di visualizzazione è stata perfezionata a vantaggio della massima intuitività. I sistemi di Infotainment, navigazione e comunicazione si utilizzano in modo semplice e intuitivo con il Controller del COMAND in versione metallica collocato sulla consolle. Due tasti servono ad accendere e a spegnere il display.

Due bocchette di ventilazione squadrate a sviluppo verticale incorniciano il generoso display, ponendo in evidenza la funzionalità del SUV. La loro forma 
è ripresa dalle bocchette di ventilazione alle due estremità della plancia, che sono però disposte orizzontalmente per creare un interessante contrasto formale. La parte superiore della consolle e le bocchette di ventilazione sono impreziosite da eleganti cornici nel look silver shadow. I tasti disposti orizzontalmente sulla consolle, anch'essi di color argento lucido, convincono per la loro ergonomia e precisione. Altrettanto vale per i collaudati comandi del climatizzatore e della ventilazione ripresi dalle berline Mercedes-Benz.

La parte inferiore della consolle alloggia il bracciolo con poggiamano integrato, di fronte al quale sono collocati il Controller del COMAND e i tasti dedicati, ad esempio, ai programmi Offroad e alle sospensioni pneumatiche. Con grande eleganza, tutti i comandi presentano lo stesso design. 

Tanti vani portaoggetti, grande versatilità e portabevande climatizzati

La Classe M dispone di numerosi vani portaoggetti, tutti ben accessibili, in 
cui trovano posto bottiglie, bicchieri, chiavi, monete e molto altro ancora. In ognuna delle quattro porte è persino possibile riporre una bottiglia da un litro.

Sollevando il poggiamano si apre nella consolle un vano portaoggetti in cui sono alloggiati in posizione ergonomica le connessioni per i dispositivi audio portatili. Inoltre, per rendere più piacevoli i lunghi viaggi su strada e le prolungate escursioni in fuoristrada, sulla consolle sono installati due portabevande che possono refrigerare o mantenere calde le bevande nell'intervallo di temperatura compreso tra 8° e 55°.

I sedili della nuova Classe M sono progettati per assicurare un comfort elevato sui lunghi viaggi e il massimo sostegno laterale. Tutti i principali parametri possono essere regolati elettricamente, come l’altezza, l'inclinazione dello schienale e del cuscino e la regolazione longitudinale. La generosa corsa di regolazione del sedile di oltre 350 millimetri in senso longitudinale e di oltre 90 millimetri in altezza assicura ottime condizioni di seduta ai guidatori di qualsiasi statura.

Si distinguono per l'elevata versatilità i sedili posteriori provvisti di bracciolo e portabevande. Gli schienali sono ad inclinazione regolabile e possono essere ribaltati nel rapporto 1/3 : 2/3 per caricare oggetti lunghi, come ad esempio un paio di sci, senza dover rinunciare a tutti i posti a sedere nel vano posteriore. Ribaltando in avanti entrambi gli schienali e i piani di seduta si ottiene un vano di carico piatto con una capacità di quasi 2010 litri fino al cielo della vettura.

In esclusiva per la nuova Classe M sono disponibili tre versioni di sedili e due versioni di sedili sportivi in sei diversi abbinamenti cromatici. I sedili sportivi riservati al pacchetto sportivo si distinguono per il motivo delle cuciture, ripreso tematicamente dai pannelli centrali delle porte.

Modelli, prezzi ed equipaggiamenti 

Livelli da Premium

La nuova Classe M sarà lanciata sul mercato in due versioni diesel e una versione a benzina: ML 250 BlueTEC 4MATIC, ML 350 BlueTEC 4MATIC e ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY. Tutti i modelli convincono per il ricco equipaggiamento di serie e gli interessanti pacchetti di allestimento a richiesta. Inoltre è disponibile il modello Edition 1 a produzione limitata dotato di equipaggiamenti assolutamente esclusivi.   

La seconda generazione di Classe M è stata un punto di riferimento tra i SUV, innovando, per molti aspetti, il mondo delle 4 ruote motrici, come già aveva fatto il modello precedente. La nuova Classe M intende replicare questo straordinario success, forte di contenuti inediti nel proprio segmento. Il nuovo motore 250 BlueTEC, dotato di turbocompressore a doppio stadio, porta l’efficienza energetica e prestazionale a bordo, consentendo prestazioni di prim’ordine, a fronte di consumi, fino a poco tempo fa, impensabili. I motori non si sottraggono alle regole del downsizing, consentendo un notevole risparmio in termini di tasse e consumi, a fronte di prestazioni identiche o superiori. Ne è un esempio la ML 250 BlueTEC 4MATIC, un modello estremamente parsimonioso che, con un consumo nel ciclo di marcia europeo di 6,0 l/100 km (158 g CO2/km), eroga una potenza di 150 kW (204 CV) e una coppia di 500 Nm. L’accelerazione da zero a 100 km/h avviene in 9,0 secondi e la velocità massima è di 210 km/h. La ML 350 BlueTEC 4MATIC è più brillante, ma vanta anch'essa consumi moderati pari a 6,8 l/100 km. Con una potenza massima di 190 kW (258 CV) e una coppia di 620 Nm, il V6 diesel scatta in 7,4 secondi a 100 all’ora e raggiunge una velocità massima di 224 km/h. La versione a benzina ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY da 225 kW (306 CV) attesta un consumo medio nel ciclo di marcia europeo pari a 8,5 l/100 km e raggiunge una velocità massima di 235 km/h.
Due ricchi allestimenti per l’Italia
Anche le dotazioni di serie crescono, a fronte di prezzi sempre accessibili ed estremamente concorrenziali: il look si fa già dal debutto più sportivo, con cerchi in lega da 19” e da 20” pollici e styling AMG per la versione Premium. La struttura delle lines si semplifica, riducendosi dalle 5 del modello precedente a 2 (più la ricca Edition 1, disponibile per un anno dall’uscita sul mercato): una prima, la Sport, pensata per i clienti dinamici e alla ricerca di un’auto completa ad un prezzo concorrenziale. La Premium è per chi cerca una vera ammiraglia, senza rinunciare alla versatilità di un SUV. Per salire a bordo della nuova ML sono sufficienti 58.500 €, contro i 56.320 € del modello precedente: una differenza minima a fronte di grandi innovazioni. Dall’Active Parking Assist, all’Attention Assist: un rivoluzionario sistema di sicurezza che equipaggia gli ultimi modelli della Casa della Stella, in grado di riconoscere i sintomi affaticamento e allertare per tempo il guidatore. Gran parte dei dispositivi di sicurezza che equipaggiano Classe M sono di serie. Dal punto di vista della multimedialità, il Becker® MAP PILOT offre la versatilità di un sistema di navigazione completo unita alla comodità dei comandi vocali. Il modulo, facilmente estraibile, agevola, primo nel suo genere, aggiornamenti e manutenzione. Per i più esigenti, la versione Premium offre di serie il COMAND Online, vera e propria centrale multimediale che consente, fra l’altro, di connettersi ad internet mediante rete mobile per navigare in rete e scaricare informazioni di navigazione sempre aggiornate, compresi i dati sul traffico.
I principali equipaggiamenti in dettaglio
Sport:
- Roof Rails
- Interni in pelle Artico e tessuto
- Minigonne laterali

- Protezioni sottoscocca cromate

- Gruppi ottici a LED

- Navigatore Becker Map Pilot

- Active Parking Assist

- Cargo Cover

- Cerchi da 20“ (da 19“su ML 250 BlueTEC)

- Mirror Pack (Solo su ML 350 BlueTEC, ML 350 BlueEFFICIENCY)

- AIRMATIC (Solo su ML 350 BlueTEC, ML 350 BlueEFFICIENCY)
Premium:

- Roof Rails

- Cargo Cover

- Mirror Pack

- Navigatore COMAND Online

- Active Parking Assist

- Interni in Pelle Artico

- Vetri Oscurati

- Cerchi da 20” AMG

- Pack AMG Esterni

- AIRMATIC (Solo su ML 350 BlueTEC, ML 350 BlueEFFICIENCY)

Tante possibilità di scelta: i colori e i materiali

Oltre alle vernici standard di serie, bianco calcite e nero, per la Classe M sono disponibili dietro sovrapprezzo le seguenti vernici metallizzate: argento iridio, nero ossidiana, argento palladio, grigio perla, blu tanzanite, grigio tenorite, marrone citrino e bianco diamante metallizzato BRIGHT. Negli interni l'allestimento di serie del SUV prevede rivestimenti in pelle ecologica ARTICO abbinati a tessuto nero e inserti in alluminio con rifiniture longitudinali chiare. A richiesta sono disponibili i seguenti colori e materiali: pelle ecologica ARTICO nei colori grigio alpaca, beige mandorla o nero, pelle in grigio alpaca, beige mandorla o nero oppure pelle in nero/grigio alpaca, nero/beige mandorla e nero/marrone tabacco/marrone castagno. Per gli inserti in legno è possibile scegliere tra frassino marrone, «Eucalyptus» marrone lucido, pioppo grafite scuro o radica marrone. Inoltre la parte superiore ed inferiore della plancia e le bordature delle porte possono essere valorizzate esteticamente con un rivestimento in pelle ecologica ARTICO con cuciture decorative. 

Climatizzazione automatica: massimo comfort di serie

La climatizzazione automatica di serie, provvista di due zone climatiche, filtro 
ai carboni attivi antipolvere e antiodore, sensore raggi solari, bocchette di ventilazione nel vano posteriore e un sensore antiappannamento per i cristalli, assicura un microclima omogeneo. Decisamente più raffinato il sistema COMFORTMATIC, disponibile dietro sovrapprezzo, che dispone in aggiunta di regolazione della temperatura a quattro zone per guidatore, passeggero anteriore e passeggeri posteriori, modalità di regolazione selezionabili individualmente (DIFFUSE, MEDIUM, FOCUS), sensore per il rilevamento del punto di condensazione, bocchette di ventilazione supplementari nei montanti centrali e una ventola supplementare nella consolle per il vano posteriore con unità di comando separata, ricircolo Comfort con sensore di rilevamento della qualità dell'aria esterna e sistema di sfruttamento del calore residuo del motore. 

Per un viaggio piacevole: buon intrattenimento, informazioni ottimali

La nuova Classe M presenta di serie l'impianto Audio 20 CD, che comprende un’autoradio con doppio sintonizzatore, display a colori con una diagonale di 14,7 cm, lettore CD compatibile con i formati MP3/WMA/AAC, interfaccia USB con visualizzazione della copertina del CD (se presente sul supporto di memoria), collegamento Aux-in nel bracciolo nonché tastiera telefono. L’interfaccia Bluetooth permette di usufruire della funzione viva-voce e dello streaming audio per la trasmissione della musica. 

A richiesta è possibile espandere l’Audio 20 CD con i seguenti componenti: CD‑Changer da 6 CD, Media Interface, Sound System Surround “Logic7” degli audio-specialisti di harman/kardon®, radio digitale (DAB) o telefonia Comfort nel bracciolo. Particolarmente interessante è il Becker® MAP PILOT, un modulo di navigazione completamente integrato con rappresentazione cartografica 2D/3D dell'Europa. Questo apparecchio, disponibile anche come Accessorio Originale, viene alloggiato in un apposito supporto nel box portaoggetti ed azionato tramite il comando centrale dell’Audio 20 CD. La navigazione viene visualizzata nel monitor centrale e nella strumentazione, mentre le indicazioni di guida sonore sono trasmesse attraverso gli altoparlanti della vettura. Il modulo comprende anche la segnalazione automatica delle code (TMC Pro) e l’inserimento di indirizzi con comando vocale. Gli aggiornamenti dei dati cartografici, del software funzionale e di ulteriori caratteristiche possono essere eseguiti attraverso il PC di casa, via Internet, in quanto il modulo è estraibile.

Il sistema multimediale COMAND Online con monitor a colori ad alta risoluzione da 17,8 cm offre per la prima volta l'accesso a Internet per la Classe M. I Clienti possono navigare liberamente a vettura ferma oppure richiamare un applicativo Mercedes-Benz, le cui pagine si caricano molto rapidamente e possono essere utilizzate facilmente anche durante la marcia. Le applicazioni integrate comprendono la ricerca locale in Google™, l'accesso a Facebook (dall'11/2011), 
il servizio meteo e la possibilità di scaricare sia un itinerario precedentemente configurato sul PC tramite Google Maps ed inviato all'auto sia singole destinazioni e successivamente trasferirli direttamente nel sistema di navigazione. Altri applicativi Mercedes-Benz saranno progressivamente introdotti in un secondo momento e potranno poi essere utilizzati da tutti i Clienti. I cellulari con i quali è possibile utilizzare gli applicativi del COMAND Online sono riportati nel sito www.mercedes-benz.com/connect.  Il COMAND è disponibile a richiesta con un DVD-Changer da 6 DVD. 
Il sistema comprende di serie lo Speed Limit Assist, in grado di riconoscere i segnali stradali visualizzando i rispettivi limiti di velocità nella strumentazione.

Prezzi stabili: la ML 350 BlueTEC 4MATIC si mantiene sul livello del modello precedente 

I Clienti potranno ordinare la nuova Classe M a partire dall'11 luglio di quest'anno, mentre le consegne avranno inizio nel novembre 2011. Nonostante l‘ampliamento degli equipaggiamenti in dotazione, il prezzo della ML 350 BlueTEC 4MATIC è rimasto pressoché invariato rispetto al modello precedente 
Di seguito i prezzi d’ingresso (per gli altri prezzi consultare il listino allegato)

	 Modello
	IVA esclusa
	IVA al 20% e MSS inclusa

	ML 250 BlueTEC 4MATIC Sport
	47.700 €
	58.500 €

	ML 350 BlueTEC 4MATIC Sport
	51.992 €
	63.650 €

	ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY Sport
	49.642 €
	60.830 €


Edition 1: un modello esclusivo per il lancio della nuova Classe M

Le vetture Edition 1 limitate a pochi esemplari e lanciate sul mercato in occasione dell'introduzione di una nuova Serie fanno ormai parte della tradizione e sono particolarmente apprezzate dai Clienti. Nel caso della nuova Classe M, la Edition 1 comprende un pacchetto sportivo AMG per gli esterni con spoiler anteriore, grembialatura posteriore e rivestimenti sottoporta specifici in tinta con la vettura, nonché cerchi in lega AMG a 5 razze torniti 
con finitura a specchio da 20 pollici e pneumatici 265/45 R 20. Il look sportivo-dinamico è completato dall’impianto frenante sportivo con dischi forati e speciali copri-pinze nonché dalle vernici metallizzate.

Gli interni sfoggiano rivestimenti in pelle designo color marrone castagno o porcellana con cuciture di contrasto a forma di diamante. La pelle Nappa riveste anche la plancia, i pannelli centrali delle porte, la linea di cintura e la consolle. La prestigiosa offerta è completata dal volante in pelle Nappa e legno con comandi del cambio DIRECT SELECT, dagli inserti in frassino marrone o pioppo antracite lucido e dal cielo nero designo. Nel vano piedi sono disposti tappetini in velluto nero con targhette designo in metallo. Dal punto di vista funzionale, gli interni sono impreziositi da un pacchetto Memory, dal riscaldamento dei sedili anteriori, dai sidebag posteriori e dal 

riconoscimento automatico della presenza del seggiolino per bambini (AKSE). La Classe M Edition 1 può essere abbinata a tutte le motorizzazioni a benzina e diesel.
Anche la Classe M Edition 1 potrà essere ordinata dall'11 luglio. I prezzi partono da 59.725 € (72.930 € IVA al 20% e MSS inclusa, ML 250 BlueTEC 4MATIC Edition 1).  
Tutto compreso: l'equipaggiamento di serie   

· Luci di stop adattive lampeggianti

· Airbag anteriori  

· Trazione integrale 4MATIC  

· Sistema antibloccaggio (ABS)  

· Regolazione antislittamento (ASR)  

· ATTENTION ASSIST: rileva i tipici segnali di affaticamento o di crescente   disattenzione analizzando il comportamento dello sterzo e avvisa il    guidatore prima che venga sopraffatto da un colpo di sonno

· Comand Online
· Retrovisori esterni riscaldabili, regolabili elettricamente dall'interno e in    tinta con la vettura, con vetro asferico e indicatore di direzione integrato

· Cambio automatico 7G-TRONIC PLUS

· Brake Assist BAS con riconoscimento automatico delle situazioni 
  d'emergenza e servoassistenza della forza frenante

· Scomparto portaocchiali illuminato nel gruppo comandi per il tetto

· Doppio portabevande anteriore  

· Roof rail cromato

· Filtro antiparticolato diesel (solo per i modelli diesel)  

· Cambio con modalità manuale DIRECT SELECT, con comandi al volante    DIRECT SELECT e leva del cambio DIRECT SELECT sul piantone dello     sterzo

· Downhill Speed Regulation (DSR)  

· Funzione ECO start/stop   
· Chiave elettronica cromata  

· Electronic Stability Program (ESP®)

· Sistema elettronico di controllo della trazione 4ETS   

· Alzacristalli elettrici (4) con azionamento Comfort e autoreverse

· Selettore per i programmi di marcia Economy, Sport e Manuale (E/S/M)   per la ML 250 BlueTEC 4MATIC 

· Freno di stazionamento elettrico con funzione Comfort (rilascio    automatico alla partenza)

· Schienali dei sedili posteriori ribaltabili nel rapporto 1/3 : 2/3, a inclinazione regolabile e con posizione cargo 

· Protezione dei pedoni con cofano motore attivo  

· Lunotto termico temporizzato  

· Tergilunotto con funzionamento a intermittenza e attivazione automatica in retromarcia

· Sistema di fissaggio del seggiolino per bambini (ISOFIX) nel vano    posteriore e punti di fissaggio TopTether nello schienale posteriore in alto

· Sicura per bambini meccanica nelle porte posteriori ed elettrica per gli    alzacristalli posteriori

· Kneebag lato guida

· Strumentazione a doppi quadranti cilindrici e display multifunzione da 11,4 cm (4,5")

· Gruppi ottici posteriori a LED con luci di posizione, luci di stop, indicatori di direzione e terza luce di stop

· Luci diurne a LED  
· Cerchi in lega AMG a 5 razze torniti con finitura a specchio da 20
 pollici e pneumatici 265/45 R 20
· Piantone dello sterzo con regolazione meccanica in altezza e in senso   longitudinale

· Volante multifunzione a quattro razze in pelle Nappa, con comandi del   cambio e 12 tasti funzione

· Programma di marcia Offroad con tasto Offroad: ottimizza le prestazioni in fuoristrada di sistema antibloccaggio (ABS), Electronic Stability Program (ESP®), sistema elettronico di controllo della trazione 4ETS e sterzo elettro-meccanico (ML 350 BlueTEC 4MATIC / ML 350 4MATIC    BlueEFFICIENCY)  

· Sterzo elettro-meccanico con servoassistenza e rapporto di trasmissione     variabili

· Sistema PRE-SAFE® con pretensionatori reversibili sui sedili anteriori e     funzione di chiusura degli alzacristalli

· Segnalazione di riduzione pressione pneumatici 

· Tergicristalli con sensore pioggia  

· Fari in vetro trasparente con tecnica d'illuminazione H7

· Protezione laterale  

· Sidebag lato guida e passeggero  

· Alette parasole con specchietto di cortesia, illuminate e orientabili    lateralmente

· Presa elettrica, a destra sotto il sedile posteriore e nel vano bagagli

· TEMPOMAT con limitatore di velocità variabile SPEEDTRONIC

· Kit di riparazione pneumatici TIREFIT con pompa di gonfiaggio elettrica

· Fermaporta con sistema a innesto

· Sensori "upfront" e roll-bar: forniscono i loro segnali alla centralina di    comando affinché quest'ultima possa attivare rapidamente e    opportunamente i sistemi di ritenuta, come gli airbag e i pretensionatori, in caso di collisione frontale e di cappottamento della vettura.

· Sedili anteriori a regolazione completamente elettrica  

· Vetri atermici verdi su tutti i finestrini, incluso lunotto in vetro di sicurezza temprato (ESG)

· Cicalino e segnale ottico di avvertimento nella strumentazione per le     cinture non allacciate 

· Windowbag  

· Chiusura centralizzata con interruttore interno, bloccaggio automatico   (disattivabile) e sensore di crash con apertura di emergenza

Per esaudire ogni desiderio: i pacchetti di allestimento 

· Pacchetto sportivo AMG per gli esterni (di serie sulla versione Premium)
- Kit aerodinamico AMG, spoiler anteriore, grembialatura posteriore e 
  rivestimenti sottoporta in tinta con la vettura

- Cerchi in lega AMG da 20 pollici a 5 razze, torniti con finitura a 
  specchio, con pneumatici 265/45 R 20 su 8,5 J x 20
- Freni sportivi con dischi freno da 45,7 cm / 48,3 cm (18" / 19"), forati e con 
  copri-pinze 

· Pacchetto protezione antifurto, comprendente l'impianto di allarme antifurto (EDW) con dispositivo antitraino e protezione dell'abitacolo

· Pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Plus, comprendente  DISTRONIC PLUS, sistema frenante PRE-SAFE®, Brake Assist BAS PLUS, riconoscimento automatico della presenza del seggiolino per bambini (AKSE), sistema antisbandamento attivo e Blind Spot Assist attivo

· Gestione del vano bagagli, sistema EASY-PACK con kit di fissaggio    comprendente guide per il fissaggio del carico, elementi di fissaggio, barra    telescopica e cinghia avvolgibile

· Pacchetto luci, comprendente l'Intelligent Light System con fari bixeno, fari attivi, regolazione automatica dell'assetto fari, funzione di assistenza alla svolta, indicatori di direzione a LED, impianto tergilavafari e sistema di   assistenza abbaglianti adattivi (disponibile da Febbraio 2012)
· Pacchetto Memory con sedili anteriori, poggiatesta anteriori, piantone dello sterzo e retrovisori esterni a regolazione elettrica con funzione Memory nonché retrovisori esterni con posizione di parcheggio, supporto lombare regolabile su quattro parametri per entrambi i sedili anteriori, comandi nelle porte e riposizionamento del sedile lato passeggero dopo l'intervento del sistema PRE-SAFE® 
· Pacchetto ON&OFFROAD, comprendente selettore dei programmi di marcia e animazione sul display del COMAND, modalità manuale per il cambio 7G‑TRONIC, bloccaggio al 100% del differenziale centrale, 4ETS adattato, rapporto di riduzione per la marcia fuoristrada, protezione del sottoscocca rinforzato, speciale algoritmo offroad per ABS, ETS, ESP® e sospensioni pneumatiche

· Pacchetto fumatori con posacenere anteriore/posteriore e accendisigari anteriore

· Pacchetto sportivo per gli interni
- Rivestimenti in microfibra DINAMICA / pelle ecologica ARTICO nera o 
 rivestimenti in pelle Nappa / pelle nera 

- Sedili sportivi con sostegno laterale rinforzato per la prima fila di sedili e 
  design originale con cuciture di contrasto per i sedili anteriori/posteriori 

- Originali pannelli centrali delle porte 

- Volante sportivo Comfort a quattro razze 

- Pedaleria sportiva in acciaio legato spazzolato con inserti in gomma 
   antisdrucciolo 

- Tappetini in velluto con targhetta Mercedes-Benz 

· Pacchetto retrovisori: retrovisore interno ed esterno lato guida con    dispositivo antiabbagliamento automatico e retrovisori esterni ripiegabili su    entrambi i lati 

· Pacchetto assistenza di guida con sistema antisbandamento e Blind Spot    Assist

· Pacchetto invernale con riscaldamento supplementare, telecomando,    impianto lavavetri termico e riscaldamento dei sedili anteriori

Tutto il meglio per l'intrattenimento e l'informazione: i sistemi di Infotainment a richiesta
Oltre ai sistemi Becker® MAP PILOT e COMAND Online già descritti, sono disponibili a richiesta anche gli equipaggiamenti di seguito elencati.

· Autoradio digitale (DAB) per gli standard DAB, DMB e DAB+

· Rear Seat Entertainment System con due display da 20,3 cm integrati nei   poggiatesta dei sedili anteriori e lettore DVD, due cuffie e un telecomando

· Sound System Surround Harman Kardon® Logic 7® comprendente    amplificatore DSP a 12 canali e booster a 2 canali con una potenza   complessiva di 830 Watt, affiancati da 14 altoparlanti ad alte prestazioni; in  abbinamento all'Audio 20 APS o al COMAND APS esperienza sonora   Dolby Digital 5.1 e DTS

· Telefonia Comfort nel bracciolo con interfaccia universale per diversi   supporti per cellulare, funzioni telefoniche avanzate, funzione di ricarica e    antenna esterna per una ricezione ottimale

· Media Interface, interfaccia universale nel box portaoggetti per diversi    dispositivi audio portatili, con "High Performance" kit (es. iPod, chiavetta   USB)

· Sintonizzatore TV per ricezione analogica e digitale (solo in abbinamento al COMAND)

L'oggetto dei desideri: i principali equipaggiamenti disponibili dietro sovrapprezzo  

· ACTIVE CURVE SYSTEM, sistema di gestione della dinamica di marcia con stabilizzazione dinamica del rollio (solo in abbinamento al sistema    AIRMATIC ADS)

· AIRMATIC con sistema di sospensioni attive ADS e regolazione del livello su entrambi gli assi

· Luci soffuse «ambient» per gli inserti, in tre colori, illuminazione per doppio portabevande, vano piedi posteriore, bocchette, soglie d'ingresso anteriori e luce diffusa e di cortesia nel vano posteriore

· Gancio di traino a sbloccaggio elettrico

· Portabevande climatizzato caldo/freddo con elemento di Peltier (disponibile da Gennaio 2012)
· Elementi designo: volante in pelle e legno, cielo in tessuto nero, inserti in   legno nero Pianoforte

· Volante in pelle Nappa e legno con comandi del cambio al volante DIRECT SELECT

· KEYLESS-GO, sistema di abilitazione all'accesso e all'avviamento con    maniglie delle porte con inserti cromati

· Cerchi in lega:

- 43,2 cm (17") a 5 razze con pneumatici 235/65 R17 su 7,5 J x 17

- 45,7 cm (18") a 10 razze con pneumatici 255/55 R17 su 8 J x 18

- 48,3 cm (19") a 5 doppie razze con pneumatici 255/50 R19 su 8 J x 19

- 48,3 cm (19") a 5 razze con pneumatici 255/50 R19 su 8,5 J x 19

- 48,3 cm (19") a 7 razze con pneumatici 255/50 R19 su 8,5 J x 19 

- 50,8 cm (20") a 5 doppie razze con pneumatici 265/45 R 20 su 9 J x 20

· Cerchi in lega AMG:

- 50,8 cm (20") AMG a 5 razze, torniti con finitura a specchio, con 
  pneumatici 265/45 R 20 su 8,5 9J x 20

- 53,3 cm (21") AMG a 5 doppie razze, torniti con finitura a specchio, con
  pneumatici 265/40 R 21 su 9J x 21
· Sistema di visione notturna Nightview Plus con riconoscimento delle    persone
· Volante multifunzione riscaldato

· Tetto Panorama scorrevole elettrico in cristallo con chiusura Comfort e  chiusura automatica in caso di pioggia (posizione sollevata), tendina    avvolgibile parasole elettrica e autoreverse

· Telecamera per la retromarcia assistita con linee di riferimento sul display

· Sidebag su entrambi i lati del vano posteriore

· Riscaldamento dei sedili posteriori  

· Sedili anteriori climatizzati, riscaldamento e ventilazione dei sedili, pelle     traforata

· Vetro atermico oscurato per i finestrini posteriori e il lunotto


Dati tecnici (versioni ECE)

Mercedes-Benz ML 250 BlueTEC 4MATIC
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4/in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2143

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 99,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	150/204 a 4200 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	500 a 1600-1800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2 : 1

	Preparazione della miscela

Depurazione/classificazione dei gas di scarico
	
	iniezione diretta ad alta pressione, tecnologia common rail, turbocompressore a gas di scarico a due stadi, EDC

filtro antiparticolato diesel, SCR con iniezione di AdBlue©, Euro 6


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette marce 7G-TRONIC PLUS a gestione elettronica, con esclusione del convertitore di coppia, ammortizzatore torsionale a doppia turbina con pendolo centrifugo, leva DIRECT SELECT, funzione ECO start/stop

	Trazione

Ripartizione della coppia ant.:post.
	
	trazione integrale permanente 4MATIC, ASR, ESP®, 4ETS, selettore programmi di marcia E/S/M, a richiesta: pacchetto ON&OFFROAD con convertitore di coppia a doppio stadio, bloccaggio del differenziale centrale a lamelle (fino al 100%) e sei programmi di marcia specifici per la marcia su strada e in fuoristrada

50:50

	Rapporto di riduzione con il pacchetto ON&OFFROAD
	i=
	2,93

	Al ponte
	i=
	3,27

	Spaziatura dei rapporti, i=
	1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,416 / 2,231 


Autotelaio

	Asse anteriore 
	
	a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, molle elicoidali, barra stabilizzatrice trasversale, ammortizzatori oleopneumatici SDC  

	Asse posteriore 
	
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, barra stabilizzatrice trasversale, ammortizzatori oleopneumatici SDC  

	Sospensioni a richiesta
	
	sospensioni pneumatiche AIRMATIC con regolazione del livello e sistema di sospensioni attive ADS 

	Impianto frenante
	
	idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro primario a stadi, dischi freno anteriori autoventilanti, dischi freno posteriori massicci, freno di stazionamento elettrico, ABS, BAS, a richiesta BAS PLUS e/o sistema frenante PRE-SAFE©  

	Sterzo
	
	elettro-meccanico 

	Cerchi
	
	8 J x 19 (Sport) | 8,5 J x 20 (Premium)

	Pneumatici
	
	255/50 R 19 (Sport) | 265/45 R 20 (Premium)


Dimensioni e pesi

	
	Dati riferiti al tipo di equipaggiamento

	
	
	Sospensioni meccaniche SDC
	AIRMATIC

ADS
	Pacchetto ON&OFFROAD



	Passo
	mm
	2915

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1653/1667
	1648/1663
	1648/1663

	Lunghezza compl.
	mm
	4804

	Larghezza compl.
	mm
	1926

	Altezza compl. min/max
	mm
	1788
	1758/1818
	1758/1848

	Sbalzo ant./post.
	mm
	880/1009

	Altezza libera dal suolo
	mm
	191
	255
	285

	Angolo di attacco ant. 
	gradi °
	26
	30
	31

	Angolo di attacco post.
	gradi °
	25
	28
	29

	Angolo di rampa
	gradi °
	17
	20
	22

	Angolo di ribaltamento
	gradi °
	35
	35
	35

	Profondità di guado
	mm
	500
	500
	600

	Pendenza superabile
	%
	80
	80
	100

	Volume bagagliaio
	l
	690/2010

	Peso in ordine di marcia secondo DIN (Direttiva CE*)
	kg
	2150

	Carico utile secondo DIN (Direttiva CE)
	kg
	800

	Massa complessiva
	kg
	2950

	Carico rimorchiabile frenato non frenato
	kg

kg
	3500 (2950, con gancio di traino installato a posteriori)

750

	Serbatoio di serie/a richiesta
	l
	70/93


Prestazioni e consumi

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	9,0

	Velocità massima
	km/h
	210

	Consumo

NEDC combinato

CO2
	l/100 km

g/km
	6,0 - 6,5

158


*Secondo la Direttiva 1992/21/CE, equipaggiamento di serie con guidatore (68 kg), bagagli (7kg) e serbatoio pieno al 90%

Mercedes-Benz ML 350 BlueTEC 4MATIC
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 92,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	190/258 a 3600 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	620 a 1600-2400 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	15,5 : 1

	Preparazione della miscela

Depurazione/classificazione dei gas di scarico
	
	iniezione diretta ad alta pressione, tecnologia common rail, turbocompressore a gas di scarico a geometria variabile, EDC, filtro antiparticolato diesel, SCR con iniezione di AdBlue©, Euro 6


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette marce 7G-TRONIC PLUS a gestione elettronica, con esclusione del convertitore di coppia, ammortizzatore torsionale a doppia turbina con pendolo centrifugo, leva DIRECT SELECT, funzione ECO start/stop

	Trazione

Ripartizione della coppia ant.:post.
	
	trazione integrale permanente 4MATIC, ASR, ESP®, 4ETS, programma di marcia Offroad, a richiesta: pacchetto ON&OFFROAD con convertitore di coppia a doppio stadio, bloccaggio del differenziale centrale a lamelle (fino al 100%) e sei programmi di marcia specifici per la marcia su strada e in fuoristrada

50:50

	Rapporto di riduzione con il pacchetto ON&OFFROAD
	i=
	2,93

	Al ponte
	i=
	3,27

	Spaziatura dei rapporti, i=
	1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,416 / 2,231 


Autotelaio

	Asse anteriore 
	
	a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, molle elicoidali, barra stabilizzatrice trasversale, ammortizzatori oleopneumatici SDC  

	Asse posteriore 
	
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, barra stabilizzatrice trasversale, ammortizzatori oleopneumatici SDC  

	Sospensioni a richiesta
	
	asse anteriore e posteriore a scelta con stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM

sospensioni pneumatiche AIRMATIC con regolazione del livello e sistema di sospensioni attive ADS 

	Impianto frenante
	
	idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro primario a stadi, dischi freno anteriori autoventilanti, dischi freno posteriori massicci, freno di stazionamento elettrico, ABS, BAS, a richiesta BAS PLUS e/o sistema frenante PRE-SAFE©  

	Sterzo
	
	elettro-meccanico 

	Cerchi
	
	9 J x 20 (Sport) | 8,5 J x 20 (Premium)

	Pneumatici
	
	265/45 R 20 (Sport) | 265/45 R 20 (Premium)


Dimensioni e pesi

	
	Dati riferiti al tipo di equipaggiamento

	
	
	Sospensioni meccaniche SDC
	AIRMATIC

ADS
	Pacchetto ON&OFFROAD



	Passo
	mm
	2915

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1648/1663

	Lunghezza compl.
	mm
	4804

	Larghezza compl.
	mm
	1926

	Altezza compl.
	mm
	1796
	1758/1818
	1758/1848

	Sbalzo ant./post.
	mm
	880/1009

	Altezza libera dal suolo
	mm
	202
	255
	285

	Angolo di attacco ant. 
	gradi °
	26
	30
	31

	Angolo di attacco post.
	gradi °
	25
	28
	29

	Angolo di rampa
	gradi °
	17
	20
	22

	Angolo di ribaltamento
	gradi °
	35
	35
	35

	Profondità di guado
	mm
	500
	500
	600

	Pendenza superabile
	%
	80
	80
	100

	Volume bagagliaio
	l
	690/2010

	Peso in ordine di marcia secondo DIN (Direttiva CE*)
	kg
	2175

	Carico utile secondo DIN (Direttiva CE)
	kg
	775

	Massa complessiva
	kg
	2950

	Carico rimorchiabile frenato non frenato 
	kg

kg
	3500

750

	Serbatoio di serie/a richiesta
	l
	70/93


Prestazioni e consumi

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	 7,4

	Velocità massima
	km/h
	224

	Consumo

NEDC combinato

CO2
	l/100 km

g/km
	 6,8 - 7,4

179


*Secondo la Direttiva 1992/21/CE, equipaggiamento di serie con guidatore (68 kg), bagagli (7kg) e serbatoio pieno al 90%

 Mercedes-Benz ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3498

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	225 (306) a 6500 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	370 a 3500-5250 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	12,0: 1

	Preparazione della miscela

Accensione

Depurazione/classificazione dei gas di scarico
	
	iniezione diretta di benzina a getto guidato gestita da microprocessore, modalità stratificata

Multi Spark Ignition (MSI)

catalizzatore a 3 vie, catalizzatore DeNOx, EGR, Euro 5


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette marce 7G-TRONIC PLUS a gestione elettronica, con esclusione del convertitore di coppia, ammortizzatore torsionale a doppia turbina, leva DIRECT SELECT, funzione ECO start/stop

	Trazione

Ripartizione della coppia ant.:post.
	
	trazione integrale permanente 4MATIC, ASR, ESP®, 4ETS, programma di marcia Offroad, a richiesta: pacchetto ON&OFFROAD con convertitore di coppia a doppio stadio, bloccaggio del differenziale centrale a lamelle (fino al 100%) e sei programmi di marcia specifici per la marcia su strada e in fuoristrada

50:50

	Rapporto di riduzione con il pacchetto ON&OFFROAD
	i=
	2,93

	Al ponte
	i=
	3,67

	Spaziatura dei rapporti, i=
	1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,416 / 2,231 


Autotelaio

	Asse anteriore 
	
	a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, molle elicoidali, barra stabilizzatrice trasversale, ammortizzatori oleopneumatici SDC  

	Asse posteriore 
	
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, barra stabilizzatrice trasversale, ammortizzatori oleopneumatici SDC  

	Sospensioni a richiesta
	
	asse anteriore e posteriore a scelta con stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM

sospensioni pneumatiche AIRMATIC con regolazione del livello e sistema di sospensioni attive ADS 

	Impianto frenante
	
	idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro primario a stadi, dischi freno anteriori autoventilanti, dischi freno posteriori massicci, freno di stazionamento elettrico, ABS, BAS, a richiesta BAS PLUS e/o sistema frenante PRE-SAFE©  

	Sterzo
	
	elettro-meccanico 

	Cerchi
	
	9 J x 20 (Sport) | 8,5 J x 20 (Premium)

	Pneumatici
	
	265/45 R 20 (Sport) | 265/45 R 20 (Premium)


Dimensioni e pesi

	                                                                    
	Dati riferiti al tipo di equipaggiamento

	
	
	Sospensioni meccaniche SDC
	AIRMATIC

ADS
	Pacchetto ON&OFFROAD



	Passo
	mm
	2915

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1642/1657

	Lunghezza compl.
	mm
	4804

	Larghezza compl.
	mm
	1926

	Altezza compl.
	mm
	1796
	1758/1818
	1758/1848

	Sbalzo ant./post.
	mm
	880/1009

	Altezza libera dal suolo
	mm
	202
	255
	285

	Angolo di attacco ant. 
	gradi °
	26
	30
	31

	Angolo di attacco post.
	gradi °
	25
	28
	29

	Angolo di rampa
	gradi °
	17
	20
	22

	Angolo di ribaltamento
	gradi °
	35
	35
	35

	Profondità di guado
	mm
	500
	500
	600

	Pendenza superabile
	%
	80
	80
	100

	Volume bagagliaio
	l
	690/2010

	Peso in ordine di marcia secondo DIN (Direttiva CE*)
	kg
	2130

	Carico utile secondo DIN (Direttiva CE)
	kg
	770

	Massa complessiva
	kg
	2900

	Carico rimorchiabile frenato non frenato 
	kg

kg
	3500

750

	Serbatoio
	l
	78/93


Prestazioni e consumi

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	 7,6

	Velocità massima
	km/h
	235

	Consumo

NEDC combinato

CO2
	l/100 km

g/km
	8,5 - 8,8

199


*Secondo la Direttiva 1992/21/CE, equipaggiamento di serie con guidatore (68 kg), bagagli (7kg) e serbatoio pieno al 90%

Pacchetti lancio
	Pacchetto
	Prezzo
	Contenuti

	Sport Online 250
	1.480 € (-48%)
	Comand APS

Mirror package

	Sport Online 350 
	1.140 € (-52%) 
	Comand APS

	Sport Active 250 
	2.150 € (-40%)
	Media interface

Comand APS

Mirror package

Cerchi da 20”

	Sport Active 350 
	1.322 € (-46%)
	Media Interface

Comand APS

	Sport Tech 250 
	2.870 € (-44%)
	Airmatic

Media Interface

Comand APS

Mirror Package

	Sport Tech 350 
	2.522 € (-58%)
	Assistenza guida

Media Interface

Comand APS

Comfortmatic

	Premium Lounge 
	1.500 € (-69%)
	Tetto Panorama

Media Interface

Sport Interiors

Dashboard Artico

	Premium Suite 250 
	2.340 € (-47%)
	Tetto Panorama

Media Interface

Airmatic

	Premium Suite 350 
	2.340 € (-60%) 
	Tetto Panorama

Media Interface

Comfortmatic

Assistenza guida
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