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Nuova Mercedes-Benz Classe S Grand Edition

La regina delle Mercedes-Benz in esclusivo stile AMG
Mercedes-Benz celebra i 125 anni dell’automobile e i 60 anni di Classe S presentando una nuova ed esclusiva versione dell’ammiraglia della Stella: Classe S Grand Edition. Con circa 6.300 vetture consegnate solamente in Italia e quasi 385.000 nel mondo dal debutto sul mercato, nell’autunno del 2005, l’attuale generazione di Classe S è la Berlina di prestigio più venduta al mondo, confermandosi così come un modello strategico nell’ambito della gamma della Casa di Stoccarda. La nuova Classe S Grand Edition va ad aggiungersi alle versioni Elegance ed Avatgarde, arricchendo l’offerta con un’inedita versione che si distingue per l’affascinante sportività AMG, il Marchio High Performance di Mercedes-Benz Cars.

Tecnologia innovativa, confortevole, sicura ed oggi ancora più affascinante: questi i valori che rendono, oggi più che mai, Classe S la berlina del segmento superiore più apprezzata al mondo, autentico punto di riferimento nello sviluppo automobilistico. Dal 1951, anno di nascita della Type 220, diretta progenitrice della Classe S, Mercedes-Benz ha venduto quasi tre milioni e mezzo di vetture di questo modello. In Italia, sono circa 6.300 le unità immatricolate a sei anni dal debutto dell’ultima generazione. 

Grazie agli interventi sviluppati dall’AMG PERFORMANCE STUDIO, Classe S Grand Edition acquista un carattere ancora più dinamico. Il design dello spoiler anteriore sottolinea l’imponente presenza della Classe S accentuandone l’impatto visivo nella vista frontale, dove la vettura si distingue per la presa d’aria che si allarga alla base. I rivestimenti sottoporta continuano il disegno del paraurti anteriore e fungono, con le loro linee nette, da elemento di raccordo con la grembialatura posteriore, mentre l’incisivo paraurti posteriore con inserto nero chiude armoniosamente la coda della vettura.

I cerchi in lega AMG a cinque doppie razze da 19” accentuano il carattere sportivo della vettura. Grazie anche a pneumatici da 255/40 all’anteriore e da 275/40 al posteriore, i cerchi in lega si integrano perfettamente nei passaruota e conferiscono alla Classe S un aspetto estremamente dinamico, oltre ad assicurare un ulteriore aumento della maneggevolezza. Il look sportivo è completato poi dalle pinze dei freni anteriori, verniciate in color argento con la scritta Mercedes-Benz. Per i modelli a sei cilindri la personalizzazione AMG prevede, inoltre, sull’asse anteriore i dischi freno forati delle versioni a otto cilindri con diametro di 350 millimetri (di serie 335 mm). 

All’interno spiccano il volante in pelle e legno e gli inserti in frassino nero, 
oltre alla pedaliera sportiva in lega d’acciaio spazzolato con inserti in gomma antisdrucciolo nera. 
In linea con la propria personalità ed il ruolo di trendsetter tecnologico, la Classe S è il riferimento del mercato anche in termini di sistemi di infotainment di bordo. La versione Grand Edition offre, infatti, il sistema multimediale COMAND APS che dispone di un sistema di navigazione europeo particolarmente rapido nel calcolare i percorsi. 

A rendere ancora più confortevole l’uso della navigazione contribuisce, inoltre, la dettagliata rappresentazione cartografica tridimensionale. L’aggiornamento gratuito dei dati cartografici per 3 anni, il Music Register, il dispositivo di comando vocale VOICETRONIC e lo Speed Limit Assist sono solo alcune delle funzioni comprese di serie in questo sistema.

Classe S Grand Edition è equipaggiata (ad esclusione di S 250 CDI Biturbo) con il Parking Pack che vede l’interazione della telecamera posteriore con il sistema di assistenza al parcheggio. Anche le luci diurne anteriori a LED sono di serie, insieme all’Intelligent Light System ed al sistema di abbaglianti adattivi. 

L’Intelligent Light System garantisce sempre la giusta illuminazione 

L’Intelligent Light System offre cinque diverse modalità di illuminazione BiXeno tarate su tipiche condizioni atmosferiche e di marcia:

- modalità «strade extraurbane»;

- modalità «autostrada»;

- modalità «fendinebbia» ampliata;

- fari attivi;

- fari con funzione di assistenza alla svolta.

La base del sistema illuminotecnico è costituita da potenti fari BiXeno a regolazione variabile collegati a centraline elettroniche di controllo. Da queste centraline i fari acquisiscono i dati relativi alla situazione di marcia e possono quindi correggere di conseguenza la distribuzione della luce. Al posto degli anabbaglianti, il sistema utilizza la modalità «strade extraurbane» che offre una migliore e più ampia illuminazione del bordo della strada sul lato guidatore. In condizioni di oscurità il conducente dispone di una migliore visibilità e può reagire più rapidamente quando altri utenti della strada incrociano la carreggiata. 

A partire da una velocità di 90 km/h interviene automaticamente la modalità «autostrada» che aumenta la visuale del guidatore fino al 60 %. Questa funzione di illuminazione è attivata in due fasi: in una prima fase l’Intelligent Light System porta la potenza delle lampade allo xeno da 35 a 38 Watt, aumentando così l’intensità del fascio luminoso e soprattutto migliorando l’illuminazione della carreggiata e dei suoi bordi. A partire da 110 km/h è disponibile il secondo livello. In questa fase il modulo BiXeno sul lato del guidatore viene leggermente sollevato. La visibilità in autostrada è di circa 120 m; al centro del cono di luce il guidatore ha a disposizione una visibilità di circa 50 m superiore a quella della tradizionale luce anabbagliante.

Con la modalità «fendinebbia» ampliata, Mercedes-Benz ha migliorato la capacità di orientamento dell’automobilista in condizioni di scarsa visibilità. Questa nuova funzione è attiva sotto i 70 km/h quando è acceso il retronebbia. La tecnologia dell’Intelligent Light System permette di ruotare verso l’esterno fino ad otto gradi il faro BiXeno lato guida e, al contempo, di abbassare il cono di luce. In questo modo la metà interna della carreggiata viene illuminata meglio e si riduce l’effetto abbagliante della luce riflessa dalla nebbia.

I fari attivi e l’assistenza alla svolta sono altre due funzioni dell’Intelligent Light System che si attivano automaticamente. A seconda dell’angolo di sterzata, dell’angolo d’imbardata e della velocità di marcia, i fari attivi ruotano con estrema rapidità anche di 15 gradi orizzontalmente, migliorando nettamente l’illuminazione della carreggiata. Questa funzione è attiva sia con gli anabbaglianti che con gli abbaglianti.

La funzione di assistenza alla svolta aumenta la sicurezza in corrispondenza 
degli incroci e degli imbocchi stradali o nelle curve strette. Si attiva automaticamente non appena, ad una velocità inferiore ai 40 km/h, il guidatore aziona un indicatore di direzione o sterza. I proiettori illuminano con una portata luminosa di circa 30 m la zona laterale antecedente la vettura con un angolo di 65 gradi.

Assistenza abbaglianti adattivi: massima illuminazione della carreggiata 
in ogni situazione

Nel pacchetto luci LED Mercedes-Benz ha abbinato l’Intelligent Light System al sistema di assistenza abbaglianti adattivi. Quest’ultimo riconosce i veicoli illuminati che provengono dalla direzione opposta o che precedono la vettura e disattiva gli abbaglianti. Inoltre, regola la portata degli anabbaglianti per garantire al guidatore la massima visibilità possibile senza abbagliare gli utenti della strada che procedono in senso inverso. Il guidatore può così riconoscere meglio la configurazione della strada e la presenza di pedoni o punti pericolosi ed è in grado di reagire con maggiore anticipo.

Quando il sistema individua la presenza di autoveicoli nella stessa corsia di marcia o in quella opposta, corregge costantemente l’assetto dei fari in modo tale che il cono di luce proiettato non investa gli altri veicoli. Il sistema di assistenza abbaglianti adattivi tiene conto, inoltre, dell’angolo di sterzata per evitare di abbagliare gli altri utenti della strada nelle curve strette. Quando la strada è libera, il sistema commuta in morbida progressione sugli abbaglianti. 

La gamma di motorizzazioni più efficiente della categoria
La gamma di motorizzazioni della Classe S Grand Edition, comprende due motori diesel e due a benzina. Tra le motorizzazioni diesel spicca la novità del 4 cilindri di S 250 CDI Biturbo da 150 kW/ 204 CV, che regala alla Classe S il primato di efficienza nel segmento, con un consumo combinato di soli 5,7 l/100 km. Il motore V6 diesel di S 350 BlueTEC da 2.987 cm3 di cilindrata, eroga una potenza di 190 kW/ 258 CV ed una coppia di 620 Nm, garantendo valori eccellenti in termini di consumi ed emissioni. Grazie alla tecnologia BlueTEC con additivo AdBlue per la depurazione dei gas di scarico, la Classe S è tra le auto diesel più ‘pulite’ al mondo e rispetta già da oggi i valori limite di emissione prescritti per il 2014 dalla normativa Euro 6. Il consumo combinato della S 350 BlueTEC è inferiore di 0,6 litri rispetto al precedente modello, mentre le emissioni di CO2 scendono da 177 a 164 grammi per chilometro. 

Le motorizzazioni benzina partono dal V6 di S 350 BlueEFFICIENCY da 225 kW/ 306 CV ed una coppia di 370 Nm; nuovo anche il V8 benzina che, con una cilindrata di 4,6 litri, eroga una potenza di 320 kW/ 435 CV ed una coppia è di 700 Nm. Il propulsore raggiunge la massima capacità di ripresa già a 1.800 giri/min e la mantiene costante fino a 3.500 giri/min, ponendo i migliori presupposti per potenti accelerazioni e scatti rapidi. 
Le principali caratteristiche di Classe S Grand Edition: 

AMG Styling e Sport Pack:

Paraurti anteriore con appendice aerodinamica e presa d'aria divergente e minigonne laterali

Paraurti posteriore con estrattore

terminali di scarico cromati con la scritta AMG

Cerchi in lega AMG a 5 razze da 19" con pneumatici anteriori da 255/40 e posteriori da 275/40 

Inserti in Frassino Nero

Impianto frenante AMG: dischi anteriori maggiorati e forati, pinze freno verniciate

Volante con inserti in legno coordinati con inserti vettura

Pedaliera sportiva in alluminio

Tappetini in velluto AMG 
Specchi retrovisori ripiegabili elettricamente ed auto-anabbaglianti 

Dischi freno anteriori maggiorati

Impianto luci LED

Intelligent Light System e il sistema di assistenza con anabbaglianti adattivi

VOICETRONIC

Speed Limit Assist 

Parking Pack: telecamera posteriore e sistema assistenza al parcheggio ( a richiesta su 250 CDI Biturbo) 
COMAND APS

Punto di riferimento per comfort e tecnologia
Personalità dominante
Con le sue avveniristiche innovazioni volte ad aumentare sicurezza, comfort e funzionalità, Classe S si posiziona come trendsetter in termini di tecnologia automobilistica, confermando il proprio ruolo di ‘anticipatrice’. La Casa di Stoccarda coniuga elevato livello tecnologico con un design affascinante capace di comunicare a prima vista tanto la personalità dominante di questa Berlina quanto il suo carattere deciso ed elegante al tempo stesso. 

Mercedes-Benz offre Classe S in due diverse carrozzerie e otto motorizzazioni a 4, 6, 8 e 12 cilindri. Inoltre, i Clienti possono inoltre scegliere tra trazione posteriore ed integrale 4MATIC. La potenza dei motori spazia da 150 kW/204 CV a 463 kW/630 CV. 

Attualmente la Cina è il maggiore mercato di distribuzione della Classe S , seguito dagli Stati Uniti d’America. La Germania è, dopo CINA ed USA e il terzo mercato di distribuzione della Classe S in ordine di grandezza. 

La versione più amata è la S 500 BlueEFFICIENCY, scelta in tutto il mondo da un Cliente su due. In Italia, la motorizzazione più venduta è la S 350 BlueTEC a trazione integrale 4MATIC.  

Pacchetti di allestimento: abbinamenti perfetti per prestazioni elevate

Nessuna vettura di categoria superiore dispone di un insieme così completo di moderni sistemi di assistenza e di dotazioni comfort sapientemente armonizzati tra loro come la Classe S. Affinché il guidatore possa trarre il massimo profitto da queste tecnologie, Mercedes-Benz ha raggruppato alcune di queste innovazioni in pacchetti disponibili a richiesta. Questa filosofia garantisce la perfetta interazione e complementarità dei sistemi. Oltre alla loro evidente utilità, questi pacchetti si rivelano vantaggiosi anche sotto il profilo economico. 

Nel pacchetto di sistemi di assistenza alla guida, di serie su S 600, Avantgarde ed AMG ed a richiesta per Elegance e Grand Edition, Mercedes-Benz ha raggruppato tutti i sistemi in grado di contribuire attivamente alla prevenzione dei tamponamenti: il DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT radar con regolazione della distanza), il Brake Assist PLUS e il sistema frenante automatico PRE-SAFE®. Il pacchetto comprende inoltre il sistema antisbandamento e il Blind Spot Assist. 

Per chi viaggia spesso di notte o desidera dare un tocco di eleganza in più alla propria Classe S, Mercedes-Benz ha realizzato il pacchetto luci LED, a richiesta per Elegance, di serie su S 600, HYBRID, AMG, Grand Edition ed Avantgarde.. Oltre all’Intelligent Light System, alle luci diurne LED nonché agli indicatori di direzione e alle luci di posizione con tecnica LED, esso comprende anche il nuovo sistema di assistenza abbaglianti adattivi.
Per chi viaggia molto Mercedes-Benz ha studiato il modulo navigazione che comprende il sistema multimediale COMAND APS di serie per tutte le versioni,  con navigazione su disco fisso da 40 Gigabyte, rappresentazione cartografica 3D,comando vocale VOICETRONIC, Music Register, Music Search e Speed Limit Assist. 
L’Entertainment Pack anteriore garantisce il massimo piacere d’ascolto e, per il passeggero, un buon intrattenimento video. Comprende il display SPLITVIEW, il DVD-Changer per sei DVD e il Sound System Surround Logic 7 Harman Kardon (di serie SU S 600, AMG e Avantgarde). Nell’Entertainment Pack posteriore Mercedes-Benz ha riunito un lettore DVD con telecomando e due display a colori integrati nel retro dei poggiatesta dei sedili anteriori con Sound System Surround. 

Per i Clienti che amano il comfort, Classe S offre il pacchetto Comfort per i sedili anteriori che comprende la versione ulteriormente perfezionata dei sedili Multicontour a conformazione variabile in funzione della situazione di marcia e con funzione di massaggio e i poggiatesta Comfort con sostegni laterali mobili e tecnologia NECK-PRO.

Il pacchetto Comfort per i sedili posteriori comprende, invece, i sedili Multicontour posteriori con funzione di massaggio e poggiatesta Comfort (di serie su S 600 ed 65 AMG).

Il Parking Pack comprende il, sistema assistenza al parcheggio PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC e la telecamera per la retromarcia assistita (a richiesta su 250 CDI Biturbo Grand Edition ed Elegance), di serie tutte le altre versioni e motorizzazioni). 

Il pacchetto Memory offre sedili a regolazione elettrica con sostegno lombare regolabile su quattro parametri per guidatore e passeggero anteriore e funzione Memory per sedili, retrovisori esterni e piantone dello sterzo (di serie su S 500 BlueEFFICIENCY, S 600 ed AMG).

Il pacchetto Memory posteriore della Classe S a passo corto comprende 
il divano posteriore della versione a passo lungo (con sedili esterni a regolazione elettrica e bracciolo centrale ribaltabile con inserti in legno) e la funzione Memory per i sedili posteriori.

Il pacchetto KEYLESS-GO concorre ad aumentare il comfort grazie al sistema di accesso e di avviamento senza chiave KEYLESS-GO e al bloccaggio automatico del cofano del bagagliaio (di serie su S 600 ed S 65 AMG).
Sicuri e rilassati a destinazione

La Classe S non convince soltanto per l’esemplare livello del comfort di marcia e di molleggio, ma soddisfa i massimi requisiti anche sotto il profilo della dinamica di marcia e dell’agilità, grazie a diverse innovazioni come lo sterzo diretto, con il suo rapporto variabile in funzione dell’angolo di sterzata, e l’Active Body Control (ABC), di serie su S 600 ed AMG ed a richiesta su S 500, in versione modificata con stabilizzazione automatica in caso di vento laterale per i modelli a 8 e 12 cilindri e l’ormai collaudata combinazione di asse anteriore a quattro bracci, asse posteriore a bracci multipli e sospensioni pneumatiche AIRMATIC, di serie su tutta la gamma.
Più divertimento in curva e maggiore precisione grazie allo sterzo diretto

Il nuovo sterzo diretto deriva dal noto sterzo parametrico con cui sono equipaggiati molti modelli Mercedes-Benz. Con questo sterzo la forza necessaria per ruotare il volante è direttamente proporzionale alla velocità di marcia: all’aumentare di quest’ultima aumenta anche la forza da applicare. All’atto pratico ciò significa un buon comfort di sterzata nelle manovre di parcheggio, per lo sforzo ridotto che esse richiedono, e per contro una maggiore sicurezza alle alte velocità, dove il maggiore sforzo richiesto per sterzare garantisce una sicura direzionalità nella marcia in rettilineo. Già alle normali velocità di marcia nei centri urbani il volante risulta più morbido e il conducente riesce ad effettuare i cambi di direzione più rapidamente e con minore sforzo. Anche nei tortuosi percorsi extraurbani la prestigiosa berlina Mercedes-Benz si comporta in modo magistrale. 
Torque Vectoring Brake: l’ESP assiste nelle sterzate

A garantire un ulteriore margine di sicurezza nelle situazioni limite provvede l’Electronic Stability Program ESP con un intervento mirato e unilaterale sul freno della ruota posteriore che in curva descrive la traiettoria interna. Quando l’ESP si accorge che la vettura tende a sottosterzare, in poche frazioni di secondo il Torque Vectoring Brake imprime all’auto un movimento rotatorio definito intorno all’asse verticale, definito come momento d’imbardata in gergo tecnico. La vettura può così inserirsi in curva spontaneamente, con precisione e con la massima governabilità. 
L’Active Body Control riduce l’azione del vento laterale 

Su S 500 BlueEFFICIENCY a trazione posteriore, Mercedes-Benz offre come equipaggiamento a richiesta il sistema di sospensioni attive Active Body Control (ABC), incluso invece nella dotazione di serie della S 600 ed AMG. Il sistema, che in poche frazioni di secondo corregge la caratteristica delle sospensioni in funzione della situazione di marcia, è stato ulteriormente perfezionato per la Classe S dagli ingegneri della telaistica e dispone ora anche della funzione di stabilizzazione automatica in caso di vento laterale.

AIRMATIC con sistema di sospensioni attive

Tutta la gamma di Classe S dispone di primo impianto del sistema di sospensioni pneumatiche AIRMATIC, abbinate al sistema di sospensioni attive, che regola costantemente gli ammortizzatori in funzione delle esigenze tenendo conto delle condizioni del piano stradale, dello stile di guida del conducente e del carico della berlina. 
ADAPTIVE BRAKE: freni High-tech per la massima sicurezza

Anche l’impianto frenante riflette l’elevato standard tecnologico della Classe S Mercedes-Benz. Grazie alla gestione elettronica, l’ADAPTIVE BRAKE di serie fornisce funzioni di assistenza che aumentano la sicurezza e il comfort. I dischi dei freni anteriori e posteriori creano i presupposti tecnici per una decelerazione sicura ed affidabile con l’ADAPTIVE BRAKE. 
Aerodinamica eccellente per la berlina di categoria superiore

La migliore visibilità della coda si deve al leggero ampliamento dei gruppi ottici posteriori. Gli indicatori di direzione a LED integrati sono stati ridisegnati e presentano ora un sottile listello centrale. La forma degli alloggiamenti dei retrovisori, ottimizzata nella galleria del vento, impedisce praticamente ai cristalli laterali di sporcarsi quando si viaggia in condizioni atmosferiche avverse ed annulla quasi completamente il fruscio, soprattutto in presenza di vento laterale o quando si sorpassa un autocarro. Nonostante le loro maggiori dimensioni, a causa delle quali la larghezza della vettura è aumentata di 7 millimetri portandosi a 2.120 millimetri complessivi, i nuovi retrovisori migliorano inoltre l’aerodinamicità della berlina. Il coefficiente di resistenza aerodinamica Cx è infatti sceso a 0,27. 

Gruppi ottici posteriori: 52 LED creano un profilo luminoso inconfondibile

Osservando le linee decise della coda, ciò che colpisce al primo sguardo è il nuovo design dei gruppi ottici posteriori. I listelli in tinta con la carrozzeria sono stati sostituiti da due strisce di luci bianche orizzontali che assolvono la funzione di fari di retromarcia e di indicatori di direzione. Disposte a formare una doppia C, 
le luci dei gruppi ottici posteriori delineano con il loro particolare disegno un inconfondibile profilo luminoso. 

Per i gruppi ottici posteriori, gli indicatori di direzione e le luci di stop della Classe S vengono utilizzati in tutto 52 LED. Rispetto alle tradizionali lampadine a incandescenza, la tecnica LED offre notevoli vantaggi. I LED, infatti, consumano meno energia, hanno una durata pari a quella della vita totale di una vettura e si accendono più velocemente. Garantendo una visibilità immediata delle luci di stop, apportano un importante contributo in termini di sicurezza. 
Il paraurti posteriore è stato leggermente ritoccato. Il suo listello luminoso si protende fino alle fiancate e, con una soluzione estetica di grande impatto visivo, confluisce nella nervatura che si estende fino ai parafanghi molto pronunciati, offrendo ancora una volta una prova dell’elevata qualità del design della Classe S. Questo particolare ne sottolinea la potenza: un’impressione che nel caso di S 600 è ulteriormente rafforzata dalla rifinitura cromata sui terminali di scarico, caratteristica classica anche delle AMG. I terminali trapezoidali stessi saranno in futuro integrati in posizione visibile nel paraurti anche per i modelli a sei e otto cilindri. Su S 600 essi presentano un listello centrale che funge da elemento estetico distintivo. 
Materiali pregiati per una sensazione di massimo benessere

Anche negli interni i progettisti Mercedes-Benz hanno dedicato a Classe S una grande cura per i dettagli. Oltre a concentrarsi sull’affinamento delle caratteristiche di design e sulla piacevolezza al tatto dei materiali, essi hanno posto al centro dell’attenzione il conducente, migliorando ancora una volta il comfort di seduta e mettendo a sua disposizione i più avanzati sistemi di infotainment. Si tratta di aspetti importanti per un’automobile che dà il meglio di sé soprattutto sui lunghi percorsi e che è pertanto chiamata ad offrire ai propri passeggeri le massime condizioni di benessere. 

L’immagine raffinata della Classe S si deve anche al perfetto abbinamento dei materiali. Gli specialisti degli interni hanno utilizzato a questo scopo materiali di prima qualità come l’alluminio, la pelle e il legno. Per la Classe S i designer hanno fatto maggiore ricorso al legno, sostituendo la superficie in poliuretano del pannello anteriore della consolle e del coperchio del portabevande con inserti in legno finemente lavorati. A seconda del modello e dell’allestimento, negli interni della Classe S possono trovare posto circa 20 inserti in legno differenti, la maggior parte dei quali sono fatti a mano e vengono assemblati singolarmente dagli esperti del settore in base alla tonalità cromatica e alle venature del legno. 

Per la Classe S  cinque diversi tipi di legno permettono di realizzare abbinamenti cromatici e di materiali perfetti secondo il proprio gusto personale. L’allestimento di serie prevede interni neri e rivestimenti in tessuto abbinati agli inserti. Gli inserti di serie per la Grand Edition sono in frassino nero su plancia consolle e portiere. 
A richiesta sono disponibili anche inserti in legno Eucalyptus e radica di noce lucida chiara oppure, in esclusiva per S 600, inserti in legno di pioppo marrone lucido. Il pacchetto sportivo AMG comprende inserti in frassino nero. 
Per quanto riguarda i colori degli interni, chi sceglie una Classe S ha a propria disposizione un ampio ventaglio di opzioni per creare un ambiente personalizzato. Per facilitare la scelta, i designer Mercedes-Benz hanno studiato tre nuovi abbinamenti di colori per gli interni: grigio alpaca/grigio basalto, beige cachemire/beige savana, marron glacés/nero. Considerando anche gli interni completamente neri per la berlina di rappresentanza votata al comfort e il classico abbinamento beige Sahara/nero, è possibile scegliere tra cinque eleganti configurazioni degli interni. 

Anche i rivestimenti dei sedili sono di altissimo livello qualitativo. Oltre ai pregiati rivestimenti in tessuto sono disponibili a richiesta tre tipi di rivestimenti in pelle che grazie all’effetto “stropicciato”, ottenuto evitando di tendere troppo il rivestimento, si rivelano particolarmente morbidi e confortevoli già al primo sguardo. 

Un comfort di seduta da prima classe

La dotazione di serie prevede un sedile regolabile su dodici parametri che offre il massimo comfort al guidatore e al passeggero anteriore. La regolazione elettrica permette di correggere in modo progressivo e del tutto indipendente posizione longitudinale del sedile, inclinazione dello schienale e del cuscino, altezza del sedile, poggiatesta e profondità del cuscino. In tal modo ogni passeggero può trovare la propria posizione ottimale. I supporti lombari pneumatici regolabili su due parametri sono anch’essi inclusi nella dotazione di serie dei sedili anteriori. Per evitare il fastidio di dover cercare la propria posizione ottimale ogni volta che sulla vettura sale un guidatore o un passeggero diverso, S 500 BlueEFFICIENCY, S 600 ed AMG  sono dotate di una funzione Memory (inclusa nel pacchetto Memory di serie) che mette a disposizione tre locazioni di memoria sia per il sedile lato guida sia per quello sul lato passeggero.

Ad assicurare un comfort di climatizzazione superiore provvedono i sedili Comfort ventilati (a richiesta): i ventilatori integrati nel cuscino e nello schienale aspirano l’aria fresca dalla zona del pianale dell’abitacolo e la ripartiscono uniformemente attraverso un tessuto traspirante al di sotto della superficie del sedile. Il flusso d’aria mite previene un’eccessiva sudorazione dei passeggeri anche in presenza di temperature esterne elevate. 

Sedili Multicontour a conformazione variabile: sostegno laterale in funzione della situazione di marcia 

Offrono un comfort di seduta di “prima classe” i sedili Multicontour a conformazione variabile compresi nel pacchetto Comfort sedili anteriori disponibile a richiesta (di serie su Avantgarde, AMG ed  S 600). Il termine Multicontour indica che i passeggeri della Classe S possono adattare la conformazione del sedile alle proprie caratteristiche fisiche o alla propria personale concezione di comodità grazie a undici camere d’aria collocate sotto il rivestimento. In particolare sono passate da due a tre quelle nella zona lombare, mentre costituiscono una novità le due camere d’aria collocate all’altezza delle spalle. 

È inoltre possibile modificare la caratteristica di molleggio e ammortizzazione del cuscino e regolare in tal modo la rigidità del sedile, scegliendo tra tre diversi stadi cui corrisponde una maggiore o minore pressione di gonfiaggio delle camere d’aria integrate nel cuscino. La programmazione della rigidità dei sedili si effettua con il COMAND Controller sul display a colori del sistema di comando. 

Inoltre, apposite valvole piezoelettriche ad azione rapida modificano la pressione di riempimento e il volume delle camere d’aria alloggiate nei sostegni laterali degli schienali in funzione dell’angolo di sterzata, dell’accelerazione trasversale e della velocità di marcia per avvolgere meglio guidatore e passeggero anteriore. Questa funzione rilassa la muscolatura e aumenta tanto il benessere quanto la sicurezza.

Grazie all’adozione di valvole piezoelettriche di elevate prestazioni, l’impianto pneumatico del sistema Multicontour è silenzioso, rapido ed estremamente preciso, al punto che per la prima volta è stato possibile integrare i sedili nel sistema di protezione preventiva dei passeggeri PRE-SAFE. Quando il sistema PRE-SAFE rileva una situazione critica sotto il profilo della dinamica di marcia, attiva in pochi secondi i cuscini d’aria degli schienali per avvolgere e sostenere i passeggeri e limitare in tal modo i pericolosi movimenti pendolari del busto in caso d’incidente. Mercedes-Benz offre i sedili Multicontour a conformazione variabile come equipaggiamento a richiesta per Elegance, Grand Edition e S 250 CDI Biturbo Avantgarde. Su S 600, Avantgarde a partire da S 350 ed AMG sono invece inclusi nella dotazione di serie.

Il sedile Multicontour a conformazione variabile comprende anche il poggiatesta Comfort con sostegni laterali mobili e la tecnologia attiva NECK-PRO: quando i sensori rilevano un tamponamento, una molla precaricata sposta con velocità fulminea il poggiatesta di 44 millimetri in avanti e di 30 millimetri verso l’alto, per intercettare prima la testa dei passeggeri anteriori. 

A completare l’impareggiabile comfort di seduta della Classe S interviene infine il cuscino massaggiante integrato nello schienale dei sedili Multicontour a conformazione variabile. Esso è costituito da sette camere d’aria che si gonfiano e si sgonfiano ciclicamente svolgendo una piacevole azione massaggiante lungo la schiena che attiva la muscolatura, stimola la circolazione del sangue e previene segni precoci di stanchezza. Il cuscino massaggiante opera indipendentemente dalla regolazione del profilo e del supporto lombare. Sono disponibili quattro programmi di massaggio: da “lento e morbido” fino a “veloce ed energico”. 

Premiati con il sigillo di qualità dell’associazione tedesca “Aktion Gesunder Rücken” (Azione Schiena Sana), i sedili Multicontour con funzione di massaggio e funzione di riposizionamento PRE-SAFE sono disponibili a richiesta anche per i passeggeri posteriori della Classe S (di serie su S 600 ed S 65 AMG), a condizione che il divano posteriore sia dotato di sedili esterni a regolazione elettrica (di serie sulle versioni a passo lungo). I programmi di massaggio disponibili per i sedili posteriori sono due. 

Con le luci soffuse «ambient» aumenta la sensazione di benessere

Per la Classe S, Mercedes-Benz ha utilizzato più che mai la luce come elemento formale per offrire ai passeggeri un ambiente più confortevole. La Casa automobilistica di Stoccarda ha aggiunto due nuove tonalità cromatiche per le luci soffuse «ambient» dell’abitacolo disponibili a richiesta (di serie su S 400 HYBRID, S 600 ed S 65 AMG). Oltre alla calda luce gialla della tonalità “solare”, i Clienti potranno scegliere con il COMAND Controller anche la nuova illuminazione “neutra” (luce bianca) e “polare” (luce azzurro ghiaccio). 

Le luci soffuse «ambient» sono costituite da sottili fibre ottiche alloggiate dietro gli inserti in legno delle porte anteriori e posteriori e sulla plancia portastrumenti. La loro luce indiretta può essere regolata su cinque livelli di intensità con il sistema COMAND. Con le luci soffuse «ambient», la Classe S trasmette una piacevole sensazione di spaziosità anche nei viaggi notturni. Inoltre le luci tengono sveglio il conducente e, ponendolo in un migliore stato d’animo, ne aumentano anche le prestazioni al volante. In tal modo esse concorrono a mantenere inalterata la concentrazione. 

Già a partire dalla dotazione di base della Classe S, un raffinato sistema di illuminazione aumenta la sensazione di benessere in condizioni di oscurità. All’illuminazione indiretta degli interruttori e degli elementi di comando si aggiungono le calde luci gialle collocate nel vano piedi e nelle maniglie interne. L’illuminazione degli interni comprende anche un diodo luminoso integrato nel retrovisore interno, il cui fascio di luce è diretto verso la consolle centrale. 

La luce diffusa può essere regolata nella zona anteriore su cinque livelli di luminosità e si imposta con i tasti sul volante multifunzione sul display centrale. L’intensità dell’illuminazione nel vano piedi anteriore e posteriore si riduce automaticamente alla chiusura delle porte. I passeggeri posteriori hanno a loro disposizione luci di lettura dotate di lampade allo xeno con rivestimento argentato sulla sommità, che si distinguono per la loro luminosità priva di riflessi abbaglianti. Nel complesso, l’abitacolo della Classe S dispone di 45 punti luce. 

Nuova tecnologia per il display con visualizzazione a forte contrasto

In linea con la sua personalità dominante e il suo ruolo di trendsetter tecnologico, la Classe S pone inequivocabili parametri di riferimento anche in materia di “on-board infotainment”, a cominciare dai dispositivi di visualizzazione. I display del quadro strumenti e del sistema di comando e visualizzazione COMAND di serie funzionano come i moderni televisori LCD, la cui retroilluminazione a LED assicura colori brillanti e un’eccellente nitidezza delle immagini. Questa tecnologia presenta anche il vantaggio di offrire una percezione invariata dei colori anche quando si guarda lo schermo da un angolo di osservazione molto decentrato. Ad accensione disinserita i display sono neri. Accanto alle “classiche” informazioni, i progettisti Mercedes-Benz hanno integrato nella strumentazione le spie dei nuovi sistemi di assistenza alla guida e il nuovo indicatore di consumo carburante. I conducenti della Classe S possono attivarlo selezionando la voce del menu “Viaggio” per prendere visione dei consumi momentanei di carburante e dell’autonomia disponibile. 

SPLITVIEW: due programmi sullo stesso schermo

Costituisce una novità assoluta a livello internazionale la nuova tecnologia SPLITVIEW offerta a richiesta dalla Casa automobilistica di Stoccarda per il sistema di comando e visualizzazione COMAND installato sulla consolle centrale (di serie sulle versioni Avantgarde, AMG ed S 600). Questo display innovativo permette al guidatore e al passeggero di visualizzare contemporaneamente contenuti diversi su un unico schermo. Mentre il conducente consulta la carta stradale del sistema di navigazione, il passeggero può, per esempio, guardare un film su DVD. A tale scopo l’opzione SPLITVIEW dispone di un telecomando e di cuffie wireless. 

Il generoso schermo del COMAND con diagonale di 8 pollici (circa 20 centimetri) dispone, quando abbinato alla tecnologia SPLITVIEW, di un display a colori retroilluminato a matrice attiva (LCD TFT) sul quale vengono visualizzati contemporaneamente, su punti immagine tra loro contigui, due immagini diverse. Una maschera applicata davanti al display sdoppia visivamente quest’immagine composita, in modo tale che, a seconda del punto di osservazione, risultino visibili soltanto i pixel dell’una o dell’altra immagine. Di conseguenza il guidatore e il passeggero vedono contemporaneamente due programmi diversi sul medesimo schermo. Sul display vengono come sempre fornite al guidatore tutte le informazioni del sistema di comando e visualizzazione, mentre il passeggero può scegliere a proprio piacimento se guardare un film su DVD, un video musicale o una trasmissione televisiva, senza dover rinunciare alla possibilità di utilizzare il telefono e il navigatore. Egli può infatti richiamare sul display anche tutte le informazioni del COMAND e del COMAND APS, di serie per tutte le motorizzazioni.
Dati personali sempre disponibili, anche in viaggio

Mercedes-Benz ha inoltre ampliato il sistema COMAND APS con alcune funzioni supplementari. L’unità multimediale con autoradio, comandi telefono e lettore CD/DVD disporrà anche di uno slot per memory card SD. Un’altra novità per il COMAND, APS è l’interfaccia Bluetooth che permette di realizzare il collegamento wireless tra il telefono cellulare e l’impianto vivavoce di serie. L’interfaccia Bluetooth e l’interfaccia USB, anch’essa inclusa nella dotazione di serie, consentono inoltre di riversare la propria rubrica telefonica dal cellulare o dall’organizer nel sistema di comando e visualizzazione e di salvarla per averla sempre a disposizione anche in viaggio. Analogamente è possibile esportare i dati in memoria per importarli in qualsiasi altra vettura della Classe S.

COMAND APS: rapidi alla meta grazie alla navigazione su hard disk

Con il sistema infotainment COMAND APS di serie, i Clienti della Classe S usufruiscono di una più ampia dotazione elettronica High-tech che contribuisce in misura consistente a farli arrivare a destinazione più in fretta e più rilassati Il sistema è infatti dotato di un navigatore europeo i cui dati sono memorizzati su un disco fisso da 40 Gigabyte e che è pertanto in grado di calcolare i percorsi più rapidamente rispetto ad un navigatore DVD. A rendere particolarmente comodo questo sistema di navigazione contribuisce inoltre la dettagliata riproduzione cartografica in tre dimensioni. 

Con il COMAND APS, anche le informazioni contenute nella rubrica personale possono essere utilizzate per la navigazione, un vantaggio non indifferente per l’attività lavorativa dei guidatori della Classe S, spesso scandita da un’agenda di appuntamenti molto fitta. La ricerca del percorso avviene in funzione del numero telefonico o del nome, a seconda di come è strutturata la rubrica personale. Un aspetto particolarmente importante per chi acquista la vettura in leasing o per chi noleggia una Classe S per motivi di lavoro: i dati possono essere esportati in un attimo su una memory card SD e quindi reimportati su un’altra Classe S.

Comando vocale con immissione di parole intere per tutte le funzioni

Il COMAND APS è abbinato di serie al sistema di comando vocale VOICETRONIC e alla funzione “Text-to-Speech” che converte in voce parlata informazioni sul traffico relative al percorso, SMS, voci della rubrica o il nome del mittente di un messaggio. Le nuove notizie sul traffico importanti per il percorso che si sta effettuando vengono lette automaticamente ad alta voce dal sistema. 

Mercedes-Benz figura tra gli inventori di moderni sistemi di comando vocale e negli ultimi anni ha costantemente perfezionato il suo VOICETRONIC. Per impartire i comandi al sistema di navigazione della nuova Classe S, ad esempio, è stata implementata la cosiddetta immissione di parole intere, il guidatore non è cioè più costretto a scandire il nome di Paesi, località o strade, ma può pronunciarli normalmente per esteso. Il sistema di comando vocale si rivela altrettanto comodo quando si desidera selezionare un’emittente radiofonica o una voce della rubrica telefonica. Tutti i nomi presenti o memorizzati possono infatti essere richiamati senza dover prima eseguire la personalizzazione vocale. Nel sistema è inoltre memorizzato un elenco di sinonimi, grazie al quale per confermare le entrate o i comandi il guidatore non è più obbligato a dire “sì”, ma può utilizzare anche altre espressioni come “O.K.”, “giusto”, “bene” o “esatto”. Uno speciale filtro sopprime i rumori di disturbo provocati dall’utente quando si schiarisce la voce o tossisce, evitandogli di dover ripetere il comando vocale. Inoltre il VOICETRONIC è in grado di comprendere anche gli errori di pronuncia dovuti a inflessioni dialettali. 

Perfetto ascolto musicale e piacevole intrattenimento anche sui sedili posteriori

Tra i possessori di una Classe S è in crescita il numero di coloro che si lasciano viziare dal comfort unico di questo modello di punta seduti sulle raffinate poltrone della seconda fila. Per soddisfare le esigenze di questi Clienti, Mercedes-Benz ha ampliato per la Classe S l’Entertainment Pack posteriore. I sedili posteriori dispongono di un telecomando di serie che permette, tra l’altro, di gestire tutte le funzioni audio e telematiche del COMAND e del COMAND APS e che, grazie alla Media Interface, consente anche di accedere a dispositivi esterni. 

L’Entertainment Pack posteriore, a richiesta, comprende inoltre due display ridisegnati da otto pollici, integrati nel retro dei poggiatesta lato guida e lato passeggero, due cuffie wireless e un lettore di CD/DVD dedicato. 

Come l’Entertainment Pack anteriore a richiesta (di serie sulle versioni Avantgarde, AMG ed S 600), anche l’Entertainment Pack posteriore comprende il Sound System Surround Logic7 Harman Kardon, sviluppato da Mercedes-Benz insieme allo specialista dei sistemi audio, che assicura a bordo vettura un piacere d’ascolto tridimensionale per un’esperienza musicale naturale a 360 gradi, su tutti i posti della vettura. E tutto questo indipendentemente dal fatto che la fonte musicale sia un DVD o un CD e che contenga registrazioni 5.1 Surround oppure normali registrazioni stereo. La distribuzione dei segnali musicali è affidata ad un amplificatore da 600 Watt che comanda 15 altoparlanti ad alte prestazioni. Per la Classe S, gli esperti del suono Harman/Kardon® hanno ottimizzato il software dell’amplificatore e hanno adottato magneti al neodimio per gli altoparlanti dei toni medi. Inoltre, sopra l’altoparlante centrale trova ora posto un tweeter. Il risultato è un ulteriore miglioramento dello spettro acustico. 

Responsabili dell’appassionante riproduzione dei bassi del Sound System Sorround della Classe S  sono un subwoofer ovale da 200 x 320 mm installato sulla cappelliera e altri due altoparlanti dei bassi da 200 mm alloggiati nelle porte anteriori, ciascuno dei quali affiancato da un altoparlante dei medi da 100 mm. Le alte frequenze sono riprodotte da due tweeter supplementari da 43 mm, uno per ciascuno dei due lati anteriori. La cassa centrale è un altoparlante dei medi del diametro di 100 mm, sopra il quale è collocato il nuovo tweeter. Entrambe le porte posteriori alloggiano un altoparlante dei medi/bassi da 165 mm e un altoparlante degli alti. Infine, oltre al potente subwoofer trovano spazio sulla cappelliera altri due woofer per le frequenze medie. L’amplificatore fornisce a ciascuno degli undici canali principali (in posizione centrale, anteriore destra/sinistra, laterale destra/sinistra, posteriore destra/sinistra) una potenza di 40 Watt, mentre i woofer nelle porte sono amplificati a 80 Watt e il subwoofer sulla cappelliera a 160 Watt.
Prestigiosa sostenibilità

Le motorizzazioni più efficienti della categoria
Con la nuova generazione di motori, Mercedes-Benz dimostra chiaramente che i motori a combustione interna hanno ancora un potenziale considerevole e che, grazie al funzionamento ampiamente migliorato, i motori V6 e V8 potranno continuare ad essere utilizzati in futuro con buoni risultati. La S 350 BlueEFFICIENCY con il nuovo motore V6 consuma solo 7,6 litri di carburante ogni 100 chilometri, un risparmio del 24% rispetto al suo predecessore. Mercedes-Benz è riuscita a realizzare questo cambiamento radicale in termini di efficienza grazie all’utilizzo della funzione ECO start/stop di serie e ad altre caratteristiche come, ad esempio, la nuova iniezione diretta di terza generazione, con combustione a getto guidato, iniezione multipla e multi-spark. 
S 250 CDI Biturbo
A stabilire parametri di riferimento assolutamente nuovi in termini di efficienza nel segmento di alta gamma provvede la S 250 CDI Biturbo. Con una potenza di 150 kW/ 204 CV, una velocità massima di 250 km/h e una coppia massima di ben 500 Nm, questo propulsore offre un totale piacere di guida, pur sorprendendo al momento di fare rifornimento con consumi tipici di una vettura compatta. In media, la S 250 CDI Biturbo si accontenta infatti di 5,7 litri per 100 km, il che significa emissioni di CO2 pari a 149 g/km nel ciclo combinato. Oltre alle ottimizzazioni apportate alla catena cinematica (tutta la gamma di Classe S è equipaggiata di serie con cambio automatico 7G-TRONIC), a garantire la massima efficienza nel traffico urbano concorre la funzione ECO start/stop, di serie su tutta la gamma ad esclusione di S 350 BlueTEC 4MATIC , S 400 HYBRID e S 65 AMG.
S 350 BlueTEC
Il diesel V6 di 2.987 cm3 che equipaggia la Mercedes-Benz S 350 BlueTEC eroga una potenza di 190 kW/ 258 CV ed una coppia di 620 Nm, garantendo valori eccellenti in termini di consumi ed emissioni. Grazie alla tecnologia BlueTEC con additivo AdBlue per la depurazione dei gas di scarico, la Classe S, presentata nel 2010 e tra le auto diesel più ‘pulite’ al mondo, rispetta già da oggi i valori limite di emissione prescritti per il 2014 dalla normativa Euro 6. La nuova funzione ECO start/stop di serie migliora ulteriormente l’efficienza di questa berlina del segmento superiore. Il consumo combinato della S 350 BlueTEC è inferiore, rispetto al precedente modello, di 0,6 litri, ovvero del 9%, mentre le emissioni di CO2 scendono da 177 a 164 grammi per chilometro. 

L’incremento dell’efficienza è stato ottenuto anche attraverso l’impiego della tecnologia LDS di rivestimento delle canne dei cilindri. Dal 2005, AMG adotta la tecnologia LDS in tutti i motori V8 da 6,3 litri, tra cui anche quello della nuova SLS. A seguito delle positive esperienze su questi motori, la Casa di Stoccarda ha deciso di adottare la tecnologia LDS anche sui diesel introducendola sul nuovo propulsore diesel V6. I vantaggi sono sorprendenti. Nel caso del motore diesel, il risparmio arriva a circa il 3% e, al tempo stesso, il peso si riduce di 4,3 kg.

S 400 HYBRID: campione di CO2 grazie alla trazione ibrida

Con S 400 HYBRID, Mercedes-Benz ha lanciato sul mercato la sua prima vettura a trazione ibrida. Grazie all’abbinamento del motore benzina V6 in versione ulteriormente perfezionata con il modulo ibrido compatto, la S 400 HYBRID è la berlina benzina di categoria superiore più efficiente al mondo. Il consumo nel nuovo ciclo di marcia europeo (combinato) è di soli 8,0 litri per 100 chilometri, cui fa riscontro, con appena 186 grammi al chilometro, il più basso livello di emissioni di CO2 al mondo in questa categoria di vetture e di potenza.

Questi valori esemplari sono affiancati da prestazioni davvero straordinarie. Il 3,5 litri a benzina eroga una potenza di 200 kW/ 279 CV e 350 Nm di coppia, mentre il motore elettrico 15 kW/ 20 CV e una coppia di 160 Nm. Inoltre, la nuova S 400 HYBRID è il primo modello di serie ad adottare una batteria agli ioni di litio particolarmente potente sviluppata in modo specifico per il settore automobilistico. Con questo modello, Mercedes-Benz compie un importante passo pionieristico verso l’elettrificazione dell’automobile.

La nuova S 400 HYBRID Mercedes-Benz deriva dalla S 350 BlueEFFICIENCY, ma la sua catena cinematica è stata ampiamente modificata. La dotazione comprende il motore a benzina V6 da 3,5 litri perfezionato, il motore elettrico a magnete permanente addizionale, il cambio automatico a 7 rapporti 7G-TRONIC configurato per l’alloggiamento del modulo ibrido, la necessaria elettronica di potenza e di comando, il trasformatore e la batteria ad alta tensione agli ioni di litio.

Il compatto modulo ibrido è costituito da un motore elettrico a disco che svolge anche la funzione di motorino di avviamento e di alternatore. Il sistema offre un doppio vantaggio: da una parte riduce il consumo di carburante, dall’altra aumenta il piacere di guida. Ciò avviene, tra l’altro, per il cosiddetto effetto boost, mediante il quale il motore elettrico imprime un’energica spinta al motore a combustione nella fase di accelerazione di maggiore consumo, mettendo a disposizione fino a 160 Nm di coppia. L’interazione dei due gruppi si manifesta con un andamento della coppia ancora più sorprendente ed una straordinaria erogazione di potenza a ogni partenza ed accelerazione. 

In decelerazione il motore elettrico funge da generatore e recupera l’energia cinetica. Il motore elettrico rafforza con interventi mirati l’azione del freno motore del propulsore a combustione interna e dei freni ruota tradizionali, in fasi che si succedono senza soluzione di continuità. L’energia recuperata viene accumulata in una batteria agli ioni di litio, potente ma compatta ed alloggiata nel vano motore, e può essere richiamata in caso di necessità. La gestione di questo complesso sistema è affidata ad una centralina di elevate prestazioni, anch’essa montata in prossimità del motore. 

Mercedes-Benz è la prima Casa automobilistica al mondo ad adottare la batteria agli ioni di litio in una vettura di serie. La Casa di Stoccarda fornisce pertanto un contributo determinante per l’elettrificazione dell’automobile e ancora una volta la Classe S svolge il ruolo di trendsetter tecnologico. S 400 HYBRID è un esempio significativo della strategia Mercedes-Benz, il cui obiettivo dichiarato è offrire ai Clienti del marchio automobili di categoria superiore che presentino bassi consumi ed un’elevata ecocompatibilità senza dover rinunciare alle caratteristiche tipiche della Stella: sicurezza, comfort e un piacere di guida insuperabile.

S 500 BlueEFFICIENCY
Sotto il cofano motore della S 500 BlueEFFICIENCY pulsa il nuovo V8 Biturbo con tecnologia BlueDIRECT. Questo otto cilindri di 4.663 cm3 eroga una potenza di 320 kW/ 435 CV e si dimostra, nonostante gli 0,8 litri di cilindrata in meno, di circa il 12% più potente del modello precedente, che poteva vantare 285 kW/ 388 CV. Parallelamente la coppia è salita da 530 Nm a 700 Nm, con un incremento del 32%. Per contro, il consumo combinato nel nuovo ciclo di marcia europeo è sceso, nella versione a trazione posteriore, del 23% portandosi a 9,4 litri ogni 100 chilometri. Le emissioni di CO2 sono passate da 288 grammi a 219 grammi al chilometro. Nel complesso il propulsore della S 500 BlueEFFICIENCY si rivela nettamente più agile, più brillante in ripresa e più parsimonioso nei consumi del suo predecessore.

Il pacchetto tecnologico BlueDIRECT del V8 Biturbo comprende una serie di innovazioni assolutamente inedite. Tra queste figurano l’iniezione diretta a getto guidato di terza generazione con iniettori piezoelettrici e la Multi Spark Ignition, in grado di generare fino a quattro scintille di accensione in un millisecondo. Dall’azione congiunta di questi due sistemi scaturisce un nuovo processo di combustione, mlto più omogeneo, detto ‘split omogeneo’. A contenere in modo esemplare i consumi di carburante concorrono, inoltre, la coerente adozione di pistoni, segmenti e canne dei cilindri a basso coefficiente di attrito, la pompa dell’olio adattiva ed il nuovo sistema di gestione termica a tre fasi per l’acqua di raffreddamento. 

S 600: alte prestazioni con sovralimentazione biturbo

Il modello di punta rimane la S 600 con un potente 12 cilindri biturbo da 380 kW/ 517 CV che fa scattare la prestigiosa berlina da 0 a 100 km/h in un tempo impressionante di 4,6 secondi. Con una coppia massima di 830 Nm a 1.800 giri/min, questo 5,5 litri si classifica al primo posto tra i motori per autovetture di serie in quanto a capacità di ripresa. L’impressionante curva di potenza di questo V12 è affiancata da una silenziosità di marcia esemplare e dal massimo comfort acustico. Il motore crea così i migliori presupposti per viaggiare su una vettura raffinata ed estremamente godibile. Il basamento del dodici cilindri è in alluminio pressofuso, i coperchi delle testate in magnesio pressofuso. Gli altri componenti leggeri del motore sono le bielle a rottura programmata, realizzate in acciaio fucinato altamente resistente, i pistoni in pregiata lega di alluminio, gli alberi a camme cavi in acciaio fucinato temprato a induzione, l’albero motore in acciaio fucinato dal peso ottimizzato e la coppa dell’olio in alluminio pressofuso. 

Le turbine dei due turbocompressori sono integrate su entrambi i lati nei collettori di scarico, dove occupano poco spazio e si trovano nella posizione migliore per raggiungere un rendimento elevato. L’aria compressa fluisce attraverso due intercooler aria/acqua collocati sul lato motore sui coperchi delle testate. Qui l’aria viene raffreddata anche di 100 gradi centigradi in funzione del carico del motore, raggiungendo in tal modo la temperatura e la densità ottimali per il processo di combustione.

S 63 AMG
Dalla collaborazione Mercedes-AMG derivano le berline ad alte prestazioni 
S 63 AMG, con il potente V8 Biturbo 5,5 cm3 di cilindrata da 400 kW/ 544 CV  e la S 65 AMG Performance, disponibile solo nella versione lunga, con il potente 12 cilindri da 463 kW/630 CV.

Il nuovo V8 Biturbo da 5,5 litri AMG dispone di una combinazione di innovativi componenti altamente tecnologici. Oltre all’iniezione diretta della benzina a getto guidato con piezoiniettori, è dotato di basamento completamente in alluminio, tecnica a quattro valvole con alberi a camme a geometria variabile, intercooler aria-acqua e gestione dell’alternatore e funzione start/stop per il motore. Con il V8 Biturbo, Mercedes-AMG si adegua alla tendenza che promuove la costruzione di propulsori sempre più efficienti: con una cilindrata di 5.461 cm3, l’otto cilindri risulta più piccolo rispetto al V8 aspirato AMG da 6,3 litri e 6.208 cm3 di cilindrata. Il propulsore V8 Biturbo sviluppa una potenza di 400 kW/ 544 CV ed una coppia di 800 Nm che diventano 420 kW/ 571 CV nella versione Performance.
Trazione integrale 4MATIC

Il lusso a quattro ruote motrici

Per i modelli S 350 BlueEFFICIENCY, S 500 BlueEFFICIENCY ed S 350 BlueTEC (corta e lunga) Mercedes-Benz offre la trazione integrale 4MATIC. Il cuore di questo sistema è un differenziale centrale a ingranaggi epicicloidali. 
Il sistema 4MATIC è caratterizzato da una ripartizione di coppia 45:55 tra asse anteriore e asse posteriore e da un differenziale centrale multidisco a slittamento limitato con una coppia di bloccaggio base di 50 Nm. Grazie a questa concezione base si ottengono elevati livelli di trazione, poiché in fase di accelerazione lo spostamento dinamico del carico verso l’asse posteriore viene compensato dalla maggiore coppia motrice delle ruote posteriori. Il bloccaggio del differenziale multidisco è in grado di spostare la coppia motrice tra asse anteriore e posteriore, variando la ripartizione tra 30:70 e 70:30 in base alle esigenze del guidatore ed alle condizioni del fondo stradale. L’intervento dei sistemi di controllo elettronici ESP®, 4ETS ed ASR viene così limitato sostanzialmente, e la coppia motrice è sempre a disposizione del guidatore, anche in presenza di fondo stradale a bassa aderenza. Gli interventi dei sistemi di controllo sono impercettibili. 

La trazione integrale 4MATIC è abbinata di serie all’Electronic Stability Program ESP e al sistema di gestione elettronica della trazione integrale 4ETS, che provvede a frenare le ruote che slittano per aumentare la coppia motrice sulle ruote che presentano una buona aderenza. Gli impulsi frenanti automatici, i quali aumentano la trazione nelle partenze su fondo sdrucciolevole e migliorano la sicurezza di marcia nelle situazioni critiche, vengono dosati dal sistema sulla base dei segnali ricevuti dai sensori. In questo modo il 4ETS ottiene lo stesso effetto dei comuni differenziali autobloccanti, superando però in quanto a comfort le soluzioni tecnologiche di altre vetture a trazione integrale. 

Grazie alla sua struttura compatta, leggera e a basso attrito, la trazione integrale 4MATIC presenta evidenti vantaggi in termini di peso, consumi, comfort e sicurezza passiva rispetto ad altri sistemi. La trazione integrale comporta, ad esempio, un aumento di peso di soli 66 o 70 chilogrammi, a seconda del tipo di motorizzazione. 

Il sistema di trazione integrale Mercedes-Benz 4MATIC, estremamente importante durante la stagione invernale, migliora ulteriormente la sicurezza attiva della vettura anche su fondi stradali asciutti e bagnati. La trazione integrale permanente 4MATIC regala diversi vantaggi rispetto ai sistemi che si attivano soltanto in condizioni di scarsa aderenza. 
In presenza di neve e ghiaccio su strade ricche di curve e tornanti, la stabilità del veicolo viene controllata principalmente dall’ASR, la regolazione antislittamento, che provvede ad adeguare la coppia del motore. Le soglie di controllo dell’ASR variano in funzione delle condizioni di marcia della vettura, misurate costantemente dal sistema di sensori dell’ESP. Per mantenere la stabilità della vettura è necessario controllare la forza longitudinale in curva tramite regolazione della coppia del motore, in modo che siano sempre presenti sufficienti forze laterali. Durante la percorrenza in curva su strade con basso coefficiente di attrito, la regolazione della coppia del motore viene continuamente adeguata ai limiti di tenuta laterale degli pneumatici. 
Principali caratteristiche tecniche della Classe S 

	Fari con funzione di assistenza alla svolta: questa funzione dei fari BiXeno e dell’Intelligent Light System offre più sicurezza in corrispondenza degli incroci e in condizioni di marcia lenta in curve strette.


	a richiesta su Elegance, (di serie su Avantgarde e Grand Edition)



	Active Body Control (ABC): sistema di sospensioni attive che in poche frazioni di secondo regola le sospensioni in funzione della situazione di marcia.


	a richiesta su S 500 (di serie su S 600 e AMG)



	ADAPTIVE BRAKE: il sistema frenante Mercedes-Benz offre una serie di funzioni di assistenza per garantire più sicurezza e comfort, come ad esempio la funzione HOLD e l’ausilio alla partenza in salita.


	di serie

	Airbag anteriori a doppio stadio di attivazione: gli airbag anteriori presentano due stadi di attivazione che corrispondono a due diversi livelli di gravità dell’impatto.


	di serie

	Sistema di assistenza abbaglianti adattivi: il sistema è dotato di funzione antiabbagliamento automatica e regola la portata del fascio luminoso dei fari in base alla distanza dei veicoli che precedono o che transitano in senso contrario. 


	a richiesta su versioni Elegance


	Luci di stop adattive: le luci di stop adattive avvertono gli automobilisti in arrivo che è in atto una frenata d’emergenza.
	di serie



	AIRMATIC: le sospensioni pneumatiche interagiscono con un sistema di regolazione degli ammortizzatori a gestione elettronica.


	di serie 



	Sedili Multicontour a conformazione variabile: la pressione di gonfiaggio e il volume delle camere d’aria nei sostegni laterali degli schienali variano a seconda dell’angolo di sterzata, dell’accelerazione trasversale e della velocità di marcia, per assicurare un migliore supporto laterale al conducente e al passeggero anteriore. I sedili sono inoltre dotati di poggiatesta Comfort e di funzione di massaggio.


	a richiesta su versioni Elegance e Grand Edition

	Fari attivi: i fari BiXeno dell’Intelligent Light System seguono i movimenti di sterzata del guidatore.


	a richiesta su versioni Elegance


	Luci soffuse «ambient»: fibre ottiche installate dietro le modanature della plancia e i rivestimenti delle porte creano nelle ore notturne una piacevole atmosfera nell’abitacolo.


	a richiesta (di serie su S 400 HYBRID 
ed S 600)



	ATTENTION ASSIST: il sistema Mercedes rileva i segni di stanchezza del conducente e provvede ad avvisarlo.


	di serie*



	Modalità «autostrada»: a partire da 90 km/h, un fascio di luce illumina l’intera carreggiata per tutta la larghezza aumentando la visibilità di circa 50 m (funzione dell’Intelligent Light System).


	a richiesta su versioni Elegance


	Riconoscimento automatico del seggiolino per bambini: un transponder riconosce automaticamente la presenza di un seggiolino per bambini Mercedes-Benz e disattiva l’airbag passeggero.


	a richiesta (di serie su AMG ed Avantgarde)


	Fari Bi-Xeno: le lampade fluorescenti per abbaglianti e anabbaglianti migliorano la sicurezza nella marcia notturna.


	di serie



	Interfaccia Bluetooth®: per il collegamento wireless del telefono cellulare con l’impianto vivavoce.


	di serie



	Brake Assist PLUS: quando con i suoi sensori radar il sistema rileva il pericolo incombente di un tamponamento, calcola la servoassistenza necessaria per evitare un incidente e la mette immediatamente a disposizione del conducente quando questi preme il pedale del freno.  


	incluso nel pacchetto di sistemi di assistenza alla guida;

di serie per Avantgarde, AMG e S 600; a richiesta per Elegance e Grand Edition;

non disponibile su S 400 HYBRID


	COMAND APS: con Hard Disk (20GB) per navigazione, navigazione 3D, schermo a colori LCD da 8"

formato 16:9 ed orientabile di 10 ,lettore DVD, MP3, porta PCMCIA,presa AUX-IN, music register 7,2 Gb,

Speed limit assist, 3 anni di abbonamento aggiornamento mappe navi

	di serie 



	Radio digitale: con l’ausilio di uno speciale sintonizzatore DAB (Digital Audio Broadcasting) e delle antenne supplementari è possibile ricevere anche i programmi radio digitali.


	a richiesta in abbinamento all’Entertainment Pack anteriore o all’Entertainment Pack posteriore


	DIRECT SELECT: comando elettronico del cambio automatico a sette rapporti mediante la leva sul piantone dello sterzo.

Direct Select: comandi del cambio e leva selettrice integrati sul volante


	di serie 



	Sterzo diretto: “Direct-Steer System” il rapporto di trasmissione variabile della cremagliera in funzione dell’angolo di sterzata assicura una buona maneggevolezza e maggior comfort nelle manovre e nei parcheggi.


	di serie 



	DISTRONIC PLUS: il TEMPOMAT con regolazione della distanza aiuta il conducente a mantenere la giusta distanza dai veicoli che precedono la vettura. Il sistema è in grado di frenare la Classe S fino al suo arresto completo e quindi di accelerare di nuovo. Quando il sistema rileva una riduzione rapida della distanza di sicurezza, avvisa il guidatore con un segnale visivo ed acustico.


	di serie su versioni Avantgarde ed AMG, a richiesta su Elegance, HYBRID e Grand Edition 


	Modalità «fendinebbia» ampliata: con questa funzione dell’Intelligent Light System, il faro esterno si sposta verso l’esterno illuminando meglio il bordo della carreggiata.


	a richiesta su Elegance


	ESP: questo sistema per la sicurezza di marcia è in grado di ridurre il rischio di sbandamento in curva e avverte il guidatore quando rileva una riduzione della pressione degli pneumatici.


	di serie



	Accensione automatica delle luci: un sensore sul parabrezza provvede ad accendere automaticamente gli anabbaglianti al sopraggiungere dell’oscurità.


	di serie



	Entertainment Pack posteriore: i poggiatesta anteriori alloggiano sul retro due display a otto pollici collegati con un lettore DVD.


	a richiesta



	Speed Limit Assist: una telecamera alloggiata sul lato interno del parabrezza rileva i cartelli con i limiti di velocità presenti sulla carreggiata e visualizza costantemente sulla strumentazione il limite di velocità momentaneo.


	di serie



	Gracenote®: database che riconosce i brani musicali su CD/DVD o nel Music Register e visualizza sul display titolo del brano, titolo dell’album e nome dell’interprete.


	incluso nel modulo navigazione di serie 


	Limitatore della forza di ritenuta: in caso di collisione, questa tecnologia riduce la forza esercitata dalla cintura di sicurezza sui passeggeri.


	di serie sui sedili anteriori e sui sedili posteriori esterni



	Pretensionatore: in caso di collisione, la cintura viene tesa immediatamente per ridurre lo spostamento in avanti dei passeggeri provocato dall’impatto.


	di serie per tutti i sedili



	Intelligent Light System: questa nuova tecnologia offre cinque funzioni che vengono attivate a seconda delle condizioni meteorologiche e di marcia (vedi anche le modalità «assistenza alla svolta», «strade extraurbane», «autostrada», «fari attivi» e «fendinebbia» ampliata).


	incluso nel pacchetto luci LED (di serie su tutte le versioni, a richiesta solo per Elegance)


	Climatizzatore automatico: l’impianto opera con quattro zone di temperatura e offre molte possibilità di regolazione per impostare individualmente il microclima a bordo.


	di serie 

	Kneebag: questo airbag supplementare per le ginocchia è in grado di ridurre le sollecitazioni a carico del guidatore in caso di impatto frontale.


	di serie



	Sedili singoli Comfort: per i passeggeri posteriori è disponibile una configurazione con due comodi sedili singoli, bracciolo ribaltabile, riscaldamento dei sedili, poggiatesta Comfort, box portaoggetti e portabevande.


	di serie per i modelli a passo lungo


	Verniciatura: la tecnologia antigraffio rende la vernice più resistente contro i graffi e le conferisce una maggiore lucidità.


	di serie



	Modalità «strade extraurbane»: questa funzione dell’Intelligent Light System sostituisce i tradizionali anabbaglianti ed illumina meglio e più in profondità il bordo sinistro della carreggiata.


	incluso nel pacchetto luci LED a richiesta (di serie su AMG, Avantgarde, Grand Edition, S 400 HYBRID ed S 600)



	VOICETRONIC: il sistema di comando vocale controlla autoradio, lettore di CD/DVD, CD/DVD-Changer, sistema di navigazione e telefono.


	di serie



	Media Interface: quest’interfaccia universale permette di collegare e utilizzare dispositivi audio portatili con il sistema di infotainment della Classe S.


	a richiesta (di serie su S 400 HYBRID, S 600 ed 65 AMG)

	Tasto «Memory»: il guidatore e il passeggero hanno a disposizione tre locazioni di memoria. Vengono memorizzate anche le regolazioni del volante e dei retrovisori esterni. 


	a richiesta (di serie su S 500, S 600 ed AMG)



	Volante multifunzione: nel volante sono integrati i comandi per autoradio, telefono, sistema di navigazione, display ed altre apparecchiature.


	di serie



	Sedili Multicontour: grazie alle camere d’aria gonfiabili, il profilo e la lunghezza del cuscino del sedile possono essere regolati individualmente. 


	inclusi nel pacchetto Comfort (di serie su S 400 HYBRID, S 600, Avantgarde, S 65 AMG a richiesta per Elegance e Grand Edition)


	Music Register: disco fisso da 7,2 Gigabyte per la memorizzazione di circa 2500 brani musicali digitali in formato MP3, AAC o WMA caricabili da memory card per PC.
	di serie 


	Music Search: ricerca di brani musicali e interpreti su memory card SD, pennette USB, CD e DVD.


	di serie 

	Sistema di visione notturna NIGHTVIEW PLUS: sul display viene visualizzata l’immagine realistica in formato greyscale ripresa da una telecamera a raggi infrarossi che tiene sotto controllo tutto ciò che accade davanti alla Classe S. La presenza di pedoni viene messa in evidenza sul display con appositi marcatori.


	a richiesta su Elegance e S 400 HYBRID, di serie su S 600, Avantgarde, Grand Edition ed AMG



	Poggiatesta NECK-PRO: in caso di impatto posteriore, i poggiatesta attivi assicurano più velocemente la loro azione di sostegno alla testa di guidatore e passeggero, riducendo così il rischio di «colpi di frusta».


	di serie



	PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC: appositi sensori a ultrasuoni misurano la lunghezza dei parcheggi al passaggio della vettura; sul display vengono visualizzate indicazioni per facilitare le manovre 


	di serie su tutte, a richiesta su S 250 CDI Biturbo, Elegance e Grand Edition 


	PRE-SAFE: rileva situazioni di marcia critiche, e adotta preventivamente misure per la protezione degli occupanti come, ad esempio, il pretensionamento delle cinture di sicurezza anteriori o la chiusura dei cristalli laterali e del tetto apribile.


	di serie



	Sistema frenante PRE-SAFE*: in caso di rischio di tamponamento, la Classe S viene frenata automaticamente, se il conducente non reagisce ai segnali di avvertimento.


	incluso nel pacchetto sistemi di assistenza alla guida di serie su S 600, Avantgarde ed AMG, a richiesta per Elegance e Grand Edition


	Telecamera per la retromarcia assistita: sul display del COMAND viene visualizzata l’area retrostante la Classe S; le linee colorate tracciate sul display mostrano il percorso calcolato con precisione dal sistema per la manovra di ingresso nel parcheggio.


	di serie su tutte, a richiesta su S 250 CDI Biturbo Elegance e Grand Edition 

	Stabilizzazione automatica in caso di vento laterale: compensa ampiamente l’azione del vento laterale.


	di serie (parte integrante dell’Active Body Control) su S 600



	Sidebag: i cuscini d’aria laterali riducono le sollecitazioni a carico degli occupanti negli impatti laterali.


	di serie per guidatore e passeggero anteriore e per i sedili posteriori esterni



	Cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC: con Tempomat, Speedtronic e innesto manuale "one touch"

	di serie per tutti i motori esclusi AMG 



	Cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC Speedshift AMG, con Tempomat, Speedtronic e innesto manuale ‘one touch’

	di serie su AMG 


	SPLITVIEW: guidatore e passeggero anteriore possono visualizzare contemporaneamente contenuti diversi sul medesimo display.


	inclusa nell’Entertainment Pack anteriore a richiesta su Elegance, Grand Edition ed S 400 HYBRID, di serie su versioni AMG, Avantgarde ed S 600.


	Sistema antisbandamento: una telecamera installata sul parabrezza rileva le strisce di demarcazione della carreggiata e avvisa il guidatore quando la vettura abbandona inavvertitamente la propria corsia di marcia.


	a richiesta



	Sound System Surround Logic 7® Harman Kardon®: un impianto multicanale con innovativa tecnica digitale, 610 Watt di potenza e 14 altoparlanti con effetto Surround su ciascun sedile.


	incluso nell’Entertainment Pack anteriore e nell’Entertainment Pack posteriore a richiesta su Elegance, Grand Edition e S 400 HYBRID (di serie su S 600, AMG e Avantgarde)



	Torque Vectoring Brake: con interventi mirati sui freni delle ruote posteriori, il sistema ESP® garantisce maggiore sicurezza nelle situazioni limite senza penalizzare l’agilità della vettura.


	di serie



	Blind Spot Assist*: il sistema si avvale della tecnologia radar per avvisare il guidatore prima di un cambio di corsia, qualora un altro veicolo si trovasse nell’angolo morto dello specchietto retrovisore esterno. 


	incluso nel pacchetto di sistemi di assistenza alla guida di serie su S 600, Avantgarde, AMG. A richiesta su Elegance e Grand Edition


	Windowbag: in caso di impatto laterale il cuscino d’aria di ampie dimensioni si dispiega a tendina dal montante anteriore fino a quello posteriore.


	di serie




*Non per S 400 HYBRID
3,5 milioni di esemplari venduti

Le principali tappe della storia di Classe S

Tipo 220, Serie W 187 (dal 1951 al 1954)

Motore a sei cilindri di nuova progettazione con albero a camme in testa

Nottolino di sicurezza contro l’apertura accidentale delle porte

Riscaldamento ad aria calda a richiesta

Freni a tamburo Duplex anteriori

Tipo 220 a, 220 S e 220 SE, Serie W 180/128 (dal 1954 al 1959)

Carrozzeria autoportante Ponton

Sospensioni ruote anteriori su telaio ausiliario

Asse oscillante a snodo singolo con centro di rotazione ribassato

Tamburi dei freni con “raffreddamento turbo”

Frizione idraulica automatica “Hydrak” (disponibile dal 1957)

Tipo 220 b, 220 Sb, 220 SEb, 300 SE, Serie W 111/112 (dal 1959 al 1965)

Cellula di sicurezza rigida con zone anteriori e posteriori ad assorbimento dell’energia

Volante con piastra antiurto imbottita e abitacolo privo di spigoli vivi

Serrature delle porte a perno con due scatti di sicurezza

Freni a disco (300 SE, 220 S/SE dal 1962)

Cinture di sicurezza a tre punti

Cambio automatico a quattro rapporti (disponibile dal 1961)

Sospensioni pneumatiche (300 SE)

Disponibile anche nella versione a passo lungo (300 SE)

Tipo 250 S – 300 SE, 300 SEL – 300 SEL 6.3, Serie W 108/109 (dal 1965 al 1972)

Sterzo di sicurezza brevettato con piantone telescopico dotato di elemento deformabile antiurto (dal 1967)

Molle di compensazione idropneumatiche sul retrotreno

Disponibile anche con motore a otto cilindri (dal 1967)

Classe S da 280 S a 450 SE, da 280 SEL a 450 SEL 6.9, Serie W 116 
(dal 1972 al 1980)

Introduzione della denominazione ufficiale “Classe S”

Installazione del serbatoio carburante sopra l’asse posteriore in posizione protetta contro le collisioni

Abitacolo di sicurezza (con volante di sicurezza a quattro razze con imbottiture di protezione)

Maniglie di sicurezza per le porte

Cristalli laterali poco soggetti a imbrattamento

Gruppi ottici posteriori poco soggetti a imbrattamento

Sistema antibloccaggio ABS (disponibile dal 1978)

Asse anteriore a doppi bracci trasversali ricavato dalla vettura sperimentale C 111

Prima berlina di segmento superiore con motore diesel (300 SD)

Classe S da 260 SE a 560 SE, da 300 SEL a 560 SEL, Serie W 126 
(dal 1979 al 1991)

Nuovo concetto di sicurezza, prima vettura di serie al mondo progettata tenendo conto degli impatti frontali asimmetrici (offset crash)

Prima vettura di serie al mondo ad adottare airbag e pretensionatore sul lato guida (disponibili dal 1981)

Airbag lato passeggero (disponibile dal 1987)

Cinture di sicurezza a tre punti sul divano posteriore

Differenziale autobloccante

Regolazione antislittamento ASR (disponibile dal 1985)

Classe S da 300 SE 2.8 a S 600; da 300 SEL a S 600 passo lungo, Serie W 140 
(dal 1991 al 1998)

Electronic Stability Program ESP® (disponibile dal 1995)

Brake Assist BAS (dal 1996)

Sistema di sospensioni attive ADS (disponibile dal 1991)

Cinture di sicurezza con regolazione automatica dell’altezza

Sidebag (dal 1995)

Prima autovettura Mercedes-Benz di serie con motore a dodici cilindri

Classe S da S 280 a S 500; da S 280 passo lungo a S 600, Serie W 220 
(dal 1998 al 2005)

Pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta sui sedili posteriori

Riconoscimento automatico della presenza del seggiolino

Windowbag

Sistema di protezione dei passeggeri PRE-SAFE® (dal 2002)

DISTRONIC (TEMPOMAT con regolazione della distanza) disponibile dal 1998

Esclusione automatica dei cilindri (S 500/S 600)

Sistema di abilitazione all’accesso senza chiave KEYLESS-GO (dal 1998)

Sospensioni pneumatiche con sistema di sospensioni attive AIRMATIC 

Sistema di comando e visualizzazione COMAND

Sistema di sospensioni attive Active Body Control

Sedili ventilati attivi (disponibili dal 1998)

Fari BiXeno con regolazione dinamica dell’assetto e impianto lavafari (disponibili dal 2002)

Classe S da S 320 CDI a S 500; da S 320 CDI passo lungo a S 600, Serie W 221 (2005-2009)

Brake Assist PLUS con sensori radar 

DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza) con gamma di velocità ampliata

Sistema di ausilio al parcheggio basato sulla tecnologia radar

Sedile Multicontour con adattamento automatico dei sostegni laterali e funzione di massaggio

Sistema di visione notturna a raggi infrarossi

Versione perfezionata del sistema di protezione dei passeggeri PRE-SAFE®

Prima automobile al mondo con certificazione ambientale

Sistema COMAND con gestione menu e COMAND Controller

Pulsanti “S/C/M” per l’impostazione di cambio e per la regolazione del livello sospensioni

Blind Spot Assist (dal 2006)

Classe S da S 350 a S 500 BlueEFFICIENCY; da S 350 L a S 600; Serie W 221 (2009)

Prima trazione ibrida al mondo con batteria agli ioni di litio sulla S 400 HYBRID

Sistema di rilevamento dei segni di affaticamento ATTENTION ASSIST

Sistema di assistenza abbaglianti adattivi

Sistema di visione notturna NIGHTVIEW PLUS

Speed Limit Assist

Sistema antisbandamento

Nuovo livello di sviluppo del sistema PRE-SAFE®

“Zona di assorbimento elettronica” con il sistema frenante PRE-SAFE®

DISTRONIC PLUS e Brake Assist PLUS con tecnologia radar perfezionata

Torque Vectoring Brake

Active Body Control con stabilizzazione automatica in caso di vento laterale

Sterzo diretto
Personalizzazione, dinamismo ed esclusività
AMG, il marchio High Performance della Casa con la Stella

“Performance” è la filosofia alla base del marchio AMG. Performance delle vetture AMG ad elevate prestazioni e di tutti i collaboratori. Da questa filosofia di base derivano i valori del marchio AMG: “personalizzazione” e “dinamismo”: 

· “Personalizzazione”: sviluppo, produzione di nuovi modelli AMG e di nuove tecnologie e componenti fanno tesoro dell’esperienza e delle innovazioni nell’arte artigianale e nell’engineering dei tecnici tedeschi. Tutto ciò trova espressione nella produzione dei propulsori AMG, dove specialisti qualificati realizzano artigianalmente i potenti V8 e V12 all’insegna della tradizionale filosofia “One man, one engine” e nel rispetto dei massimi standard di qualità. L’AMG PERFORMANCE STUDIO produce preziose Serie estremamente limitate come, ad esempio, CLK 63 AMG Black Series e CLK DTM AMG Cabrio, e realizza anche richieste più insolite confezionando anche vetture in esemplare unico. La “personalizzazione”, uno dei principali valori del marchio AMG, incontra perfettamente le esigenze di Clienti particolarmente desiderosi di esclusività ed originalità.

· “Dinamismo”: ognuna delle vetture AMG ad elevate prestazioni è sinonimo di straordinaria tecnologia, erogazione di potenza e capacità frenante eccezionale, dinamica di marcia ed agilità senza pari, design dinamico e sound straordinariamente potente. Il valore del Marchio “dinamismo” è anche simbolo del piacere consapevole di una guida estremamente sportiva.

AMG esprime anche i valori tipici del Marchio Mercedes-Benz che si possono riassumere nei concetti di autenticità, leadership, rispetto e fascino:

· Autenticità: la combinazione unica dei geni Mercedes con il “DNA AMG” danno vita ad una vettura perfettamente idonea all’uso quotidiano ed ai lunghi percorsi con una spiccata dinamica di marcia. Dal momento che ogni vettura AMG è un’autentica Mercedes-Benz, il comfort di marcia ed acustico, insieme alla resistenza ed alla garanzia di potenza sono sempre di fondamentale importanza. Da tutto ciò derivano le straordinarie prestazioni di tutti i modelli AMG.

· Leadership: fedeli alla forza innovatrice di Mercedes-Benz, le vetture AMG ad elevate prestazioni si impongono per le intelligenti innovazioni e per un impatto estetico di straordinario prestigio. In termini di solidità e stabilità tutte le vetture soddisfano pienamente le aspettative di ogni vettura con la Stella.

· Rispetto: sia le vetture AMG ad elevate prestazioni che tutti i servizi ad esse correlati rispondono ai desideri ed alle aspettative di una clientela molto esigente. Rispettare queste esigenze è naturalmente alla base della nostra filosofia che punta ad instaurare un rapporto duraturo nel tempo con il Cliente.

· Fascino: i prodotti AMG affascinano per straordinaria sportività e cura artigianale, raffinato dinamismo e design esteticamente curato. Ogni singolo modello AMG rappresenta una sintesi di emozione e razionalità, donando a chi è alla guida momenti straordinari all’insegna di performance e sportività che solo il marchio AMG è capace di regalare. La somma di tutte queste caratteristiche garantisce l’entusiasmo dei Clienti per questo Marchio High Performance di Mercedes-Benz Cars.
Mercedes-AMG GmbH ha una responsabilità di ampia portata
Specializzata in vetture uniche ad elevate prestazioni, Mercedes-AMG GmbH offre una gamma di prodotti in grado di soddisfare ogni desiderio dei Clienti che spaziano dalle berline sportive, ai SUV, ai coupé, alle cabrio ed ai roadster a vetture speciali realizzate in esemplare unico. Questa società altamente specializzata affiliata al Gruppo Daimler AG cura design, aerodinamica, interni, trasmissione, motore, autotelaio, freni ed elettronica, fino al collaudo finale. Mercedes-AMG GmbH gestisce autonomamente tutti i processi di marketing e vendita.

Circa 750 collaboratori AMG nella sede principale di Affalterbach

Il punto di forza di Mercedes-AMG GmbH è rappresentato da collaboratori altamente motivati e dall’aggregazione compatta di tutte le funzioni automobilistiche in uno spazio ristretto. Questo assicura percorsi decisionali brevi e l’attuazione rapida e flessibile dei desideri del Cliente. Per rendersene conto basta dare un’occhiata alla crescita vertiginosa che ha registrato la gamma dei modelli. Per quasi tutti i modelli, Mercedes-AMG dispone anche di un’offerta completa a livello di accessori post-vendita ed equipaggiamenti a richiesta. Attualmente nella sede Mercedes-AMG GmbH di Affalterbach lavorano circa 750 professionisti altamente qualificati e specializzati il cui obiettivo è la ricerca continua delle massime prestazioni e della precisione assoluta. La loro motivazione si chiama “performance”: è così che vivono il valore del marchio AMG giorno per giorno in tutto e per tutto.

125 anni di automobile
“La passione per l’innnovazione non finisce mai”

Il 29 gennaio 1886 Carl Benz deposita a Berlino il brevetto del suo veicolo a motore a tre ruote. Da allora questa data è considerata il compleanno ufficiale dell’automobile, che nel 2011 festeggia 125 anni. Parallelamente a Benz, Gottlieb Daimler progettava e sviluppava la prima automobile a quattro ruote. I padri fondatori dell’odierna Daimler AG e di Mercedes-Benz, il suo marchio principale conosciuto il tutto il mondo, gettarono così le basi, indipendentemente l’uno dall’altro, delle autovetture, dei veicoli industriali e degli autobus di oggi. L’inventore dell’automobile ha dimostrato nel tempo una competenza ed una costanza uniche nel panorama concorrenziale in tutti i settori rilevanti, dalla tecnica motoristica al comfort, dalla sicurezza al design. 

Per i produttori automobilistici l’innovazione è da sempre la chiave del successo e lo sarà ancor di più in futuro. Senza il coraggio di proporre nuove idee non ci sarebbero automobili, senza la forza innovativa non ci sarebbe progresso. Nella veste di Casa che ha inventato l’automobile, Mercedes-Benz continua a promuoverne lo sviluppo. L’ambizione alla leadership tecnologica è dimostrata, ad esempio, dalle oltre 80.000 domande di brevetto depositate da quando nel 1886 Carl Benz presentò la “Patent-Motorwagen” (letteralmente: veicolo a motore brevettato) e Gottlieb Daimler la “carrozza a motore”, sempre nello stesso anno. 
La macchina brevettata da Benz, prima automobile al mondo, testimonia lo spirito pionieristico che contraddistingue l’azienda fin dalla nascita. L’esile veicolo a tre ruote fece subito capire che era iniziata una nuova era della mobilità. La carrozza a motore di Daimler era, invece, la prima automobile a quattro ruote. 
Entrambi questi veicoli sono i capostipiti di una storia di successo unica che Mercedes-Benz ha continuato ad arricchire aggiungendo di volta in volta nuovi capitoli. Infatti, le invenzioni innovative del produttore automobilistico di Stoccarda hanno reso quella che da alcuni era stata definita una “carrozza senza cavalli e senza futuro” non solo un simbolo di libertà individuale, ma anche un importante fattore economico. Tra le innovazioni più importanti dell’azienda vi sono il primo autobus ed il primo autocarro, ma soprattutto la prima autovettura: la Mercedes 35 PS del 1900/1901.

La voglia di innovazione è la forza dello sviluppo automobilistico
Grazie alla sua creatività concettuale Mercedes-Benz riesce a dare sempre nuovo impulso al progresso automobilistico, a re-inventare ogni volta la mobilità individuale e ad indicare nuovi campi di utilizzo. È stata la sua forza innovativa che ha reso Mercedes-Benz un produttore automobilistico con un’offerta varia ed unica sul mercato. Oggi il marchio della Stella da solo comprende una gamma di veicoli che vanno dalle automobili compatte come la Classe A alle berline di lusso come la Classe S, da veicoli commerciali come lo Sprinter ad autobus come il Citaro fino ad arrivare agli autocarri pesanti come l’Actros. Il marchio smart completa il portafoglio prodotti con una city car che per molti rappresenta la vettura perfetta per la mobilità urbana. L’attuale smart fortwo riprende lo studio NAFA (dal tedesco “Nahverkehrsfahrzeug”, vettura per il traffico locale), presentato da Mercedes-Benz nei primi anni ‘80. Questo studio è il punto di partenza di un duplice sviluppo dal quale, negli anni ‘90, sono nate le prime compatte della Casa: la Classe A e la smart city coupé, progenitrice dell’odierna smart fortwo.

Mercedes-Benz ha continuato a definire nuovi concetti di mobilità individuale, interessando segmenti di mercato completamente inesplorati. Ne è un esempio la SLK del 1996, il primo Roadster compatto del settore premium. L’anno successivo Mercedes ha presentato Classe M, primo SUV premium nel cui sviluppo gli ingegneri hanno potuto attingere dalla ricca esperienza Mercedes nel settore della trazione integrale. L’esempio più recente è quello della CLS, che nel 2004 ha fondato il segmento dei coupé a quattro porte. Inoltre, le molteplici innovazioni tecniche che hanno debuttato per la prima volta su modelli Mercedes dimostrano che l’inventore dell’automobile non ha trascurato alcun ambito di perfezionamento: dai sistemi di trasmissione al design, passando per la sicurezza e il comfort. 
Motori Mercedes-Benz: ‘forza propulsiva’ in tutti i settori

Sono 125 anni che Mercedes-Benz è pioniere nel settore dei motori automobilistici. Per quanto riguarda la storia dell’automobile, il motore a benzina è stato la vera e propria “forza propulsiva”, e non solo in senso figurato. Già nel 1898 vede la luce con la Daimler 8 PS “Phaeton” il primo veicolo stradale con motore a quattro cilindri. Nel 1923 Benz presenta il primo autocarro con motore diesel. Un altro importante sviluppo Mercedes è il motore diesel per autovetture presentato nel 1936 nella Mercedes-Benz 260 D, la prima autovettura al mondo con motore diesel di serie. 

Nel periodo successivo Mercedes-Benz pone nuove pietre miliari nello sviluppo dei motori diesel. Numerose innovazioni tecniche, come il diesel common rail (CDI) con sovralimentazione turbo consentono di erogare più potenza e coppia e di ridurre consumi ed emissioni di sostanze nocive. Oggi il marchio con la Stella offre in tutti i segmenti modelli con motori CDI che, a parità di potenza, consumano fino a dieci volte meno carburante rispetto al pioniere diesel del 1936. 

Pioniere nelle tecnologie di propulsione alternativa

Anche nell’ambito dei propulsori alternativi Mercedes-Benz si è resa protagonista già agli albori della storia automobilistica. Nel 1906 Mercedes equipaggia per la prima volta autovetture, autocarri, autobus e veicoli antincendio con propulsione elettrica a batteria o propulsione ibrida. Negli anni ‘70 viene ripreso e promosso intensamente lo sviluppo della propulsione elettrica e ibrida. Sulla base di questo tesoro unico di esperienze, Mercedes-Benz ha realizzato vetture moderne con sistemi di propulsione alternativi che indicano la strada verso la mobilità a zero emissioni. 

Tra queste la berlina di lusso S 400 HYBRID, lanciata nel 2009, è la prima autovettura ibrida di produzione europea e allo stesso tempo il primo ibrido di serie con la modernissima tecnologia della batteria agli ioni di litio. Poco dopo Mercedes-Benz ha lanciato in rapida successione tre autovetture elettriche moderne: Classe A E-CELL e Vito E-CELL con propulsione elettrica a batteria, Classe B F-CELL con celle a combustibile. La gamma di autovetture elettriche dell’azienda è completata dalla smart fortwo electric drive, apripista di una nuova mobilità urbana a emissioni locali zero.
Sicurezza: in ogni automobile moderna c’è “un pezzo” di Mercedes 

Al mondo nessun altra Casa ha investito più di Mercedes-Benz nello sviluppo di sistemi di sicurezza automobilistici. Da settant’anni gli esperti di sicurezza Mercedes lavorano sistematicamente alla ricerca delle cause di incidenti per prevenirli o ridurne le conseguenze. Il grande impegno Mercedes è documentato dai tre anniversari festeggiati nel 2009: “70 anni di sviluppo della sicurezza”, “50 anni di cellula abitacolo indeformabile” e “40 anni di ricerca sull’infortunistica stradale”.

Per quanto riguarda la sicurezza passiva, è prioritario proteggere nel miglior modo possibile gli occupanti in caso di incidente. Un esempio è la cellula dell’abitacolo a struttura rigida con zone di deformazione, brevettata nel 1951 da Mercedes-Benz e introdotta per la prima volta di serie nel 1959 nei modelli con le “codine” 220 S e 220 SE. Cintura di sicurezza ed airbag sono altri esempi delle innovazioni che Mercedes-Benz ha prodotto in serie come prima soluzione idonea all’uso pratico. Oggi sono date per scontate da ogni automobilista. Per questo si può dire che in ogni automobile moderna si cela un pezzo di Mercedes-Benz.

Limitare le conseguenze degli incidenti o prevenirli a priori  
La sicurezza attiva è fondamentale nella ricerca di una mobilità senza incidenti. Per questo Mercedes-Benz ha sviluppato innovazioni che riducono la gravità degli incidenti o che possono addirittura prevenirli. L’ABS a regolazione elettronica e l’ESP sono innovazioni Mercedes che hanno dimostrato di contribuire in larga misura a ridurre la frequenza degli incidenti. Anche questi sistemi di sicurezza sono standard presso quasi tutti i produttori. Il sistema antibloccaggio ABS ha debuttato nel 1978 nella Classe S della Serie 116, l’airbag nel 1981 nella Classe S della Serie 126. Nel 1995 Mercedes-Benz ha lanciato nella Classe S Coupé della Serie 140 il primo Electronic Stability Program (ESP), esteso successivamente a tutte le serie di modelli.  

Mercedes-Benz è stato il primo produttore automobilistico in assoluto a collegare tra loro con questo sistema le funzionalità della sicurezza attiva e della sicurezza passiva, aumentando ulteriormente la protezione degli occupanti. Con il PRE‑SAFE nel 2002 la storia della sicurezza si è arricchita di un nuovo capitolo.  Per sviluppare nuovi sistemi di sicurezza, Mercedes-Benz trae ispirazione dagli incidenti reali e attinge alle informazioni raccolte dal reparto interno di ricerca nel campo dell’infortunistica stradale. Sistemi innovativi come ad esempio l’assistente cambio corsia attivo o l’ATTENTION ASSIST cercano di neutralizzare le cause tipiche di incidenti come i cambi di corsia e il sovraffaticamento. 

Informazione stampa








Luglio 2011









