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La nuova E 63 AMG Mercedes-Benz 

Parametro di riferimento per dinamismo 
ed efficienza 

La nuova E 63 AMG Mercedes-Benz è ancora più potente ed efficiente. Nell'ambito della strategia di modelli "AMG Performance 2015", la vettura ultra-performante beneficia delle doti del nuovo V8 Biturbo AMG da 5,5 litri. Già presente sulla CLS 63 AMG, il propulsore sviluppa una potenza da 386 kW (525 CV) a 410 kW (557 CV) a fronte di una ragguardevole diminuzione dei consumi. La E 63 AMG consuma, secondo il NEDC, 9,8 litri ogni 100 chilometri (Station-wagon: 10,0 litri/100 km), il 22% in meno alla versione precedente, equipaggiata con il V8 aspirato AMG da 6,3 litri. Disponibile nella versione Berlina e Station-wagon, la E 63 AMG si colloca tra le vetture più efficienti del segmento. Il merito di un simile risultato è anche del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG e dello sterzo sportivo parametrico elettromeccanico AMG di nuova concezione. Ulteriori sistemi di assistenza alla guida portano la sicurezza dei passeggeri a livelli finora mai raggiunti.
Il potente otto cilindri, denominato internamente M 157, è frutto della combinazione di innovativi componenti high-tech: oltre all'iniezione diretta a benzina a getto guidato con piezoiniettori, il propulsore adotta un basamento interamente in alluminio con quattro valvole per cilindro e fasatura dell'albero a camme, raffreddamento ad aria/acqua dell'aria di sovralimentazione, gestione dell'alternatore e funzione start/stop. L'otto cilindri da 5.461 centimetri cubici di cilindrata, sviluppa una potenza massima di 386 kW (525 CV) e una coppia 
di 700 Nm. 

Con la versione Performance i valori salgono a 410 kW (557 CV) e a 800 Nm. Entrambe le versioni della E 63 AMG offrono prestazioni di categoria superiore: accelerano da 0 a 100 km/h in 4,3 o 4,2 secondi (Station-wagon: 4,4 o 4,3 secondi) e raggiungono una a velocità massima, limitata elettronicamente, di 250 km/h per E 63 AMG, di 300 km/h per E 63 AMG Performance Berlina e di 280 km/h per E 63 AMG Performance Station-wagon.
I dati tecnici rivelano l'enorme capacità di ripresa dell'otto cilindri Biturbo: in una vasta gamma di regimi, compresa tra i 1750 fino ai 5000 giri, sono disponibili 700 Nm di coppia. Con la versione Performance l'esperienza di guida si fa ancora più coinvolgente. Tra 2000 e 4500 giri/min sono disponibili per l'esattezza 800 Nm. Il risultato è un'erogazione di potenza straordinaria che dà il meglio di sé soprattutto nella modalità del cambio manuale "M".  
I principali dati tecnici in sintesi

	
	E 63 AMG 
	E 63 AMG Station-wagon

	Cilindrata
	5461 cm³
	5461 cm³

	Alesaggio x Corsa
	98,0 x 90,5 mm
	98,0 x 90,5 mm

	Rapporto di compressione
	10,0 : 1
	10,0 : 1

	Potenza
	386 kW (525 CV)

a 5250-5750 giri/min 
410 kW (557 CV)

a 5250-5750 giri/min* 
	386 kW (525 CV)

a 5250-5750 giri/min 
410 kW (557 CV)

a 5250-5750giri/min* 

	Coppia max.
	700 Nm

a 1750-5000 giri/min 
800 Nm

a 2000-4500 giri/min *
	700 Nm

a 1750-5000 giri/min 
800 Nm

a 2000-4500 giri/min*

	Peso motore (a secco)


	204 kg
	204 kg

	Consumo totale (NEDC)


	9,8 l/100 km
	10,0 l/100 km

	Emissioni di CO2

	230 g/km
	234 g/km

	Accelerazione da 0 a 100 km/h 


	4,3 s

4,2 s*
	4,4 s

4,3 s*

	Velocità massima**
	250 km/h

300 km/h*


	250 km/h

280 km/h*


* con versione Performance; ** limitata elettronicamente.


Consumi di carburante ridotti di 2,8 litri sui 100 chilometri 

Nonostante l’incremento di potenza, la coppia più elevata e le migliori performance, la nuova E 63 AMG consuma 2,8 litri di carburante in meno rispetto alla versione precedente equipaggiata con il V8 aspirato. Il consumo complessivo, di 9,8 litri sui 100 chilometri secondo il NEDC, equivale ad emissioni di CO2 di 230 grammi al chilometro (Station-wagon: 10,0 l/100 km; 234 g/km). Anche se con prestazioni differenti, E 63 AMG ed E 63 AMG Performance fanno registrare gli stessi livelli di consumi ed emissioni, che risultano più contenute rispetto alla diretta concorrenza.

La maggiore potenza e coppia della versione Performance è principalmente frutto dell’incremento della pressione massima di sovralimentazione da 1,0 a 1,3 bar. Un evidente tratto distintivo della E 63 AMG è la copertura del motore in carbonio particolarmente raffinata. Tra le dotazioni della versione Performance: il volante Performance AMG con rivestimento in Alcantara nera all’altezza dell’impugnatura, pinze freno anodizzate di color argento (disponibili anche rosse senza sovraprezzo) e, solo per la Berlina, lo spoilerino posteriore AMG sul cofano bagagli in vero carbonio e la tendina parasole avvolgibile per il lunotto. 

Il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG concorre alla riduzione dei consumi

Anche il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG concorre in maniera determinante a valori di consumo esemplari. In sostituzione di un tradizionale convertitore di coppia, la E 63 AMG adotta una frizione di avviamento in bagno d’olio compatta. La E 63 AMG offre di serie anche la funzione start/stop, attiva nel programma del cambio "Controlled Efficiency" ("C"), che disattiva l’otto cilindri quando la vettura è ferma. La funzione start/stop può essere attivata o disattivata mediante il pulsante ECO sulla consolle. Nel programma di marcia "C" la fase di spunto avviene sempre nella seconda marcia, le marce vengono cambiate con anticipo per evitare i regimi elevati. L’alimentazione di carburante "on demand" e la gestione dell'alternatore con recupero dell’energia frenante nella fase di rilascio, contribuiscono al risparmio sui consumi.

Il tutto però senza mai penalizzare il dinamismo: i programmi di marcia "S" (Sport), "S+" (Sport plus) e "M" (Manuale) aumentano sensibilmente l’agilità. Tempi di innesto più brevi, regimi più elevati, cambi marcia più spontanei esprimono tutto il potenziale del nuovo V8 Biturbo AMG. In tutte le modalità di marcia la funzione start/stop è disattivata e la gestione del motore provvede all’esclusione parziale di singoli cilindri a pieno carico. L’interruzione definita di accensione e di iniezione determina cambi marcia rapidi e un sound emozionante e coinvolgente. È inoltre disponibile, la funzione di "doppietta automatica" nel passaggio alla marcia inferiore.

Assetto sportivo RIDE CONTROL AMG e nuovo sterzo 
La E 63 AMG adotta l’assetto sportivo RIDE CONTROL AMG (optional per E 63 AMG Berlina e di serie per E 63 AMG Performance) con avantreno specifico: grazie alla carreggiata più larga di 56 mm rispetto alla E 500, con supporti ruota indipendenti per una maggiore campanatura anteriore negativa, la E 63 AMG guadagna una notevole aderenza durante la marcia in curva a velocità sostenute. Un’altra peculiarità di questo modello sono i montanti telescopici in acciaio sull’asse anteriore e i montanti pneumatici su quello posteriore, con funzione di regolazione automatica del livello. Di serie, la vettura adotta anche un sistema di ammortizzatori a regolazione elettronica; che, a seconda della situazione di guida, varia automaticamente la curva caratteristica degli ammortizzatori, riducendo la tendenza al rollio della carrozzeria. Il risultato è un adeguamento immediato tra massimo comfort di guida e straordinaria agilità. Premendo un pulsante, il guidatore può scegliere tra tre tipi di assetto: "Comfort", "Sport" e "Sport plus".
Tra le novità della E 63 AMG, anche lo sterzo parametrico sportivo AMG elettromeccanico con un rapporto più diretto di 14 : 1 e una servoassistenza variabile adattata al tipo di assetto. Grazie a questo sterzo, la E 63 AMG si dimostra estremamente agile e maneggevole in curva. Lo sterzo concorre anche al risparmio di carburante dato che la servoassistenza richiede energia solo nel momento in cui il guidatore effettua di fatto la sterzata.

Oltre all’ESP® regolabile su tre livelli con funzione "Sport Handling Mode", tra gli equipaggiamenti di serie figurano anche un impianto frenante AMG ad alte prestazioni in materiale composito sull’asse anteriore. A richiesta è disponibile anche un impianto frenante AMG ad alte prestazioni in ceramica e materiale composito ancora più performante e più leggero del 40%. I nuovi cerchi in lega AMG da 18 pollici a 10 razze con pneumatici anteriori 255/40 R 18 e posteriori 285/35 R 18 offrono un’aderenza perfetta. La versione Performance è dotata, invece, di cerchi in lega AMG da 19 pollici a 10 razze con pneumatici anteriori 255/35 R 19 e posteriori 285/30 R 19. Il processo di produzione del "Flow Forming", già noto sulla SLS AMG e sulla CLS 63 AMG, migliora la resistenza dei cerchi a fronte di una riduzione del peso pari a 0,8 kg per ogni cerchio. La riduzione delle masse non sospese migliora così sia la dinamica, che il comfort di marcia.

Design dal carattere spiccatamente dinamico

Esternamente la E 63 AMG con nuovo motore M157 è riconoscibile dai nuovi cerchi in lega a 10 razze e dalla scritta "V8 BITURBO" sul caratteristico e largo parafango anteriore. Il kit aerodinamico AMG con frontale e coda dedicati rientra anch’esso tra i simboli distintivi della E 63 AMG, alla pari dei rivestimenti sottoporta AMG e dello scarico sportivo AMG a due doppi terminali cromati.

Decisa valorizzazione degli interni

Negli interni, raffinati e dalle perfette finiture, spicca il nuovo volante a tre razze Performance AMG, già in uso sulla CLS 63 AMG. Altre caratteristiche sono i comandi in alluminio, le impugnature rivestite in pelle perforata e le coperture dell’airbag tridimensionali con inserti metallici in "Silver Shadow". A queste si aggiunge la nuova leva del cambio automatico E-SELECT con badge AMG stampata sulla consolle.
Sempre dalla CLS 63 AMG, la E 63 AMG eredita il display a colori tridimensionale TFT al centro del tachimetro: dopo aver aperto le porte, il display mostra il logo AMG, dando il benvenuto al guidatore. 
AMG Performance Studio: individualità dalla fabbrica
Con esclusivi equipaggiamenti a richiesta dall’AMG Performance Studio, la E 63 AMG può essere resa ancora più individuale di primo impianto. Di seguito alcuni degli equipaggiamenti disponibili.
· Assetto Performance RIDE CONTROL AMG (optional per E 63 AMG Berlina e di serie per E 63 AMG Performance)
· Cerchi in lega AMG nel nuovo design a 10 razze, in grigio titanio e torniti con finitura a specchio con pneumatici anteriroti 255/35 R 19 e posteriori 285/30 R 19 (di serie con versione Performance)
· Differenziale autobloccante posteriore AMG con azione bloccante al 40% (di serie con la versione Performance)
· Freni ceramici in materiale composito AMG ad alte prestazioni

· Pacchetto carbonio AMG per gli esterni

· Volante AMG Performance

· Inserti AMG in carbonio/nero Pianoforte

· Soglie d'ingresso AMG illuminate

· AMG Driver’s Package: di serie con versione Performance, include l’innalzamento della soglia di limitazione della velocità massima a 280 km/h per la E 63 AMG Station-wagon e 300 km/h  per la E 63 AMG Berlina, la partecipazione ad un training di guida organizzato dall’AMG Driving Academy, lo spoilerino AMG e la tendina parasole avvolgibile elettricamente per lunotto posteriore (entrambi solo per la E 63 AMG Berlina)

Nuovi sistemi di assistenza alla guida per una maggiore sicurezza
La E 63 AMG è equipaggiata con una decina di sistemi di assistenza alla guida che aiutano ad evitare gli incidenti e a ridurre la gravità dell’impatto. Le novità più importanti sono il Blind Spot Assist attivo e il sistema antisbandamento attivo. Il Blind Spot Assist allerta il guidatore quando i sensori radar a corto raggio riconoscono il rischio di collisione durante un cambio corsia. Se il guidatore ignora i segnali di avvertimento e si avvicina pericolosamente alla vettura che si trova sulla corsia accanto, il Blind Spot Assist attivo interviene frenando le ruote sul lato opposto della vettura tramite l’ESP® regolabile su tre livelli. La frenata determina un'imbardata che contrasta la traiettoria di collisione.
Il sistema antisbandamento attivo è collegato anche all'ESP® regolabile su tre livelli. Il sistema entra in azione quando il guidatore interseca accidentalmente una linea continua sul lato destro o sinistro della corsia di marcia. In questo caso il sistema antisbandamento attivo frena le ruote sul lato opposto, impedendo così che la vettura superi la linea di demarcazione. Contemporaneamente, un messaggio sulla strumentazione avvisa il guidatore dell’intervento del sistema. Quando la vettura oltrepassa una striscia discontinua di demarcazione della carreggiata, il sistema attiva un trasduttore d'impulsi elettrico integrato nel volante, il quale provvede a farlo vibrare per alcuni istanti, fornendo così un invito discreto, ma assolutamente efficace, a controsterzare immediatamente. Questa segnalazione tattile tramite vibrazioni sul volante viene sempre emessa anche prima dell'intervento sui freni. 

La E 63 AMG con il nuovo V8 Biturbo AMG da 5,5 litri è in vendita nella versione Berlina e Station-wagon; il lancio sul mercato è previsto per settembre 2011 ed i prezzi sono i segurnti (IVA e MSS inclusa).

· E 63 AMG Berlina: 113.250,00 Euro
· E 63 AMG Berlina Performance: 128.850,00 Euro
· E 63 AMG Station-wagon: 114.950,00 Euro 
· E 63 AMG Station-wagon Performance: 130.530,00 Euro 
Ulteriori informazioni su: media.daimler.com e media.mercedes-benz.it  

In sintesi: le principali caratteristiche del V8 Biturbo AMG e del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG
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· Iniezione diretta di benzina con piezoiniettori e combustione a getto guidato

· Sovralimentazione Biturbo con raffreddamento ad aria/acqua dell'aria di sovralimentazione

· Sofisticata elettronica del motore con programma "Controlled Efficiency" con funzione start/stop e gestione dell'alternatore
· Basamento interamente in alluminio con fori di ventilazione per ridurre l'attrito

· Fasatura continua degli alberi a camme sul lato di aspirazione e di scarico 

· Pompa olio motore "on demand"

· Cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG con frizione compatta in bagno d'olio e tre programmi di marcia
V8 Biturbo AMG da 5,5 litri 

Fino a 410 kW (557 CV) di potenza e un consumo di 9,8 litri per 100 km
Massima performance a 360°: questi gli assi nella manica della nuova E 63 AMG Mercedes-Benz. I più evidenti sono quelli del V8 Biturbo AMG da 5,5 litri. Che si tratti di coppia, erogazione di potenza, sound del motore, idoneità ai lunghi tragitti o della tipica affidabilità Mercedes-Benz, il grintoso otto cilindri da 410 kW (557 CV) di potenza è all’altezza di ogni aspettativa. Fra le sfide del futuro rimane comunque il raggiungimento dei valori migliori in termini di efficienza: in questo campo la E 63 AMG fissa nuovi parametri di riferimento: con un consumo totale di 9,8 litri per 100 km nel NEDC (Station-wagon: 10,0 litri). 

La nuova E 63 AMG è la prova che massimo dinamismo e consumi ridotti non si escludono a vicenda. Questo grazie alla combinazione di innovativi sistemi high-tech, come iniezione diretta di benzina, sovralimentazione Biturbo con scambiatore di calore aria/acqua e funzione start/stop.
Con il V8 Biturbo, Mercedes-AMG si adegua alla tendenza che promuove la costruzione di propulsori sempre più efficienti: con una cilindrata di 5.461 centimetri cubici, l'otto cilindri risulta più piccolo di 747 cm3 rispetto al V8 aspirato AMG da 6,3 litri e 6.208 cm3 di cilindrata. Il propulsore V8 Biturbo sviluppa una potenza di 386 kW (525 CV) e una coppia di 700 Nm. Con la versione Performance questi valori salgono rispettivamente a 410 kW (557 CV) e 800 Nm. 

Nonostante il netto incremento di potenza e coppia rispetto al potente V8 aspirato da 386 kW (525 CV) e 630 Nm, gli ingegneri AMG sono riusciti a ridurre drasticamente emissioni di CO2 e consumi: secondo il NEDC, la nuova E 63 AMG consuma nel complesso solo 9,8 litri per 100 km (Station-wagon: 10,0 l/100 km), 2,8 in meno rispetto al modello che l’ha preceduta. L’abbattimento dei consumi del 22% rappresenta un enorme passo avanti. Altrettanto sorprendenti sono i valori in termini di emissioni di CO2: 230 grammi per chilometro (Station-wagon: 234 g/km) è anch’esso inferiore del 22% rispetto al modello precedente (295 o 299 g/km). Le due versioni di motori che equipaggiano E 63 AMG e E 63 AMG Performance fanno registrare gli stessi identici consumi ed emissioni. 

La nuova E 63 AMG, la vettura più efficiente della sua classe

Basta dare un’occhiata alle sue avversarie per capire che la E 63 AMG è la più efficiente della sua classe. Grazie ai consumi ridotti è stato possibile contenere il volume del serbatoio da 80 a 66 litri. Il serbatoio da 80 litri resta comunque disponibile a richiesta. 

Il raggiungimento degli obiettivi in termini di efficienza e compatibilità ambientale non ha penalizzato in nessun modo la dinamica di marcia. Al contrario, il motore V8 Biturbo AMG da 5,5 litri‑mantiene al 100% le promesse del marchio AMG in fatto di performance: la E 63 AMG accelera da 0 a 100 km/h in 4,3 secondi. In versione Performance la Berlina accelera da 0 a 100 in 4,2 secondi. La Station-wagon impiega, invece, 4,4 secondi, 4,3 nella versione Performance. La velocità massima (limitata elettronicamente) di E 63 AMG Berlina e Station-wagon è di 250 km/h che arrivano a 300 km/h per la E 63 AMG Performance Berlina e a 280 km/h per la E 63 AMG Performance Station-wagon.

I dati tecnici mettono in luce anche la generosa offerta di coppia del V8 Biturbo. La capacità di ripresa assieme alle performance di spicco sono decisive per l'impressione di guida. In un'ampia gamma di regimi, compresa tra i 1.750 e i 5.000 giri/min, sono disponibili 700 Nm, 70 Nm in più rispetto alla precedente versione. Il risultato si fa ancora più strabiliante nella versione Performance, la coppia, infatti, raggiunge gli 800 Nm, disponibili tra i 2.000 e i 4.500 giri/min. ll risultato è un'erogazione di potenza straordinaria che dà il meglio di sé in particolare nella modalità del cambio manuale "M", per una guida all'insegna del piacere. 

I principali dati tecnici in sintesi

	
	E 63 AMG


	E 63 AMG Station-wagon 



	Disposizione dei cilindri
	8/V
	8/V

	Angolo tra le bancate cilindri


	90°
	90°

	Valvole per cilindro
	4
	4

	Cilindrata


	5.461 cm3
	5.461 cm3

	Alesaggio x Corsa


	98,0 x 90,5 mm
	98,0 x 90,5 mm

	Distanza tra i cilindri


	106 mm
	106 mm

	Rapporto di compressione


	10,0 : 1
	10,0 : 1

	Potenza
	386 kW (525 CV)

a 5250-5750 giri/min 

410 kW (557 CV)

a 5250-5750 giri/min* 
	386 kW (525 CV)

a 5250-5750 giri/min 

410 kW (557 CV)

a 5250-5750 giri/min*

	Potenza per litro
	71 kW (96 CV)

75 kW (102 CV)*
	71 kW (96 CV)

75 kW (102 CV)*

	Coppia max.


	700 Nm

a 1750-5000 giri/min 

800 Nm

a 2000-4500giri/min*
	700 Nm

a 1750-5000 giri/min 

800 Nm

a 2000-4500 giri/min*

	Coppia per litro
	128 Nm

146 Nm*
	128 Nm

146 Nm*

	Regime max.


	6.400 giri/min
	6.400 giri/min

	Pressione media 


	18,5 bar

20,8 bar*
	18,5 bar

20,8 bar*

	Peso motore (a secco)
	204 kg 
	204 kg 

	Rapporto peso/potenza


	0,39 kg/CV

0,36 kg/CV*
	0,39 kg/CV

0,36 kg/CV*

	Consumo complessivo

secondo il NEDC
	9,8 l/100 km
	10,0 l/100 km

	Emissioni di CO2

	230 g/km
	234 g/km

	Accelerazione da 0 a 100 km/h 
	4,3 s

4,2 s*
	4,4 s

4,3 s*

	Velocità massima**

	250 km/h
300 km/h*
	250 km/h
280 km/h*


* con versione Performance; ** limitata elettronicamente.

Sovralimentazione Biturbo con iniezione diretta di benzina 

Abbinando la sovralimentazione Biturbo all'iniezione diretta di benzina con combustione a getto guidato, Mercedes-AMG presenta un interessante concentrato di potenza ad alta tecnologia. L'innovativa tecnica di iniezione comporta notevoli vantaggi in termini di consumi e di emissioni grazie ad un maggior rendimento termodinamico. Una serie di piezoiniettori veloci ed altamente precisi iniettano il carburante nelle camere di combustione, garantendo una distribuzione particolarmente fine delle gocce di carburante nell'aria presente nella camera di combustione. 
Una pompa elettrica a bassa pressione spinge il carburante con una pressione di 6 bar dal serbatoio ad una pompa ad alta pressione nel vano motore. La pressione del carburante nel collettore di alimentazione ad alta pressione viene regolata in modo variabile e secondo necessità tra 100 e 200 bar.

Due turbocompressori a gas di scarico, efficiente raffreddamento dell'aria di sovralimentazione ad aria/acqua

Due turbocompressori a gas di scarico montati accanto alle bancate cilindri forniscono aria fresca agli otto cilindri. Ad un regime massimo di 185.000 giri, 
i due turbocompressori comprimono a pieno carico 1750 kg di aria all'ora nelle camere di combustione. La pressione massima di sovralimentazione è di 1,0 bar ma, nella versione Performance, arriva a 1,3 bar. Grazie alla speciale conformazione compatta del gruppo (le carcasse delle turbine sono saldate al collettore dei gas di scarico) si ottengono notevoli vantaggi in termini di minore ingombro favorendo anche il surriscaldamento dei catalizzatori. 

Il V8 AMG è il primo motore turbo privo della consueta valvola di ricircolo. Attraverso questo accorgimento è stato possibile ottenere una scatola del compressore dalle proporzioni estremamente compatte. Per assicurare una risposta agile e pronta del motore, tutti i condotti d'aria nel tratto di aspirazione sono stati accorciati il più possibile. La valvola wastegate, che riduce la pressione nel sistema di scarico in caso di variazioni di carico negative, viene comandata a depressione tramite un convertitore elettropneumatico. Questo consente una minore chiusura dell'aria nelle 
fasce di carico parziale, riducendo tra l'altro i consumi. 

Come nel V12 Biturbo AMG da 6,0 litri, anche l'otto cilindri ad iniezione diretta adotta l'efficiente sistema di raffreddamento dell'aria di sovralimentazione ad aria/acqua. Il radiatore ad acqua a bassa temperatura, alloggiato nello spazio a V tra i cilindri per un minore ingombro, raffredda efficacemente l'aria aspirata e già compressa dai turbocompressori prima che questa entri nelle camere di scoppio, assicurando una temperatura di aspirazione costantemente più bassa anche a pieno carico. Un radiatore di grandi dimensioni, situato nella parte anteriore della vettura, assicura un determinato raffreddamento dell'acqua che circola nel circuito a bassa temperatura. Questo garantisce un elevato sfruttamento delle riserve di potenza e di coppia con qualsiasi temperatura esterna e in ogni condizione di esercizio. I brevi percorsi dei condotti dell'aria di sovralimentazione garantiscono un comportamento di risposta ottimale. Le tubazioni a pressione in acciaio inossidabile per l'alimentazione di aria esterna e sovralimentata sono realizzate con il processo di hydroforming, hanno uno spessore delle pareti di appena 0,8 mm e sono concepite per contenere al minimo le perdite di pressione.
Basamento in alluminio con canne dei cilindri in Silitec
Il basamento del motore V8 Biturbo AMG da 5,5 litri è realizzato completamente in alluminio pressofuso. Il peso ridotto del motore di soli 204 kg (a secco) è il risultato di un metodo sistematico di costruzione leggera che comporta una ripartizione equilibrata dei pesi sulla vettura. Il coperchio dei cuscinetti di banco dell'albero motore è realizzato in ghisa grigia e imbullonato al basamento, per garantire un'elevata rigidità. A garantire un minore attrito agli otto pistoni provvedono le canne dei cilindri in Silitec incorporate per fusione. 

I fori di ventilazione praticati nel basamento aumentano la potenza e riducono 
i consumi in condizioni di carico parziale: si tratta di fori longitudinali, al disopra dei cuscinetti di spinta, che collegano le cavità del basamento tra loro adiacenti. Normalmente, a seguito del movimento verso l'alto e verso il basso dei pistoni, l'aria viene spinta nella coppa dell'olio per poi essere nuovamente aspirata, e questo comporta maggiori perdite interne per attrito e quindi un calo della potenza del motore. I fori di ventilazione prevengono questo fenomeno, assicurando un'efficace compensazione della pressione tra le 
cavità del basamento.

L'albero motore forgiato nella pregiata lega d'acciaio 38MnS6BY gira su cinque cuscinetti di banco, presenta otto contrappesi ed è ottimizzato in termini di rigidità torsionale, inerzia, ridotte masse rotatorie e lunga durata di esercizio. Uno smorzatore viscostatico a due masse collocato anteriormente elimina efficacemente le vibrazioni. Ogni perno di manovella dell'albero motore è dotato di due bielle forgiate con la tecnica di "cracking". Per ridurre l'attrito meccanico e garantire un'elevata resistenza all'usura, gli otto pistoni leggeri hanno una superficie di contatto metallica. Gli iniettori dell'olio comandati a pressione nel basamento assicurano un efficace raffreddamento del cielo dei pistoni altamente sollecitati. 

Quattro valvole per cilindro con fasatura continua degli alberi a camme

A garantire un perfetto riempimento delle camere di combustione provvedono valvole di aspirazione e di scarico di grandi dimensioni, quattro per ogni cilindro. Le valvole di scarico, sottoposte ad elevate sollecitazioni termiche, sono cave e riempite di sodio. Per mezzo di bilancieri a rulli ottimizzati ai fini di un minore attrito e una bassa manutenzione, quattro alberi a camme in testa azionano in totale 32 valvole. La fasatura continua e variabile degli alberi a camme sul lato di aspirazione e di scarico viene regolata in funzione del carico e del regime entro una fascia di 40 gradi, consentendo livelli di potenza e di coppia estremamente elevati. Questo comporta anche un funzionamento al minimo stabile a regimi estremamente bassi. 

A seconda del numero di giri del motore, la sovrapposizione delle valvole può essere variata per assicurare la migliore alimentazione possibile della miscela di aria e carburante alle camere di scoppio e quindi un'efficiente espulsione dei gas di scarico. La regolazione continua della fasatura variabile degli alberi a camme viene effettuata elettromagneticamente, per mezzo di quattro attuatori mobili, e controllata dalla centralina di comando del motore. Gli alberi a camme vengono azionati da tre catene dentate silenziose ad alte prestazioni che offrono notevoli vantaggi in termini di comfort acustico rispetto alle catene a rulli cilindrici.
Alimentazione di olio e raffreddamento ad acqua di nuova concezione

A garantire un'efficiente alimentazione di olio in tutte le condizioni di carico e di esercizio provvede la pompa dell'olio con stadio di compressione controllato elettricamente. La pressione dell'olio può essere regolata fra i 2 e i 4 bar con conseguenti vantaggi in termini di attrito e di consumo. Uno stadio di aspirazione integrato nella pompa dell'olio per entrambi i turbocompressori previene le infiltrazioni di olio nell'aria di sovralimentazione e nei gas di scarico, contribuendo così ad un ulteriore abbattimento delle emissioni. Sia la coppa dell'olio che il punto di aspirazione sono stati ottimizzati ai fini della massima accelerazione trasversale e di una lubrificazione affidabile. Il serbatoio dell'olio ha una capacità di 10,5 litri.

Il sistema di raffreddamento ad acqua/olio rappresenta una soluzione particolarmente intelligente: dopo l'avviamento a freddo l'olio motore viene raffreddato solo attraverso lo scambiatore di calore olio/acqua. Se la potenza 
di raffreddamento del radiatore estremamente compatto non dovesse bastare, attraverso un termostato olio il flusso viene fatto passare anche attraverso 
un radiatore supplementare ad aria esterno. Il vantaggio di questo sistema consiste nel riscaldamento più veloce dell'olio motore, perché nella fase di riscaldamento l'acqua di raffreddamento diventa calda più rapidamente e successivamente la temperatura dell'olio viene abbassata dall'acqua di raffreddamento. Un termostato acqua inseribile, assicura un rapido riscaldamento dell'acqua refrigerante all'avviamento del motore e durante il successivo processo di funzionamento a caldo.
Il raffreddamento del motore ad acqua avviene secondo il principio particolarmente efficace denominato "crossflow", nel quale sia il basamento che le testate dei cilindri vengono attraversati trasversalmente. Una serie di fessure di raffreddamento supplementari nella testata garantiscono un migliore raffreddamento della camera di scoppio, con conseguenti vantaggi per la combustione: questo permette infatti di impostare tempi di iniezione più brevi, senza incorrere nel rischio di battito in testa.
Efficiente gestione elettronica del motore per tutte le funzioni 

Tutte le funzioni del motore vengono eseguite e controllate da una centralina particolarmente efficiente del tipo Bosch MED 17.7.3. Questo computer del motore altamente moderno non regola solo l'iniezione diretta di benzina, la pressione di sovralimentazione, la fasatura degli alberi a camme e l'alimentazione variabile di olio, ma comunica anche con tutte le altre centraline del veicolo come ad esempio il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG. Il microprocessore, che contiene in memoria più di 30.000 diversi parametri e funzioni, è in grado di eseguire fino a 260 milioni di singole operazioni al secondo. Per ridurre il carico sulla centralina del motore, le otto bobine di accensione singole dispongono di un modulo elettronico integrato per ogni cilindro, noto anche come amplificatore di accensione. Questi moduli assicurano una scintilla di accensione potente a qualsiasi regime e condizione di carico. Otto stadi finali ad alta tensione provvedono a garantire una distribuzione del carburante altamente precisa 
agli iniettori piezoelettrici. 
Nuovi gruppi catalizzatori per emissioni allo scarico ridotte

Basse emissioni di scarico, conformità con tutti i valori limite nazionali, caratteristico sound dei motori AMG e struttura dal peso ottimizzato: i requisiti dell'impianto di scarico del nuovo V8 Biturbo AMG da 5,5 litri erano molteplici e complessi. La E 63 AMG soddisfa le attuali normative antinquinamento Euro 5, così come tutti gli standard richiesti dal mercato statunitense 
(standard LEV II, On-Board-Diagnosis II e diagnosi a sonda Lambda).
I turbocompressori sono saldati ai collettori di scarico a doppia parete che, con un guscio interno di appena 1,0 mm, garantiscono una rapida risposta dei gruppi catalizzatori. Per garantire maggiore efficienza e risparmiare spazio, il sistema è dotato di un gruppo catalizzatore tandem su ogni lato: accanto alla paratia frontale del veicolo sono raggruppati due substrati di ceramica a pareti sottili in un unico corpo. Questa soluzione rende quindi superfluo l'utilizzo di catalizzatori sottoscocca supplementari. Ai fini di una rapida ed efficace depurazione dei gas di scarico, i due substrati di ceramica sono configurati diversamente: il supporto anteriore è rivestito in palladio, mentre quello posteriore è dotato di un rivestimento bimetallico di palladio e rodio. Per ogni fila di cilindri, davanti ad ogni corpo del catalizzatore è collocata una sonda lambda, mentre fra i due substrati a pareti sottili si trova una sonda lambda per diagnosi.

La regolazione lambda secondo necessità garantisce la composizione ottimale di carburante/miscela d'aria per tutti i punti di esercizio, in modo da non danneggiare i catalizzatori. Da tutto ciò trae vantaggio anche il consumo di carburante a pieno carico, in quanto la miscela può risultare più magra rispetto ai motori che non dispongono di questo sistema di controllo. 

Impianto di scarico sportivo AMG leggero per assicurare il caratteristico sound del motore 

Dai collettori fino ai terminali dei silenziatori, l'impianto di scarico sportivo AMG a due doppi terminali presenta una sezione di 70 millimetri. Grazie ad una struttura leggera particolarmente intelligente è stato possibile ridurre il peso di 4,3 kg rispetto al modello precedente. Questo riducendo a 1,2 mm lo spessore delle pareti di tutti i terminali di scarico e del silenziatore di scarico centrale e terminale.

Per quanto riguarda il sound design si è cercato di condensare alla perfezione il percepibile dinamismo e l’idoneità ai lungi tragitti che contraddistinguono il Marchio Mercedes. Gli sviluppatori hanno puntato ad un obiettivo: garantire una guida che fosse emozionante in fase di accelerazione e di "doppietta automatica" e discreta a velocità costante. Una serie di complessi esperimenti ha permesso di eliminare fastidiose frequenze o ronzii. Il rombo prodotto dallo scarico sportivo dotato di vistosi e carismatici doppi terminali cromati è quello tipico di un otto cilindri AMG.

Produzione dei motori secondo la tradizione artigianale 

Come tutti i motori AMG, anche il nuovo otto cilindri Biturbo è assemblato a mano nelle officine dell'AMG Motorenmanufaktur, inaugurate nel 2002. Tecnici altamente qualificati costruiscono il motore M 157 secondo la filosofia "Un uomo, un motore", attenendosi ai più severi standard qualitativi e apponendo la propria firma sulla caratteristica badge del propulsore AMG, a dimostrazione della massima cura artigianale con cui è stata effettuata la lavorazione. 

Una lunga tradizione di potenti V8

I potenti motori ad otto cilindri sono indissolubilmente legati alla storia del marchio AMG. Un esempio tra tanti, la 300 SEL 6.8 AMG, con cui l’azienda fondata nel 1967 conquistò subito il secondo posto alla 24 Ore di Spa-Francorchamps (Belgio) nel 1971. La vettura da corsa AMG si basava sul modello Mercedes-Benz 300 SEL 6.3. Con una potenza di 184 kW (250 CV) a 4000 giri/min e una velocità massima di 220 km/h, la Berlina V8 di lusso con motore V8 M100 era l’automobile tedesca di serie più veloce ai suoi tempi. Classici interventi di tuning, come l’incremento della cilindrata da 6.330 a 6.835 centimetri cubici consentirono di aumentare la potenza a 315 kW (428 CV) a 5.500 giri/min e la coppia da 500 Nm a 608 Nm. 

Una pietra miliare nella tecnica motoristica AMG è rappresentata anche dal motore M117, il primo otto cilindri con quattro valvole per cilindro. Con 5,6 litri di cilindrata, 265 kW (360 CV) di potenza e 510 Nm di coppia, questo V8 permetteva alla 300 CE 5.6 AMG del 1987 di raggiungere una velocità massima di 303 km/h. Con queste prestazioni, il Coupé era considerato l'autovettura tedesca di serie più veloce al mondo, tanto che i fan americani la battezzarono con timore reverenziale "The Hammer" ("Il Martello"). 

Anche il V8 Kompressor AMG da 5,5 litri del 2001 può essere annoverato tra i propulsori più importanti della storia di AMG: l’M 113 K sviluppava una potenza di 428 kW (582 CV) e disponeva di una coppia di 800 Nm. Ancora più potente era il V8 Kompressor AMG da 5,5 litri della SLR McLaren del 2003: l’M 155 sfiorava i 478 kW (650 CV) di potenza e i 820 Nm di coppia. Nel 2005 debutta il V8 AMG da 6,3 litri; a seconda del modello il motore aspirato ad alto numero di giri denominato M 156 sviluppava fino a 386 kW (525 CV) di potenza e 630 Nm di coppia. Dal 2005 ad oggi sono stati prodotti più di 68.000 motori M 156, un record nella storia di AMG.
A esclusivo appannaggio della SLS AMG è invece l’M 159, anch’esso con 6,3 litri di cilindrata e una potenza massima di 420 kW (571 CV) e una coppia di 650 Nm. 

Numerose vittorie agli "International Engine of the Year Awards" 

Sia il V8 Kompressor AMG da 5,5 litri, sia il V8 AMG da 6,3 litri e il V12 Biturbo AMG da 6,0 litri hanno vinto il premio "International Engine of the Year Award" nelle categorie "Best Performance Engine"; il V8 AMG da 6,3 litri negli anni 2009 e 2010 ha vinto anche nella categoria "Above 4 litres".

Trasmissione 

Massimo piacere di guida, consumi contenuti 
RACE START, funzione di "doppietta automatica", sette marce, quattro programmi di marcia e funzione start/stop: la trasmissione della nuova E 63 AMG garantisce emozionalità, massimo piacere di guida e un contenimento ottimale dei consumi. Il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG seduce per le prestazioni uniche che nessun'altra Casa automobilistica è in grado di offrire.

Il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG, montato in esclusiva da Mercedes-AMG, coniuga la risposta sportiva, diretta e dinamica di un cambio manuale, al massimo comfort di un cambio automatico. MCT sta per "Multi-Clutch Technology" e indica che il cambio marcia è affidato esclusivamente agli elementi della frizione. Il cuore del cambio sportivo sta nella frizione in bagno d'olio che sostituisce il tradizionale convertitore di coppia. Grazie alla minima inerzia delle masse rotatorie, il cambio reagisce in modo estremamente immediato, dinamico e senza i tipici slittamenti del convertitore, contribuendo così al risparmio di carburante. Inoltre, il gruppo di trasmissione sportivo AMG si caratterizza per un peso contenuto di soli 80 kg, reso possibile dall'utilizzo di un materiale leggero come il magnesio per la scatola del cambio. Per garantire un efficace smorzamento delle vibrazioni è stato adottato un nuovo giunto elastico torsionale a doppio stadio, che tra l'altro contribuisce 
ad aumentare la sensazione di comfort per i passeggeri. 

Funzione start/stop di serie 

Come per i modelli CLS 63 AMG, S 63 AMG e CL 63 AMG, anche per la 
E 63 AMG la funzione start/stop è di serie. Questo sistema è costantemente attivo nel programma "Controlled Efficiency" ("C") ottimizzato per i consumi. Se ad esempio il guidatore si ferma ad un semaforo rosso o in coda, il motore si spegne automaticamente. Non appena il pedale del freno viene rilasciato o si preme l'acceleratore, il motore si riaccende senza esitazioni, consentendo una rapida partenza. Una tecnica intelligente garantisce un processo di avviamento confortevole e immediato: un sensore dell'albero motore in grado di rilevare il senso di rotazione registra la posizione di riposo di tutti gli otto pistoni. Per l'avviamento automatico del motore, il cilindro con la posizione del pistone più favorevole riceve un'iniezione di carburante nella relativa camera di scoppio. I precisi iniettori piezoelettrici contribuiscono notevolmente ad attuare questo processo, consentendo partenze particolarmente veloci.
La centralina di gestione del motore assicura che il propulsore si spenga soltanto in presenza di determinate condizioni. Ad esempio, la batteria del motorino di avviamento deve disporre di una carica di tensione sufficiente, così come il motore deve avere raggiunto la necessaria temperatura di esercizio per una depurazione ottimale dei gas di scarico. Lo stesso vale per la temperatura dell'abitacolo desiderata dal guidatore: se non è ancora stata raggiunta, il motore a vettura ferma non si spegne. Il sistema di gestione della rete di bordo assicura inoltre che le funzioni attive degli impianti audio, telefono o video non vengano interrotte dalla funzione di start/stop automatico del motore. Per il massimo comfort anche il riscaldamento e il climatizzatore restano in funzione. 

Il simbolo verde "ECO" segnala al guidatore quando è attiva la funzione start/stop. Qualora una delle suddette condizioni impedisca l'attivazione del sistema, sul display centrale appare il messaggio "start/stop non attivo" e il simbolo "ECO" diventa di colore giallo. Nei programmi di marcia dinamici "S" (Sport), "S+" (Sport plus) e "M" (Manuale), la funzione start/stop è generalmente disattivata. 

Programma Controlled Efficiency ("C") ottimizzato per i consumi

Nel processo di adattamento del cambio sportivo MCT al nuovo V8 Biturbo AMG da 5,5 litri, gli ingegneri AMG hanno dedicato particolare attenzione al programma di innesto "C" (Controlled Efficiency), con l'obiettivo di garantire regimi bassissimi alle marce più alte possibili in tutte le situazioni di marcia. Nella fase di avviamento nel programma "C", il cambio sceglie sempre la seconda marcia, per poi passare con tempestività alla marcia immediatamente superiore, in corrispondenza di uno stile di guida invariato. Così ad esempio, se a 60 km/h viene già inserita la sesta, questo non soltanto permette di ridurre i consumi, ma anche le emissioni acustiche. Inoltre, grazie alla sua notevole coppia, il V8 Biturbo AMG dispone già ai bassi regimi di una potenza più che sufficiente per questo stile di guida. Tuttavia, Controlled Efficiency significa anche innesti confortevoli e una curva caratteristica del pedale dell'acceleratore "morbida" per garantire un'andatura fluida. L'uso di un nuovo olio a viscosità ridotta e di altri accorgimenti sul cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG migliorano il rendimento, garantendo un'ulteriore riduzione dei consumi.

Un altro contributo alla riduzione dei consumi proviene dalla gestione dell'alternatore: in ogni fase di rilascio del motore e durante le frenate, l'energia cinetica viene utilizzata per ricaricare la batteria e non, come di consueto, trasformata inutilmente in calore. In tutte le altre fasi di esercizio, grazie alla combinazione tra gestione della rete di bordo e dell'alternatore, quest'ultimo viene mantenuto su un livello di tensione piuttosto basso. Ciò consente di ridurre le sollecitazioni sul motore e di risparmiare carburante: circa 0,15 litri per 100 km secondo il nuovo ciclo di marcia europeo e fino a 0,2 l/100 km nel traffico urbano con frequenti fasi di rilascio e frenata. 

Programmi di marcia "S", "S+" e "M" per un maggiore piacere di guida 
e più dinamicità

Oltre al "C" (Controlled Efficiency) sono disponibili tre programmi di marcia, pensati per una guida orientata alla massima sportività. Nel programma di marcia "S" motore e cambio sono essenzialmente più agili, le modulazioni sul pedale dell’acceleratore vengono trasformate in spinta in maniera più diretta e i passaggi alla marcia inferiore avvengono con maggiore spontaneità. Nel programma "S", le marce vengono cambiate a regimi più alti, i cambi marcia sono il 25% circa più rapidi che nel programma "C". Spostando la manopola della DRIVE UNIT AMG nella tacca ancora più a destra si seleziona il programma di marcia "S+". Rispetto al programma "S", "Sport plus" effettua cambi marcia più rapidi del 25%. Lo stesso vale per la modalità di innesto manuale "M". Nel programma "S+" e "M" gli innesti durano a pieno carico solo 100 millisecondi. Chi preferisce, invece, cambi marcia manuali, può servirsi dei comandi al volante, disponibili indipendentemente dal programma del cambio selezionato.

Nelle modalità "S", "S+" e "M", la gestione del motore esclude parzialmente singoli cilindri e, grazie ad una breve interruzione dell'accensione e dell'iniezione durante i processi di cambio marcia a pieno carico, i tempi 
di innesto sono nettamente più veloci. Uno degli effetti più sorprendenti di questa rapida progressione è il sound particolarmente emozionante ad ogni cambio marcia. 

Un ulteriore punto di forza del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG è la possibilità di scalare più marce contemporaneamente in modo rapido. Ad esempio, attraverso il kick-down è possibile passare dalla settima direttamente alla quarta marcia, oppure dalla quinta alla seconda. Nei programmi di marcia "S", "S+" e "M", la funzione automatica di "doppietta" è sempre attiva. Ogni scalata manuale e automatica viene accompagnata da una dose esatta di accelerazione tra i due azionamenti della frizione, da "S" a "S+" fino a "M" in misura crescente. Questo processo particolarmente fluido aumenta la sensazione di sportività e contribuisce a ridurre al minimo le reazioni alle variazioni di carico, con positive ripercussioni in fase di frenata prima dell’ingresso in curva e anche una maggiore sicurezza su fondo stradale bagnato o ghiaccio. 

Nessun passaggio automatico alla marcia inferiore nel programma manuale "M"

Nel programma di marcia "M" il guidatore beneficia anche dell’elevata capacità di ripresa del V8 Biturbo. Né a pieno carico né in caso di kickdown, il cambio MCT non passa automaticamente alla marcia inferiore, ma mantiene sempre quella originariamente selezionata. Nel programma di marcia manuale, il cambio sportivo non passa automaticamente alla marcia superiore una volta raggiunto il limite del numero di giri, caratteristica che lo rende ideale per la marcia ad alta velocità sui circuiti di gara. Nella modalità "M", la strumentazione AMG visualizza la marcia attuale e, attraverso un avvertimento ottico, informa il guidatore sulla marcia da innestare poco prima di raggiungere l'area rossa. Il colore del display cambia e diventa rosso e appare l’indicazione "Up". In questo modo il guidatore con ambizioni sportive può sfruttare al meglio lo straordinario potenziale della E 63 AMG. Avvicinandosi al limite inferiore di giri, in caso ad esempio di frenata, il cambio passa automaticamente alla marcia immediatamente inferiore.
La potente centralina di comando elettronica delle marce e il processore da 80 MHz di frequenza di base in essa integrato controlla i passaggi spontanei alla marcia inferiore, ad esempio quando il guidatore necessita di potenza per una manovra di accelerazione particolarmente dinamica.

DRIVE UNIT AMG con funzione RACE START

L'interfaccia centrale del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG e di tutte le funzioni per la dinamica di marcia è la DRIVE UNIT AMG. A sinistra, accanto alla leva del cambio automatico E-SELECT è situata la manopola per la selezione dei quattro programmi di marcia incl. l'attivazione della funzione RACE START. Qui sono posizionati tre tasti per altre funzioni: il primo regola l'ESP® a tre stadi, il secondo l'assetto sportivo RIDE CONTROL AMG.

Il terzo tasto con la scritta AMG serve al salvataggio delle impostazioni personali. Una breve pressione sul tasto AMG permette di richiamare le possibilità di configurazione, una pressione prolungata permette di impostare la configurazione desiderata, mentre un segnale acustico conferma il salvataggio dell'impostazione. Inoltre con una leggera pressione sul tasto è possibile visualizzare l'impostazione salvata sulla strumentazione.
La funzione RACE START assicura il massimo dinamismo: a vettura ferma il guidatore può attivare l’ESP® Sport Handling Mode e azionare il pedale del freno con il piede sinistro. In base alla logica RACE START preselezionata nella manopola, sul display centrale AMG compare una richiesta di conferma. Il guidatore deve ora confermare la funzione RACE START muovendo il comando al volante su "Up", premendo a fondo il pedale dell’acceleratore e rilasciando il freno. Il sistema regola in maniera completamente automatica il numero di giri per la partenza e la E 63 AMG accelera con la perfetta trazione, a richiesta anche fino alla velocità massima. Il guidatore non ha bisogno di cambiare marcia manualmente. Il cambio MCT AMG effettua il cambio marcia con tempi di innesto brevissimi. 

Assetto e impianto frenante

Agile, dinamica, esclusiva

Elevata dinamica di marcia, agilità entusiasmante e comfort sulle lunghe distanze tipico del marchio Mercedes: questi i punti di forza della E 63 AMG, frutto dell'esclusiva combinazione di assetto sportivo RIDE CONTROL AMG, sterzo elettromeccanico e impianto frenante AMG ad 
alte prestazioni.

Rispetto al modello di serie della Classe E, la E 63 AMG si distingue per l’assetto sportivo RIDE CONTROL AMG, estremamente variabile, con sistema di sospensioni elettronico. L’asse anteriore adotta sospensioni meccaniche, mentre quello posteriore sospensioni pneumatiche integrali. Questa soluzione garantisce una risposta reattiva delle molle anteriori, mentre dietro, grazie alla regolazione automatica del livello, l’altezza della vettura resta sempre costante, indipendentemente dal carico. L’asse anteriore a tre bracci oscillanti indipendente dispone di una carreggiata maggiore di 56 mm. Grazie anche ai nuovi supporti ruota per una maggiore campanatura negativa anteriore, la E 63 AMG offre un'aderenza nettamente maggiore nella marcia in curva a velocità sostenute.

Nuovi componenti degli assali e sterzo più diretto

Un altro punto a favore dell'assetto sportivo RIDE CONTROL AMG sono i componenti degli assi di pregio, realizzati in gran parte in alluminio leggero. I bracci dell'asse indipendenti, i bracci trasversali, i supporti del tirante e i cuscinetti sull'assale anteriore garantiscono maggiore stabilità e un migliore contatto al fondo stradale. Una barra stabilizzatrice tubolare più spessa dal peso ottimizzato riduce l'inclinazione laterale nelle curve veloci. Anche l'asse posteriore è stato notevolmente modificato a tutto vantaggio della stabilità di marcia. Nuove barre di convergenza, tiranti e puntoni di compressione, più campanatura negativa e un sistema di supporti notevolmente più rigido del telaio ausiliario su cui è montato l'asse posteriore assicurano un maggiore dinamismo trasversale. La cinematica specifica AMG 
e la nuova elastocinematica sugli assi aumentano sensibilmente la precisione all'ingresso di una curva.

Sintesi di massima agilità e comfort di guida ottimale
Un'ulteriore caratteristica dell'assetto sportivo RIDE CONTROL AMG è il sistema di sospensioni elettronico: a seconda della situazione di marcia, della velocità e del carico, il sistema varia rapidamente la curva di smorzamento caratteristica, riducendo automaticamente il rollio della carrozzeria. Per il guidatore ciò significa una variazione molto rapida e continua tra massima agilità e comfort di marcia ottimale, a seconda dello stile di guida e del percorso. Premendo il rispettivo tasto sulla DRIVE UNIT AMG è possibile regolare le sospensioni anche in modo personalizzato. È sufficiente una pressione sul pulsante contrassegnato con un ammortizzatore per passare da "Comfort" a "Sport" o "Sport plus". Sulla strumentazione viene visualizzata la modalità di marcia selezionata.
"Comfort" offre una risposta precisa con caratteristiche di ammortizzazione più morbide. Nella modalità "Sport" gli ammortizzatori sono in media il 40% più rigidi. "Sport plus" è particolarmente adatto ai percorsi più ardui su un circuito circolare. Oltre alla maggiore forza di smorzamento, questa modalità è dotata di algoritmi di regolazione specifici, adattati a uno stile di guida particolarmente sportivo su fondo stradale piano. 

Undici sensori per la regolazione elettronica delle sospensioni

La regolazione elettronica delle sospensioni si avvale di quattro sensori per il monitoraggio permanente della coppia motrice e frenante, dell'angolo di sterzata e dell'accelerazione trasversale. Inoltre vengono impiegati quattro sensori di distanza per il rilevamento del livello della vettura e della direzione del movimento. I sensori di accelerazione servono al riconoscimento del movimento di beccheggio assoluto. Un'efficiente centralina elettronica in costante contatto con la centralina elettronica del motore e del cambio assicura il rapido adattamento delle forze ai quattro ammortizzatori. Già dalla fabbrica la E 63 AMG può essere ulteriormente valorizzata dal punto di vista della dinamica di marcia: tra gli esclusivi equipaggiamenti a richiesta dell'AMG Performance Studio è disponibile l'assetto Performance con RIDE CONTROL AMG con una taratura più rigida delle sospensioni (disponibile come optional per E 63 AMG Berlina e di serie per E 63 AMG Performance).
Nuovo sterzo elettromeccanico più diretto 

Ad esso è abbinato il nuovo sterzo parametrico sportivo elettromeccanico AMG 
di nuova generazione: il rapporto dello sterzo più diretto del 22 percento rispetto agli altri modelli della Classe E (14 : 1) trasmette insieme alla servoassistenza variabile in funzione del tipo di assetto una maneggevolezza in curva estremamente agile. Inoltre lo sterzo parametrico sportivo elettromeccanico AMG dà un contributo decisivo alla redditività, in quanto il servosterzo consuma energia solo quando il guidatore aziona effettivamente lo sterzo. Rispetto al suo predecessore dotato di servosterzo idraulico tradizionale, consente di realizzare ulteriori potenziali di risparmio.
Nel nuovo sterzo, la scatola guida e il servomotore di assistenza sono raggruppati in un'unità compatta e, come in precedenza, montati su un telaio ausiliario in acciaio ad alta resistenza, particolarmente rigido e ottimizzato nel peso a monte dell'asse centrale delle ruote. L'efficiente centralina elabora i valori rilevati dai sensori, fra cui velocità, angolo di sterzata, velocità di sterzata, accelerazione trasversale e gli effetti di sterzatura indotti dal rollìo e dalle irregolarità del fondo e ne calcola rapidamente le forze che il guidatore deve impartire al volante nelle diverse situazioni di guida, dal parcheggio alla guida veloce in autostrada. Un'ammortizzazione attiva dello sterzo aumenta la sensazione di sicurezza nella marcia veloce su rettilineo. 

Soluzioni specifiche AMG per uno sterzo più preciso e un dinamismo di marcia maggiori 

Le curve caratteristiche programmate per il servosterzo rappresentano una soluzione specifica AMG. Nella modalità di assetto "C" lo sterzo parametrico sportivo AMG reagisce in modo confortevole, ovvero con una maggiore servoassistenza. Nella modalità "S+", invece, il guidatore avverte una minore servoassistenza, il che si traduce in genere in un migliore contatto con il fondo stradale, a tutto vantaggio della risposta e di uno sterzo più preciso. Caratteristica per AMG è anche l'interazione del nuovo sterzo con l'ESP® regolabile su tre livelli: il guidatore avverte un iniziale comportamento sottosterzante della vettura in anticipo rispetto a un servosterzo tradizionale grazie al momento sterzante definito. Nello '"Sport Handling Mode" e nella modalità "ESP OFF", il particolare algoritmo di regolazione permette al guidatore di ottenere un angolo di deriva definito.

Oltre ad una sensazione di guida più precisa e al tempo stesso più confortevole, il nuovo sterzo elettromeccanico offre tanti altri vantaggi. Ad esempio, la servoassistenza rimane disponibile anche a motore fermo, mentre un algoritmo provvede affinché il motore a combustione interna nella modalità ECO start/stop non debba accendersi solo perché il guidatore muove il volante da fermo. Come se non bastasse, lo sterzo elettromeccanico compensa le deformazioni della carreggiata e offre al guidatore un'esperienza di guida confortevole, grazie ad esempio ad una compensazione del momento sterzante nel caso una parte della carreggiata sia degradante.

ESP® regolabile su tre livelli con "Sport Handling Mode“ 

L'ESP® regolabile su tre livelli si adatta coerentemente alla grande dinamica di marcia della E 63 AMG: l'Electronic Stability Program permette di scegliere tre strategie di regolazione personalizzate: mediante il tasto ESP® sulla DRIVE UNIT AMG il guidatore può scegliere tra il livello "ESP ON", "Sport Handling Mode" e "ESP OFF". Il display sul quadro strumenti AMG mostra lo stato selezionato. In "ESP ON" al verificarsi di una situazione di instabilità viene effettuato un intervento frenante su una o più ruote e una riduzione della coppia. 

Tenendo brevemente premuto il tasto ESP® si attiva la funzione "Sport Handling Mode". In questa modalità, gli interventi sovra e sottosterzanti e quelli di appoggio alla coppia erogata dal motore consentono di ottenere una più spiccata dinamica di marcia e un conseguente angolo di deriva. Per il guidatore tutto questo si traduce in un piacere di guida nettamente maggiore. Azionando il pedale del freno, l’ESP® è di nuovo disponibile in tutte le sue funzioni. Una pressione prolungata sul pulsante ESP® attiva l’"ESP OFF". Per non penalizzare la dinamica di marcia, la coppia del motore non viene più ridotta, a fronte di un ulteriore aumento del piacere di guida. La modalità "ESP OFF" dovrebbe essere utilizzata solo da piloti esperti e sui circuiti chiusi. Anche in questa modalità, azionando il pedale del freno l’ESP® è disponibile. 

In tutte e tre le modalità dell’ESP® la logica di trazione è attiva. Non appena una ruota motrice inizia a slittare, attraverso un intervento frenante calibrato si ottiene un effetto pressoché simile a quello di un differenziale autobloccante meccanico. In questo modo la forza del motore può essere trasmessa ancora meglio alla strada. Per migliorare la trazione, specialmente nell’esercizio sui circuiti, è disponibile il differenziale autobloccante posteriore dell’AMG Performance Studio (optional per E 63 AMG e di serie per E 63 AMG Performance).
Nuovi freni ceramici in materiale composito AMG ad alte prestazioni 
(a richiesta) 
Come tutte le autovetture high-performance AMG, anche la nuova E 63 AMG adotta un impianto frenante altamente performante. L’asse anteriore e posteriore adotta dischi autoventilanti perforati di grandi dimensioni (360 mm). Per una migliore compensazione dei picchi di calore i dischi anteriori sottoposti a particolari sollecitazioni sono in materiale composito collaudato nelle competizioni sportive. Pinze anodizzate di color argento con scritta bianca AMG e tecnica a sei pistoncini (anteriore) o a quattro pistoncini (posteriore) assicurano decelerazioni spontanee e resistenti al fading e corse di arresto estremamente brevi.

A richiesta è disponibile l’impianto frenante ceramico ad alte prestazioni AMG in materiale composito, immediatamente riconoscibile dal logo "AMG Carbon Ceramic" sulle pinze dei freni con speciale vernice. L’esclusiva tecnica di fabbricazione e di produzione sotto vuoto a 1.700 gradi centigradi con la quale i dischi in ceramica rinforzata in fibra di carbonio sono realizzati, ne aumenta la resistenza oltre che la longevità rispetto ai dischi in ghisa grigia, rendendoli anche meno sensibili alle sollecitazioni estreme e al calore. Ne derivano corse di arresto estremamente brevi, punti di pressione precisi e una maggiore stabilità, anche in condizioni estreme. I dischi ceramici anteriori (402 x 39 mm) e posteriori (360 x 32 mm) di dimensioni superiori sono realizzati in materiale composito, autoventilanti e perforati e collegati con una campana di alluminio in configurazione flottante in senso radiale.
Rispetto ai freni a disco in materiale composito tradizionali, i dischi ceramici sono più leggeri complessivamente del 40% ca. L'ulteriore riduzione delle masse non sospese non incrementa solo la dinamica di marcia e l'elasticità, ma migliora anche la risposta dello sterzo e il comfort delle sospensioni. Sull'asse anteriore vengono impiegate pinze fisse a sei pistoncini con una superficie delle pastiglie freni di 2 x 154 cm2 ciascuna e sull'asse posteriore pinze fisse a quattro pistoncini con una superficie delle pastiglie freni di 2 x 73 cm2 ciascuna. 

Qui di seguito le caratteristiche dei freni in breve.

	
	Impianto frenante ad alte prestazioni AMG
	Freni ceramici in materiale composito AMG ad alte prestazioni

	Asse anteriore:
	
	

	pinza freno

disco freno

diametro

spessore

peso*
	pinza fissa in alluminio a 6 pistoncini

in materiale composito, autoventilanti, perforati

360 mm 
36 mm 
13,6 kg
	pinza fissa in alluminio a 6 pistoncini

in materiale composito e ceramica, autoventilanti, perforati

402 mm 
39 mm 
7,9 kg

	Asse posteriore:
	
	

	pinza freno

disco freno

diametro

spessore

peso*
	pinza fissa a 4 pistoncini

massicci, autoventilanti e perforati

360 mm 
26 mm 
11,1 kg


	pinza fissa a 4 pistoncini

in materiale composito e ceramica, autoventilanti, perforati
360 mm 
32 mm 
6,2 kg


* Peso del disco del freno

Numerose funzioni dell’impianto frenante ad alte prestazioni incrementano comfort e sicurezza. Ad esempio la funzione HOLD. Una volta che la E 63 AMG si è fermata, il guidatore deve premere il pedale del freno con più decisione. In questo modo la vettura rimane ferma, anche se il guidatore allontana il piede dal pedale. Ciò permette di evitare l’avanzamento accidentale della vettura nel traffico stop-and-go o l'involontario arretramento in salita. Non appena la vettura riparte, la funzione HOLD si disattiva automaticamente. Un altro equipaggiamento utile è l'ausilio alla partenza in salita. Se i sensori riconoscono che il guidatore si è fermato in salita, la pressione frenante viene tenuta automaticamente costante per un breve periodo. In questo modo la vettura non può arretrare e il guidatore ha tutto il tempo necessario per spostare il piede dal pedale del freno a quello dell'acceleratore senza dover utilizzare il freno di stazionamento.

Se il guidatore, prima di una frenata di emergenza, passa bruscamente dal pedale dell'acceleratore a quello del freno, il sistema frenante aumenta la pressione nel circuito dei freni, portando le guarnizioni a lieve contatto con i dischi dei freni, in modo tale che possano aderire immediatamente e con piena efficacia appena viene premuto il pedale del freno. Con questa sorta di pre-riempimento, il sistema coadiuva le funzioni del Brake Assist di serie. Gli equipaggiamenti di serie comprendono inoltre la funzione di asciugatura dei freni, che sul bagnato provvede ad inviare brevi impulsi frenanti per eliminare il velo d'acqua che si forma sui dischi, migliorando notevolmente la risposta dei freni. 

Cerchi in lega AMG "flow forming" dal peso ottimizzato 

Un deciso contributo allo spiccato dinamismo di marcia della E 63 AMG viene dai cerchi in lega AMG a 10 razze di nuova generazione. Come per la SLS AMG, sono realizzati secondo il nuovo procedimento "Flow Forming". 
Nel processo di produzione la cosiddetta deformazione a caldo nella zona del cerchione garantisce un rafforzamento della struttura, migliorandone così la resistenza. In questo modo si possono utilizzare lamiere di minore spessore. 
La riduzione del peso di ciascun cerchio fino a 0,8 kg rispetto ai cerchi in lega tradizionali permette di ridurre ulteriormente le masse non sospese e di ottimizzare la dinamica di marcia e il comfort di molleggio. 

Di serie la E 63 AMG adotta cerchi in grigio titanio torniti con finitura a specchio nel nuovo design a 10 razze, pneumatici anteriori 255/40 R 18 e pneumatici posteriori 285/35 R 18. La versione Performance è dotata, invece, di cerchi in lega AMG da 19 pollici a 10 razze con pneumatici anteriori 255/35 R 19 e posteriori 285/30 R 19
Design e allestimenti

Emozionante, sportiva e di massima qualità. In perfetto stile AMG

Inconfondibile, dinamica ed esclusiva: aggettivi che calzano alla perfezione ad un modello AMG high-performance. La nuova 
E 63 AMG Mercedes-Benz non fa eccezione: design, allestimenti e atmosfera trasmettono emozione, sportività e massima qualità. Con grande maestria, la E 63 AMG interpreta il ruolo di modello 
di punta della Classe E.
A anni dal lancio sul mercato, gli esterni della E 63 AMG sono stati sottoposti ad una sobria rivisitazione. La scritta del "V8 BITURBO" sui parafanghi anteriori più larghi e caratteristici è un segnale che richiama al nuovo otto cilindri, come anche i nuovi cerchi in lega AMG a 10 razze in grigio titanio con bordo tornito con finitura a specchio. Le sottili razze lasciano intravedere il grande impianto frenante ad alte prestazioni AMG.
Il caratteristico kit aerodinamico AMG include l’incisiva grembialatura anteriore: la grandi aperture dell’aria con griglia nera supportano la circolazione dell’aria al modulo di raffreddamento. Attraverso le aperture dell’aria nel rivestimento del passaruota anteriore destro, l’aria calda viene convogliata al radiatore supplementare dell’acqua AMG. Anche le luci di marcia diurne a LED specifiche AMG non passano facilmente inosservate. In abbinamento all’Intelligent Light System, la E 63 AMG adotta proiettori anteriori bixeno scuri. I rivestimenti sottoporta dalla forma espressiva proseguono la linea del bordo dello spoiler sulla grembialatura anteriore fino alla coda. Con il suo inserto a diffusore nero, la grembialatura posteriore accentua la larghezza della E 63 AMG. Chiudono il tutto i due doppi terminali cromati dello scarico sportivo AMG.

Netta valorizzazione degli interni

Qualità al top dell’eleganza, materiali raffinati e tipico comfort da business class unito ad una buona dose di dinamismo e di sportività sono l’identikit degli interni della E 63 AMG. A valorizzarli nettamente concorre anche il nuovo volante Performance AMG a tre razze. La corona appiattita nella parte superiore e inferiore e l’impugnatura rivestita in pelle perforata consentono 
di manovrare alla perfezione la vettura. I comandi in alluminio e la copertura degli airbag tridimensionale con inserti in metallo "Silver Shadow" sono un assoluto piacere per la vista e per il tatto. Nuova è anche la leva del cambio automatico E-SELECT con logo AMG stampato.
Anche il display TFT a colori al centro del tachimetro che consente di visualizzare grafici tridimensionali trasmette una sensazione di precisione e 
di massima qualità. Non appena il guidatore apre la porta della E 63 AMG, sul display TFT un vistoso logo AMG gli augura il benvenuto. 
Caratteristici sedili sportivi AMG nel design a cuscinetti longitudinali con regolazione elettrica, riscaldamento sedili e targhette AMG accolgono guidatore e passeggero anteriore. Tutti i sedili, i poggiabraccia e i pannelli centrali delle porte sono rivestiti in delicata pelle mentre la sezione centrale del cuscino del sedile è rivestita in pelle perforata. La qualità delle superfici gradevoli al tatto rende estremamente piacevole la permanenza a bordo. Per gli allestimenti interni sono disponibili tre diverse tonalità: nero, marrone moca-beige almond e grigio reef-grigio alpaca. Gli inserti in frassino nero/nero Pianoforte sono realizzati con materiali d’altissima qualità.
Strumentazione specifica e menu principale AMG

La fonte di informazioni centrale nella plancia portastrumenti rivestita in pelle ecologica ARTICO è il quadro strumenti AMG: i cinque classici strumenti circolari sono integrati in un cilindro color argento e dispongono di una grafica specifica AMG, lancette rosse e una scala del tachimetro da 320 km/h. La scritta AMG sul tachimetro e il logo "V8 BITURBO" nel contagiri differenziano queste versioni dai modelli di serie della Classe E.
Altra particolarità è il menu principale AMG, che mette a disposizione del guidatore numerose informazioni. Integrati nel display centrale a colori del tachimetro sono visualizzate le tre modalità "Warm Up", "Set Up" e "RACE". Il "Warm Up" mostra la temperatura dell’olio motore e quella del liquido di raffreddamento, "Set Up" informa sulla modalità dell’ESP® del momento, le impostazioni dell’assetto "Comfort", "Sport" o "Sport plus" e il programma di marcia del cambio "C", "S", "S+" o "M". Selezionando la modalità "RACE", si attiva il RACETIMER con il quale il guidatore può contare i tempi sul giro all’interno di un circuito chiuso. Tutte le funzioni del menu principale AMG possono essere attivate comodamente dai tasti multifunzione sul volante Performance AMG.
Un altro comando caratteristico è la DRIVE UNIT AMG nella consolle con possibilità di impostazioni per il cambio sportivo MCT, le funzioni dell’ESP®, 
il settaggio dell’assetto e il programma AMG. La leva del cambio automatico E‑SELECT dal design sportivo e compatto, è rivestita in pelle e marchiata con il logo AMG. Per passare dalla posizione del cambio da "R" a "N" e "D" è sufficiente spostare leggermente la leva, mentre per selezionare la posizione "P" basta una leggera pressione. Il tasto attiva il bloccaggio di parcheggio.

Tra gli altri equipaggiamenti di serie della E 63 AMG figurano anche:

· luci soffuse "ambient" anteriori, regolabili in intensità

· soglie d'ingresso AMG in acciaio legato spazzolato

· pedaliera sportiva AMG in acciaio legato spazzolato con gommini neri antisdrucciolo

· climatizzazione automatica COMFORTMATIC
· Sistema multimediale COMAND APS

· Pacchetto luci Intelligent Light System

· Controllo della pressione pneumatici
I principali equipaggiamenti a richiesta

· Park Assist 

· Blind Spot Assist attivo

· Luci soffuse «ambient»

· Radio digitale (DAB)

· Pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Plus (DISTRONIC PLUS, BAS PLUS, sistema frenante PRE-SAFE®, sistema antisbandamento attivo e Blind Spot Assist attivo)

· Rear Seat Entertainment System

· Pacchetto sicurezza per il vano posteriore

· Speed Limit Assist 

· Pacchetto KEYLESS-GO

· Media Interface

· Pacchetto Memory

· Sistema di visione notturna Nightview PLUS

· Telecamera per la retromarcia assistita

· Sedili anteriori climatizzati

· Sound System Surround harman/kardon® Logic7® 

· Pacchetto assistenza di guida (sistema antisbandamento e 
Blind Spot Assist)

· Sintonizzatore TV

Personalizzazione

Esclusività e sportività su misura. 
AMG Performance Studio e designo

Dinamismo senza compromessi, massima individualità e stile ricercato sono i valori che trasmettono gli equipaggiamenti dell’AMG Performance Studio e di designo. Con i componenti disponibili dalla fabbrica è possibile assecondare il gusto personale di ogni Cliente e realizzare una E 63 AMG praticamente su misura.
Inaugurato nel 2006 ad Affalterbach, nell’AMG Performance Studio prendono forma anche i desideri più particolari dei Clienti e la E 63 AMG non fa eccezione. La versione Performance, che spicca per il particolare appeal, include:
· incremnto della potenza massima di 24 kW (32 CV) e della coppia massima di 100 Nm

· copertura del motore AMG in vero carbonio 
· pinze freno anodizzate di color argento, a richiesta rosse (senza sovraprezzo)
· spoilerino AMG su cofano bagagli in carbonio (Berlina)

· tendina parasole avvolgibile elettrica per lunotto (Berlina)

· volante Performance AMG in pelle Nappa con impugnatura in Alcantara® (a richiesta per E 63 AMG)
· AMG Driver’s Package: di serie con versione Performance, include innalzamento della soglia di limitazione della velocità massima a 280 km/h per la E 63 AMG Station-wagon e 300 km/h per laE 63 AMG Berlina, partecipazione ad un training di guida organizzato dall’AMG Driving Academy, spoilerino AMG e tendina parasole avvolgibile elettricamente per lunotto posteriore (entrambi solo per la E 63 AMG Berlina)
A richiesta sono disponibili altri esclusivi equipaggiamenti dell'AMG Performance Studio:
· Assetto Performance RIDE CONTROL AMG con curva caratteristica degli ammortizzatori più rigida (disponibile come optional per E 63 AMG Berlina e di serie per E 63 AMG Performance)
· Freni ceramici in materiale composito AMG ad alte prestazioni

· Differenziale autobloccante posteriore AMG con azione bloccante del 40% (disponibile come optional per E 63 AMG e di serie per E 63 AMG Performance) 

· Pacchetto inserti in carbonio per gli esterni AMG 
· Cerchi in lega fucinati AMG a 5 doppie razze, con pneumatici 255/35 R 19 (ant. ) e 285/30 R 19 (post.) 

· Cerchi in lega AMG a 10 razze con pneumatici anteriori 255/35 R 19 e posteriori 285/30 R 19 (disponibile come optional per E 63 AMG e di serie per E 63 AMG Performance)
· Inserti in carbonio AMG/nero Pianoforte

· Soglie di ingresso anteriori AMG, illuminate di bianco con tecnologia LED

· Tappetini AMG

designo per un’individualità su misura

La ricca offerta designo è sinonimo di una proverbiale personalizzazione su misura. Cinque differenti vernici designo possono essere abbinate a nove rivestimenti in pelle anilina designo e tre inserti che assecondano il gusto personale del Cliente. Le due vernici opache bianco cachemire magno designo e grigio alanite magno designo rappresentano un vero e proprio colpo d’occhio.
I rivestimenti in pelle monocolore anilina designo assicurano un ambiente altamente esclusivo a bordo della E 63 AMG: i sedili sportivi AMG e i pannelli centrali delle porte nel colore della pelle scelto e bordini abbinati in colore di contrasto si accostano a pelle Nappa nera per i poggiabraccia sulla porta e sul coperchio della consolle. Completano il tutto i tappetini in velluto con orlatura in pelle nera designo, le targhette in metallo designo e il padiglione nero.

Per incrementare maggiormente il prestigio sono disponibili gli "allestimenti ampliati in pelle designo" che prevedono parte superiore della plancia portastrumenti e rivestimenti porta superiori in pelle nero designo. Ad un livello superiore si collocano invece gli "allestimenti ampliati II in pelle designo" che prevedono rivestimenti in elegante pelle Nappa per parte inferiore della plancia portastrumenti, coperchio cassetto portaoggetti, supporti di base delle porte, tasche portadocumenti delle porte e parti laterali della consolle.

Completano il tutto alla perfezione i tre inserti in acero curly naturale designo, bambù naturale designo e nero Pianoforte designo oltre che il padiglione in Alcantara® designo disponibile in tre tonalità.

La sicurezza attiva

Nuovi sistemi di assistenza alla guida

Evitare gli incidenti e ridurre le loro conseguenze è l’approccio globale della ricerca sulla sicurezza di Mercedes-Benz che l'Azienda sintetizza con il termine "Real Life Safety". Sulla nuova E 63 AMG sono disponibili a richiesta più di una decina di sistemi di assistenza, in grado di aumentare sensibilmente la sicurezza durante la guida. 
Oltre a tecnologie già collaudate come l’ABS, l’ESP® regolabile su tre livelli e il Brake Assist, innovativi sistemi di assistenza alla guida concorrono ad evitare gli incidenti e a ridurre la gravità di un impatto. Tra questi figurano ad esempio l’ATTENTION ASSIST, la frenata a fondo automatica in caso di pericolo di imminente impatto, il sistema di assistenza abbaglianti adattivi e il riconoscimento dei segnali stradali.

Tra i nuovi equipaggiamenti a richiesta per la nuova E 63 AMG sono disponibili il Blind Spot Assist attivo e il sistema antisbandamento attivo. Già presenti sulla Classe CLS e sulla Classe S, i due sistemi di assistenza alla guida sono stati raggruppati nel pacchetto di assistenza alla guida. Se, durante un cambio di corsia, il Blind Spot Assist attivo riconosce il rischio di collisione dovuto alla presenza nella corsia accanto di un altro veicolo in corrispondenza dell’"angolo morto", il sistema allerta il guidatore, visualizzando un triangolo di segnalazione rosso sullo specchio del retrovisore esterno del lato corrispondente. Se, nonostante l’avvertimento, il guidatore effettua comunque il cambio corsia, il Blind Spot Assist attivo interviene frenando le ruote sul lato opposto della vettura tramite l’ESP® regolabile su tre livelli. La frenata determina un'imbardata che contrasta la traiettoria di collisione.
Anche il sistema antisbandamento attivo è collegato con l'ESP® regolabile 
su tre livelli. Il sistema entra in azione quando il guidatore interseca accidentalmente una linea continua sul lato destro o sinistro della corsia di marcia. In questo caso il sistema antisbandamento attivo frena le ruote sul 
lato opposto, impedendo in tal modo che la vettura superi la striscia di demarcazione. Contemporaneamente, un messaggio sulla strumentazione avvisa il guidatore di quanto sta accadendo. Quando la vettura oltrepassa una striscia discontinua di demarcazione della carreggiata, il sistema attiva un trasduttore d'impulsi elettrico integrato nel volante, il quale provvede a farlo vibrare per alcuni istanti, fornendo così un invito discreto ma assolutamente efficace a controsterzare immediatamente. Questa segnalazione tattile tramite vibrazioni sul volante viene sempre emessa anche prima dell'intervento sui freni. 

L'ATTENTION ASSIST evita pericolosi colpi di sonno

Gli studi dimostrano che circa un quarto degli incidenti in autostrada vanno ricondotti al sovraffaticamento dei guidatori. La stanchezza causa pertanto molti più incidenti dell'alcool. Con l'ATTENTION ASSIST di serie sulla E 63 AMG, Mercedes-Benz fornisce quindi un contributo determinante alla prevenzione degli incidenti. I sensori ad alta risoluzione del sistema tengono sotto controllo 
il comportamento del guidatore e sono in grado di riconoscere, soprattutto analizzando i movimenti del volante, se questi dà segno di stanchezza o di disattenzione. 

Il sistema ATTENTION ASSIST sviluppato da Mercedes-Benz rileva oltre 70 parametri che vengono analizzati per individuare i segni di stanchezza. Questo monitoraggio continuo è importante per rilevare il graduale passaggio dallo stato di veglia a quello di sonnolenza e per allertare tempestivamente il guidatore. Basandosi su questa molteplice quantità di dati, il sistema ATTENTION ASSIST delinea nei primi minuti di ciascun viaggio un modello comportamentale individuale che viene costantemente confrontato dalla centralina elettronica di comando della vettura con i dati attuali inviati dai sensori. Oltre ai comandi impartiti al volante dal guidatore, il sistema Mercedes-Benz rileva anche varie condizioni di marcia, come la velocità, l'accelerazione longitudinale e trasversale, l'attivazione degli indicatori di direzione e dei pedali, e l'influsso di agenti esterni, tra cui ad esempio le irregolarità del manto stradale. 

DISTRONIC PLUS: funzionalità perfezionata

Il DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT radar con regolazione della distanza) assiste il guidatore a velocità comprese tra 0 e 200 km/h, regolando automaticamente la distanza dai veicoli che precedono. Il sistema è in grado di frenare la vettura fino al completo arresto per poi accelerare nuovamente, e si rivela pertanto particolarmente utile nel traffico stop-and-go. Quando rileva una riduzione troppo rapida della distanza, il sistema avvisa il guidatore con un segnale 
ottico e acustico. 


La funzione del DISTRONIC PLUS è stata poi sottoposta ad ulteriori miglioramenti. Il sistema reagisce ora con maggiore tempestività in presenza 
di vetture incolonnate e la vettura accelera più prontamente durante i cambi corsia e sulla corsia di sorpasso libera. 

Altri sistemi di assistenza: dall'ADAPTIVE BRAKE al sistema frenante PRE-SAFE®
· ADAPTIVE BRAKE: il sistema frenante Mercedes-Benz offre una serie di funzioni di assistenza per garantire più sicurezza e più comfort, come ad esempio la funzione HOLD per le soste ai semafori e la funzione di ausilio alla partenza in salita che impedisce l'arretramento involontario della vettura nelle partenze in salita. 

· Sistema di assistenza abbaglianti adattivi: in presenza di veicoli illuminati che transitano in senso contrario o che precedono la vettura, il sistema attiva la funzione antiabbagliante e regola l’assetto dei fari in base alla distanza degli altri utenti della strada. 

· Brake Assist Plus. Il sistema è in grado di rilevare tramite sensori radar il rischio di tamponamento, calcola quindi la servoassistenza alla frenata necessaria e la mette immediatamente a disposizione non appena il guidatore preme il pedale del freno. 
· Accensione automatica delle luci: un sensore sul parabrezza rileva il livello di luminosità e provvede ad accendere automaticamente le luci al sopraggiungere dell’oscurità. 

· Speed Limit Assist: una telecamera posizionata sul lato interno del parabrezza riconosce i limiti di velocità segnalati dai cartelli stradali presenti sulla carreggiata e confronta tali dati con le informazioni fornite dal sistema GPS. Il limite di velocità di volta in volta rilevato viene visualizzato sulla strumentazione. 

· Sistema di visione notturna Nightview Plus: sul display della strumentazione viene visualizzata l'immagine realistica in formato greyscale ripresa da una telecamera a raggi infrarossi che tiene sotto controllo tutto ciò che accade davanti alla vettura. La presenza di pedoni viene messa in evidenza sul display con i cosiddetti marcatori d'angolo. 

· PARKTRONIC: sensori ad ultrasuoni aiutano il guidatore nelle manovre di parcheggio. 

· Sistema frenante PRE-SAFE®: frenata automatica in caso di forte pericolo d'incidente. Quando il sistema rileva il pericolo di tamponamento, avverte il guidatore con un segnale acustico e ottico. Se questi non reagisce alla segnalazione, il sistema esegue una frenata automatica in due fasi: circa 1,6 secondi prima dell'impatto il sistema frena la vettura, applicando indicativamente il 40% (circa 4 m/s²) della massima potenza frenante, emette un segnale tattile di avvertimento per il guidatore e attiva a titolo preventivo i sistemi reversibili di protezione degli occupanti PRE-SAFE®. 
Se il guidatore continua a non reagire, circa 0,6 secondi prima dell'ormai inevitabile impatto, il sistema frenante PRE-SAFE® attiva la massima potenza frenante. Questa frenata d'emergenza è in grado di ridurre sensibilmente la gravità dell'impatto. Il sistema funge dunque da "zona 
di assorbimento elettronica”, assicurando una maggiore protezione ai passeggeri. Il sistema frenante PRE-SAFE® opera entro la fascia di velocità compresa tra i 30 e i 200 km/h quando rileva la presenza di veicoli che precedono la vettura. Esso interviene anche quando la vettura si avvicina ad una colonna di veicoli fermi, a condizione che la velocità di marcia non sia superiore ai 70 km/h. 

La sicurezza passiva

Nove airbag di serie 
Con nove airbag di serie, quattro pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta e poggiatesta anteriori NECK-PRO, la E 63 AMG offre un ricco equipaggiamento di sicurezza finalizzato ad una straordinaria protezione per i passeggeri.
I Clienti Mercedes-Benz viaggiano più sicuri degli automobilisti di vetture di altri costruttori. Sono queste le conclusioni alle quali è giunto uno studio condotto da Mercedes-Benz nel campo dell'infortunistica stradale, basato su dati a campione rilevati ufficialmente, ma resi anonimi, da parte dell'Istituto 
Federale di Statistica tedesco. Complessivamente sono stati analizzati circa 18.700 incidenti con danni a persone nel periodo 2003-2007. Ne è emerso che per i guidatori di una Mercedes il rischio di lesioni gravi o mortali in caso di incidente è inferiore del 9,5% rispetto alle vetture di altre marche. Questo risultato rappresenta una straordinaria testimonianza dell'efficacia ed affidabilità dei sistemi di sicurezza passivi Mercedes-Benz ai fini di una riduzione delle conseguenze in caso di incidente. 

I requisiti fondamentali per ottenere tali risultati sono la stabilità della carrozzeria e i numerosi e moderni sistemi di ritenuta. La dotazione di airbag, che in caso di incidente si dispiegano in pochi millisecondi, comprende due airbag a doppio stadio di attivazione per lato guida e passeggero, un kneebag lato guida, due sidebag negli schienali dei sedili anteriori e due generosi windowbag che, in caso di impatto laterale, si dispiegano dal montante anteriore a quello posteriore. Gli airbag anteriori per il bacino sono inclusi nell'equipaggiamento di serie. In caso di collisione laterale, essi possono ridurre le sollecitazioni a carico della regione addominale. A richiesta, sono disponibili i sidebag anche per i passeggeri posteriori: così equipaggiata, la E 63 AMG mette complessivamente a disposizione undici airbag per la protezione dei passeggeri. 

Le cinture di sicurezza automatiche anteriori e posteriori a tre punti con pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta sono di serie. Per i sedili posteriori Mercedes-Benz adotta i limitatori adattivi della forza di ritenuta (disponibili a richiesta), che si adattano automaticamente alla corporatura degli occupanti. Il sistema riconosce la statura del passeggero posteriore in base alla lunghezza del nastro estratto dall'avvolgitore all’atto di indossare la cintura 
di sicurezza. L'effetto protettivo può essere adeguato di conseguenza: per le persone d’alta statura si attiva immediatamente la massima forza di ritenuta, mentre per i passeggeri più bassi la forza di ritenuta inizialmente applicata è minore.

Tra gli equipaggiamenti di serie figura anche l’ISOFIX, il sistema di ancoraggio per bambini a standard internazionale. Il dispositivo comprende due staffe di sostegno nella fessura tra la superficie degli schienali e quella di seduta su ognuno dei due sedili posteriori esterni e un ulteriore terzo punto di ancoraggio in alto, il cosiddetto "Top tether" (aggancio superiore).

NECK-PRO è il nome scelto da Mercedes-Benz per designare un poggiatesta attivo che, come il sistema PRE-SAFE® e altre innovazioni Mercedes-Benz, è stato sviluppato e progettato partendo dall’analisi dell’infortunistica reale. NECK-PRO riduce efficacemente il rischio di lesioni alle vertebre cervicali in caso di tamponamento. Quando i sensori rilevano un tamponamento con gravità d’impatto definita, attivano le molle precaricate che si trovano all’interno del poggiatesta le quali, nel giro di pochissimi millisecondi, fanno avanzare i cuscini dei poggiatesta di circa 40 millimetri e li sollevano di circa 30 millimetri per sostenere tempestivamente la testa del guidatore e del passeggero anteriore.
Il sistema di protezione dei passeggeri PRE-SAFE®
Mercedes-Benz è la prima casa automobilistica ad offrire, dal 2002, un sistema preventivo per la protezione degli occupanti in grado di adottare una serie di misure di protezione per gli occupanti della vettura già in caso di potenziale pericolo di collisione: il PRE-SAFE®. Questo intelligente approccio da parte di Mercedes-Benz si ispira a quanto avviene in natura: così come gli esseri viventi reagiscono istintivamente di fronte ad un pericolo cercando riparo, allo stesso modo il PRE-SAFE® reagisce preventivamente con opportune misure di sicurezza intese a proteggere i passeggeri. Lo scopo è predisporre tanto gli occupanti quanto la vettura all'impatto imminente in modo tale che le cinture di sicurezza e gli airbag possano esercitare la loro piena azione protettiva nel momento della collisione. Le misure protettive PRE-SAFE® sono reversibili. Infatti, se l'incidente viene evitato, ad esempio, i nastri delle cinture, che i pretensionatori avevano provveduto a tendere preventivamente, si allentano di nuovo e i passeggeri possono riportare i sedili e il tetto apribile nelle loro posizioni originarie. Subito dopo il sistema di protezione preventiva dei passeggeri riacquista la sua piena funzionalità.
Il sistema PRE-SAFE® è in grado di riconoscere preventivamente i potenziali incidenti perché riunisce sicurezza passiva e attiva con un'efficace azione sinergica. Esso è infatti collegato con il Brake Assist e l'Electronic Stability Program ESP® regolabile su tre livelli, i cui sensori rilevano le situazioni potenzialmente critiche dal punto di vista della dinamica di marcia e trasmettono in pochi millesimi di secondo le informazioni corrispondenti 
alle centraline elettroniche. 

La E 63 AMG dispone di un numero di misure preventive ancora più elevato. 

· Ad esempio, se finora PRE-SAFE® interveniva soltanto in caso di una frenata d'emergenza o di panico, ossia quando il guidatore premeva istintivamente il pedale del freno, ora il sistema si attiva anche quando il DISTRONIC PLUS (a richiesta) rileva con i radar a corto e a lungo raggio la minaccia di un tamponamento e contemporaneamente la frenata messa in atto dal conducente supera un determinato livello di decelerazione. Attraverso il pretensionamento preventivo delle cinture di sicurezza e il riposizionamento del sedile lato passeggero a regolazione completamente elettrica (per i sedili con funzione Memory), gli occupanti vengono predisposti all'impatto, creando quelle condizioni nelle quali cinture 
di sicurezza e airbag possono offrire la massima protezione. 

· Il sedile Multicontour a conformazione variabile di serie consente di bloccare ancora meglio guidatore e passeggero anteriore, limitando così i pericolosi movimenti oscillatori del busto in caso di collisione. Quando la centralina elettronica di comando PRE-SAFE® riconosce una situazione dinamica critica, attiva immediatamente i cuscinetti d'aria dei sedili (cuscino e schienale) che, avvolgendo gli occupanti, offrono loro il necessario sostegno. I test condotti nel Technology Center Mercedes-Benz mostrano che grazie a questa funzione PRE-SAFE® e al pretensionamento preventivo delle cinture, la distanza delle spalle dal rivestimento interno della porta aumenta fino a 40 millimetri in presenza di un'accelerazione trasversale di 0,6 g. Il sidebag può quindi esercitare maggiormente la propria azione protettiva.

Qui di seguito le misure preventive attivate dal sistema PRE-SAFE®.

	PRE-SAFE® nelle frenate d'emergenza
	PRE-SAFE® con accelerazione trasversale elevata**


	I pretensionatori tendono le cinture del guidatore e del passeggero anteriore.
	I finestrini laterali anteriori si chiudono



	La posizione longitudinale e l'inclinazione di cuscino e schienale del sedile lato passeggero* assumono una configurazione più favorevole all’impatto


	Il tetto scorrevole* si chiude

	I cuscini di sostegno nei sedili e negli schienali dei sedili anteriori Multicontour* si gonfiano


	


· Secondo l'equipaggiamento della vettura **In aggiunta alle misure previste nelle frenate di emergenza
Interagendo con il DISTRONIC PLUS, il sistema PRE-SAFE® sfrutta anche le informazioni fornite dai sensori radar a corto raggio installati nel paraurti anteriore per tendere le cinture anteriori immediatamente prima di un incidente ormai inevitabile e limitare così le sollecitazioni a carico del guidatore e del passeggero anteriore al momento della collisione. Questa funzione PRE-SAFE® interviene letteralmente come "ultima ratio" nella protezione preventiva dei passeggeri. 

Mercedes-Benz E 63 AMG 

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	5461

	Alesaggio x Corsa
	Mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	386/525 a 5250-5750 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	700 a 1750-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina comandata da microprocessore, sovralimentazione Biturbo


Trasmissione

	Le motorizzazioni
	
	Standard

	Cambio
	
	Cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2,65

4,34

2,89

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

–3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici a regolazione elettronica RIDE CONTROL AMG, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche integrali con sistema di sospensioni a gestione elettronica RIDE CONTROL AMG, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori in materiale composito autoventilanti e forati, freni a disco posteriori autoventilanti e forati, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP® regolabile su tre livelli

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera elettromeccanico

	Cerchi
	ant.: 9,0 J x 18; post.: 9,5 J x 18

	Pneumatici
	ant.: 255/40 ZR 18; post. 285/35 ZR 18


Dimensioni e pesi

	
	
	Berlina
	Station-wagon

	Passo
	Mm
	2874
	2874

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1625/1594
	1625/1594

	Lunghezza totale
	mm
	4883
	4913

	Larghezza totale 
	mm
	2100
	2100

	Altezza totale
	mm
	1440
	1490

	Diametro di volta
	m
	11,3
	11,3

	Volume bagagliaio*
	l
	520
	695-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	1840
	1945

	Carico utile (in ordine di marcia secondo CE)
	kg
	550
	550

	Massa complessiva
	kg 
	2390
	2540

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	66/14
	66/14


Prestazioni e consumi 

	
	
	Berlina
	Station-wagon

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	4,3 
	4,4

	Velocità massima
	km/h
	250
	250

	Consumo totale (secondo dir. 93/116/CE)
	l/100 km
	9,8
	10,0

	Emissioni di CO2
	g/km
	230
	234


* secondo il metodo di misurazione VDA; ** incluso 75 kg per guidatore e bagaglio; *** limitata elettronicamente

Mercedes-Benz E 63 AMG Performance 
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	5461

	Alesaggio x Corsa
	mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	410/557 a 5250-5750 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	800 a 2000-4500 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina comandata da microprocessore, sovralimentazione Biturbo


Trasmissione

	Le motorizzazioni
	
	Standard

	Cambio
	
	Cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2,65

4,34

2,89

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

–3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici a regolazione elettronica Performance RIDE CONTROL AMG, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche integrali con sistema di sospensioni a gestione elettronica Performance RIDE CONTROL AMG, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori in materiale composito autoventilanti e forati, freni a disco posteriori autoventilanti e forati, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP® regolabile su tre livelli

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera elettromeccanico

	Cerchi
	ant.: 9,0 J x 19; post: 9,5 J x 19

	Pneumatici
	ant.: 255/35 ZR 19; post. 285/30 RZ 19


Dimensioni e pesi

	
	
	Berlina
	Station-wagon

	Passo
	mm
	2874
	2874

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1625/1594
	1625/1594

	Lunghezza totale
	mm
	4883
	4913

	Larghezza totale 
	mm
	2100
	2100

	Altezza totale
	mm
	1440
	1490

	Diametro di volta
	m
	11,3
	11,3

	Volume bagagliaio*
	l
	520
	695-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	1840
	1945

	Carico utile (in ordine di marcia secondo CE)
	kg
	550
	550

	Massa complessiva
	kg 
	2390
	2540

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	66/14
	66/14


Prestazioni e consumi 

	
	
	Berlina
	Station-wagon

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	4,2 
	4,3

	Velocità massima
	km/h
	300
	280

	Consumo totale (secondo dir. 93/116/CE)
	l/100 km
	9,8
	10,0

	Emissioni di CO2
	g/km
	230
	234


* secondo il metodo di misurazione VDA; ** incluso 75 kg per guidatore e bagaglio; *** limitata elettronicamente
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