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Atego BlueTec Hybrid: distribuzione ecosostenibile
· Un brillante motore elettrico a supporto del compatto quattro cilindri start/stop 

· Atego BlueTec Hybrid: «Trucks you can trust»
· Ampia flotta ‘in azione’ presso i Clienti 
Sugli autocarri per la distribuzione la trazione ibrida consente di risparmiare dal 10 al 15% di carburante e di emissioni di CO2. I vantaggi della trazione ibrida dipendono anche dal tipo di impiego del veicolo, ad esempio, i percorsi con fondo sconnesso e profilo altimetrico variabile determinano un maggiore risparmio di carburante, così come le soste frequenti. 
Anche nello sviluppo degli autocarri a trazione ibrida, Mercedes-Benz conferma la propria posizione d’avanguardia rispetto alla concorrenza. Dopo la consegna a DHL dei primi 5 prototipi di Mercedes-Benz Atego Hybrid, già alla fine del 2009 alcuni clienti tedeschi sono entrati in possesso dei primi 50 veicoli Atego BlueTec Hybrid di ultima generazione. 
La première mondiale dell’Atego BlueTec Hybrid Mercedes-Benz risale al novembre 2007. In quell’occasione, per il lancio dell’iniziativa «Shaping Future Transportation» a Stoccarda, Daimler Trucks presentò all’opinione pubblica il primo autocarro ibrido. Da allora lo sviluppo degli autocarri è continuato velocemente. L’evoluzione tecnica dei veicoli ibridi è tale che il veicolo e i componenti ibridi risultano tra loro perfettamente armonizzati.

Unica architettura ibrida per tutti gli autocarri a livello internazionale

Per Atego BlueTec Hybrid, Mercedes- Benz Trucks ha scelto di adottare un’architettura con sistema ibrido parallelo perfettamente armonizzato alla catena cinematica dell’autocarro. Essa prevede la disposizione del motore elettrico dietro al motore a combustione e alla frizione, ma a monte del cambio. Una configurazione di questo tipo consente un funzionamento singolo o parallelo del motore elettrico e di quello termico.

Questa architettura consente l’avviamento con motore elettrico, il recupero dell’energia frenante, la funzione «Boost» con il motore elettrico e l’ottimizzazione della curva caratteristica del motore diesel; rivelandosi la miglior soluzione per costi di costruzione, dimensioni, performance e peso. Rispetto ad un propulsore convenzionale, questo tipo di architettura è dotata di componenti supplementari come una batteria per l’alimentazione del motore elettrico, un convertitore di frequenza o trasformatore, un comando ibrido e il raffreddamento. Lanciata da Daimler Trucks, questa configurazione di trazione ibrida si è ormai imposta a livello internazionale.

Un brillante motore elettrico supporta il quattro cilindri compatto 

Per quanto riguarda emissioni, consumi e peso, Mercedes-Benz Atego BlueTec Hybrid adotta un moderno quattro cilindri EURO V EEV. 

Atego BlueTec Hybrid è costruito su meccanica di Atego 1222 L EEV. Già nella versione base, esso risponde agli standard ambientali EEV e rientra, grazie al suo peso totale a terra di 11,99 t, in una delle categorie più apprezzate di autocarri per la distribuzione in Europa. Il quattro cilindri diesel OM 924 LA compatto e leggero da 4,8 l di cilindrata sviluppa una potenza di 160 kW (218 CV) a 2.200 giri/min e raggiunge una coppia massima di 810 Nm a 1.200-1.600 giri/min.

A supporto del motore termico interviene anche un motore elettrico trifase a magnete permanente raffreddato ad acqua con potenza massima di 44 kW e coppia massima di 420 Nm. Il motore elettrico è alloggiato tra la frizione e il cambio automatizzato Telligent a sei marce Mercedes-Benz G 85-6.

La trazione ibrida supporta il motore a combustione 

Il motore elettrico attinge energia da un potente pacco batteria agli ioni di litio alimentato dall’energia recuperata in fase di frenata. In caso di frenata, il motore elettrico funge da alternatore e converte l’energia frenante in corrente che viene poi stoccata nelle batterie fino alla loro massima capacità. Lo stesso accade durante la fase di rilascio, quando il veicolo avanza con la marcia innestata senza che l’acceleratore sia premuto. Un convertitore trasforma la tensione a corrente continua della batteria in tensione alternata del motore elettrico. 
‘Lo spunto’ è affidato al solo motore elettrico

La trazione ibrida supporta nettamente il motore diesel convenzionale, specialmente in fase di spunto e di accelerazione. Il motore elettrico provvede all’avviamento del veicolo, mentre il motore a combustione lavora solo al regime del minimo. Il motore elettrico garantisce un’ottima ripresa poiché tutta la coppia è disponibile sin dalla fase di spunto. Nel caso sia necessaria una maggiore potenza, per affrontare, ad esempio, una salita o una forte ripresa, il motore elettrico supporta temporaneamente il motore diesel; a seconda dello stato di carico della batteria. 

Essendo dotato di un sistema autonomo, Atego BlueTec Hybrid non ha bisogno di alcun tipo di infrastruttura specifica (ad esempio stazione di ricarica, cavi, ecc..) e le sue possibilità di impiego sono ampie come quelle di un veicolo tradizionale.

Rispetto al tradizionale Atego 1222, il BlueTec Hybrid pesa circa 350 kg in più. 

La catena cinematica di Atego BlueTec Hybrid è stata studiata pensando al profilo di impiego ‘a 360°’ di questo modello; l’autocarro per la distribuzione, infatti, circola sia nei centri urbani ad alta densità, sia sui percorsi interurbani e su brevi tratti autostradali. Le sue velocità medie sono quindi nettamente superiori ai 20 km/h che vengono raggiunti nell’impiego esclusivamente urbano. L’Atego BlueTec Hybrid dispone di omologazione stradale e risponde all’attuale normativa antinquinamento Euro V EEV. 

Grazie all’adozione della funzione start/stop del motore, che disattiva automaticamente il motore diesel, i consumi di carburante e le emissioni acustiche al semaforo sono pari a zero. 
Atego BlueTec Hybrid: «Trucks you can trust»

L’obiettivo di sviluppo dichiarato è garantire la proverbiale affidabilità di Atego anche nella versione ibrida. La durata della garanzia dei componenti ibridi è la stessa di quella dei componenti tradizionali della catena cinematica, senza alcun tipo di svantaggio in termini di intervalli di manutenzione.

Un’altra priorità è stato l’adeguamento alla regolamentazione europea ECE R100 e agli standard dell’associazione dei costruttori europei di automobili ACEA che prevede specifiche di sicurezza per gli impianti ad alto voltaggio, per i sistemi di batteria e contro le accelerazioni involontarie. L’innovativa flotta sarà conforme all’omologazione europea.

L’integrazione di componenti ibridi richiede un’approfondita attività di sviluppo e di collaudo. Atego BlueTec Hybrid è in linea con gli standard della filosofia «Trucks you can trust». Per questo, alla pari degli altri Atego, anch’esso deve superare gli stessi - impegnativi - cicli di collaudo.

Per renderlo pronto alla produzione in serie ed alle sfide delle più diverse condizioni di impiego, Atego BlueTec Hybrid è stato sottoposto a interventi di ottimizzazione, specialmente per quanto riguarda l’affidabilità, la facilità di manutenzione e i costi dell’innovativa tecnologia di propulsione. 
Affidabilità e sicurezza della catena cinematica ibrida sono gli elementi chiave per offrire in futuro soluzioni ibride di serie nel mercato degli autocarri. Atego BlueTec Hybrid soddisfa gli stessi elevati requisiti degli attuali autocarri Mercedes-Benz.

Atego model year 2010: il bestseller Mercedes-Benz stabilisce nuovi parametri di riferimento

· Profondi interventi di valorizzazione di plancia e cabina di guida  

· Family feeling con gli altri autocarri Mercedes-Benz

· Ampia gamma di versioni: da 6 t a circa 34 t (con rimorchio) di peso complessivo

· Innovativo retarder a magnete permanente 

· Truck Mobility Premium Package
Mercedes-Benz Atego, il bestseller con la Stella, continua brillantentemente la sua carriera grazie alle numerose novità del model year 2010. Il nuovo Atego Mercedes-Benz sorprende per la ricca gamma di versioni, la straordinaria qualità e la tradizionale affidabilità, oggi ancora superiore. Il nuovo Atego 2010 offre la risposta ideale alle sempre più particolari esigenze della distribuzione moderna.

Nuovo design che riprende lo stile della gamma Actros

Il nuovo Atego presenta i stilemi caratteristici del moderno design di Actros. Il frontale di nuovo disegno con la mascherina del radiatore ‘stile Actros’ sottolinea il family feeling degli autocarri della gamma pesante Mercedes-Benz. A richiesta, la griglia sulla mascherina del radiatore può essere realizzata in tinta con la carrozzeria, garantendo un livello ancora maggiore di personalizzazione. Con un look deciso ma non aggressivo, il nuovo Atego è inn grado di trasportare le merci più diverse.
Profondi interventi di valorizzazione della plancia 

Gli interni della cabina di guida del nuovo Atego, disponibile in 4 diverse dimensioni, presentano numerose novità. Tutte le versioni Atego dispongono oggi, di serie, di un volante multifunzione ergonomico che consente di regolare in maniera agevole e sicura computer di bordo, telefono ed autoradio. La possibilità di attivare i comandi direttamente dal volante agevola notevolmente il lavoro dell’autista, permettendogli di concentrarsi esclusivamente sul traffico. A richiesta, il nuovo volante multifunzione dell’Atego può essere rivestito in elegante pelle antracite. 

Dotato di tachimetro e contagiri con raffinata cornice cromata, il nuovo quadro strumenti presenta dei display grafici. È così possibile visualizzare anche funzioni supplementari come il collegamento al sistema telematico FleetBoard o gli apparecchi di navigazione. 

Nuova cabina di guida: confort e sicurezza 

Nuovi ed eleganti rivestimenti dei sedili, poggiatesta imbottiti integrati nei sedili ed un robusto appendiabiti con quattro ganci regolabili completano i confortevoli equipaggiamenti di serie del nuovo Atego. Per il nuovo Atego possono essere ordinati direttamente dalla fabbrica anche tappetini in gomma o reps su misura. 

Due ripiani multifunzione di differente configurazione sul tunnel motore con porta bicchiere integrato e portabottiglie flessibile, scrivania o tavolino da pranzo e numerosi vani portaoggetti per documenti ed utensili consentono di configurare il posto guida in funzione delle esigenze individuali del Cliente. Il nuovo Atego è perfettamente equipaggiato anche per affrontare lunghi percorsi con temperature estive elevate, grazie anche ad un frigo box comfort – disponibile a richiesta - con una capacità di 23 litri, dotato di coperchio diviso e possibilità di regolazione verticale per 4 bottiglie da 1,5 litri. 

Gli interni perfettamente ergonomici della cabina di guida Comfort larga 2,30 m testimoniano l’impegno dei tecnici Mercedes. Per il nuovo Atego è possibile scegliere in esclusiva tra tre differenti versioni di cockpit, tutte realizzate con i più prestigiosi materiali. A seconda dell’impiego e del fabbisogno di spazio, il cliente può scegliere il cockpit per la distribuzione, per il trasporto di linea o il cockpit Comfort. Quattro diverse configurazioni di cabina di guida, a scelta anche con letti nella tipica qualità dell’Actros, offrono la possibilità, unica in questa classe, di personalizzare il veicolo in maniera mirata, in funzione del suo profilo di impiego.  

Perfetta ergonomia per l’impiego quotidiano nei servizi di distribuzione 

Il telaio ribassato in avanti in prossimità dell’assale anteriore consente di raggiungere comodamente e in tutta sicurezza la cabina di guida grazie ad un largo gradino. Soprattutto nella distribuzione cittadina, caratterizzata da frequenti soste per lo scarico ed il carico della merce, la salita particolarmente bassa concorre a migliorare il benessere dell’autista. Con dotazioni della cabina di guida di prim’ordine ed una perfetta ergonomia, il nuovo Atego sottolinea la sua posizione “Premium” nella classe internazionale degli autocarri per la distribuzione.

Propulsori su misura per i più diversi profili di impiego

Anche per quanto riguarda i propulsori, il Cliente Atego può scegliere tra un’ampia gamma di moderni diesel. Tre motori BlueTec ottimizzati per la massima redditività conformi alla normativa antinquinamento Euro V coprono la gamma di potenza compresa tra i 115 kW (156 CV) e i 210 kW (286 CV) in sette step di potenza. A questi si aggiunge una ricca offerta di veicoli ecologicamente avanzati (EEV). Nella popolare classe da 12 t, l’acquirente Atego può scegliere tra versioni a 4 e a 6 cilindri. 

I brillanti motori del nuovo Atego possono essere abbinati alla funzione start/stop. Disponibile in esclusiva solo per l’Atego, questa tecnologia è in grado di abbattere fino al 2,8% i consumi nella distribuzione, a seconda dell’impiego, e di aumentare notevolmente i profitti del mezzo nell’uso quotidiano.  
Carico rimorchiabile maggiore per l’Atego da 12 t 

Le versioni dell’Atego da 12 t ottimizzate nel peso con telaio ribassato possono ora trasportare un rimorchio di 8 t per un peso complessivo di 20 t. Senza rimorchio, l’autocarro si trasforma così all’occorrenza in una combinazione efficace di autotreno ad elevato carico utile. Nuovo nel programma Atego è anche una versione da 16 t la quale, in abbinamento al sistema frenante Telligent, è in grado di trasportare anche rimorchi pesanti per un peso complessivo di 28 t.
Il retarder a magnete permanente aumenta la sicurezza e riduce i costi 

Se viaggia con un traino o su percorsi impegnativi dal punto di vista topografico, il nuovo Atego può essere equipaggiato con un retarder a magnete permanente di nuova configurazione. Alloggiato all’uscita del cambio, il freno supplementare bloccato ed esente da usura riduce fino al 60% l’attivazione dei freni di servizio. L’adozione del retarder abbatte sensibilmente i costi derivanti dall’usura di freni e pneumatici. La sicurezza di esercizio del veicolo e il comfort per l’autista sono sensibilmente migliorati, grazie ad una potenza frenante massima del retarder a magnete permanente di 180 kW (con una coppia frenante massima fino a 650 Nm), il cui peso è di soli 39 kg.   

Trucks you can trust: una sicurezza anche nei servizi di distribuzione 
Mercedes-Benz Atego ha dato prova della sua affidabilità anche nelle condizioni più critiche che caratterizzano la distribuzione moderna. Grazie ad intervalli di manutenzione lunghi, bassissimi valori di consumo e guasti poco frequenti, Atego, uno degli autocarri più versatili della gamma Mercedes-Benz, svolge un ruolo decisivo per il miglioramento delle performance di ogni impresa. Grazie a costi di riparazione e di manutenzione ridotti ed all’elevato valore residuo questo autocarro concorre all’abbattimento delle nell’intero life cycle. 
E’ attivo anche in Italia l’innovativo pacchetto mobilità TruckMobility, che offre assistenza completa in caso di guasto o incidente per motrici e rimorchi. Mercedes-Benz TruckMobility è disponibile per i Clienti dei veicoli industriali con la Stella in 40 Paesi europei. Un servizio di assistenza completo e dedicato su vasta scala, un'ampia Rete di concessionarie ed officine autorizzate in tutta Europa, attiva 24 ore su 24, contribuisce a ridurre al minimo il fermo macchina. Il pacchetto TruckMobility è disponibile nelle versioni Basic e Premium. Il pacchetto Basic comprende, ad esempio, assistenza sul posto in caso di guasto o incidente, servizio di traino e veicolo sostitutivo. Il pacchetto Premium prevede, oltre ai servizi Basic, una completa assistenza dal punto di vista logistico incluse, ad esempio, eventuali disposizioni per il trasferimento del carico, servizio pneumatici ed organizzazione dell'assistenza legale. Copre, inoltre, i costi di pernottamento e rientro alla sede. I servizi sono disponibili in abbinamento alla MercedesServiceCard gratuita.
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