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Informazione stampa

Nuova Mercedes-Benz SLK

La passione incontra l'efficienza
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Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale delle vetture Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.

La nuova Mercedes-Benz SLK Roadster 

Passione, stile e tecnologia innovativa: la nuova SLK fissa i parametri di riferimento 

La terza generazione di una delle sportive più emozionanti ed apprezzate al mondo si prepara al debutto. Completamente rinnovata, la nuova SLK offre un piacere di guida ed un comfort open-air ancora più elevati e senza compromessi, proponendo un equilibrio perfetto tra design sportivo, eco-compatibilità, agilità, comfort nell'utilizzo quotidiano ed eleganza. La nuova SLK è inoltre il primo modello al mondo ad offrire il tetto rigido ripiegabile Panorama con MAGIC SKY CONTROL, il cui livello di trasparenza può essere regolato semplicemente attraverso un pulsante. Le potenti motorizzazioni a 4 e 6 cilindri con funzione ECO start/stop di serie garantiscono elevati livelli di efficienza ed un temperamento decisamente sportivo. Le brillanti prestazioni di questi motori si accompagnano a consumi sensibilmente ridotti rispetto al precedente modello (fino al 25% in meno). Gli equipaggiamenti di sicurezza e le diverse innovazioni tecnologiche rendono il Roadster compatto Mercedes-Benz il nuovo riferimento nel segmento. 

“SLK trasmette il proprio ruolo di trendsetter al primo sguardo”, afferma il Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG e Responsabile di Mercedes-Benz Cars. “Sono certo che il design passionale, gli interni pregiati, le prestazioni sportive ed i consumi ridotti assicureranno anche in futuro grandi emozioni al volante, consolidando lo status di Roadster ‘cult’ di questo modello”.
Le innovazioni sono parte integrante della storia di Mercedes-Benz SLK: 
· La prima generazione, nel 1996, fu acclamata per il tetto rigido ripiegabile, in grado di trasformare in pochi secondi il Roadster a cielo aperto in un Coupé dal tetto rigido; 

· la seconda generazione, nel 2004, propose la l'AIRSCARF, una sciarpa d'aria calda, per proteggere la zona del collo e delle spalle dei passeggeri e consentire un maggiore comfort nella guida open-air anche a temperature più basse;

· 
la terza generazione si segnala per l'esclusivo tetto rigido ripiegabile Panorama con MAGIC SKY CONTROL. Questa novità mondiale consente di regolare la trasparenza del tetto attraverso la semplice pressione di un pulsante. 

La nuova SLK conferma di essere all'avanguardia in ogni settore, garantendo emozioni di guida sotto tutti i punti di vista e senza mezze misure. Questa straordinaria vettura armonizza caratteristiche generalmente considerate incompatibili, offrendo un connubio perfetto di comfort eccellente, equipaggiamenti di gran pregio e carattere spiccatamente sportivo. Inoltre, il nuovo Roadster è anche il modello più ecologico e parco nei consumi del segmento e stabilisce nuovi parametri di riferimento anche dal punto di vista della sicurezza. Il piacere di guida fa parte del DNA della nuova SLK, che regala intense emozioni in qualsiasi condizione meteorologica, sia nel tempo libero sia nell'utilizzo quotidiano. 

Design senza tempo per un’atmosfera da vera sportiva
Per la nuova SLK, i designer hanno realizzato un ‘abito’ su misura, con uno stile in grado di valorizzarne le classiche proporzioni da Roadster sportivo: cofano motore allungato, abitacolo compatto e leggermente arretrato, coda corta e muscolosa. La nuova SLK seduce grazie alle caratteristiche tipiche dei Roadster con la Stella, modelli diventati vere e proprie icone del design automobilistico. 

L'imponente mascherina verticale del radiatore, che interpreta il nuovo “volto“ del marchio Mercedes-Benz, cattura immediatamente l'attenzione, inserendosi in modo armonioso nel cofano motore lungo e ben proporzionato. Sviluppandosi verso la parte posteriore della vettura, i listelli luminosi fanno già presagire le caratteristiche dinamiche del Roadster.  L'ampia mascherina è sovrastata al centro dalla Stella Mercedes-Benz e presenta un'incisiva lamella cromata nella parte anteriore. Il volto del nuovo Roadster ricorda la leggendaria 190 SL degli anni Cinquanta, da molti considerata l'antenata della SLK. I designer tuttavia non si sono ispirati esclusivamente al passato: il profilo del nuovo modello richiama volutamente le linee della SLS AMG e del nuovo CLS. 

Una prova concreta del meticoloso lavoro svolto in galleria del vento: nonostante il frontale più deciso e spiovente e la sezione frontale più ampia, il coefficiente di resistenza aerodinamica del Roadster è stato ridotto a 0,30 (versione precedente 0,32). 

La classica forma senza tempo della fiancata, caratterizzata dalle tradizionali proporzioni da Roadster, esprime massimi livelli di purezza estetica ed anticipa le emozioni della guida sportiva regalate da questo straordinario modello. I raffinati dettagli e richiami dimostrano l'accuratezza dei designer Mercedes-Benz. Le griglie di ventilazione integrate nei parafanghi anteriori con presa d'aria cromata ricordano il famoso Roadster Mercedes-Benz degli anni Cinquanta. Nella nuova SLK esse costituiscono il punto di partenza ideale della linea di cintura, che si estende fino ai possenti parafanghi posteriori, sfruttando il gioco di ombre e luci per conferire alle fiancate un tocco di stile e di classica sportività. Nella linea di cintura confluisce anche la parte superiore degli ampi gruppi ottici, per la prima volta dotati di tecnica LED. 

Stile e bellezza: gli interni della nuova SLK
La nuova SLK presenta le dimensioni più compatte del segmento, pur offrendo un abitacolo decisamente generoso. I designer hanno sviluppato per 
gli interni allestimenti di massima raffinatezza e precisione. Gli interni si caratterizzano per eleganza e sportività, nonché per i materiali pregiati ed autentici, lavorati fino all'ultimo dettaglio con la massima precisione e cura artigianale. Già la versione d’ingresso mostra dettagli di pregio, come la consolle centrale ed altri inserti in alluminio spazzolato. A richiesta sono disponibili anche inserti in radica marrone scuro lucido o frassino nero lucido. Quattro bocchette di ventilazione circolari e galvanizzate, che riprendono il linguaggio formale della SLS, rafforzano l'appartenenza del modello alla famiglia delle sportive Mercedes.

I generosi strumenti circolari della SLK sono disposti a lato del display per la visualizzazione delle informazioni del computer di bordo. Al centro della plancia, in posizione ben visibile sia per il conducente sia per il passeggero, si trova il display a colori per le funzioni di comunicazione ed intrattenimento. Un raffinato orologio analogico, inserito in posizione centrale nel cruscotto, sottolinea lo stile senza tempo del Roadster.

Ulteriori dettagli pregiati sono, ad esempio, il volante sportivo multifunzione appiattito nella parte inferiore con possente corona in pelle, gli allestimenti 
in pelle UV-riflettente (a richiesta) in grado di ridurre sensibilmente il surriscaldamento dei rivestimenti, le straordinarie luci soffuse «ambient» e 
il riscaldamento per la zona della nuca AIRSCARF. 

Equipaggiamento inedito: MAGIC SKY CONTROL 

Per la nuova SLK sono disponibili tre versioni di tetto rigido ripiegabile in struttura leggera, in grado di trasformare in pochi secondi il Roadster in un Coupé dal tetto "rigido" attraverso la semplice pressione di un pulsante.

· La versione base è costituita dal tetto verniciato in tinta con la carrozzeria.

· In alternativa è possibile scegliere il tetto rigido ripiegabile Panorama con vetro oscurato.

· La terza opzione rappresenta una novità a livello mondiale. Si tratta del tetto rigido ripiegabile Panorama con MAGIC SKY CONTROL, che può diventare trasparente o essere oscurato con la semplice pressione di un pulsante. Nella modalità trasparente, il tetto offre una sensazione di guida open air anche nelle giornate fredde, mentre in quella oscurata offre una piacevole protezione dai raggi solari, prevenendo il surriscaldamento dell'abitacolo.

In altri termini, la nuova SLK regala un'atmosfera di bordo di assoluto benessere.

Innovativo sistema frangivento AIRGUIDE

Un'alternativa confortevole al frangivento con telaio ad innesto è rappresentata dal frangivento basculante concepito dagli ingegneri Mercedes-Benz per la nuova SLK. Il nuovo frangivento è costituito da elementi orientabili in materiale sintetico trasparente fissati sulla parte posteriore dei roll-bar. Guidatore e passeggero non devono far altro che orientare tali elementi verso il centro della vettura per essere protetti nel giro di pochi secondi dalle turbolenze d'aria provenienti dalla zona retrostante. 

Efficienza e carattere

In occasione del lancio della nuova SLK, la Casa di Stoccarda propone inizialmente tre motorizzazioni, tutte ad iniezione diretta. I propulsori 4 cilindri della SLK 200 BlueEFFICIENCY e SLK 250 BlueEFFICIENCY, con una cilindrata di 1.796 cm3, sviluppano rispettivamente una potenza di 135 kW (184 CV) e 150 kW (204 CV). SLK 200 BlueEFFICIENCY è il Roadster più parco nei consumi del segmento. Grazie al cambio a sette marce 7G-TRONIC PLUS, ulteriormente ottimizzato e disponibile a richiesta, questo modello consuma soltanto 6,4 litri per 100 km (pari a 149 g di CO2 al chilometro). Sono sufficienti 7 secondi per raggiungere i 100 km/h. La velocità massima è pari a 237 km/h (240 km/h con cambio manuale).

SLK 250 BlueEFFICIENCY è dotata di serie di cambio automatico 7G-TRONIC PLUS e consuma solo 6,2 l per100 km (144 g CO2 al chilometro). Da fermo, questo modello raggiunge i 100 km/h in 6,6 secondi e la velocità massima è pari a 243 km/h. 

Con una cilindrata di 3.498 cm3, il V6 di SLK 350 BlueEFFICIENCY è dotato di una potenza di 225 kW (306 CV). La vettura è grado di accelerare da 0 a 100 km/h in 5,6 secondi (velocità massima: 250 km/h). I consumi sono pari a 7,1 l per 100 km (167 g CO2 al chilometro). Il nuovo V6 si segnala per l'iniezione diretta di terza generazione, gli iniettori piezoelettrici e la Multi Spark Ignition. 

L'efficienza esemplare, con consumi ridotti di un quarto rispetto ai modelli precedenti, è garantita anche dal sistema ECO start/stop, disponibile di serie su tutti i modelli.  

Assetto: "incollata" alla strada
Anche per l'autotelaio sono disponibili tre diverse versioni:

· di serie sono montate le tradizionali sospensioni meccaniche.

· L'assetto sportivo con molle ed ammortizzatori più rigidi garantisce tutte 
le emozioni della guida sportiva.

· In alternativa è disponibile il pacchetto dinamico che comprende anche l'assetto con sospensioni regolabili a variazione continua. Dotato di un sistema di sospensioni a regolazione completamente automatica, che garantisce un comfort di marcia elevato anche su fondo stradale dissestato, questa tipologia di assetto assicura al tempo stesso un'elevata dinamica di marcia. 

Il pacchetto dinamico comprende anche lo sterzo diretto e il Torque Vectoring Brake. Rispetto allo sterzo standard, quello diretto offre una maggiore maneggevolezza ed agilità, facilitando nel contempo le manovre di parcheggio. Grazie ad un intervento frenante mirato sulla ruota posteriore interna alla curva, in situazioni limite il Torque Vectoring Brake genera un movimento rotatorio della vettura intorno all'asse verticale. Ciò conferisce alla nuova SLK un'elevata stabilità di marcia senza comprometterne il dinamismo. 

Intelligente mix di materiali ed elevata sicurezza 

La struttura della scocca della nuova SLK è stata ulteriormente perfezionata. Cofano motore e parafanghi sono realizzati in alluminio. 

La nuova Mercedes-Benz SLK fissa nuovi parametri di riferimento anche dal punto di vista della sicurezza. La terza generazione di questa potente trendsetter sarà, infatti, dotata di numerosi e moderni sistemi di assistenza alla guida. Questi comprendono l'ATTENTION ASSIST, il sistema per il rilevamento di sovraffaticamento e sonnolenza del guidatore sviluppato da Mercedes-Benz (di serie), il PRE-SAFE®, l'unico sistema al mondo di protezione preventiva dei passeggeri ed il sistema frenante PRE-SAFE®, in grado di avviare autonomamente una frenata in caso di rischio imminente di tamponamento. Mercedes-Benz conferma il ruolo di trendsetter in termini di sicurezza anche sulla nuova SLK. 
· L'Intelligent Light System (di serie sulla versione PREMIUM) comprende cinque funzioni di illuminazione che vengono attivate a seconda delle situazioni di marcia (fari con funzione di assistenza alla svolta, modalità «strade extraurbane», modalità «autostrada», fari attivi e modalità «fendinebbia» ampliata).
· Lo Speed Limit Assist, con l'ausilio di una telecamera integrata nel lato interno del parabrezza, è in grado di riconoscere la segnaletica con i limiti di velocità e visualizzarla sul display centrale.
Nuova Classe SLK, le versioni italiane: SPORT, PREMIUM ed EDITION 1
Sportiva, completa negli equipaggiamenti e con un prezzo attraente, la nuova SLK SPORT rappresenta il nuovo accesso alla gamma SLK ed è dotata dei seguenti equipaggiamenti di serie: luci diurne a LED e posteriori full-LED, cerchi in lega da 17”, climatizzatore automatico, Audio 20 CD con schermo HD a colori, MP3, Aux-In, USB e vivavoce Bluetooth, climatizzatore automatico bizona, inserti in alluminio spazzolato, volante sportivo multifunzione in pelle e alluminio, pedaliera sportiva in acciaio, terminali di scarico cromati. Inoltre, un’ulteriore novità è la predisposizione – di serie – al montaggio del “Becker Map Pilot”, un navigatore satellitare cartografico di nuova generazione con indicatori dei limiti di velocità, indicatori di corsia e rappresentazione 3D delle città. 

La nuova SLK PREMIUM rappresenta il top di gamma in termini di dotazioni ed allestimento. AMG firma il design, il carattere e la dinamica di marcia sono all’insegna della massima sportività. Equipaggiamenti di serie (in aggiunta alla versione SPORT): fari Bi-Xenon con luci diurne a LED, Styling AMG con cerchi in lega a 5 razze da 18” AMG, Engine Sound Booster (elaborato sound sportivo del motore), assetto sportivo, impianto frenante maggiorato da 17”, volante sportivo in pelle nappa traforata, interni in Pelle con cuciture sportive a contrasto, tappetini AMG, roll-over bar in alluminio, strumentazione sportiva “Checkered Flag”, navigatore satellitare “Becker Map Pilot”, frangivento trasparente AIRGUIDE, specchi retrovisori ripiegabili e regolabili elettricamente, telecomando per Hard Top. E’ disponibile a richiesta il nuovo navigatore satellitare COMAND Online, dotato di schermo ad elevate dimensioni e connessione internet. 

In occasione del lancio della nuova SLK, è disponibile, inoltre, la versione speciale “EDITION 1”. Questo modello, in aggiunta al già ricco equipaggiamento della versione PREMIUM, dispone di equipaggiamenti di prestigio, tra i quali vi sono, ad esempio, il tetto rigido ripiegabile Panorama, il pacchetto dinamico, il kit aerodinamico AMG, la pelle Nappa bicolore designo con cuciture a contrasto, l'AIRSCARF e le luci soffuse «ambient». La versione speciale EDITION 1 è disponibile a richiesta anche in tonalità speciale grigio ghiaccio magno designo. 

Listino gamma SLK:

SLK 200 BlueEFFICIENCY SPORT
39.900 Euro

SLK 250 BlueEFFICIENCY SPORT 
44.820 Euro

SLK 350 BlueEFFICIENCY SPORT 
53.000 Euro

Il sovrapprezzo per la versione PREMIUM, rispetto alla SPORT, è di 7.750 Euro (IVA inclusa). Il sovrapprezzo per la versione EDITION 1, rispetto alla PREMIUM, è di 5.500 Euro (IVA inclusa).

Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili nei siti: http://media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com

La gamma

La personalità di SLK: dinamica e raffinata
La nuova SLK eleva il piacere di guida ad un nuovo livello, affermandosi come il nuovo riferimento nel segmento. Giunto alla terza generazione, il Roadster coniuga al meglio caratteristiche considerate incompatibili: estrema agilità, piacere di guida open-air, comfort raffinato, design sportivo, perfetta idoneità nell'utilizzo quotidiano, performance elevate ed esemplare rispetto per l'ambiente. 

“SLK trasmette il proprio ruolo di trendsetter al primo sguardo”, afferma il Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG e Responsabile di Mercedes-Benz Cars. “Sono certo che il design passionale, gli interni pregiati, le prestazioni sportive ed i consumi ridotti assicureranno anche in futuro grandi emozioni al volante, consolidando lo status di Roadster ‘cult’ di questo modello”.
Le innovazioni sono parte integrante della storia di Mercedes-Benz SLK: 
· La prima generazione, nel 1996, fu acclamata per il tetto rigido ripiegabile, in grado di trasformare in pochi secondi il Roadster a cielo aperto in un Coupé dal tetto rigido; 

· la seconda generazione, nel 2004, propose la l'AIRSCARF, una sciarpa d'aria calda, per proteggere la zona del collo e delle spalle dei passeggeri e consentire un maggiore comfort nella guida open-air anche a temperature più basse;
·  la terza generazione si segnala per l'esclusivo tetto rigido ripiegabile Panorama con MAGIC SKY CONTROL. Questa novità mondiale consente di regolare la trasparenza del tetto attraverso la semplice pressione di un pulsante. 

Tra le principali caratteristiche della nuova Mercedes-Benz SLK figurano, inoltre, il design tipicamente sportivo, gli interni rifiniti con materiali pregiati e la scelta tra tre tipologie di assetto: normale, sportivo e con sistema di sospensioni a regolazione automatica continua.

Il Dr. Thomas Weber, Membro del Consiglio Direttivo Daimler per il settore Ricerca del Gruppo e Responsabile dell'area Sviluppo e Progettazione di Mercedes-Benz Cars, dichiara: “La nuova SLK è disponibile un'ampia gamma di soluzioni tecnologiche tra cui scegliere in base alle proprie esigenze. Tra queste figurano anche alcune innovazioni assolutamente uniche. Inoltre, Classe SLK è un ottimo esempio di come si possano coniugare potenza straordinaria, raffinato comfort di guida ed il massimo rispetto per l'ambiente. In 125 anni di storia dell'automobile, mai prima d'ora ci eravano trovati di fronte ad un tale balzo in avanti in termini di efficienza. Meno consumi e maggiore piacere di guida: questa è la formula che abbiamo applicato alla nuova SLK”. 

Un successo fatto di primati

The best or nothing. Questa è la filosofia Mercedes-Benz che ha guidato anche lo sviluppo della nuova SLK. In base al programma originario di sviluppo, il nuovo Roadster non avrebbe dovuto eccellere soltanto in alcune specialità, ma al contrario raggiungere le massime prestazioni in tutti i campi fondamentali. Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno applicato in modo sistematico questa direttiva, conferendo alla nuova SLK caratteristiche che sotto molti aspetti assicurano al Roadster una posizione di primo piano nel segmento. Nonostante presenti le dimensioni più compatte del segmento, Classe SLK offre un abitacolo molto spazioso, caratterizzato da un'atmosfera accogliente e da molti dettagli funzionali. Le straordinarie prestazioni su strada, l’estrema maneggevolezza ed il temperamento sportivo sono i tratti distintivi della nuova SLK. Inoltre, all’interno del proprio segmento, SLK si posiziona come: 
· la vettura a benzina più parsimoniosa nei consumi, con tre nuovi motori potenti ed efficienti ad iniezione diretta e dotati di funzione ECO start/stop;

· la più sicura tra i roadster, grazie ad un equipaggiamento per la sicurezza assolutamente unico.
Il Dr. Joachim Schmidt, Responsabile Vendita e Marketing Mercedes-Benz Cars, dichiara: “Il piacere di guida fa parte del DNA della nuova SLK che, sia a cielo aperto che con il tetto chiuso, garantisce sempre intense emozioni in qualsiasi condizione meteorologica, sia nel tempo libero che nell'utilizzo quotidiano. Il suo temperamento sportivo si concilia perfettamente con un comfort eccellente ed allestimenti pregiati. Inoltre, la nuova SLK fissa nuovi parametri di riferimento tra i roadster compatti in quanto a parsimonia nei consumi e rispetto per l'ambiente. Per le numerose caratteristiche di eccellenza ed innovazione tecnica, la nuova SLK si conferma nuovamente il modello di riferimento nel segmento. SLK è un Roadster di carattere, che tutti desiderano guidare”.

Basta volgere uno sguardo alla storia di SLK per avere la conferma del successo del modello. Dalla prima generazione ad oggi, SLK ha entusiasmato più di mezzo milione di Clienti in tutto il mondo.

Una dotazione ancora più ampia

La dotazione della nuova SLK comprende numerose novità rispetto al modello precedente. 

Nuovi equipaggiamenti di serie 

· Motori a 4 e 6 cilindri di nuova generazione ad iniezione diretta 

· Luci di stop adattive ADAPTIVE BRAKE 

· ATTENTION ASSIST 

· Audio 20 CD con display a colori da 5,8", kit vivavoce Bluetooth, quadro comandi centrale e porta USB 

· Poggiatesta NECK-PRO 

· Funzione ECO start/stop 

· Freno di parcheggio elettrico (EPB) 

· Sidebag per la testa nelle porte 

· Gruppi ottici posteriori a LED 

· PREDISPOSIZIONE MODULO DI NAVIGAZIONE BECKER MAP PILOT (versione SPORT)

· Climatizzatore 

· Bagagliaio con pianale double-face e due cinghie elastiche per il fissaggio del carico 

· Cambio automatico a sette rapporti ottimizzato 7G-TRONIC PLUS per la SLK 350 BlueEFFICIENCY 

· Segnalazione di riduzione pressione pneumatici 

· Luci diurne 

· Antenne integrate, anche per GPS 

· Inserti in alluminio spazzolato (inclusi nella dotazione di serie) 

Nuovi equipaggiamenti a richiesta 

· Luci soffuse «ambient» nella tonalità «rosso SOLAR»

· Pacchetto sportivo AMG (di serie sulla versione PREMIUM)
· Orologio analogico sulla plancia 

· Soglie d'ingresso illuminate 

· COMAND Online con connessione a Internet. Display a colori a 7" 
e Controller centrale 

· Tuner DAB (Digital Audio Broadcast) 

· DISTRONIC PLUS con sistema frenante PRE-SAFE® 

· Pacchetto dinamico con sospensioni attive, Torque Vectoring Brake 
e sterzo diretto 

· Modulo di navigazione base «Becker®MAP PILOT» (di serie sulla versione PREMIUM)
· Speed Limit Assist 

· Intelligent Light System con fari bixeno 

· KEYLESS-GO 

· Pelle Nappa Exclusive 

· PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC 

· PRE-SAFE® 
· Pelle riflettente per mantenere più freschi i sedili quando esposti direttamente ai raggi solari 

· Tetto rigido ripiegabile Panorama 

· Portabottiglie Flex 

· Tetto rigido ripiegabile Panorama con MAGIC SKY CONTROL (elettrotrasparente) 

· Roll-bar con inserti in alluminio (di serie sulla versione PREMIUM)
· Frangivento AIRGUIDE (di serie sulla versione PREMIUM)
Design 

Sportiva ed elegante

I designer hanno creato per la nuova SLK un abito su misura, in grado di valorizzarne le classiche proporzioni da Roadster, conferendole al contempo un aspetto accattivante. Il cofano motore allungato è seguito dall'abitacolo leggermente arretrato e dalla coda compatta. Classe SLK seduce grazie alle caratteristiche che contraddistinguono i Roadster con la Stella, rendendoli vere e proprie icone dell’automobilismo sportivo.
Il Professor Gorden Wagener, Responsabile del Design Mercedes-Benz Cars, dichiara: “La nuova SLK rinnova la prestigiosa tradizione dei Roadster Mercedes-Benz, proiettandola con entusiasmo nel futuro. Il linguaggio formale sottolinea la sportività della vettura, esaltandone i tratti scultorei e la forte personalità. Lo stesso si può dire degli interni. I materiali pregiati, la cura del dettaglio e le esclusive finiture caratterizzano l'atmosfera di un abitacolo che nei suoi tratti fondamentali si presenta estremamente sportivo”.

Frontale incisivo 

La nuova calandra di generose dimensioni caratterizza il frontale del nuovo modello. Inserita armonicamente nel cofano motore, lungo e ben proporzionato, si protende con i suoi listelli luminosi verso le estremità laterali del Roadster. Davanti al parabrezza, il cofano motore confluisce in due ampie prese d'aria, entrambe enfatizzate da tre lamelle.

Il centro della calandra è dominato dalla presenza della Stella a tre punte. I gruppi ottici anteriori sottolineano con il loro taglio netto la larghezza della vettura, mentre, integrate nel paraurti, le luci diurne a LED con cornice cromata completano il design del frontale.

Il volto della nuova SLK si ispira alla leggendaria 190 SL degli anni Cinquanta, da molti considerata la vera antenata della SLK. I designer, tuttavia, non si sono ispirati esclusivamente al passato: il profilo della nuova SLK richiama anche le linee della sportiva purosangue SLS AMG, la nuova “Ali di gabbiano” Mercedes-Benz, e della nuova CLS. 

Una prova concreta del meticoloso lavoro in fase di sviluppo: nonostante il frontale più deciso e spiovente e la sezione frontale più ampia, il coefficiente di resistenza aerodinamica è sceso a 0,30 (versione precedente: 0,32), un valore eccellente per un roadster. 

Linee tese senza soluzione di continuità
La vista laterale, con la sua forma classica e le tipiche proporzioni roadster, trasmette al primo sguardo sportività e piacere di guida. Il tetto rigido ripiegabile sembra un arco teso, pronto a scomparire nel bagagliaio per esaltare la tipica fisionomia ‘en plein air’. In qualunque posizione si trovi e da qualunque prospettiva lo si guardi, il tetto si inserisce armonicamente nel design della vettura. Una scanalatura nasconde la linea di giunzione del bagagliaio, garantendo una prospettiva laterale senza soluzione di continuità sconosciuta a modelli dotati di strutture del tetto simili. Il flusso delle linee non è interrotto nemmeno dall’antenna, integrata nel parabrezza e nel lunotto. 

Le griglie di ventilazione cromate ed integrate nei parafanghi anteriori rappresentano una citazione alla famosa 300 SL Roadster degli anni Cinquanta. Nella nuova SLK questi elementi costituiscono il punto di partenza per la linea caratteristica che si estende fino ai possenti parafanghi posteriori, esaltando il gioco di luci ed ombre delle fiancate con un tocco di stile ed eleganza. 

La massima visibilità laterale è assicurata dai retrovisori collocati all'altezza della linea di cintura. Sostenuti da raccordi molto sottili e verniciati in tinta con la vettura, presentano una linea asciutta e sportiva e contribuiscono con il loro ingegnoso profilo aerodinamico a ridurre sensibilmente il fruscio aerodinamico. 

LA nuova SLK è dotata, in base alla versione di allestimento, di cerchi in lega da 17" e 18" con pneumatici ribassati. A richiesta è disponibile l'assetto sportivo.

Coda compatta 

La coda è caratterizzata dallo spoiler integrato e dagli ampi gruppi ottici posteriori. I roll-bar dispongono di un rivestimento a due gusci realizzato nella parte superficiale in materiale sintetico di elevata qualità. A richiesta, e di serie sulla verione PREMIUM, i gusci di rivestimento posteriori sono disponibili anche in alluminio anodizzato. 

I gruppi ottici posteriori presentano una linea orizzontale molto accentuata ed adottano per la prima volta esclusivamente la tecnica LED. Il profilo superiore si protende verso i lati della vettura, accentuandone la larghezza. Il doppio impianto di scarico con terminali trapezoidali impreziosisce l'imponente vista posteriore. 

Materiali pregiati e sportività raffinata 

Rispetto al modello precedente, la nuova SLK ha guadagnato 31 mm in lunghezza e 33 mm in larghezza, presentando le dimensioni più compatte nel segmento. La compattezza degli esterni non influisce sulla generosità degli spazi dell’abitacolo. I designer hanno sviluppato per gli interni allestimenti che trasmettono al primo sguardo la sensazione di massima qualità e cura per il dettaglio, oltre che grande spaziosità. Nel colore di base nero, gli interni si distinguono per la raffinata sportività, l'ottima ergonomia ed i materiali pregiati, lavorati con assoluta precisione e perizia artigianale. Già la versione SPORT, attuale accesso alla gamma SLK, mostra dettagli pregiati come, ad esempio, consolle centrale e finiture in alluminio spazzolato. A richiesta, sono disponibili anche inserti in radica marrone scuro o frassino nero lucido. 

In sintonia con il design degli esterni, anche la plancia portastrumenti, di colore nero, sottolinea lo sviluppo in senso orizzontale e quindi la larghezza della vettura. A richiesta è disponibile anche in versione bicolore e rivestita in pelle. Incassate nella plancia, quattro bocchette circolari galvanizzate, che riprendono il linguaggio formale della SLS, segnalano l'appartenenza del modello alla famiglia delle sportive Mercedes-Benz e richiamano esplicitamente il minimalismo dei caccia. 

Due strumenti circolari di grosse dimensioni per la velocità ed il numero di giri fiancheggiano un display per le informazioni del computer di bordo, di cui il guidatore può richiamare comodamente i menu con i tasti di comando sul volante, senza distogliere lo sguardo dalla strada. Al centro della plancia, in posizione ben visibile sia per il guidatore che per il passeggero, domina il display a colori per le funzioni di comunicazione ed intrattenimento. Il Controller collocato sul bracciolo centrale, comodo da impugnare e piacevole al tatto, permette di impartire i comandi in modo semplice e sicuro.

A richiesta, la plancia può essere impreziosita da un raffinato orologio analogico, un dettaglio straordinario che sottolinea con discrezione il rinnovato stile del Roadster.
Il maneggevole volante sportivo multifunzione, dal diametro di soli 375 mm, è caratterizzato dalla sezione inferiore piatta e dalla spessa corona in pelle. Gli inseriti con finitura metallica nelle razze realizzano il connubio perfetto di sportività ed eleganza. A richiesta, sono disponibili i comandi al volante per l'innesto manuale delle marce. Gli interni possono essere personalizzati anche con l’adozione del volante in pelle e legno.    

La linea slanciata della parte superiore della plancia è ripresa dai rivestimenti delle porte. I pannelli centrali sono in tinta con gli allestimenti interni. Maniglie delle porte ed interruttori di regolazione dei sedili sono integrati in 
un inserto in alluminio o in legno. 

Sedili sportivi e confortevoli

Gli ergonomici sedili sportivi, con poggiatesta NECK-PRO regolabili integrati negli schienali, avvolgono perfettamente i passeggeri con i loro sostegni laterali alti ed assicurano tanta comodità nei lunghi viaggi. Il comfort di seduta raggiunge i massimi livelli grazie anche alla regolazione elettrica dei sedili (a richiesta), che dispone di funzione Memory e di supporto lombare regolabile su quattro parametri.

Nella versione SPORT, i rivestimenti dei sedili della nuova SLK sono in tessuto nero. A richiesta sono disponibili:

· pelle nei colori nero, beige Sahara e grigio cristallo 

· pelle Nappa nei colori nero, rosso bengala e marrone moca/marrone noce 

· pelle Nappa Exclusive; in questo caso anche la parte superiore della plancia e le porte sono rivestite in pelle Nappa nera.

La pelle e la pelle Nappa utilizzate per i sedili riducono sensibilmente il riscaldamento delle superfici rivestite. La pelle dispone, infatti, di 
uno speciale rivestimento che riflette i raggi solari. Le misurazioni comparate dimostrano che con questo tipo di pelle la temperatura del rivestimento dei sedili scende di oltre dieci gradi centigradi, con un netto miglioramento del comfort quando si parcheggia la vettura al sole. 

Al pari del modello precedente, anche per la nuova SLK è disponibile a richiesta il riscaldamento per la zona della nuca AIRSCARF, che avvolge testa e nuca dei passeggeri con un fascio di aria calda emesso dalle bocchette presenti nei poggiatesta.    

Suggestioni luminose
Le luci soffuse «ambient», per la prima volta disponibili a richiesta, creano un'atmosfera rilassante nell'abitacolo della nuova SLK. Sono costituite da fibre ottiche e discrete luci spot nella tonalità ROSSO SOLAR, che generano accenti luminosi molto gradevoli ed al tempo stesso sportivi nei rivestimenti delle porte, in corrispondenza delle maniglie delle porte e ai due lati della consolle. Le suggestive luci soffuse «ambient» si attivano all'apertura delle porte e la loro intensità può essere regolata a piacere.  

L'illuminazione centrale è affidata a quattro luci, di cui due illuminano l'abitacolo e altre due, collocate nel gruppo comandi sul tetto, illuminano la consolle centrale. 
Intelligente concezione dei vani di stivaggio

Per essere un Roadster a due posti, la nuova SLK offre una notevole disponibilità di vani portaoggetti, a tutto vantaggio della versatilità e dell'idoneità all'utilizzo quotidiano della vettura. Alla base dell'intelligente concezione dell'abitacolo c'è, infatti, un grande box portaoggetti con un eccezionale volume di 6,4 litri. All’interno del coperchio sono integrati pratici accessori come il portabiro, il portaschede ed il portamonete. 

La consolle alloggia tre vani portaoggetti collocati rispettivamente sotto i comandi del climatizzatore (dove, a richiesta, trova spazio il posacenere), accanto al Controller di fronte al bracciolo (a richiesta portabevande) e sotto il bracciolo. In quest'ultimo vano sono installate anche una presa 12V, la porta USB ed il collegamento Aux-in (a richiesta Media Interface per l'integrazione di un iPod e del collegamento per il telefono cellulare). La rete fissata al tunnel centrale nel vano piedi del passeggero può essere equipaggiata a richiesta con un portabottiglie flessibile in grado di contenere perfettamente anche bottiglie da 1,5 litri. 

Clima confortevole 

Il climatizzatore fa parte della dotazione di serie della nuova SLK. A richiesta, è disponibile anche il climatizzatore automatico COMFORTMATIC con regolazione separata della temperatura per lato guida e lato passeggero.   

Un esempio della cura per il dettaglio è costituito dal sensore di appannamento installato nel supporto del retrovisore interno, che registra la temperatura del parabrezza e l'umidità interna della nuova SLK. Quando la modalità A/C è attiva, ma il clima è asciutto e non è necessario refrigerare ulteriormente l'abitacolo, l'unità di comando riduce ed adatta in tempo reale la potenza del compressore e lo riattiva non appena rileva l'appannamento del parabrezza. I vantaggi che ne derivano sono due:

· la funzione A/C può rimanere sempre attiva, perché il consumo energetico dipende esclusivamente dall'effettivo fabbisogno

· poiché il climatizzatore deumidifica e raffredda soltanto la quantità d'aria necessaria a mantenere costante la temperatura interna, l'aria presente nell'abitacolo non diventa mai secca e di conseguenza il comfort e la sensazione di benessere aumentano. 

 Tetto rigido ripiegabile elettricamente 

Un innovativo tetto per la nuova SLK
Viaggiare a bordo di un Roadster è sempre una grande emozione. Guidare a cielo aperto in una giornata di sole, al volante di una vettura agile e sportiva in un paesaggio che pare muoversi in direzione opposta, risveglia sensazioni intense. Al volante di Mercedes-Benz SLK neanche la pioggia riesce ad offuscare il vero piacere di guidare. Il merito è del tetto rigido ripiegabile, che caratterizza questo modello fin dalla prima generazione del 1996. Basta premere un pulsante per trasformare in pochi secondi il Roadster in un vero e proprio Coupé. Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno costantemente perfezionato e rinnovato il concetto stesso del tetto rigido ripiegabile. 

MAGIC SKY CONTROL 

Per la nuova SLK, Mercedes-Benz offre per la prima volta la possibilità di scegliere tra tre varianti del tetto rigido ripiegabile a struttura leggera. 

· La versione base è costituita dal tetto verniciato in tinta con la carrozzeria

· In alternativa è possibile scegliere il tetto rigido ripiegabile Panorama in policarbonato oscurato

· La terza versione è una novità a livello mondiale. Si tratta del tetto rigido ripiegabile Panorama con MAGIC SKY CONTROL, un tetto in cristallo che, da quasi completamente trasparente, si oscura con la semplice pressione di un pulsante. Nella modalità trasparente, il tetto offre una sensazione di guida open air anche nelle giornate fredde, mentre in quella oscurata offre una piacevole protezione dai raggi solari, prevenendo il surriscaldamento dell'abitacolo. In altri termini, basta premere un pulsante per poter godere di un'atmosfera di assoluto benessere.
La tecnica del tetto utilizza le proprietà fisiche del condensatore a piastre: se si applica una tensione elettrica alla struttura in vetro, le particelle di cui si compone si orientano in modo tale che la luce possa passare attraverso il cristallo. Al contrario, se l'alimentazione di corrente viene interrotta, le particelle si dispongono in modo casuale, bloccando quasi completamente il passaggio della luce e oscurando così il vetro. La centralina di comando e il trasformatore di corrente sono integrati nella parte anteriore del tetto, mentre l'interruttore si trova nel gruppo comandi per il tetto.

Oltre all'eccezionale effetto panoramico ed alla trasparenza variabile, il MAGIC SKY CONTROL offre un'atmosfera di assoluto benessere nell'abitacolo. I raggi infrarossi ed ultravioletti vengono efficacemente schermati anche nella modalità trasparente, benché l'effetto isolante risulti ancora più accentuato e visibile per i passeggeri in quella oscurata. In alcune parti dell'abitacolo, come i braccioli, la temperatura scende anche di 10 °C rispetto ai valori registrati con i vetri atermici tradizionali. 

Le misurazioni effettuate con il cosiddetto piranometro ‘a stella’ hanno spiegato il motivo di questo fenomeno. Questo apparecchio misura l'intensità dell'irraggia-mento solare. Con il tetto aperto, il carico di energia solare nel clima torrido della Death Valley equivale a 1000-1100 Watt per metro quadrato. Con il tetto in cristallo trasparente è sceso a 200 Watt, mentre con il MAGIC SKY CONTROL con vetro oscurato si è ridotto a 40-50 Watt: un ventesimo del livello originario e meno di una lampadina da 60 Watt.

Dato che l'innovativo cristallo del tetto scherma più efficacemente i raggi solari rispetto ai convenzionali vetri atermici o alle tendine parasole, gli occupanti della nuova SLK potranno godere anche del massimo comfort climatico. Quando il caldo eccessivo può rendere disagevole la guida open air, conducente e passeggero possono rilassarsi all'ombra del tetto con MAGIC SKY CONTROL, che fornisce quindi un altro importante contributo al benessere e alla concentrazione di chi guida una Mercedes. Questo accorgimento evita anche il surriscaldamento della vettura da ferma, poiché il tetto, una volta spenta l'alimentazione elettrica, commuta automaticamente sulla modalità oscurata.

Il MAGIC SKY CONTROL rappresenta un vantaggio non solo per i passeggeri, ma anche per il climatizzatore che viene sollecitato meno e produce quindi minori emissioni di CO2. 

Inoltre, tutte e tre le versioni del nuovo telaio del tetto sono realizzate in magnesio e pesano sei chilogrammi in meno rispetto al modello precedente. Questa modifica ha permesso anche di abassare il baricentro della vettura.
Gli ingegneri hanno ulteriormente perfezionato anche il meccanismo del tetto e del bagagliaio. Il tetto si apre e si chiude completamente in meno di 20 secondi. 

Un bagagliaio perfettamente idoneo all'uso quotidiano

Con il tetto rigido ripiegabile chiuso il bagagliaio ha un volume di 335 litri (in abbinamento al kit di riparazione pneumatici TIREFIT). 

Con il tetto aperto il volume del bagagliaio scende a 225 litri effettivi, compresi anche i 51 litri di volume del box portabagagli collocato sotto il pianale (il box non è previsto per chi sceglie il ruotino pieghevole al posto del kit di riparazione pneumatici TIREFIT). In ogni caso c'è abbastanza spazio per due grosse borse sportive contenenti, ad esempio, tutto l'equipaggiamento per giocare a tennis o per un weekend fuori città.  

Per accedere al box portabagli o al ruotino pieghevole occorre rimuovere il pianale. In base al tipo di utilizzo, quest'ultimo può essere posizionato con la superficie piana oppure con quella incavata rivolta verso l'alto, per disporre di maggior spazio. Su entrambi i lati del pianale è possibile fissare nel bagagliaio, con le apposite cinghie elastiche, il frangivento o, ad esempio, un ombrello.

Per evitare collisioni tra i bagagli e gli elementi del tetto durante il loro ripiegamento nel bagagliaio, quest'ultimo dispone di una copertura scorrevole in senso longitudinale. Il tetto rigido ripiegabile si apre soltanto se la copertura è completamente chiusa. Quando il tetto è chiuso, basta un semplice movimento della mano per far scorrere in avanti la copertura per avere a disposizione l'intero volume del bagagliaio e rendere più agevoli le operazioni di carico e scarico.

Elementi in alluminio per la scocca

Anche la scocca della nuova SLK è stata ulteriormente ottimizzata in termini di peso. Cofano motore e parafanghi anteriori sono realizzati in alluminio. Lo stesso materiale leggero è stato utilizzato anche per la traversa della plancia portastrumenti e la parte terminale della coda, mentre il modulo della paratia posteriore in materiale sintetico rinforzato in fibra costituisce una novità. L'ottimizzazione di questa struttura leggera in acciaio ha portato inoltre ad un ulteriore miglioramento della rigidità torsionale, nonostante la già un'ottima solidità della versione precedente. Grazie all'intelligente adozione di materiali leggeri, il peso complessivo della scocca è stato ridotto di circa 13 chilogrammi. 

Le porte sono state completamente ridisegnate e dispongono di rinforzi sulla linea di cintura e nella parte terminale inferiore. Un profilato in acciaio ad alta resistenza assicura una buona protezione laterale. Sono rimasti invece invariati i collaudati montanti anteriori, caratterizzati dai tubolari ovali saldati in acciaio ad altissima resistenza foggiato a caldo e dai robusti punti di raccordo con i longheroni laterali. 

Per contenere i costi di riparazione provocati da eventuali impatti frontali a una velocità massima di 15 km/h, i longheroni anteriori dispongono di un punto di separazione che permette ai carrozzieri di tagliare via solo la parte danneggiata. Inoltre, grazie alla loro particolare conformazione, in caso di collisione essi si ripiegano nell'area antistante. 

Un'aerodinamica esemplare

Nonostante il frontale più deciso e spiovente e le maggiori dimensioni esterne, che hanno comportato un aumento di quasi il 3% della sezione frontale rispetto al modello precedente, la nuova SLK presenta un coefficiente di resistenza aerodinamica di 0,30, un valore ottimo per un Roadster (versione precedente 0,32). Questo miglioramento ha permesso di ridurre di 1 - 2 grammi al chilometro le emissioni di CO2, ed è la conferma che gli ingegneri Mercedes-Benz hanno utilizzato tutte le possibilità a loro disposizione per rendere altamente eco-compatibile il nuovo Roadster.   
I dati aerodinamici della nuova Classe SLK

	
	Nuova Classe SLK*
	Modello precedente*

	Coefficiente di resistenza aerodinamica Cx
	0,30
	0,32

	Sezione frontale A m²
	1,98
	1,93

	Resistenza aerodinamica 
Cx x A m²
	0,59
	0,62


*con tetto rigido ripiegabile chiuso

Oltre che ai ben noti accorgimenti, come lo spoilerino sul lato superiore del cofano bagagliaio, gli spoiler davanti alle ruote anteriori e posteriori ed il rivestimento integrale del vano motore e del sottoscocca, l'ottimo coefficiente 
di resistenza aerodinamica si deve in particolare alle seguenti migliorie: 

· «apertura a feritoie» del radiatore per la regolazione secondo necessità della quantità di aria di raffreddamento

· configurazione particolarmente aerodinamica di cerchi e pneumatici

· nuovi retrovisori esterni  

· minuziose modifiche delle modanature dei montanti anteriori. 
Un esempio del grande lavoro di precisione condotto è costituito dal rivestimento dei montanti anteriori. Ci è voluto un anno per progettare una modanatura in materiale sintetico capace di coniugare gli elevati requisiti estetici con una funzionalità perfetta. Provvista di un sottile bordo anteriore e di una scanalatura per il deflusso dell'acqua sul lato superiore, questa modanatura fa sì che il flusso d'aria rimanga ben aderente al profilo della vettura. Ne derivano una netta riduzione della resistenza aerodinamica, ottimi risultati in termini di aeroacustica e di eliminazione delle correnti d'aria e una minore tendenza all'imbrattamento di retrovisori esterni e cristalli laterali. 

Innovativo sistema frangivento AIRGUIDE

Per ridurre le correnti d'aria quando si viaggia a vettura aperta, è possibile equipaggiare la SLK con un frangivento. Si tratta di una rete montata su un telaio rigido che si installa tra i poggiatesta e, quando non serve, può essere riposta nel bagagliaio con il minimo ingombro.   

Un'alternativa confortevole al frangivento con telaio ad innesto è rappresentata dal frangivento basculante AIRGUIDE, concepito per la nuova SLK dagli ingegneri aerodinamici Mercedes-Benz. Esso è costituito da elementi orientabili in materiale sintetico trasparente, fissati sulla parte posteriore dei roll-bar. Si tratta quindi del primo sistema frangivento al mondo che permette una regolazione separata sui due sedili. Con un semplice gesto della mano, guidatore e passeggero possono orientare il proprio elemento frangivento verso il centro della vettura per proteggersi, ciascuno secondo le proprie preferenze, dalle turbolenze d'aria provenienti dalla zona retrostante. Il sistema presenta inoltre il vantaggio di non richiedere operazioni di montaggio e smontaggio. 

Proiettori tecnologicamente avanzati e luci diurne a LED 

In versione SPORT, la nuova SLK Mercedes-Benz dispone di fari H7 con un unico alloggiamento, abbinato a luci diurne a LED, dotate di quattro LED inseriti all’interno di una cornice cromata orizzontale, che conferiscono al Roadster un volto ancora più espressivo. A richiesta sono disponibili anche luci diurne a LED oblunghe, provviste di quattro LED e inserite in una cornice cromata orizzontale, che conferiscono alla SLK un volto ancora più espressivo. La dotazione base dei fari alogeni comprende l'assetto fari ad attivazione manuale e regolazione elettrica. In abbinamento all'Intelligent Light System la regolazione dell'assetto fari è invece automatica.

In alternativa la nuova SLK può essere equipaggiata con l'Intelligent Light System (ILS) sviluppato da Mercedes-Benz. Esso comprende cinque funzioni di illuminazione che vengono attivate a seconda della situazione di marcia (fari con funzione di assistenza alla svolta, modalità «strade extraurbane», modalità «autostrada», fari attivi e modalità «fendinebbia» ampliata). In questo caso i fari principali dispongono di due alloggiamenti e tanto gli indicatori di direzione quanto le luci di posizione sono realizzati per la prima volta con la tecnica LED. 

I fari ILS sono collegati automaticamente alla regolazione dinamica dell'assetto fari. Essa compensa automaticamente l'angolo d'inclinazione del fascio luminoso rispetto alle variazioni di assetto della vettura dovute, ad esempio, 
al beccheggio in frenata e in accelerazione, ma anche al carico trasportato. 
Gli ampi gruppi ottici posteriori della nuova SLK sono realizzati per la prima volta interamente nella tecnica LED. Essa non si limita a conferire alla vettura un inconfondibile design notturno, ma permette anche di variare l'intensità luminosa dei LED in punti ben precisi del gruppo ottico a seconda della funzione assolta dalla sorgente luminosa interessata. Un altro vantaggio delle luci a LED è che si accendono circa 150 millisecondi prima delle tradizionali lampadine a incandescenza. Inoltre hanno una durata nettamente superiore; un fattore di sicurezza, questo, che non va sottovalutato. 

Motorizzazioni

Temperamento sportivo e massima efficienza 

I motori della nuova SLK si caratterizzano per i consumi ridotti, valori di potenza equivalenti o superiori a quelli dei modelli precedenti e per il carattere sportivo. In occasione del lancio della nuova SLK, la Casa di Stoccarda propone tre nuovi motori ad iniezione diretta. I propulsori a 4 cilindri della SLK 200 BlueEFFICIENCY e della SLK 250 BlueEFFICIENCY hanno una cilindrata di 1.796 cm3 in grado di erogare una potenza rispettivamente di 135 kW (184 CV) e 150 kW (204 (CV). Equipaggiata con il cambio automatico a sette rapporti ulteriormente perfezionato 7G-TRONIC PLUS (a richiesta), la SLK 200 BlueEFFICIENCY presenta il più basso livello di emissioni di CO2 del suo segmento, pari ad appena 142 grammi al chilometro (consumi: 6,1 litri ogni 100 chilometri nel ciclo di marcia europeo combinato). Questa sportiva scatta in 7,0 secondi da 0 a 100 km/h e raggiunge una velocità massima di 237 km/h (240 km/h con cambio manuale).

La SLK 250 BlueEFFICIENCY è dotata di un cambio automatico di serie e consuma solo 6,2 l (ciclo di marcia europeo, combinato) ogni 100 km 
(144 g di CO2 al chilometro). Da ferma questo modello raggiunge i 100 km/h 
in 6,6 secondi e la sua velocità massima è pari a 243 km/h. 

Con una cilindrata di 3.498 cm3, il motore V6 della SLK 350 BlueEFFICIENCY offre una potenza di 225 kW (306 CV). La vettura è in grado di accelerare da 
0 a 100 km/h in 5,6 secondi (velocità massima: 250 km/h). I consumi sono pari a 7,1 l (ciclo di marcia europeo, combinato) per ogni 100 km (167 g di CO2 al chilometro). Il motore V6 è una novità assoluta che si segnala per l'iniezione diretta di terza generazione, gli iniettori piezoelettrici e la Multi Spark Ignition. 


I principali dati delle motorizzazioni della nuova Classe SLK

	
	SLK 200 BlueEFFICIENCY
	SLK 250 BlueEFFICIENCY
	SLK 350 BlueEFFICIENCY

	Cilindri


	4 in linea
	4 in linea
	V6

	Cilindrata


	1.796 cm³
	1.796 cm³
	3.498 cm³

	Potenza kW/CV 


	135/184 a 5.250 giri/min
	150/204 a 5.500 giri/min
	225/306 a 6.500 giri/min

	Coppia max.


	270 Nm a 1.800-4.600 giri/min
	310 Nm a 2.000-4.300 giri/min
	370 Nm a 3.500-5.250 giri/min

	Consumi (NEDC), l/100 km


	6,1 – 6,5

( 6,4 – 6,86)*
	6,2-6,6


	7,1

	CO2 g/km 
	142-151

(149-158)*

 
	144-153


	167

	0-100 km/h


	7,0 (7,3)*
	6,6
	5,6

	Vmax


	237 (240)*
	243
	250** 


* con cambio manuale a sei marce

** limitata elettronicamente

L'ottima efficienza dei propulsori ha permesso di ridurre a 60 litri il volume del serbatoio della nuova Classe SLK (a richiesta è disponibile anche un serbatoio 
da 70 l). L'autonomia supera comunque i 900 chilometri o gli 800 chilometri per la SLK 350 BlueEFFICIENCY. 

A partire dall'autunno 2011 la nuova SLK sarà disponibile anche con un potente propulsore diesel.

Motori a quattro cilindri grintosi

I motori a quattro cilindri della nuova SLK seguono la filosofia del cosiddetto downsizing: la minore cilindrata è compensata dall'iniezione diretta omogenea e dalla sovralimentazione con turbocompressore a gas di scarico. Questa soluzione presenta diversi vantaggi, come la riduzione del peso e dell'attrito interno. Inoltre un motore più piccolo lavora in un intervallo di regime più redditizio, e anche questo aspetto si ripercuote positivamente sui consumi. 

L'iniezione diretta dei motori a quattro cilindri opera con una pressione di iniezione massima di 140 bar. Ciò permette di aumentare la compressione rispetto al tradizionale sistema di iniezione nel condotto di aspirazione, a tutto vantaggio del rendimento. Inoltre, poiché il carburante evapora direttamente nella camera di combustione, la temperatura all'interno di quest'ultima si riduce e con essa anche la tendenza del motore a battere in testa. Il propulsore funziona così a carica omogenea.

Per entrambe le versioni di potenza del quattro cilindri, la pressione è fornita dalla stessa turbina. Rispetto ad un compressore meccanico, la sovralimentazione con turbocompressore a gas di scarico monotubo dei motori a quattro cilindri è più efficiente, principalmente perché non essendoci un compressore non è necessaria nemmeno alcuna potenza motrice per azionarlo. 

Tra le altre caratteristiche dei quattro cilindri figurano la tecnica a quattro valvole con alberi a camme di aspirazione e di scarico fucinati e i regolatori continui a palette degli alberi a camme, che variando rapidamente e in continuo i tempi di fasatura permettono di ottenere una coppia elevata già ai bassi regimi così come un'elevata potenza specifica.

Il basamento e la testata cilindri sono ricavati per fusione in lega di alluminio. L'albero motore è anch'esso realizzato per fusione e dispone di otto contrappesi. Per compensare le forze d'inerzia del secondo ordine intrinseche dei motori a 4 cilindri in linea, nel basamento due controalberi di equilibratura ruotano a velocità doppia rispetto all'albero motore (alberi controrotanti Lanchester). 

Un termostato a gestione elettronica provvede a regolare i tempi di riscaldamento in base alla mappatura (a motore freddo la circolazione dell'acqua di raffreddamento nella testata cilindri viene interrotta) e assicura pertanto un'intelligente gestione termica, riducendo la durata della fase di riscaldamento. 

Sound sportivo del motore 

Nella versione con motore a quattro cilindri, la vocazione sportiva della SLK è sottolineata acusticamente dal sound sportivo del motore. Il merito è del nuovo generatore di suono che, collocato direttamente a monte della valvola a farfalla, "arricchisce" il sound del motore con alcune sonorità proprie della fase di aspirazione. L'effetto è ottenuto filtrando alcune componenti di frequenza del rumore di aspirazione e convogliandole nell'abitacolo attraverso un condotto flessibile: una soluzione tanto semplice quanto geniale che dà origine ad un sound sportivo molto convincente. 

Tecnologia innovativa per il nuovo V6

Il sei cilindri appartiene alla nuova generazione di motori a benzina per la quale Mercedes-Benz ha sviluppato la forma di iniezione diretta attualmente più efficiente. Battezzata BlueDIRECT, questa tecnologia innovativa consolida la posizione di benchmark internazionali per i motori a V di Mercedes-Benz e consente già da sola di ridurre di un altro 20 % i consumi di carburante. 

L'angolo a V del nuovo motore V6 è di soli 60 gradi. È stato quindi possibile fare a meno del controalbero di equilibratura per le vibrazioni del primo ordine. Il risultato percepito dal guidatore è un comfort eccellente. 

Basamento, pistoni e testate cilindri del V6 sono in alluminio, mentre albero motore, bielle e valvole sono realizzati in uno speciale acciaio fucinato.  

Il pacchetto tecnologico dei motori di nuova generazione comprende anche alcune innovazioni assolutamente uniche in questa combinazione.

· L'iniezione diretta di terza generazione con combustione a getto guidato e iniettori piezoelettrici è stata ulteriormente perfezionata e consente, in abbinamento alla Multi Spark Ignition, di ottimizzare ulteriormente i consumi grazie al nuovo processo di combustione a carica stratificata, caratterizzato da una più ampia fascia utile della mappatura e da una combustione a carica magra ottimale in termini di consumi. 

· L'assorbimento di potenza dei gruppi ausiliari è stato ridotto. Tra le misure adottate figurano una pompa dell'acqua ottimizzata con gestione termica di seconda generazione, una pompa dell'olio regolata, una pompa di alimentazione del carburante ad alta pressione con regolazione della portata e un'intelligente gestione dell'alternatore.

Grazie alla sistematica adozione di materiali leggeri e ai miglioramenti apportati fin nei minimi dettagli, gli attriti interni del motore si sono ridotti sensibilmente rispetto al modello precedente.

Iniezione diretta di terza generazione

Introdotto per la prima volta in assoluto su una vettura di serie da Mercedes-Benz, il sistema di iniezione diretta con combustione a getto guidato è stato perfezionato dagli ingegneri di Stoccarda e si presenta ora come iniezione diretta di terza generazione. La pressione di sistema ammonta a max. 200 bar e viene costantemente regolata sul valore ottimale in funzione della mappatura. Gli iniettori piezoelettrici di nuovo sviluppo consentono fino a cinque iniezioni per fase di aspirazione e assicurano in tal modo una composizione ottimale della miscela.

Sotto tensione, la struttura cristallina della piezoceramica si modifica nell'arco di alcuni microsecondi e con una precisione di appena pochi millesimi di millimetro. Il componente centrale degli iniettori piezoelettrici è l'attuatore piezoelettrico («piezo-stack») che comanda direttamente l'ago dell'iniettore. Il tempo di reazione è di appena 0,1 millisecondi e permette di adeguare con estrema precisione l'iniezione di carburante alle condizioni di carico e di regime, a tutto vantaggio di emissioni, consumi e rumorosità della combustione.

L'iniezione piezoelettrica consente di effettuare iniezioni multiple anche con piccolissime quantità di carburante. Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno sfruttato questa proprietà per estendere l'efficiente processo di combustione a carica magra su una fascia utile più ampia della mappatura del motore V6 e contemporaneamente sfruttare altre due modalità di funzionamento. 

La prima di queste due nuove modalità di funzionamento sviluppate dagli ingegneri Mercedes-Benz è la «carica omogenea stratificata» (HOS). Si tratta di una combinazione tra la combustione a carica omogenea magra e quella classica a carica stratificata. In questo caso, la prima iniezione viene effettuata durante la fase di aspirazione, con il motore in fase non strozzata e conseguente formazione di una miscela di base omogenea. La «stratificazione» vera e propria avviene nella fase di compressione con l'esecuzione, prima dell'accensione, di un'altra iniezione che può essere semplice o doppia a seconda della mappatura. 

La seconda nuova modalità si chiama «Split omogeneo» (HSP). Con questo processo di combustione omogeneo oltre il 95% della quantità di carburante viene iniettata durante la fase di aspirazione con iniezioni semplici o multiple, mentre in condizioni di combustione difficili viene eseguita una piccolissima iniezione di «innesco» per stabilizzare la combustione. 

La mappatura del nuovo motore V6 Mercedes-Benz si divide quindi sostanzialmente in un massimo di quattro intervalli di regime:

· regime prossimo al minimo ( carica omogena

· basso carico parziale fino a 4 bar e 3800 giri/min ( carica stratificata

· medio carico parziale fino a 4 - 8 bar e 4000 giri/min ( HOS

· alto carico sull'intera gamma di regime ( carica omogenea o HSP
Multi Spark Ignition per un'accensione ottimale

L'iniezione diretta di terza generazione è integrata dall'«accensione multipla veloce» o «Multi Spark Ignition (MSI)» veloce. Ecco come funziona: dopo la prima scintilla e un breve periodo di combustione, la bobina si ricarica molto rapidamente e fa scoccare un'altra scintilla. Il sistema MSI permette di generare in rapida successione fino a quattro scintille in un millisecondo, le quali producono un plasma avente una maggiore espansione spaziale rispetto ad un'accensione di tipo convenzionale. La gestione della Multi Spark Ignition permette di regolare in modo ottimale sia l'intervallo di tempo tra una serie di scintille e la successiva sia la durata della combustione. È così possibile ottenere un baricentro di combustione ottimale e incrementare la compatibilità dei gas residui, soprattutto durante il funzionamento a carica stratificata. Ne deriva un'ulteriore riduzione dei consumi del 2 % circa.
L'azione congiunta della tecnologia di iniezione piezoelettrica e della Multi Spark Ignition basta di per sé a ridurre i consumi di carburante anche del 4 %, a seconda del ciclo di marcia.


Testata cilindri con nuovi regolatori degli alberi a camme

Partendo dall'architettura di base del motore precedente, gli ingegneri Mercedes-Benz hanno sviluppato i nuovi regolatori continui a palette a comando idraulico per gli alberi a camme lato aspirazione e scarico. Essi presentano un ampio intervallo di regolazione di 40 gradi, riferiti all'albero motore, e una migliore funzionalità, che si concretizza in un incremento del 35 % della velocità di regolazione e nella capacità di intervenire già con una pressione dell'olio di 0,4 bar. Nonostante i migliori valori prestazionali, questi regolatori di nuovo sviluppo si distinguono per la forma costruttiva significativamente più piccola e per il minor peso. Ciò ha permesso di ridurre di circa 15 millimetri le dimensioni d'ingombro del motore sia sull'asse longitudinale sia su quello verticale.

Trasmissione a catena a due stadi per un funzionamento silenzioso

La struttura estremamente compatta dei regolatori degli alberi a camme è stata resa possibile dall'adozione della nuova trasmissione a catena a due stadi. Questo sistema comanda, per mezzo di una catena primaria e di un pignone intermedio, due corte catene secondarie, una per bancata cilindri. Le tre catene si regolano separatamente, ciascuna con il proprio tendicatena. Di conseguenza ai tendicatena è richiesta una forza minore e le catene vengono sottoposte a minori sollecitazioni dinamiche. Ciò assicura una fasatura stabile ed eccellenti proprietà acustiche, con un'ulteriore riduzione dell'attrito rispetto al motore precedente. Riducendo il tutto allo stesso denominatore, si può dire che la nuova trasmissione a catena è compatta e assicura un funzionamento silenzioso.

Impianto di scarico a basse emissioni

Gli impianti di scarico sviluppati per la SLK rispettano i limiti imposti alle emissioni allo scarico dalle norme EU5 e ULEV e soddisfano i requisiti in termini di emissioni acustiche. L'impianto di scarico del motore a 4 cilindri a benzina è costituito da un precatalizzatore sulla paratia anteriore, un silenziatore di scarico centrale e due silenziatori di scarico posteriori. 
L'impianto di depurazione dei gas di scarico del motore V6 a benzina dispone di un precatalizzatore sulla paratia anteriore per ciascuna delle due bancate di cilindri. Da qui i gas di scarico defluiscono nei catalizzatori ad accumulo di NOx, a valle dei quali si trovano un silenziatore di scarico centrale a due uscite e due silenziatori di scarico posteriori, collocati uno sul lato destro e l'altro sul lato sinistro e realizzati come silenziatori misti ad assorbimento e riflessione. L'uscita è costituita dai due terminali di scarico con modanatura, disposti uno a destra e l'altro a sinistra. 

Funzione ECO start/stop con intelligente avviamento diretto

L'efficienza esemplare, con consumi ridotti di un quarto rispetto ai modelli precedenti, è garantita tra l'altro anche dal sistema ECO start/stop, disponibile di serie su tutti i modelli e per la prima volta anche in abbinamento al cambio automatico 7G-TRONIC-PLUS.  

Per ottenere nelle fasi di arresto e di avviamento automatico un comfort di livello adeguato ad una vettura Mercedes-Benz è stato necessario adottare una complessa logica di comando e una serie di componenti nuovi o modificati, oltre che un motorino di avviamento più potente. Il principio di funzionamento è il seguente: 

· in linea di massima il motore si spegne ogni volta che la vettura si ferma (funzione di arresto automatico) 

· sulle vetture con cambio automatico, il motore si riavvia automaticamente quando risulta soddisfatta una delle seguenti condizioni: attivazione del pedale dell'acceleratore, innesto del rapporto R, abbandono del rapporto P, rilascio del pedale del freno con funzione Hold non attiva

· sulle vetture con cambio manuale, il motore si riavvia automaticamente quando risulta soddisfatta una delle seguenti condizioni: attivazione del pedale dell'acceleratore, attivazione del pedale della frizione. 

La riaccensione (funzione di avviamento automatico) avviene in modo quasi impercettibile e la vettura riprende istantaneamente la marcia senza alcun ritardo rispetto ad una vettura ferma con il motore acceso. Questo perché la nuova funzione ECO start/stop opera secondo il principio dell'avviamento diretto assistito dal motorino di avviamento. All'arresto del motore un sensore di nuova concezione installato sull'albero motore rileva la posizione angolare di quest'ultimo, in modo tale da tenere informata la centralina di gestione del motore sulla posizione dei singoli pistoni. Al successivo avviamento essa può quindi far iniziare l'accensione dal cilindro che in quel momento si trova nella posizione ottimale. Dopo una breve rotazione iniziale del motore assistita dal motorino di avviamento si può quindi ottenere subito un'iniezione affidabile, l'accensione e la combustione. Al momento di riavviare il motore è quindi possibile iniettare già direttamente nel primo cilindro una ridotta quantità di carburante per assicurare una partenza rapida, ad esempio dopo la sosta ad un semaforo.

Una pompa dell'olio elettrica aggiuntiva alimenta anticipatamente le frizioni del cambio automatico con la giusta pressione d'olio, per potere ripartire immediatamente dopo l'avviamento diretto del motore a combustione interna. Anche il motorino di avviamento è stato profondamente modificato, ossia è stato progettato per un numero di avviamenti otto volte superiore, il che gli permette di resistere anche ai frequenti avviamenti automatici nel traffico urbano persistente per tutto il ciclo di vita della vettura. La rete di bordo, inoltre, è supportata da una seconda batteria. 

Un cambio automatico che riduce i consumi

La SLK 200 BlueEFFICIENCY è equipaggiata con il noto cambio manuale a 
6 marce caratterizzato dagli innesti corti tipicamente sportivi. A richiesta è disponibile il cambio automatico a sette rapporti nella versione ulteriormente perfezionata 7G-TRONIC PLUS, che figura nella dotazione di serie delle altre due motorizzazioni (per la SLK 250 BlueEFFICIENCY sarà disponibile più avanti anche un cambio manuale a sei marce). Il cambio automatico è stato ampiamente migliorato dagli ingegneri Mercedes-Benz con l'obiettivo di ridurre ulteriormente lo slittamento del convertitore di coppia in fase di accoppiamento con il motore, di contenere sensibilmente le perdite interne del cambio e quindi di ottimizzare il rendimento. Tra gli accorgimenti adottati per attenuare le irregolarità di rotazione e le vibrazioni interne del cambio va citato il nuovo ammortizzatore torsionale. Grazie alla configurazione a doppia turbina, esso rende confortevole la guida anche ai bassi regimi. 

Tutto ciò ha permesso di abbassare il regime motore in modalità ECO, un accorgimento che concorre in misura determinante alla riduzione dei consumi (fino ad un massimo del 7%) e garantisce una risposta ancora più rapida ai comandi impartiti con il pedale dell'acceleratore. A migliorare le prestazioni in fase di spunto contribuiscono anche il nuovo circuito idraulico e la curva caratteristica ottimizzata del convertitore di coppia. Un altro accorgimento che concorre ad abbattere i consumi è costituito dall'adozione per il cambio di un nuovo olio a minore viscosità, che a parità di potenza refrigerante presenta una maggiore durata. In futuro dunque l'olio del cambio andrà sostituito soltanto ogni 125.000 chilometri.

La centralina elettroidraulica ottimizzata del cambio, i nuovi materiali ad attrito ridotto adottati per diversi componenti del cambio e il software perfezionato assicurano un miglior comfort di innesto. Il cambio 7G-TRONIC PLUS è ora in grado di supportare anche la funzione start/stop, dal momento che a richiesta può essere equipaggiato con una pompa dell'olio aggiuntiva a comando elettrico che viene attivata in funzione del reale fabbisogno. Quest'ultima mette la vettura in condizione di partire quando, a motore spento, la pompa dell'olio integrata nel cambio è disinserita. 

Apertura a feritoie regolabile per ridurre i consumi 

La nuova SLK è la prima vettura sportiva Mercedes-Benz ad adottare, su alcune motorizzazioni, un'apertura a feritoie regolabile per il radiatore. Si tratta di una paratia a lamelle di forma circolare, disposta parallelamente al ventilatore, che permette di regolare continuamente il flusso d'aria che attraversa il modulo di raffreddamento del motore e il vano motore. In questo modo, a paratia chiusa, l'aerodinamica migliora e di conseguenza i consumi si riducono. Inoltre, il motore raggiunge più rapidamente la propria temperatura d'esercizio, il sistema di riscaldamento funziona meglio e la rumorosità del motore risulta più attenuata. 

Prossimamente motore diesel e versione AMG

Nel quarto trimestre 2011 sarà per la prima volta disponibile per la nuova SLK un potente motore diesel a quattro cilindri. Seguirà nel 2012 la SLK 55 AMG con il nuovo propulsore V8. 

Autotelaio

Incollata alla strada

L'autotelaio trasferisce agli occupanti il contatto con la strada e da esso dipendono comfort e maneggevolezza. Per la nuova SLK sono disponibili tre tipi di assetto.

· Di serie sono montate le tradizionali sospensioni meccaniche.

· L'assetto sportivo ribassato, di serie sulla versione PREMIUM, con molle e ammortizzatori più rigidi, garantisce tutte le emozioni di una guida all'insegna della sportività.

· In alternativa è disponibile il pacchetto dinamico che comprende anche l'assetto con sospensioni regolabili a variazione continua. Dotato di un sistema di sospensioni a regolazione completamente automatica, che garantisce un comfort di marcia elevato anche su fondo stradale dissestato, questa tipologia di assetto assicura al contempo un'elevata dinamica di marcia. 

Il pacchetto dinamico comprende anche lo sterzo diretto e il Torque Vectoring Brake sviluppato da Mercedes-Benz. 

Le sospensioni delle ruote sono uguali per tutti e tre i tipi di assetto. Sull'avantreno la guida ottimale delle ruote è assicurata da un asse a tre bracci oscillanti, mentre sul retrotreno tale funzione è assolta da un asse a bracci multipli che già sul modello precedente aveva dato prova delle sue insuperabili qualità. Nella versione destinata alla nuova SLK dispone di supporti ruota in alluminio fucinato, il cui scopo è ridurre ulteriormente le masse non sospese a vantaggio di una maggiore aderenza al suolo. Tutti i modelli della nuova Classe SLK dispongono inoltre di una barra stabilizzatrice fissata direttamente alla carrozzeria. 

La dotazione di serie prevede sospensioni meccaniche di tipo tradizionale con montante telescopico sull'asse anteriore avente la funzione di guidare le ruote, barra stabilizzatrice, ammortizzatori bitubo sull'asse anteriore e monotubo sull'asse posteriore e infine sospensioni posteriori. 

L'assetto sportivo, disponibile a richiesta, utilizza ammortizzatori più rigidi, molle di sospensione più corte e barre stabilizzatrici di sezione maggiore. Inoltre il livello della vettura è ribassato di dieci millimetri. Le proprietà antirollio sono state migliorate per ridurre ulteriormente la tendenza al rullio nelle curve veloci. 

Assetto con sospensioni a regolazione automatica continua 

L'assetto con sospensioni regolabili a variazione continua fornito con il pacchetto dinamico fissa nuovi parametri di riferimento. Non soltanto perché rende la vettura estremamente agile sulle strade extraurbane tortuose, a tutto vantaggio del piacere di guida, ma anche perché assicura un ottimo comfort di marcia e una grande stabilità nei percorsi accidentati. La regolazione ottimale degli ammortizzatori in funzione della situazione di marcia è gestita in automatico e senza soluzione di continuità dall'elettronica. Il normale tempo 
di reazione è di appena 10 millisecondi. 

A stabilire la configurazione di base dell'assetto è comunque il guidatore, che con un interruttore può modificare la caratteristica degli ammortizzatori passando dalla taratura orientata al comfort a quella sportiva. Gli basterà quindi premere un pulsante per adottare un assetto che assicura lo stesso comfort dell'autotelaio standard o per scegliere, con la taratura sportiva, un'esperienza di guida estremamente dinamica.

Come per l'assetto sportivo, anche per la versione con sospensioni regolabili sono previste barre stabilizzatrici a sezione maggiorata e il telaio è ribassato 
di dieci millimetri. 

Freni potenti per uno stile di guida sportivo

La nuova SLK riprende dal modello precedente il collaudato sistema frenante con freno idraulico a doppio circuito e ripartizione dei due circuiti sull'asse anteriore e posteriore. Tutte le versioni montano freni a pinza flottante ad 1 pistoncino sia davanti che dietro. Per il modello base, la SLK 200 BlueEFFICIENCY, gli alloggiamenti delle pinze sono in alluminio, mentre 
per le motorizzazioni più potenti sono realizzati in alluminio composito per i freni anteriori e in alluminio per quelli posteriori. 

Le lamiere protettive dei freni sull'asse anteriore sono state ottimizzate nella galleria del vento per migliorare ulteriormente il raffreddamento dei freni e dei supporti ruota e proteggere al meglio i dischi freno dall'acqua. 


Dimensioni dei dischi freno

	
	SLK 200 BlueEFFICIENCY
	SLK 250 BlueEFFICIENCY
	SLK 350 BlueEFFICIENCY

	anteriori, autoventilanti

ø/spessore (mm)


	295/28
	322/32
	344/32

	posteriori

ø/spessore (mm)


	300/10
	300/10
	300/10


Torque Vectoring Brake: l'ESP® assiste nelle sterzate

Il pacchetto dinamico comprende il sistema Torque Vectoring Brake, che garantisce maggiore sicurezza nelle situazioni limite e rende la nuova SLK ancora più agile, rafforzando il carattere sportivo del Roadster. Questo risultato è ottenuto dall'Electronic Stability Program ESP® con un intervento unilaterale sul freno della ruota posteriore che in curva descrive la traiettoria interna. Quando l'ESP® si accorge che la vettura tende a sottosterzare, in poche frazioni di secondo il Torque Vectoring Brake imprime all'auto un movimento rotatorio definito intorno all'asse verticale. È quello che in gergo tecnico viene definito momento d'imbardata. La diversa ripartizione della forza motrice permette di stabilizzare la SLK senza penalizzare la dinamica di marcia. La vettura può così inserirsi in curva spontaneamente, con precisione e con la massima governabilità. Il vantaggio di questa soluzione rispetto all'adozione di sofisticati componenti meccanici (per esempio di un retrotreno sterzante, di frizioni a lamelle supplementari o di un differenziale attivo) è nell’assenza di incremento di peso della vettura. 

Freno di parcheggio elettrico 

Una novità nella famiglia dei Roadster Mercedes-Benz è il freno di parcheggio a comando elettrico della nuova SLK, che contribuisce a rendere particolarmente spazioso l'abitacolo. L'interruttore di azionamento si trova sulla plancia portastrumenti sotto la manopola delle luci. Premendolo si attiva il freno di parcheggio elettrico, tirandolo lo si sblocca. Sulle vetture con cambio automatico il freno si sblocca automaticamente non appena il guidatore mette in moto il motore, porta il cambio in posizione D o R e, dopo aver allacciato la cintura di sicurezza, preme il pedale dell'acceleratore. 

Lo sterzo della SLK: diretto e confortevole

La versione base della nuova SLK dispone, come il modello precedente, di uno sterzo a rapporto costante, ma più diretto. Le rotazioni complete del volante da battuta a battuta passano infatti da 2,8 ad appena 2,6. 

Il pacchetto dinamico comprende uno sterzo diretto ad assistenza idraulica. Rispetto allo sterzo standard, questa versione rende la SLK più agile e maneggevole e agevola le manovre di parcheggio per le quali è richiesto uno sforzo minore sul volante. Queste proprietà sono affiancate da una buona sicurezza direzionale alle alte velocità. L'agile Roadster, vero e proprio "cult" della categoria, è ancora più docile e preciso nello scartare le irregolarità dell'asfalto, si lascia condurre in pieno relax in autostrada e riesce ad entusiasmare e divertire ancora di più i conducenti di entrambi i sessi. 

Il nuovo sterzo diretto deriva dal noto sterzo parametrico con cui sono equipaggiati molti modelli Mercedes-Benz. In questo tipo di sterzo la forza necessaria per ruotare il volante è direttamente proporzionale alla velocità di marcia: all'aumentare di quest'ultima aumenta anche la forza manuale che occorre applicare allo sterzo. All'atto pratico ciò significa un buon comfort di sterzata nelle manovre di parcheggio, per lo sforzo ridotto che esse richiedono, e per contro una maggiore sicurezza alle alte velocità, come in autostrada, dove l'elevato sforzo richiesto per sterzare garantisce una sicura direzionalità nella marcia in rettilineo.

Il nuovo sterzo diretto conserva le prerogative positive dello sterzo parametrico, aggiungendovi i vantaggi di un rapporto variabile in funzione dell'angolo di sterzata. Quando il volante è diritto il rapporto dello sterzo è indiretto, per garantire una marcia stabile in rettilineo e quindi anche un'elevata sicurezza. Tuttavia, rispetto ad altri sterzi a rapporto variabile, il rapporto dello sterzo diretto aumenta rapidamente già a partire da un angolo 
di sterzata di 5 gradi e diventa molto diretto intorno ai 100 gradi. Arrivati a questo punto bastano movimenti relativamente piccoli del volante per correggere la traiettoria. Si tratta di quella che i tecnici del settore chiamano riduzione dell'angolazione necessaria del volante. 

All'atto pratico ciò significa che, già alle normali velocità di marcia nei centri urbani, il volante risulta più morbido e il guidatore riesce ad effettuare i cambi di direzione più rapidamente e con minore sforzo. Ma l'azione dello sterzo diretto si fa ancora più entusiasmante nei tortuosi tratti extraurbani, dove basta imprimere piccoli movimenti al volante per dirigere la vettura. Anche nelle curve più strette le mani hanno ben poco da fare, le curve in rapida successione si affrontano con una sicurezza quasi intuitiva, in modo preciso e con un grande piacere di guida. Tutto ciò è sinonimo di una maneggevolezza decisamente superiore.

La migliore dinamica di marcia si deve anche al forte guadagno di velocità d'imbardata (reazione dello sterzo) alle basse e medie velocità, che a parità di angolo di sterzata rende più efficace l'azione dello sterzo. Alle alte velocità si ha invece un basso guadagno in termini di velocità d'imbardata e la vettura reagisce bene e in piena sicurezza ai movimenti del volante. Nonostante i notevoli effetti positivi, il cuore del nuovo sterzo diretto è una semplice cremagliera il cui segreto risiede nella particolare dentatura. Nella parte centrale, infatti, i denti sono leggermente ondulati e l'inclinazione dei fianchi varia progressivamente. Di conseguenza, a mano a mano che dal centro ci si sposta verso le estremità della cremagliera, cambia anche la distanza tra i denti. Pertanto, la variazione del rapporto di trasmissione dello sterzo è ottenuta in modo puramente meccanico. Grazie a questa soluzione, gli ingegneri hanno potuto rinunciare a sofisticati attuatori e complicati sensori, normalmente richiesti da altri tipi di sterzo variabile e rispetto ai quali lo sterzo diretto si rivela superiore per via della maggiore affidabilità e del minor peso. Inoltre, le sue reazioni sono sempre uguali ad ogni escursione del volante e quindi facilmente prevedibili, mentre altri sistemi sterzanti variabili richiedono al guidatore una veloce capacità di adattamento di fronte a rapidi cambiamenti della situazione di marcia.

Meno consumi con la pompa del servosterzo ECO 

Sulla nuova SLK guidare in rettilineo significa risparmiare carburante. Il merito è della pompa del servosterzo ECO compresa nella dotazione di serie di tutti i modelli SLK. Il cuore di questa pompa è una valvola proporzionale elettromagnetica a comando elettrico che regola una sezione di bypass sul raccordo di mandata, provvedendo in tal modo ad erogare costantemente alla scatola guida soltanto la quantità d'olio effettivamente necessaria. Poiché durante la marcia in rettilineo lo sterzo non necessita di molta energia, è possibile ridurre al minimo anche la pressione dell'olio in circolazione nel sistema sterzante, limitando in tal modo la potenza assorbita.  
Sicurezza

Tecnologia avanzata per la massima sicurezza 

Nel segmento dei roadster, la nuova SLK Mercedes-Benz fissa nuovi parametri di riferimento in materia di sicurezza. Da molto tempo il motivo ispiratore degli esperti di sicurezza Mercedes-Benz è il motto di Gottlieb Daimler: «The best or nothing». Ad esso si sono rifatti anche per la nuova SLK, senza accontentarsi di obiettivi nella norma, ma al contrario lavorando intensamente per raggiungere un livello di sicurezza di gran lunga superiore ai requisiti imposti da tutti i legislatori internazionali. Il più importante metro di misura del loro lavoro non è costituito dall'attività di laboratorio o dai crash test, ma dalla reale dinamica degli incidenti. «Real Life Safety», così gli ingegneri Mercedes-Benz chiamano il risultato della loro ricerca, che si fonda sullo studio di migliaia di veri incidenti. Partendo da questa base incorruttibile, gli ingegneri Mercedes-Benz hanno svilluppato o creato le premesse per la maggior parte dei moderni sistemi di assistenza che oggi assistono efficacemente gli automobilisti e che sono stati ripresi da molte case concorrenti.

ATTENTION ASSIST e ADAPTIVE BRAKE di serie

Anche la nuova SLK dispone di una combinazione unica di sistemi di assistenza alla guida che aiutano ad evitare gli incidenti. Tra questi figurano, ad esempio, il sistema per il rilevamento di sovraffaticamento o sonnolenza del guidatore ATTENTION ASSIST, compreso nella dotazione di serie. Grazie a questo sistema, il Roadster è particolarmente sensibile al livello di attenzione del guidatore e riesce a metterlo in guardia prima che venga sopraffatto dalla stanchezza. 

Rientra nella dotazione di serie anche l'ADAPTIVE BRAKE. Il sistema comprende l'ABS, la regolazione antislittamento ASR e il controllo d'imbardata (GMR). Si distingue inoltre per le seguenti funzioni:

· assiste il guidatore nelle partenze in salita, impedendo l'arretramento involontario della vettura 

· mantiene ferma la vettura senza costringere il guidatore a mantenere costantemente premuto il freno, ad esempio nelle soste ai semafori (funzione HOLD) 

· 
quando il guidatore toglie improvvisamente il piede dall'acceleratore, il sistema avvicina preventivamente le guarnizioni dei freni ai dischi, per raggiungere più rapidamente la necessaria pressione frenante nel caso venga effettuata una frenata d'emergenza 

· quando piove, interviene impercettibilmente sui freni per asciugare i dischi. 

L'ADAPTIVE BRAKE è inoltre collegato alle luci di stop adattive. Nelle frenate d'emergenza le luci di stop iniziano a lampeggiare per avvisare i conducenti dei veicoli che sopraggiungono. 

Frenata d'emergenza in caso di grave pericolo d'incidente

A richiesta sono disponibili anche il DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza) e il sistema frenante PRE-SAFE® che ha già dato ottima prova di sé su altri modelli Mercedes-Benz. I due sistemi lavorano insieme e sono in grado di attivare automaticamente una frenata d'emergenza quando rilevano un grave pericolo d'incidente. 

Nelle normali condizioni di guida, il DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza) adatta automaticamente la distanza dal veicolo che precede con l'ausilio della tecnologia radar. Se necessario, il sistema frena il Roadster anche fino all'arresto completo, per poi accelerarne di nuovo la velocità, alleggerendo così il lavoro del guidatore, soprattutto nel traffico in colonna. Quando la distanza si riduce troppo rapidamente, il sistema emette un segnale visivo ed acustico per avvertire il guidatore, che può così intervenire in prima persona assistito dal Brake Assist BAS PLUS. 

Se i sistemi di assistenza rilevano il pericolo imminente di tamponamento e il guidatore non reagisce, l'elettronica attiva, in aggiunta all'allarme acustico e visivo, il sistema frenante PRE-SAFE® e prepara la vettura ad eseguire una frenata automatica. L'intervento si svolge in due fasi: 

· circa 1,6 secondi prima dell'impatto il sistema frena la vettura applicando indicativamente il 40% (circa 4 m/s²) della massima potenza frenante, emette un segnale tattile di avvertimento per il guidatore e attiva a titolo preventivo i sistemi reversibili di protezione degli occupanti PRE-SAFE® 

· 
se il guidatore continua a non reagire, circa 0,6 secondi prima dell'ormai inevitabile impatto il sistema frenante PRE-SAFE® attiva la massima potenza frenante. Questa frenata d'emergenza è in grado di ridurre sensibilmente la gravità dell'impatto. Il sistema funge dunque da «zona di assorbimento elettronica», assicurando una maggiore protezione ai passeggeri. 

Il sistema frenante PRE-SAFE® opera nella fascia di velocità compresa tra i 30 e i 200 km/h quando la vettura è preceduta da altri veicoli. Il sistema reagisce anche quando, viaggiando ad una velocità di marcia non superiore ai 70 km/h, la vettura si avvicina ad una colonna di veicoli fermi. 

Sicurezza e comfort

Per chi lo desiderasse, è possibile ampliare ulteriormente la dotazione di sistemi di assistenza alla guida della nuova SLK, tutti studiati per assicurare sicurezza e comfort.

· L'Intelligent Light System comprende cinque funzioni di illuminazione che vengono attivate a seconda della situazione di marcia (fari con funzione di assistenza alla svolta, modalità «strade extraurbane», modalità «autostrada», fari attivi e modalità «fendinebbia» ampliata)

· Lo Speed Limit Assist è in grado, con l'ausilio di una telecamera integrata nel lato interno del parabrezza, di riconoscere la segnaletica con i limiti di velocità e di visualizzarla sul display della strumentazione o sul display centrale

· Il sistema PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC assiste il guidatore nei parcheggi. Mentre la vettura passa accanto ad un parcheggio vuoto, il sistema è in grado di misurarne le dimensioni attraverso una serie di sensori ad ultrasuoni; sul display del cruscotto compare quindi una raffigurazione simbolica della manovra di parcheggio consigliata.

Solo con Mercedes-Benz: il sistema di protezione degli occupanti PRE‑SAFE®  

Un altro punto a favore della sicurezza è costituito sulla nuova SLK dal sistema PRE-SAFE® disponibile a richiesta che, sviluppato da Mercedes-Benz, è l'unico sistema di protezione preventiva degli occupanti esistente al mondo. Quando rileva un grave pericolo di incidente, il sistema attiva di riflesso una serie di misure per la protezione preventiva dei passeggeri, in modo tale che le cinture di sicurezza e gli airbag possano esplicare pienamente la loro azione protettiva durante l'impatto. Mercedes-Benz ha sviluppato il sistema PRE-SAFE® studiando la reale dinamica degli incidenti ed è l'unica casa automobilistica al mondo ad offrire un equipaggiamento di questo tipo. Gli enti di classificazione non tengono tuttavia ancora conto di questo efficace sistema.

Sulla nuova SLK il sistema PRE-SAFE® è integrato da alcune misure supplementari che agevolano le operazioni di soccorso dopo l'incidente. A seconda della gravità dei danni subiti è prevista l'accensione automatica delle luci interne, l'apertura di 50 millimetri dei cristalli laterali per ventilare meglio l'abitacolo, e, per le vetture con pacchetto Memory, la traslazione verso l'alto del volante. 

Conformità a tutti i requisiti degli enti di classificazione

Nella fase di sviluppo e progettazione della nuova SLK sono stati considerati anche i requisiti Euro-NCAP e quelli di tutti i consumer rating internazionali. 
Il punto di partenza è costituito dalla scocca della vettura, sviluppata secondo una concezione ormai collaudata e ottimizzata in molti dettagli. Tra questi figurano, ad esempio, le traverse rinforzate, una nuova struttura protettiva per gli impatti laterali e i nuovi roll-bar rinforzati in fibra. 

In caso di incidente, i sensori «upfront» e i sensori satellitari laterali e di cappottamento aiutano la centralina di comando a pronosticare tipologia e gravità dell'impatto. La vettura dispone inoltre di nuovi sensori di pressione installati nelle porte e di sensori di accelerazione integrati nel paraurti anteriore per rilevare le collisioni con i pedoni. 

Nuovo sidebag per la testa e poggiatesta attivi

I sistemi di ritenuta con airbag a due stadi sul lato guida e sul lato passeggero sono stati anch'essi perfezionati. Una novità è costituita dal sidebag per la testa che copre ampiamente la fascia laterale d'impatto all'altezza della testa. Un airbag supplementare per il torace installato nello schienale protegge il busto in caso di collisione laterale. Dotate di pretensionatore integrato nella fibbia e di limitatore regressivo della forza di ritenuta, le cinture di sicurezza sottolineano l'elevato standard di sicurezza Mercedes-Benz.

Un'altra novità è l'ingresso nella dotazione di serie della nuova SLK dei poggiatesta NECK-PRO. Nei tamponamenti questi poggiatesta offrono più rapidamente la loro azione di sostegno alla testa di guidatore e passeggero e riducono i rischi del cosiddetto «colpo di frusta». Anche il riconoscimento automatico del seggiolino per bambini è di serie.

Protezione dei pedoni

Anche per la protezione dei pedoni la nuova SLK Roadster si avvale della più moderna tecnologia. Appositi sensori registrano la collisione con un pedone e provvedono a far sollevare immediatamente di 85 millimetri il cofano motore. Aumenta così lo spazio libero tra quest'ultimo e i componenti alloggiati all'interno del vano motore. Il risultato è una considerevole riduzione dei valori di accelerazione durante l'impatto a carico della testa del pedone e quindi in generale un rischio minore di subire lesioni. 

La nuova SLK, quindi, non assicura soltanto ai propri passeggeri un livello 
di sicurezza a tutto campo assolutamente unico in questo segmento, ma garantisce anche una maggiore sicurezza agli altri utenti della strada.

Comunicazione ed intrattenimento

Sofisticati sistemi telematici di bordo
L'autoradio e gli altri sistemi audio sono oggi considerati parte integrante della dotazione di una vettura moderna. Anche i sistemi di navigazione sono ormai quasi altrettanto richiesti e lo stesso vale per la possibilità di integrare comodamente un telefono cellulare nella rete di bordo. Per poter soddisfare al meglio queste esigenze, Mercedes-Benz ha equipaggiato la nuova SLK con la più avanzata generazione di sistemi telematici. Il dispositivo di punta, il COMAND Online, dispone anche dell'accesso ad Internet.

Le elevate prestazioni dei dispositivi disponibili a richiesta sono segnalate già al primo sguardo dal grosso display a colori. La sua posizione nella fascia superiore della consolle centrale permette al guidatore di leggere le informazioni senza distogliere completamente l'attenzione dalla strada. Il monitor rientra perfettamente anche nel campo visivo del passeggero. 

Tutti i dispositivi disponibili a richiesta hanno in comune anche il «Controller», il nuovo elemento di comando la cui comoda posizione di fronte al bracciolo è stata scelta per assicurare il massimo relax e la massima ergonomia. Questo eccellente comando multiuso in metallo si sposta in otto direzioni e può essere inoltre ruotato come una manopola o premuto come un pulsante per attivare o confermare le varie funzioni. Diventa così estremamente facile orientarsi nel menu principale e nei sottomenu. La nuova logica intuitiva permette infatti di selezionare le varie opzioni a colpo sicuro. 

Sono disponibili per la nuova SLK i seguenti dispositivi: 

· Audio 20 CD (di serie sulle versioni SPORT e PREMIUM)
· COMAND Online (a richiesta)
Entrambi sono collegati a otto altoparlanti e dispongono di un sistema di regolazione del volume che a partire da 20 km/h aumenta l'audio dell'autoradio proporzionalmente alla velocità di marcia. Tutti i dispositivi sono inoltre protetti contro i furti mediante assegnazione elettronica alla vettura.


Audio 20 CD 

L'autoradio Audio 20 CD costituisce è abbinata ad un grande display TFT a colori con diagonale di 14,7 centimetri e risoluzione di 400 x 240 pixel. L'equipaggiamento dell'Audio 20 comprende: 

· doppio tuner FM integrato 

· amplificatore audio da 4x25 Watt 

· lettore CD mp3 compatibile o, a richiesta, CD-Changer per 6 dischi e ingresso Aux nel box portaoggetti  

· interfaccia Bluetooth per utilizzare il telefono con la funzione viva voce
· predisposizione navigatore satellitare Becker Map Pilot 

Il Becker® MAP PILOT, incluso per la prima volta tra gli equipaggiamenti disponibili, amplia le funzioni dell'autoradio di base Audio 20 trasformandola in un vero e proprio sistema di navigazione. Il modulo supplementare comprende il ricevitore GPS e l'unità di calcolo necessaria per la navigazione. La cartina stradale a colori e le informazioni supplementari vengono visualizzate sul display a colori dell'Audio 20, mentre per l'emissione acustica delle indicazioni di percorso il Becker® MAP PILOT si serve degli altoparlanti della vettura. Il guidatore può richiedere inoltre la visualizzazione di una freccia di direzione e dell'indicazione della distanza sul display multifunzione della strumentazione. Il sistema di navigazione si distingue per l'interfaccia utente estremamente chiara e si utilizza in modo intuitivo con il Controller centrale collocato davanti al bracciolo. 

Nel Becker® MAP PILOT sono già installati tutti i dati cartografici europei. Esso offre la più avanzata tecnologia di navigazione e dispone delle seguenti caratteristiche e funzioni:

· navigazione cartografica con visualizzazione 3D 

· indicazione della corsia consigliata

· visualizzazione dei limiti di velocità di molte strade e altre segnalazioni 

· informazioni sulla distanza residua, l'ora di arrivo o i nomi delle strade 

· immissione vocale dell'indirizzo con un unico comando 

· calcolo del «percorso economico» (risparmio di carburante grazie ad un compromesso ottimale tra durata del viaggio e consumi) 

· visualizzazione di percorsi alternativi 

· TMC per evitare le code 

· visualizzazione del logo dei marchi per segnalare destinazioni speciali come stazioni di servizio o ristoranti 

· aggiornamento dei dati cartografici e del software e disponibilità di altri servizi e funzioni via Internet, possibilità di aggiornare i dati cartografici tramite memory card SD presso il Concessionario. 

Il Becker® MAP PILOT viene fissato nel box portaoggetti e può essere facilmente rimosso in qualsiasi momento. Gli aggiornamenti del materiale cartografico possono quindi essere eseguiti senza problemi scaricando i dati da un PC o da Internet. 

È anche possibile optare per la predisposizione di primo impianto per il Becker® MAP PILOT, senza ordinare l'apparecchio. 

COMAND Online: accesso a Internet anche in viaggio

A richiesta, Mercedes-Benz installa sulla nuova SLK il sistema COMAND Online in combinazione con il sistema di comando vocale VOICETRONIC. La centrale informativa e di comando di questa head unit è un display TFT a colori ad alta risoluzione con diagonale di 17,8 centimetri, in grado di riprodurre immagini di 800 x 480 pixel. 
Il sistema multimediale COMAND Online assicura per la prima volta un accesso a Internet. I Clienti possono navigare liberamente a vettura ferma oppure durante la marcia attraverso un servizio online di Mercedes-Benz, le cui pagine si caricano molto rapidamente e possono essere utilizzate facilmente. Tra i servizi integrati pianificati rientrano la ricerca locale in Google™ e ulteriori servizi online di altri provider, ad esempio il meteo. Sussiste inoltre la possibilità di inviare singole destinazioni e itinerari alla vettura tramite Google Maps. Altri servizi online Mercedes-Benz verranno introdotti in un secondo momento e potranno poi essere utilizzati da tutti i Clienti.

Il display a colori ad alta risoluzione misura 17,8 cm. Sul grande display 
si possono visualizzare foto e sfogliarle manualmente come per una presentazione di diapositive. Anche in materia di audio nuove forme di rappresentazione contribuiscono ad un look fresco e giovane e ad una maggiore praticità di comando. Così, ad esempio, la cosiddetta funzione 
"Cover-Flow" consente di visualizzare i titoli degli album musicali memorizzati. Il guidatore della SLK può comodamente sfogliare la sua raccolta musicale che adesso può vantare dimensioni ragguardevoli. La memoria per i file audio compressi (formati: mp3, wma, aac), infatti, è di 10 GB. A richiesta, il COMAND Online è disponibile con DVD-Changer per 6 DVD.

Assicura il massimo comfort anche la nuova funzione Music Search di serie, che permette a guidatore e passeggeri di cercare il loro brano musicale e interprete preferito su hard disk, memory card SD, chiavette USB, CD e DVD. La funzione permette di definire diversi criteri di ricerca, tra questi la ricerca per album, genere o compositore. Nei casi in cui sia necessario digitare un nome per esteso, il software tollera anche gli errori di scrittura, permettendo in tal modo al guidatore di concentrarsi completamente sulla guida. La ricerca, inoltre, può essere svolta contemporaneamente su tutte le unità e i supporti di memoria collegati al sistema.

Anche la navigazione rapida su hard disk di COMAND Online è stata integrata con l'aggiunta di nuove funzioni. Una novità è costituita dalla rappresentazione 3D con plastici urbani tridimensionali. Le altre novità sono la possibilità di memorizzare percorsi effettuati e richiamarli successivamente, memorizzare destinazioni speciali personali o importarle attraverso una memory card SD, nonché visualizzare quattro percorsi alternativi sulla mappa, compresa una variante con consumi particolarmente bassi. I Clienti Mercedes-Benz in Europa ricevono per tre anni a titolo gratuito le cartine più attuali per il proprio sistema multimediale COMAND Online. Nel corso di una visita in Concessionaria, i partner Mercedes-Benz caricano nel sistema di navigazione gli aggiornamenti dei dati di navigazione in 39 Paesi europei. 

COMAND Online comprende in Europa anche lo Speed Limit Assist che riceve informazioni tramite il riconoscimento della segnaletica stradale mediante telecamera e banca dati di navigazione. COMAND Online comprende, inoltre, 
il sistema di comando vocale VOICETRONIC per audio, telefono e navigazione. Particolarmente pratica è la nuova immissione "One Shot" del sistema di navigazione: si possono pronunciare direttamente località e via in sequenza. 
Il COMAND Online presenta inoltre le seguenti caratteristiche: 

· browser Internet 

· doppio tuner FM con tuner RDS/TMC supplementare per le informazioni sulla viabilità stradale 

· amplificatore del segnale audio 4 x 25 W 

· lettore DVD per audio e video (a richiesta anche con DVD-Changer per 6 dischi) 

· centralina del sistema di navigazione integrata con rappresentazione cartografica (inclusi Bird View, cartine stradali 3D e landmark 3D)

· hard disk integrato per dati di navigazione e funzioni supplementari (es. Music Server); il lettore DVD può quindi essere utilizzato durante la marcia per la riproduzione di brani musicali 

· lettore di memory card SD.

Il sistema di comando vocale VOICETRONIC permette l'immissione vocale di tutti i nomi di città e strade per la navigazione. Tramite comando vocale è inoltre possibile utilizzare i sistemi audio e richiamare la rubrica generale. Il sistema VOICETRONIC riconosce i comandi di qualsiasi utente senza la necessità di eseguire alcun training vocale. Se l'istruzione impartita è errata o il sistema non riesce a interpretarla, l'utente viene invitato a ripetere il comando. 

Naturalmente anche il sistema COMAND Online può essere abbinato alla telefonia Comfort.

Sound System: qualità del suono

Chi dà valore ad una riproduzione sonora a bordo della SLK molto vicina alla qualità di un concerto, può scegliere, sia per l'Audio 20 CD sia per il COMAND Online, un Sound System Surround Harman/Kardon® (a richiesta). Esso utilizza un moderno amplificatore MOST con DSP che vanta una potenza in uscita di 10 x 50 Watt utilizzata per gestire undici altoparlanti di alta qualità dalle prestazioni ottimizzate. Tutti i canali dell'amplificatore dispongono di un sistema di compensazione del fruscio di frequenza tarato sull'acustica della vettura. Bassi, alti, volume, Balance e Fader si regolano indipendentemente. 

Antenne: ricezione perfetta

Le antenne per la ricezione radio sono integrate nel parabrezza. I relativi amplificatori sono alloggiati in corrispondenza del montante anteriore. La cosiddetta tecnologia Phase Diversity ricava dai segnali delle due antenne la massima potenza in ricezione. Si riducono così soprattutto i disturbi originati dalla ricezione a più vie (interferenze dovute a riflessioni). La dotazione più completa comprende: 

· due antenne FM nel parabrezza per la funzionalità Diversity 

· un'antenna AM nel lunotto o nella cappelliera 

· un'antenna per telefono/GPS e DAB L-Band (radio digitale).

Telefono: reperibilità costante

L'autoradio Audio 20 CD ed il sistema COMAND Online dispongono di un kit vivavoce integrato per l'uso del telefono cellulare con l'interfaccia Bluetooth. Già la telefonia base permette di utilizzare il kit vivavoce con i tasti del volante multifunzione e quelli della head unit. È inoltre possibile trasferire i contatti dal telefono cellulare alla head unit utilizzando la connettività Bluetooth. In caso il cellulare supporti il protocollo MAP (Message Access Profile), si possono anche scaricare gli SMS. 

A richiesta è inoltre disponibile la telefonia Comfort, anch'essa abbinabile a tutte le head unit previste. Il modulo è costituito da un supporto per il telefono da installare sulla consolle provvisto di funzione di ricarica ed è collegato all'antenna della vettura per mezzo di un'interfaccia seriale. L'alloggiamento compatibile con il modello specifico di cellulare è disponibile separatamente come Accessorio Originale Mercedes-Benz.

Pacchetto sportivo AMG  

Espressione di forza 

La nuova SLK colpisce per il forte impatto visivo, complici l'affascinante design degli esterni e l'estrema eleganza degli interni. Grazie al pacchetto sportivo AMG di serie, il carattere di SLK PREMIUM è ancora più dinamico. 

Lo speciale kit aerodinamico AMG accentua il look sportivo con particolari come il muscoloso spoiler anteriore, gli incisivi sottoporta e la nuova possente grembialatura posteriore. Le cornici scure dei fari e i gruppi ottici posteriori oscurati sottolineano esteticamente la posizione speciale di questa vettura.

I sedili dal design a canne verticali sono impreziositi da una cucitura decorativa rossa che ne esalta il carattere sportivo e sono disponibili, in alternativa, anche in grigio. Le cuciture rosse contraddistinguono anche i braccioli nelle porte (con gli allestimenti in pelle Nappa Exclusive anche il bracciolo della consolle centrale, la parte superiore della plancia e la linea di cintura), il soffietto in pelle della leva del cambio manuale/automatico e il volante in pelle traforata antisdrucciolo. Un'importante funzione estetica è assolta anche dalle cinture di sicurezza rosse. Sulle vetture con cambio automatico 7G-TRONIC PLUS i comandi al volante agevolano le cambiate sportive. 

Completano l'esclusivo allestimento il fondo a scacchi della strumentazione, ispirato alla bandiera del traguardo delle corse automobilistiche, i tappetini in velluto nero con bordino rosso e il logo AMG. 

La dotazione tecnologica di base delle vetture equipaggiate con il pacchetto sportivo AMG è costituita dall'assetto sportivo ribassato con molle e ammortizzatori più rigidi. Il contatto con la strada è affidato ai cerchi in lega 
da 18" torniti a specchio a 5 doppie razze con pneumatici misti (ant. 225/40, 
post. 245/35) provenienti direttamente dalla fucina sportiva AMG. Un impianto frenante con dischi freno forati da 17", recanti sull'asse anteriore la scritta «Mercedes-Benz», assicura un eccellente comportamento in decelerazione.   

Con il pacchetto sportivo AMG, i Roadster con motore a quattro cilindri esprimono anche acusticamente il loro particolare carattere, grazie al sound ancora più sportivo del propulsore.   
I Roadster "compatti" Mercedes-Benz
Puro piacere di guida open-air da 55 anni
La nuova Mercedes-Benz SLK: design affascinante, comfort straordinario per una Roadster, tecnologie raffinate ed infinito piacere di guida open-air. La storia di successi di questa agile vettura sportiva, arrivata alla terza generazione, è iniziata nel 1994 con una showcar. L’SLK ha radici ancora più lontane che risalgono al modello 190 SL, vettura da sogno per gli appassionati già dal 1955, quando nella Repubblica Federale Tedesca era appena iniziata la ripresa economica. 

Nel 1996, con la produzione in serie, SLK ha dato vita ad un nuovo segmento di mercato. Con l'hard-top ripiegabile in acciaio che in pochi secondi trasforma il Roadster in Coupé, questa vettura è un modello di riferimento nel segmento delle automobili scoperte. Il successo di SLK ha superato tutte le aspettative, oggi sono più di mezzo milione gli entusiasti proprietari. 

190 SL del ‘55: una nuova Stella nel firmamento automobilistico
Con SLK, Mercedes-Benz ha rinnovato la sua tradizione nel segmento Roadster. Il modello 190 SL, suo diretto antenato, deve la sua esistenza soprattutto alla capar-bietà di Maximilian Edwin Hoffman. Questo abile commerciante americano dal 1946 già importava automobili europee negli USA, dimostrando un intuito infalli-bile e una grande sensibilità per i gusti del pubblico, nel 1953 esortò i consigli di-rettivi della Daimler-Benz a produrre, oltre alla 300 SL, un'altra auto sportiva più accessibile per il mercato americano. Per conquistare la clientela statunitense, la 190 SL venne concepita come un’affascinante auto sportiva dal prezzo contenuto. 

Dopo solo cinque mesi di progettazione, il 6 febbraio 1954 la 190 SL celebrò il suo debutto mondiale a New York accanto alla leggendaria 300 SL “Ali di gabbiano”. Diversamente dalla 300 SL, la 190 SL non era stata concepita come un'auto spor-tiva purosangue, bensì come una due posti sportivo-elegante per i viaggi e gli spostamenti quotidiani. Come autotelaio era stato utilizzato il pianale accorciato della Mercedes-Benz 180 (W 120) con l'assale oscillante monosnodo con punto di rotazione ribassato già adottato dal tipo 220 (W 180). Le sospensioni anteriori con telaio ausiliario erano invece state riprese dal modello Mercedes-Benz 180. La 190 SL era spinta da un quattro cilindri di nuova concezione da 1,9 litri, albero a camme in testa e 105 CV di potenza. A seconda delle condizioni, la vettura poteva raggiungere una velocità di oltre 170 km/h e accelerava da zero a 100 km/h in 14 secondi. La produzione in serie venne avviata a maggio 1955. 

La 190 SL era disponibile sia in versione Roadster con capote che come Coupé con hard-top amovibile, a scelta con o senza capote. Numerosi personaggi famosi scelsero questa elegante vettura sportiva per valorizzare la propria immagine, tra cui anche Grace Kelly e Frank Sinatra, che nel film “Alta società” guidavano una 190 SL. 

La Mercedes-Benz 190 SL venne prodotta fino al 1963. Quanto questo modello fosse popolare e di successo è dimostrato dalle cifre di produzione: tra maggio 1955 e febbraio 1963, a Sindelfingen ne sono stati prodotti 25.881 esemplari; molto più di quanto inizialmente sperato.
Due studi di design per un nuovo Roadster

Su queste premesse storiche, decenni dopo fu logico arrivare ad una riflessione: perché i modelli ormai consolidati Mercedes-Benz Classe SL non avrebbero potuto avere nuovamente un “fratello minore”? Dopo tutto, la Casa di Stoccarda aveva avviato un'offensiva di prodotti fino ad allora inaudita, a cui una Roadster compatta avrebbe potuto dare impulsi decisivi, sottolineando fortemente l'anima sportiva del marchio con la Stella. 

Ben presto venne trovata la sigla adatta per il nuovo modello: SLK. Queste tre lettere stanno per le sue principali caratteristiche, ovvero "sportiva, leggera e corta" (in tedesco: "sportlich, leicht und kurz") e hanno un'assonanza quasi mistica che ricorda i grandi successi sportivi conseguiti dalla scuderia Mercedes-Benz negli anni Venti e Trenta. 

Nell'aprile del 1994, per la prima volta a Torino gli appassionati di vetture scoperte poterono farsi un'idea di come la Mercedes-Benz si immaginava una Roadster compatta. Una showcar color argento brillante, con un'aura decisamente sportiva e spartana, affascinò i professionisti del settore. Bruno Sacco, allora responsabile del settore Design del marchio, chiarì subito dove si voleva arrivare: “Stiamo mostrando uno studio di Roadster orientato al futuro, che coniuga in modo unico il puro piacere di guida con le tipiche doti di sicurezza delle vetture Mercedes”.

Per soddisfare queste aspettative occorreva un'assoluta originalità dal punto di vista formale. Lo studio SLK rifletteva questo obiettivo attraverso le sue dimensioni esterne compatte e una serie di evidenti peculiarità. Sbalzi corti sul frontale e sulla coda, abbinati ad una linea cuneiforme fortemente marcata, esprimevano tutto il divertimento di una guida attiva. In più, i due “powerdome” sul cofano motore, rivolti nel senso di marcia, rappresentavano un omaggio all'antenata di tutte le SL degli anni Cinquanta. Lo studio SLK metteva in vista ampie superfici di metallo lucente. Solo il 20% degli interni era rivestito, mentre sulla plancia high-tech predominavano forme audaci e materiali raffinati.

A settembre dello stesso anno, al Salone dell'Automobile di Parigi, i responsabili della Mercedes-Benz dimostrarono con quanta serietà avessero preso in considerazione fin dall'inizio il progetto SLK. Al Salone venne presentato un secondo studio, stavolta dotato di un hard-top ripiegabile e in una raffinata veste personalizzata di colore blu, con rivestimenti in pelle blu e vari dettagli per il comfort come cambio automatico, climatizzatore, alzacristalli elettrici, impianto HiFi e molto altro ancora. Con questo modello, Mercedes-Benz dimostrò efficacemente le ampie attrattive e potenzialità che si possono celare in una Roadster compatta.

SLK: trendsetter prima di entrare in produzione  

A questo punto, gli appassionati di automobili cominciarono ad aspettare la SLK, Mercedes-Benz aveva compiuto qualcosa di inaspettato, dimostrando che una Roadster compatta e raffinata poteva offrire un grande piacere di guida e al tempo stesso essere un'auto assolutamente seria dal punto di vista della sicurezza e della qualità. Gli studi SLK avevano così aperto una nuova nicchia di mercato, facendo di questo modello un trendsetter ancor prima della produzione in serie.

Nel 1996 arrivò finalmente il momento tanto atteso: il lancio della versione di serie della nuova SLK, denominata internamente R 170, al Salone dell'Auto di Torino. In particolare, l'attenzione del pubblico fu attirata dall'hard-top ripiegabile a scomparsa in acciaio che trasformava la SLK in una vettura per tutte le stagioni senza compromessi. Grazie ad un meccanismo elettroidraulico intelligente, premendo un pulsante l'hard-top scompariva completamente nel bagagliaio in soli 25 secondi, lasciando la vettura scoperta.

Tuttavia, SLK convinceva anche per altre qualità. Ad esempio la sicurezza: due roll-bar fissi dietro i sedili provvedevano alla protezione in caso di ribaltamento e garantivano, insieme ai robusti montanti anteriori, gli stessi eccellenti livelli di sicurezza che caratterizzano da sempre le vetture scoperte Mercedes-Benz. 

Motori con potenze comprese fra 136 e 354 CV
Due versioni di motore assicuravano la necessaria forza propulsiva al talento sportivo della SLK: un quattro cilindri da due litri di cilindrata e 100 kW 
(136 CV) di potenza e un motore 2,3 litri, anch'esso a quattro cilindri, sovralimentato con compressore meccanico e con una potenza di 142 kW 
(193 CV). Nella primavera del 2000 il compressore meccanico fu adottato anche per il propulsore da due litri, che arrivò così ad erogare una potenza di 120 kW (163 CV) sull'asse posteriore. La gamma di motori fu completata successivamente da due versioni a sei cilindri: la SLK 320 da 160 kW (218 CV) e la SLK 32 AMG da 260 kW (354 CV). 

L'evoluzione di SLK continua

A febbraio del 2000, Mercedes-Benz decise di arricchire notevolmente la dotazione di serie del Roadster, inserendo innovazioni come l'Electronic Stability Program (ESP®), il cambio manuale a sei marce e lo SPEEDTRONIC. Esteticamente, nuovi paraurti e rivestimenti sottoporta conferivano al modello un'immagine ancora più dinamica. Tutte le parti applicate e le maniglie erano verniciate in tinta con la carrozzeria, che si presentava come un unico insieme sia dal punto di vista formale che cromatico. Nuovi gruppi ottici posteriori, una modanatura in lega d'acciaio sul terminale di scarico e una mascherina del radiatore verniciata conferivano al design di SLK ancora più personalità. 

Ancora più piacere di guida con la seconda generazione di SLK 

Nella primavera del 2004 è arrivata la seconda generazione di SLK (denominazione interna R 171), ancora più sportiva, dinamica e piacevole da guidare. Grazie a potenti motori, un autotelaio di nuova concezione, uno sterzo più diretto e un cambio preciso a sei marce, la seconda generazione di SLK offriva un piacere di guida ancora più agile. Con questo modello, come novità mondiale, Mercedes-Benz ha presentato il riscaldamento per la zona della testa AIRSCARF. Si tratta di un sistema in grado di produrre aria calda che fuoriesce dai poggiatesta, permettendo ai passeggeri della SLK di assaporare tutto l'anno il piacere della guida open-air anche in presenza di temperature esterne rigide.  Rispetto al modello precedente, il meccanismo di funzionamento dell'hard-top ripiegabile è stato modificato: il lunotto posteriore ruota sul telaio, in modo tale che la sua curvatura, una volta ripiegato, risulta rivolta verso l'alto. Questo accorgimento ha consentito di aumentare la capacità di carico del bagagliaio.

Fedele al principio di una costante evoluzione, nel 2008 SLK è stata sottoposta ad un facelift completo. Tra i principali ritocchi estetici figuravano il nuovo design del frontale e della coda, nonché gli interni accuratamente ridisegnati con una nuova strumentazione e volante sportivo a tre razze. Il carattere decisamente dinamico della due posti si esprimeva particolarmente bene nella SLK 350 grazie ad un motore V6 sportivo configurato per gli alti regimi e 224 kW (305 CV) di potenza, come pure allo sterzo diretto disponibile a richiesta. Inoltre tutti i motori, nonostante la potenza notevolmente incrementata, risultavano molto più parsimoniosi nei consumi.
SLK 2011 fissa nuovi parametri di riferimento

Questo trend prosegue anche con la nuova SLK, presentata a gennaio 2011, che porta la sigla interna R 172. Tra l'altro, grazie ai nuovi motori con funzione ECO start/stop, il Roadster consuma sempre meno carburante e dimostra che il puro piacere di guida e il rispetto dell'ambiente non sono necessariamente in contraddizione. La nuova SLK coniuga brillante sportività e comfort raffinato, incisivo design da vettura sportiva ed assoluta idoneità all'uso quotidiano, alte prestazioni ed ecocompatibilità. In più, grazie ad una dotazione di serie unica nel suo genere, che tra l'altro comprende il sistema per il rilevamento del sovraffaticamento del guidatore ATTENTION ASSIST, SLK rappresenta un modello esemplare per il suo segmento. 

Inoltre, Mercedes-Benz sarà la prima Casa automobilistica al mondo ad offrire, come equipaggiamento a richiesta, il MAGIC SKY CONTROL, l'hard-top ripiegabile Panorama che consente al tetto in vetro trasparente di oscurarsi istantaneamente e viceversa. Come ulteriori optional sono disponibili anche il pacchetto dinamico con regolazione continua degli ammortizzatori, incluso sterzo diretto e Torque Vectoring Brake, o anche l'Intelligent Light System con diverse funzioni di illuminazione. Con questa ampia gamma di innovazioni tecniche, SLK è destinata quindi a confermarsi nuovamente un modello di riferimento nella sua categoria.

La storia del modello: Mercedes-Benz SLK

1994 

· Ad aprile, in occasione del Salone dell'Automobile di Torino, Mercedes-Benz presenta uno studio di Roadster compatto. 

· A settembre segue un secondo studio di design, stavolta con hard-top ripiegabile e una raffinata veste personalizzata. 

1996

Première mondiale di SLK al Salone dell'Automobile di Torino.

2000

Facelift completo di SLK. 

2004

Première mondiale della seconda generazione di SLK al Salone dell'Automobile di Ginevra. 

2008 

Facelift per la seconda generazione di SLK. 

2011

Terza generazione di SLK. 

Mercedes-Benz SLK 200 BlueEFFICIENCY 

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4/in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	1.796

	Alesaggio x Corsa
	mm
	82,0 x 85,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	135/184 a 5.250 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	270 a 1.800-4.600 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	9,3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione diretta di benzina, turbocompressore a gas 
di scarico


Trasmissione

	Cambio
	
	manuale a sei marce
	automatico a sette rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia 
	2,87

4,99

2,82

1,78

1,25

1,00

0,82

4,54
	3,07

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,41


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a bracci multipli, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di parcheggio elettrico posteriore, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo idraulico a cremagliera

	Cerchi
	7,0 J x 16 

	Pneumatici
	205/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2430

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1559/1565

	Lunghezza compl.
	mm
	4134

	Larghezza compl.
	mm
	1810

	Altezza compl.
	mm
	1301

	Diametro di volta
	m
	10,52

	Volume bagagliaio*
	l
	225-335

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1435(1470)**

	Carico utile
	kg
	315

	Massa complessiva
	kg
	1750(1785)**

	 Serbatoio/di cui riserva
	l
	60/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	7,3/7,0**

	Velocità massima
	km/h
	240/237**

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	6,4-6,8 (6,1-6,5)**

	Emissioni di CO2
	g/km
	149-158 (142-151)**


*secondo il metodo di misurazione VDA **con cambio automatico a sette rapporti

Mercedes-Benz SLK 250 BlueEFFICIENCY 

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4/in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	1.796

	Alesaggio x Corsa
	mm
	82,0 x 85,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	150/204 a 5.500 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	310 a 2.000-4.300 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	9,3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione diretta di benzina, turbocompressore a gas 
di scarico


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette rapporti
	

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia 
	2,07

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,41
	


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a bracci multipli, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di parcheggio elettrico posteriore, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo idraulico a cremagliera

	Cerchi
	ant.: 7,5 J x 17   post.: 8,5 J x 17 

	Pneumatici
	ant.: 225/45 R 17   post.: 245/40 R 17 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2430

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1551/1568

	Lunghezza compl.
	mm
	4134

	Larghezza compl.
	mm
	1817

	Altezza compl.
	mm
	1303

	Diametro di volta
	m
	10,52

	Volume bagagliaio*
	l
	225-335

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1500

	Carico utile
	kg
	315

	Massa complessiva
	kg
	1815

	 Serbatoio/di cui riserva
	l
	60/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	6,6

	Velocità massima
	km/h
	243

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	6,2-6,6

	Emissioni di CO2
	g/km
	144-153


*secondo il metodo di misurazione VDA 

Mercedes-Benz SLK 350 BlueEFFICIENCY 

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3.498

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	225/306 a 6.500 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	370 a 3.500 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	12,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione diretta di benzina  


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette rapporti
	

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia 
	3,07

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,41
	


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a bracci multipli, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di parcheggio elettrico posteriore, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo idraulico a cremagliera

	Cerchi
	ant.: 7,5 J x 17  post.: 8,5 J x 17 

	Pneumatici
	ant.: 225/45 R 17  post.: 245/40 R 17 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2430

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1551/1568

	Lunghezza compl.
	mm
	4134

	Larghezza compl.
	mm
	1817

	Altezza compl.
	mm
	1303

	Diametro di volta
	m
	10,52

	Volume bagagliaio*
	l
	225-335

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1540

	Carico utile
	kg
	315

	Massa complessiva
	kg
	1855

	 Serbatoio/di cui riserva
	l
	60/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	5,6

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	7,1

	Emissioni di CO2
	g/km
	167

	
	
	


*secondo il metodo di misurazione VDA
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