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Mercedes-Benz alla IAA 2011

Al Salone Internazionale dell’Automobile (IAA) 2011 di Francoforte 
sono numerosi le Première internazionali di Mercedes-Benz. Al centro dell’at​tenzione è la nuova Classe B Mercedes-Benz. Lo Sports Tourer è un talento di versatilità: essenzialmente più agile ed efficiente di prima, ma altrettanto confortevole e spazioso. Un’altra novità sarà la F 125!, la vettura sperimentale che dimostra come sia possibile tradurre in realtà una mobilità individuale a emissioni zero nel segmento di lusso. La nuova SLS AMG Roadster, anch’essa al suo debutto all’IAA, è la quintessenza dei roadster. Le altre due Première internazionali riguardano i Roadster SLK 250 CDI e SLK 55 AMG.

Al culmine delle celebrazioni per il 125° anniversario dell'invenzione dell'automobile, Mercedes-Benz offre una prospettiva visionaria sui possibili sviluppi tecnologici nel segmento di lusso. La vettura sperimentale F125! anticipa le tendenze del futuro e prepara la strada alla realizzazione di un innovativo concept di alta gamma per le grandi automobili di lusso. 

La nuova Classe B: ingresso nella classe delle compatte

Con un nuovo motore benzina a quattro cilindri con iniezione diretta e sovralimentazione turbo, un nuovo motore diesel, un nuovo cambio a doppia frizione e un nuovo cambio manuale, nonché nuovi sistemi di assistenza, la seconda generazione della Classe B inaugura una nuova era tecnologica nella classe delle compatte Mercedes-Benz. Materiali pregiati e superfici strutturate con eleganza, dettagli raffinati, rifiniture curate e una dotazione di sicurezza che non ha eguali nel segmento alzano gli standard finora raggiunti nella classe delle compatte. Mercedes-Benz presenta, inoltre, anche una variante della nuova Classe B con motore alternativo.

Concept B-Class E-CELL PLUS: auto elettrica con Range Extender

Con il Concept Classe B E-CELL PLUS, Mercedes-Benz presenta al Salone di Francoforte (IAA) 2011 la sua prima auto elettrica con Range Extender. La combinazione fra trazione elettrica e motore a benzina assicura la migliore idoneità possibile all’uso quotidiano e ai lunghi viaggi. Per l’accumulo di energia, viene utilizzata una batteria agli ioni di litio della Deutsche Accumotive, che consente di percorrere fino a 100 chilometri a zero emissioni locali. Grazie al motore otto cilindri  a benzina supplementare, l’autonomia complessiva del Concept Classe B E-CELL PLUS arriva fino a 600 km.

La nuova Classe M: elegante regina di efficienza

L’intera gamma della nuova Classe M consuma mediamente il 25% di carburante in meno rispetto ai modelli precedenti. Ne è una prova eccellente 
la ML 250 BlueTEC 4MATIC, che consuma solo 6,0 l/100 km (ciclo NEDC), 
pari a emissioni di CO2 di 158 g/km, e che con un pieno ha un’autonomia di 1.500 chilometri. Oltre a questa elevata efficienza, la Classe M mantiene inalterato il suo fascino per il perfetto connubio tra agilità, piacere di guida 
e comfort elevato. 

SLK 250 CDI: primo Roadster Mercedes con motore diesel

Per la prima volta Mercedes-Benz lancia il Roadster sportivo della SLK con motore diesel. Il quattro cilindri da 150 kW (204 CV) della SLK 250 CDI fa balzare la due posti ai vertici della sua classe in molte discipline. La SLK fa registrare record di consumi e di coppia, rendendo estremamente piacevole guidare sia su strade tortuose, sia per tratti più lunghi in autostrada. Come 
gli altri modelli dell’ultimissima famiglia SLK, presentati lo scorso gennaio, concilia il temperamento sportivo con un equipaggiamento pregiato e un comfort eccellente.

Showcar Viano Vision Pearl: uno yacht su ruote

Con la showcar Viano Vision Pearl Mercedes-Benz dimostra cosa si può fare nella categoria dei monovolume. Rivestimenti completi in pelle nell’ abbi​namento cromatico bianco-grigio, pianale in vero legno, elementi in alluminio spazzolato, oscuramento cromatico dei cristalli e Sound System high-end Bang & Olufsen “BeoSound Viano” rendono il viaggio a bordo del Viano Vision Pearl una piacevole esperienza per un massimo di sei occupanti. Il concetto di design si ispira all’immagine dei moderni yacht sportivi e riprende il tema del viaggio come esperienza di vita. 

Concept A-CLASS: una vettura che sembra provenire da un altro pianeta

Con il Concept A-CLASS Mercedes si comincia a percepire il primo palpito di una nuova generazione di vetture, il cui design espressivo simboleggia un concentrato di dinamismo. Tra le principali caratteristiche tecniche del prototipo a trazione anteriore spiccano un nuovo quattro cilindri a benzina 
con turbocompressore da 155 kW (210 CV), un cambio a doppia frizione e un sistema di avviso di collisione tramite radar con Brake Assist adattivo.
SLS AMG Roadster: guida open-air all’insegna della massima sportività

Enumerare le principali caratteristiche tecnologiche della SLS AMG Roadster è come leggere l'ABC della moderna ingegneria automobilistica applicata alle vetture sportive: carrozzeria spaceframe in alluminio, motore anteriore centrale V8 AMG da 6,3 litri con potenza massima di 420 kW (571 CV) e coppia di 650 Nm, cambio a doppia frizione a sette rapporti in configurazione "transaxle" e assetto sportivo con assi a doppi bracci trasversali in alluminio. Agli amanti delle auto sportive una dotazione di questo calibro fa battere forte il cuore e promette un'eccellente dinamica di marcia, oltre che un piacere di guida in pieno stile Roadster.

SLK 55 AMG: regina in tutte le discipline

La SLK 55 AMG Mercedes-Benz è la SLK più potente di tutti i tempi. Il suo V8 AMG di nuovo sviluppo da 5,5 litri con esclusione automatica dei cilindri coniuga prestazioni di massimo livello con consumi bassissimi. Con una potenza massima di 310 kW (422 CV) e una coppia massima di 540 Nm, la SLK 55 AMG batte tutte le concorrenti dirette. Il consumo di carburante è del 30% circa inferiore rispetto al modello precedente. Assicurano un’elevata dinamica di marcia l’assetto sportivo AMG con sterzo diretto, Torque Vectoring Brake, ESP® regolabile su tre livelli e impianto frenante AMG ad alte prestazioni. 

C 63 AMG Coupé Black Series: prestazioni mozzafiato

Design spettacolare, tecniche derivate dallo sport automobilistico e dinamica 
di marcia ai massimi livelli: la nuova C 63 AMG Coupé Black Series 
Mercedes-Benz incarna come nessun altro modello AMG il nuovo claim 
del Marchio: “Driving Performance“. Con una potenza massima di 380 kW (517 CV) e una coppia massima di 620 Nm questa nuova vettura ad alte prestazioni è la Classe C più potente di tutti i tempi. Il V8 AMG da 6,3 litri colpisce per la potente capacità di ripresa, la grande progressione e le prestazioni di massimo livello: la C 63 AMG Coupé Black Series accelera 
da 0 a 100 km/h in soli 4,2 secondi.
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La vettura sperimentale Mercedes-Benz F 125!
Una nuova definizione del lusso automobilistico: la guida ad emissioni zero nella First Class

· Un concept avveniristico per le automobili di lusso e di grandi dimensioni
· Celle a combustibile Plug-in HYBRID con un'autonomia di 1.000 km

· Tecnologia rivoluzionaria per l'accumulo di idrogeno

· Batteria al litio/zolfo ad alto voltaggio con elevata densità energetica

· Avveniristico sistema di caricamento della batteria tramite induzione

· Trazione integrale elettrica e4MATIC con quattro motori in prossimità delle ruote e regolazione individuale della coppia per ogni ruota

· Concept della carrozzeria secondo il principio della costruzione leggera ibrida con porte ad "ali di gabbiano" per un'accessibilità ottimale, maggiore sicurezza e meno peso

· Innovativa architettura in stile berlina con design all'avanguardia
· Benessere psicofisico e comfort ai massimi livelli durante la guida grazie a sistemi di comando naturali di tipo "touch", gestuale e vocale

· Sempre online, sempre connessi grazie al sistema di infotainment "@yourCOMAND", basato sulla "nuvola"

Al culmine delle celebrazioni per il 125° anniversario dell'invenzione dell'automobile, Mercedes-Benz offre una prospettiva visionaria sui possibili sviluppi tecnologici nel segmento delle auto di lusso. La vettura sperimentale 
F 125! anticipa le tendenze del futuro e prepara la strada alla realizzazione 
di un innovativo concept di alta gamma per le grandi berline di prestigio. 

Con la F 125! Mercedes-Benz porta avanti con coerenza la sua visione di una guida ad emissioni zero con motori a idrogeno, sottolineando al tempo stesso 
le potenzialità dell'H2 come fonte energetica del futuro. Mentre le vetture sperimentali realizzate finora da Mercedes-Benz "precorrono" all'incirca una generazione di modelli (dai sette agli otto anni), la nuova visione tecnologica 
F 125! compie un ulteriore balzo in avanti, saltando più di due generazioni fino ad arrivare al 2025. 

"Con la F 125! intendiamo dimostrare che le grandi berline, sicure e confortevoli, hanno un brillante futuro davanti, tra l’altro perché possono circolare ad emissioni zero. Il mito della Classe S viene proiettato con coerenza nel futuro grazie a soluzioni intelligenti e sempre orientate a soddisfare le esigenze del Cliente", ha dichiarato il Prof. Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio Direttivo Daimler, responsabile della Divisione Ricerca del Gruppo e responsabile Sviluppo di Mercedes-Benz Cars. "La nuova vettura sperimentale esprime e sottolinea chiaramente questa ambizione alla leadership con idee innovative e i tradizionali punti di forza Mercedes in termini di design, sicurezza, comfort e prestazioni."

Idee innovative sottolineano l'ambizione alla leadership del marchio nel segmento delle auto di lusso

La F 125! dimostra come in futuro sarà possibile garantire una mobilità individuale completamente a zero emissioni nel segmento delle auto di lusso. 
In tale ambito, oltre ad adottare concept collaudati, i ricercatori e gli ingegneri Mercedes-Benz puntano in parte anche su tecnologie che oggi in effetti non 
sono ancora disponibili, ma che tuttavia nella ricerca di base offrono spunti estremamente promettenti e quindi possibilità realistiche di realizzazione nelle future automobili di serie. A tale scopo sono determinanti le seguenti tematiche di innovazione.

· Il perfezionamento sistematico della trazione a celle a combustibile, abbinata alla tecnologia Plug-in

· Una tecnologia rivoluzionaria per i serbatoi di alimentazione: il cosiddetto "serbatoio composito di idrogeno integrato". 

· Accumulatori di energia più leggeri ed efficienti, in questo caso basati sulla tecnologia al litio-zolfo, che Mercedes-Benz sta sviluppando parallelamente al perfezionamento delle attuali batterie agli ioni di litio e alla ricerca sulla tecnologia al litio-aria.

Su queste basi è nata la F 125!, una berlina di prestigio innovativa con un motore  elettrico potente e al tempo stesso ad emissioni zero che si avvale della tecnologia a celle a combustibile sviluppata da Mercedes-Benz per la produzione in serie. Contemporaneamente, la concept car coniuga tecnologie avveniristiche e altamente efficienti in termini di accumulo energetico, propulsione e carrozzeria, con sistemi unici di comando e visualizzazione. A tutto ciò si aggiunge un design espressivo che trasforma il classico linguaggio formale Mercedes in una visione del futuro. 

Le principali caratteristiche della F 125!
· Mobilità totalmente ad emissioni zero con autonomia fino a 1.000 chilometri, a fronte di una piena idoneità all'uso quotidiano, prestazioni di marcia superiori e comfort ad altissimo livello. 

· Carrozzeria realizzata secondo l’innovativo principio della costruzione leggera ibrida, con un'elevata percentuale di materiale sintetico fibrorinforzato (FVK) con un mix intelligente in fibre di carbonio, alluminio e acciai ad alta resistenza, che consente una significativa riduzione del peso a fronte di una sicurezza ulteriormente migliorata. La struttura ad alta resistenza con sistemi di protezione anticollisione attivi all'interno della porta permette di rinunciare ai montanti centrali e di utilizzare porte ad ali di gabbiano senza soluzione di continuità, consentendo un accesso confortevole ai quattro sedili. In questo modo la filosofia di sicurezza Mercedes-Benz e in particolare il principio determinante del vano passeggeri indeformabile sviluppato da Béla Barényi nel 1952 vengono proiettati con coerenza anche nel futuro della "auto-mobilità".

· Una batteria al litio-zolfo ad alto voltaggio con una specifica capacità di 
350 Wh per kg a livello delle celle, che abbinata alla trazione integrale e4MATIC permette velocità di recupero energetico nettamente superiori.

· Un sistema di comando e visualizzazione che trasforma la F 125!, grazie a sistemi "touch", vocali e gestuali, in un "vero" interlocutore con cui il guidatore può interagire in modo flessibile e agevole. Anche le porte ad ali di gabbiano, realizzate con una struttura leggera in materiale composito di fibre di carbonio (CFK), si possono aprire e chiudere con un semplice gesto. 

· Display con un elevato appeal estetico che aprono nuove possibilità visive attraverso la tecnologia 3D e speciali tecniche di illuminazione.

· Una telematica di prossima generazione, prevalentemente connessa in rete, che consente un sistema di comando vocale basato su Internet, l'integrazione nei "social network“ e il comando a distanza sia delle impostazioni del veicolo che delle funzioni di entertainment

· Innovativi sistemi di assistenza alla guida che alleviano la fatica al volante, come ad esempio il dispositivo "Advanced Driving Assist" per una guida parzialmente automatizzata.

· Avveniristico design di esterni ed interni, basato su un'architettura di progettazione delle berline totalmente nuova 

Una tecnica rivoluzionaria: il serbatoio composito di idrogeno integrato

Per l'accumulo di idrogeno, il carburante del futuro, gli ingegneri Mercedes hanno adottato una tecnologia che attualmente si trova ancora in fase sperimentale ma che offre prospettive totalmente nuove in termini di architettura del veicolo e autonomia. "Il serbatoio composito di idrogeno integrato della F 125! è un cosiddetto "serbatoio di H2  in forma di propellente solido" e rappresenta una vera e propria rivoluzione tecnologica perché permette per la prima volta di integrare il serbatoio di idrogeno nella struttura della carrozzeria. In futuro, i veicoli con propulsione a celle a combustibile ad emissioni zero potrebbero raggiungere livelli di autonomia pari a quelli dei modelli diesel attuali, senza dover subire limitazioni in termini di abitabilità", 
ha dichiarato il Prof. Dr. Thomas Weber. Secondo l'attuale know-how, gli esperti Mercedes richiedono possibile sviluppare questa tecnologia per la produzione in serie a partire dal 2025. 

Il serbatoio di propellente solido, integrato nel gruppo del pianale, è in grado di contenere circa 7,5 kg di idrogeno. Confrontato con i serbatoi ad alta pressione utilizzati attualmente, il serbatoio di H2 richiede potenzialmente meno ingombro. Per resistere alla pressione massima di 700 bar, gli attuali serbatoi devono avere una forma cilindrica, e a seguito della sezione circolare si determinano "spazi vuoti" tra i serbatoi montati affiancati o sovrapposti. Diversamente, i serbatoi per propellenti solidi, che si possono riempire con una pressione di 30 bar o anche inferiore, consentono una migliore integrazione nella carrozzeria, fungendo contemporaneamente da elementi “portanti”.

Batteria al litio-zolfo: compatta e potente

Per la F 125! è prevista una batteria al litio-zolfo estremamente efficiente e particolarmente compatta che dispone di una capacità di 10 kWh ed è alloggiata dietro i sedili posteriori. Attraverso la combinazione della cella a combustibile con l’innovativa batteria al litio-zolfo, la vettura raggiunge un’autonomia complessiva massima di  1.000 km, dei quali fino a 50 km esclusivamente nella modalità elettrica a batteria. La ricarica si può effettuare in modo induttivo presso stazioni di rifornimento “intelligenti” controllando comodamente il processo tramite uno Smartphone. Nella progettazione della F 125! gli ingegneri hanno preventivato di poter ottenere con questo tipo di batteria, entro la data di un possibile utilizzo nella produzione in serie, una capacità di accumulo pari a 350 Wh per kg a livello delle celle. Questo corrisponderebbe all'incirca al raddoppio dell'attuale rendimento. Le reali potenzialità di questa tecnologia si trovano attualmente in fase sperimentale e pertanto al momento sono difficilmente valutabili.

Cella a combustibile ulteriormente perfezionata come fonte energetica

Il cuore del sistema di propulsione è rappresentato da una cella a combustibile Mercedes-Benz potente e ulteriormente perfezionata che quest'anno, tra l'altro, ha dimostrato con successo la sua efficienza e idoneità all'uso quotidiano nel corso della maratona automobilistica Classe B  F-CELL World Drive. 

La Casa di Stoccarda ha dato il via al primo giro del mondo con auto elettriche a celle a combustibile - che ha coperto più di 30.000 chilometri su quattro continenti attraversando 14 Paesi -  il 29 gennaio in occasione del 125° compleanno dell'automobile a Stoccarda, dove le tre vetture Classe B F-CELL, insieme ai veicoli di accompagnamento, sono tornate in perfetta forma dopo 125 giorni.

Lo stack ulteriormente ottimizzato in termini di potenza, consumi e idoneità all'uso quotidiano fornisce alla F 125! l'energia necessaria per azionare quattro potenti motori elettrici, montati in prossimità delle ruote, che consentono prestazioni eccellenti e sportive. Nel complesso, il sistema modulare e4MATIC che sfrutta anche componenti ulteriormente perfezionati del sistema di propulsione della SLS AMG E-CELL, mette a disposizione una potenza continuativa di 170 kW (231 CV) e una potenza massima di 230 kW (313 CV). 

Grazie a tutto ciò, la F 125! accelera da 0 a 100 km/h in 4,9 secondi e raggiunge una velocità massima di 220 km/h. Il consumo nel ciclo di marcia europeo (NEDC) equivale ad appena 0,79 chilogrammi di idrogeno per 100 chilometri 
(= 2,7 litri di equivalente diesel).

Sempre online, sempre connessi: “@yourCOMAND”

Con il visionario sistema di infotainment “@yourCOMAND”, la F 125! mostra una visione dei futuri sistemi telematici Mercedes-Benz, comprendenti tra l'altro quanto elencato qui di seguito.
Con il Natural Handling, le funzioni vengono comandate prevalentemente attraverso comandi vocali naturali, integrati da gesti e contatti intuitivi. Al fine 
di garantire la massima  concentrazione nella guida e sicurezza dei comandi, la 
F 125! diventa una compagna di viaggio perfetta e sempre attenta sia per il guidatore che per i passeggeri. Le possibilità di comando vanno oltre quelle degli attuali sistemi. Ad esempio il guidatore può richiedere informazioni aggiornate su misura per le sue esigenze e fare domande mirate sul contesto senza togliere le mani dal volante. In questo modo il COMAND di domani diventa un soggetto attivo. 

In futuro il guidatore potrà partire, ad esempio, con le notizie sul traffico o ascoltare messaggi personali, prima che cominci il suo programma musicale preferito, per poi ascoltare automaticamente, entro la fine del viaggio, le notizie meteo. Grazie alla configurazione tramite "moods" basata sugli stati d'animo, queste impostazioni personalizzate in futuro si potranno effettuare istantaneamente. La F 125! apre dimensioni totalmente nuove anche nella comunicazione esterna e nell'utilizzo dei social network. Con l'ausilio del “Social Community Assistent”, il guidatore è in grado di decidere facilmente chi può "disturbare" durante la marcia o chi deve ricevere determinate informazioni.

Grazie alle funzioni Seamless Experience, i sistemi multimediali della F 125! sono collegati tra loro senza interruzioni e nei contenuti, in modo interattivo e concepito per non distrarre dalla guida. Di conseguenza, lo scambio di informazioni durante la marcia non viene più ostacolato o interrotto, bensì diventa una parte integrante del concept. Grazie al costante collegamento con la "nuvola", il guidatore può utilizzare tutti i suoi media anche in auto, senza interruzioni. Inoltre non occorre più procedere alla laboriosa sincronizzazione di diversi apparecchi di comunicazione e intrattenimento. Grazie a tutto ciò è possibile condurre il proprio "Digital Lifestyle" anche in auto, con continuità e sicurezza. 

Sensory Perfection, a bordo della F 125!, significa alta qualità del suono e display ad alta risoluzione dai colori brillanti, con possibilità di visualizzazione individuale per gli occupanti. Il display 3D autostereoscopico per la rappresentazione spaziale del quadro strumenti, a seconda delle necessità o preferenze individuali, può visualizzare le informazioni rilevanti raggruppate in "cluster". Lo schermo si adatta alle normali abitudini visive, donando una visione più panoramica e meno affaticante per chi guida. Nella parte superiore della consolle centrale, la "head unit" funziona con la tecnica di proiezione e viene gestita per mezzo di un “touchpad con fingertracking 3D” a portata di mano del guidatore e una barra di selezione. Oltre alla head unit, attraverso la barra di selezione integrata è possibile comandare anche il quadro strumenti e il retrovisore. Sul lato passeggero è installato un display da 17" ribaltabile a scomparsa che si comanda completamente a gesti. In questo modo il passeggero posteriore può selezionare il suo programma di intrattenimento preferito senza toccare lo schermo. 

I retrovisori tradizionali sono sostituiti da un display wide-screen ad alta risoluzione che permette di sorvegliare comodamente tutta l'area di traffico dietro il veicolo. Anche in questo caso, la visualizzazione adattata alla percezione umana aumenta la visibilità e permette quindi di valutare più rapidamente, in modo intuitivo, la situazione attuale del traffico.

La vettura e i suoi sistemi multimediali, compresi contenuti e applicazioni, si possono preconfigurare totalmente a distanza attraverso le funzioni di Remote Convenience. In tal modo le persone autorizzate hanno accesso in qualsiasi momento, tramite la homepage della vettura, a informazioni come livello del serbatoio, prossimo intervallo di manutenzione o consumi. Altrettanto semplicemente come dal PC di casa, ma naturalmente anche tramite Smartphone, è possibile configurare a distanza i sistemi di navigazione o di entertainment, oppure preimpostare la temperatura desiderata nell'abitacolo, selezionabile individualmente per ogni sedile. 

Nuovi sistemi di assistenza alla guida: riconoscere i pericoli,
viaggiare rilassati

Con l'ausilio di innovativi sistemi di assistenza alla guida, la berlina di prestigio del futuro è in grado di riconoscere anche le fonti di pericolo "invisibili", alleviando le fatiche del guidatore in numerose situazioni standard. Su richiesta del guidatore, inoltre, la F 125! può provvedere autonomamente alle manovre più frequenti. 

L'Advanced Driving Assist permette cambi di corsia su strade a più corsie con traffico nella stessa direzione e, in un ulteriore stadio di sviluppo, perfino manovre di sorpasso automatiche in presenza delle stesse condizioni. 

Grazie alla connessione in rete con l'ambiente circostante, basata su sistemi radio, la cosiddetta "Car-to-X-Communication", la F 125! può inoltre scambiare informazioni con altri veicoli, speciali infrastrutture come semafori o dispositivi di segnalazione, o anche centrali di controllo del traffico. Ad esempio la F 125! 
è in grado di avvertire il guidatore dell'avvicinamento di veicoli di soccorso, ancor prima che quest'ultimo possa vederli o sentirli, come pure di segnalare tempestivamente i veicoli con diritto di precedenza negli incroci con scarsa visibilità o eventuali ostacoli sulla carreggiata.

Mobilità del futuro: utopie che danno forma al domani

La strada verso l'auto-mobilità è stata spianata da visionari e utopisti alla fine del XIX secolo, in un'epoca in cui la macchina a vapore dominava il mondo della produzione energetica. Con la ferrovia a vapore, questa macchina si è messa in movimento e sono stati posati binari ferroviari ovunque. 

L'idea di equipaggiare veicoli simili a carrozze con motori a combustione interna piccoli e veloci e in questo modo consentire una mobilità individuale, facile e confortevole al di là delle rotaie, veniva a quel tempo considerata "utopistica": praticamente un sinonimo dei termini contemporanei "science fiction" o "fantasy".

Tuttavia, ingegneri visionari e utopisti come Carl Benz, Gottlieb Daimler, Wilhelm Maybach o Rudolf Diesel non si lasciarono scoraggiare da tutto questo. Con la F 125!, Mercedes-Benz si ricollega ancora una volta a questo spirito pionieristico.

F 125!: una prospettiva concreta sulla visione della guida 
ad emissioni zero

Nella nuova vettura sperimentale Mercedes-Benz, la visione di una guida ad emissioni zero con automobili lussuose e di grandi dimensioni prende forma concretamente. La F 125! dimostra che la mobilità del futuro è delle auto a zero emissioni, sostenibili, confortevoli e al tempo stesso esteticamente accattivanti. Questa vettura racchiude innovazioni tecniche e formali, aprendo la strada ad una società in grado di progredire senza carburanti fossili. 

Referenti:

Eva Wiese, telefono: +49 (0)711 17-9 23 11, eva.wiese@daimler.com 

Shirin Emeera, telefono: +49 (0)711 17-9 32 71, shirin.emeera@daimler.com 

Per ulteriori informazioni su Mercedes-Benz potete consultare i siti Internet www.media.daimler.com e www.mercedes-benz.com
Dati tecnici Mercedes-Benz F 125!
	Lunghezza (mm) 
	4998

	Larghezza (mm) 
	1980

	Altezza (mm) 
	1430

	Passo (mm) 
	3333

	Volume del bagagliaio (l) 
	470

	Classe di massa inerziale (kg) 
	1700

	Cerchi 
	7 ½ JX 23

	Pneumatici
	245/35 R 23

	Potenza di picco motori posteriori (kW/CV) 
	circa 100/136 ciascuno

	Coppia motori posteriori (Nm)
	circa 200 ciascuno

	Potenza di picco motori anteriori (kW/CV) 
	circa 50/68 ciascuno

	Coppia motori anteriori (Nm)
	circa 75 ciascuno

	Potenza complessiva continuativa (kW/CV) 
	170/231 

	Potenza max. complessiva (kW/CV)
	230/313

	Coppia alle ruote (Nm) 
	3440

	Accelerazione 0-100 km/h (s)
	4,9*

	Accelerazione 80-120 km/h (s)
	3,2*

	Velocità massima (km/h)
	220* 

	Consumo di idrogeno (kg/100 km) 
	0,79**

	C02 totale (g/km min./max.)
	0

	Autonomia totale secondo NEDC (km)
	1000

	Capacità serbatoio per propellente solido H2 (kg)
	circa 7,5

	Capacità batteria al litio-zolfo (kWh)
	10 



*Valori limite; **corrisponde a 2,7 l di equivalente diesel 

La Classe B Mercedes-Benz: Sports Tourer compatta

Inizia una nuova era nella
categoria delle compatte
· Agile: un miracolo di spaziosità dal grande dinamismo

· Efficiente: nuovi motori e cambio a doppia frizione

· Sicura: sistema radar anticollisione di serie e, per la prima volta, sistema PRE-SAFE® 
· Sensazionale: aerodinamica eccezionale con un nuovo valore 
record nel segmento

Molto più agile ed efficiente di prima, ma confortevole e spaziosa come sempre: la nuova Classe B Mercedes-Benz ha un talento versatile. L'altezza contenuta della vettura e la posizione di seduta più eretta segnalano già a livello visivo la vocazione al dinamismo di questa Sports Tourer compatta. 

Ma anche sul fronte tecnologico questa vettura a trazione anteriore annuncia l'inizio di una nuova era per le compatte Mercedes-Benz, presentandosi in compagnia di un nuovo motore a benzina a quattro cilindri a iniezione diretta 
e sovralimentazione turbo, un nuovo propulsore diesel, un nuovo cambio a doppia frizione, un nuovo cambio manuale e nuovi sistemi di assistenza alla guida. «In tutta la storia di Mercedes-Benz non c'erano mai state per un cambio di modello così tante novità in un colpo solo», sottolinea il Prof. Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio Direttivo Daimler, responsabile della Divisione Ricerca del Gruppo e responsabile Sviluppo di Mercedes-Benz Cars. «Questo salto quantico permetterà ai futuri Clienti della Classe B di beneficiare di valori di consumo e di CO2 esemplari, di una generosa abitabilità e di un livello di sicurezza elevatissimo, che mai prima d'ora era stato raggiunto in questa categoria.»

La nuova Classe B (lunghezza/larghezza/altezza: 4.359/1.786/1.557 milli-metri) arriverà presso i Concessionari europei a novembre 2011.

Il design degli esterni: spazio perfetto nella sua forma più bella

La nuova Classe B è una tipica Sports Tourer Mercedes, una berlina monovolume che offre tanto spazio e assicura parallelamente un convincente dinamismo. Queste due prerogative sono segnalate dalle linee caratteristiche del design degli esterni: sul frontale e nella coda domina infatti lo sviluppo in larghezza, accentuato anteriormente dall'ampia e possente mascherina del radiatore e dai gruppi ottici che si allungano fino alle fiancate, e posteriormente dal largo lunotto, i gruppi ottici divisi in due parti e caratterizzati dalla sinuosa linea orizzontale, e il grande portellone 
posteriore con basso bordo di carico. 

Il nuovo carattere sportivo e l'eccellente aerodinamica risultano evidenti soprattutto nella vista laterale. Il cofano motore confluisce nei montanti anteriori, la linea del tetto si tende fino all'incisivo spoiler. Una nervatura modellata nel tetto conferisce una linea allungata alla vettura. I possenti passaruota con le loro linee caratteristiche allungate sotto la linea di cintura sono un'interpretazione in chiave sportiva dell'attuale design Mercedes-Benz. Con la loro forma dinamica, i rivestimenti sottoporta avvolgono in basso il corpo della vettura conferendole un aspetto leggero. Particolari raffinati, come la cura dedicata al nuovo e caratteristico design dei gruppi ottici anteriori, sottolineano l'ambizione del Marchio ad occupare una posizione di assoluto prestigio anche nel segmento delle compatte.

Aerodinamica eccellente: Cx sbalorditivo per una monovolume

Con uno straordinario coefficiente di resistenza aerodinamica Cx di 0,26, la nuova Classe B si colloca nettamente al vertice di questo segmento di mercato. Questo ottimo risultato si deve non soltanto al design aerodinamico degli esterni, ma anche ai tanti dettagli ottimizzati, ad esempio per quanto concerne il flusso dell'aria intorno alle ruote anteriori, la geometria del sottoscocca e il convogliamento dell'aria di raffreddamento. Per alcuni particolari di nuovo sviluppo, come gli spoiler dentellati sui passaruota, è stata presentata domanda di brevetto. Equipaggiata con il pacchetto tecnologico ECO, che sarà disponibile in un secondo momento, la Classe B eguaglia addirittura la Classe E Coupé, campionessa mondiale di aerodinamica, raggiungendo con un Cx di 0,24 un coefficiente di resistenza aerodinamica sensazionale per una monovolume. 

Nuova concezione: si riduce l'altezza esterna, ma aumenta lo spazio nell'abitacolo

La vocazione dinamica della nuova Classe B è corroborata dalla nuova concezione della vettura. La prima cosa che colpisce è la riduzione dell'altezza: con i suoi 1.557 millimetri, il nuovo modello si abbassa di quasi cinque centimetri sulla carreggiata rispetto al modello precedente. Anche l'altezza dei sedili rispetto alla strada è diminuita (- 86 mm), per agevolare l'accesso a bordo senza tuttavia compromettere la visibilità.

Seguendo il desiderio di molti Clienti, la posizione di seduta è tuttavia più eretta. Parallelamente è stato ulteriormente aumentato lo spazio per la testa. Con una misura massima di 1.047 mm sui sedili anteriori (senza tetto scorrevole), la Classe B si classifica anche in questa disciplina tra le vetture più spaziose del segmento. Associata al ribassamento del pianale, la posizione di seduta più eretta, oltre ad essere ergonomica, permette ai passeggeri posteriori di usufruire di uno spazio per le gambe (976 mm) che supera persino la Classe S e la Classe E e costituisce un valore record in questo segmento.

A richiesta la Classe B può essere equipaggiata con il sistema EASY-VARIO-PLUS, che con poche operazioni rende l'abitacolo idoneo al trasporto di oggetti ingombranti. Il sistema EASY-VARIO-PLUS comprende, fra l'altro, lo spostamento longitudinale del sedile posteriore fino ad un massimo di 140 millimetri (con cui il volume del bagagliaio aumenta da 488 a 666 litri) 
e un sedile sul lato passeggero, il cui schienale può essere ripiegato completamente in avanti sul piano di seduta.

Il design degli interni: una nuova dimensione dell'eleganza

Materiali raffinati, superfici finemente strutturate, dettagli di prestigio, finiture di precisione e un'inedita spaziosità: gli interni della nuova Classe B portano ad un livello superiore i parametri di riferimento nel segmento delle compatte. 

Molti equipaggiamenti, in precedenza riservati alle vetture di categoria superiore, dimostrano la particolare attenzione riservata da Mercedes-Benz all'impatto estetico e alla raffinatezza. La plancia portastrumenti, per esempio, è disponibile a richiesta in pelle ecologica ARTICO con cuciture decorative. Quattro pacchetti di allestimento (pacchetto Chrome, pacchetto sportivo, pacchetto Exclusive e pacchetto Night) permettono di personalizzare la 
vettura completamente secondo il proprio gusto personale.

Al primo sguardo colpisce nell'abitacolo la generosa modanatura tridimensionale che si estende lungo tutta la plancia. Quattro le versioni disponibili, per coprire l'ampio spettro che dallo stile moderno risale a quello classico passando per la variante sportiva. Comune a tutte le versioni è l'impatto di grande prestigio, che oltre al valore estetico e tattile include naturalmente anche la facilità di manutenzione e una qualità che si conserva inalterata nel tempo. 

Le tre grandi bocchette circolari al centro, caratterizzate dall'originale crociera, portano in veste sportiva il loro contributo ad un linguaggio formale degli interni che fa leva sulla sfera emotiva. Sopra le bocchette, apparentemente sospeso in aria, è collocato il display, per il quale sono disponibili due misure (5,8 e 7 pollici). Il raffinato design, caratterizzato dal contrasto tra la cornice decorativa con superficie galvanizzata e la mascherina anteriore in nero Pianoforte, e la fisionomia slanciata fanno del display a colori (TFT) un vero 
e proprio gioiello al centro della plancia. 

Il volante a tre razze, con la modanatura sempre in versione cromata color argento nella razza centrale, la strumentazione con quattro strumenti analogici circolari e lancette in posizione «ore sei» a motore spento nonché i sedili con cuciture decorative di contrasto sottolineano la vocazione sportiva. 

Il motore: il parametro di riferimento è la massima efficienza 

La nuova Classe B adotta sia motori a benzina e diesel di nuovo sviluppo sia cambi manuali e automatici altrettanto nuovi. Tutti i gruppi propulsori nascono dall'attività interna di sviluppo e sono prodotti negli stabilimenti di Stoccarda-Untertürkheim e Stoccarda-Hedelfingen, Rastatt (Baden), Gaggenau (Baden) e Kölleda (Turingia). La progettazione dei motori e dei cambi si è svolta in parallelo, consentendo una perfetta messa a punto reciproca, come nel caso della funzione ECO start/stop che rientra nella dotazione di serie di tutti i modelli della Classe B. 

I nuovi propulsori utilizzano tutti le tecnologie più avanzate per assicurare massima efficienza, elevata fluidità di marcia e grande capacità di ripresa 
già ai bassi regimi. Soddisfano inoltre le norme antinquinamento di prossima emanazione e presentano un peso contenuto. Le dimensioni compatte dei motori, tutti rigorosamente con sovralimentazione turbo, e di entrambi i cambi sono state scelte pensando all'installazione trasversale dei propulsori e regalano alla Classe B un diametro di volta che, con appena undici metri, costituisce un valore esemplare per una vettura a trazione anteriore. Motore 
e cambio dispongono di un sistema di supporto a quattro punti, costituito da supporto del motore, supporto del cambio e due sostegni oscillanti, che assicura il massimo comfort acustico perché progettato in funzione delle caratteristiche specifiche di queste motorizzazioni dalla coppia particolarmente elevata. L'eccezionale comfort di marcia dipende in misura determinante dall'ammortizzatore idraulico integrato nel supporto del cambio.

Con i nuovi motori a benzina a quattro cilindri (denominazione interna M270) prende il via una serie di propulsori completamente nuova. Il processo di combustione si basa sull'iniezione diretta di terza generazione Mercedes-Benz che è stata introdotta lo scorso anno con i propulsori V6 e V8 BlueDIRECT e che fa ora il proprio ingresso per la prima volta nella categoria delle compatte. I nuovi quattro cilindri sono stati concepiti sia per l'installazione trasversale che per il montaggio in posizione longitudinale. Per la nuova Classe B saranno inizialmente disponibili con una cilindrata di 1,6 litri, una potenza di 90 kW (122 CV) per la B 180 e una potenza di 115 kW (156 CV) per la B 200. La coppia massima, rispettivamente di 200 e 250 Nm, viene erogata già a 1.250 giri/min.

Il nuovo quattro cilindri diesel è l'evoluzione dell'OM651 di cui sono equipaggiate le vetture dalla Classe C alla Classe S. Si tratta di un motore a iniezione diretta common rail di terza generazione, la cui cilindrata è stata ridotta a 1,8 litri. Ottimizzato in molti particolari, questo motore diesel viene montato per la prima volta da Mercedes-Benz in posizione trasversale. La potenza erogata è di 80 kW (109 CV) per il modello B 180 CDI e di 100 kW (136 CV) per la B 200 CDI. La coppia massima della versione da 80 kW è di 250 Nm erogati a partire da 1.400 giri/min, mentre la versione da 100 kW mette a disposizione 300 Nm già a 1.600 giri/min.

Un'altra anteprima assoluta Mercedes-Benz per la Classe B è il nuovo cambio a doppia frizione 7G-DCT. Presenta una struttura molto compatta e grazie alle sette marce si adatta con estrema flessibilità al regime del motore. Grazie alla pompa elettrica dell'olio, questo cambio è compatibile con la funzione start/stop, esegue gli innesti senza interruzioni della trazione e coniuga il comfort di un cambio automatico con l'efficienza di un manuale.

Il nuovo cambio manuale a 6 marce, anch'esso molto compatto e concepito come cambio a tre alberi, è un parente prossimo del DCT. Tra le sue principali caratteristiche figurano l'elevato comfort di innesto, la grande facilità con cui si cambiano le marce, il ridotto attrito interno e il peso contenuto.

L'autotelaio: sportività raffinata ora anche per la Sports Tourer

«Un'agilità affascinante». Questo il giudizio espresso da tutti i test driver che già hanno avuto modo di provare la nuova Classe B. Il fatto che la dinamica sia aumentata nettamente rispetto al modello precedente, senza per questo pregiudicare il comfort, si deve principalmente a tre fattori: il baricentro più basso, il nuovo asse posteriore a quattro bracci e l'evoluzione dell'Electronic Stability Program ESP®. Per un comportamento ancora più agile è inoltre disponibile a richiesta un assetto sportivo. Il baricentro abbassato di altri 20 mm, gli ammortizzatori sportivi con sistema di sospensioni selettive e lo sterzo diretto accentuano la vocazione sportiva.
Lo sterzo: meccanico con assistenza elettrica

Lo sterzo elettromeccanico della Classe B è di nuova concezione. Il motorino elettrico della servoassistenza in versione Dual Pinion EPS è collocato ora in posizione perfetta, direttamente sulla scatola dello sterzo. In abbinamento al pacchetto sportivo è disponibile uno sterzo diretto, con il quale il rapporto di trasmissione diventa sensibilmente più diretto con l'aumentare dell'angolo di sterzata, rendendo ancora più agile e maneggevole la vettura. 

Lo sterzo elettromeccanico fornisce un consistente contributo all'efficienza complessiva, perché la servoassistenza consuma energia soltanto quando si sterza davvero.
Il nuovo sistema di assistenza alla guida e alla frenata riduce il pericolo 
di tamponamenti

La dotazione di serie della Classe B comprende una novità mondiale nel segmento delle compatte: un sistema radar anticollisione con Brake Assist adattivo in grado di ridurre i rischi di un tamponamento. Il sistema di assistenza alla guida COLLISION PREVENTION ASSIST emette segnali visivi e acustici per segnalare il rischio di una collisione al guidatore, qualora distratto, e prepara il Brake Assist a frenare con la massima precisione possibile. Il processo di frenata viene avviato non appena il guidatore preme con fermezza il pedale del freno.

A differenza degli altri sistemi disponibili nel segmento delle compatte, il nuovo sistema di assistenza alla frenata COLLISION PREVENTION ASSIST non è un puro e semplice sistema urbano, destinato cioè a ridurre al minimo il rischio di quei sinistri di lieve entità propri del traffico cittadino. Al contrario, quest'innovativa soluzione mira a proteggere dai pericolosi tamponamenti a velocità superiori ai 30 km/h. Attraverso questo nuovo sistema di sicurezza Mercedes-Benz si aspetta di poter influire in modo significativamente positivo sul panorama degli incidenti.

La democratizzazione della sicurezza comprende anche altri sistemi di assistenza alla guida che la Classe B ha ereditato dalle Serie superiori. Tra questi figurano:

· Accensione automatica delle luci adattiva

· Blind Spot Assist e sistema antisbandamento

· ATTENTION ASSIST (di serie)

· Speed Limit Assist (riconoscimento della segnaletica stradale)

· Park Assist

· Funzione HOLD del freno (di serie con 7G-DCT)

· Ausilio alla partenza in salita con funzione antiarretramento

· VOICETRONIC

· Telecamera per la retromarcia assistita

· DISTRONIC PLUS
Anteprima assoluta nella categoria delle compatte: il sistema PRE-SAFE® 
Con la Classe B fa per la prima volta il suo ingresso nella categoria delle compatte il sistema di protezione preventiva dei passeggeri. Continua così la coerente democratizzazione di un sistema innovativo che era stato presentato in anteprima nel 2002 a bordo della Classe S. I punti centrali del sistema PRE‑SAFE® sono i pretensionatori reversibili, la chiusura dei cristalli laterali 
e del tetto scorrevole quando la dinamica trasversale risulta critica e lo spostamento del sedile lato passeggero, a regolazione completamente elettrica e provvisto di funzione Memory, in una posizione che assicura la massima efficacia dei sistemi di ritenuta. Il sistema PRE-SAFE® si attiva normalmente quando la dinamica longitudinale e quella trasversale risultano critiche, ma può entrare in azione anche in caso di intervento di alcune funzioni di assistenza alla guida.

I sistemi di ritenuta in dotazione tengono conto in modo particolare della vocazione di vettura per la famiglia della Classe B. Per questo motivo è stata riservata particolare attenzione alla sicurezza sui sedili posteriori. Pretensionatori, limitatori della forza di ritenuta e regolazione dell'altezza 
delle cinture sono di serie sui sedili esterni, mentre a richiesta sono disponibili i sidebag posteriori. Come sul modello precedente, sono disponibili anche i seggiolini per bambini integrati e il riconoscimento automatico della presenza del seggiolino per bambini (AKSE). Guidatore e passeggero hanno a loro disposizione i nuovi airbag per il bacino, in grado di proteggere il bacino 
e tutto il busto. Per proteggere la testa è previsto un windowbag di serie.

Sistema multimediale COMAND Online con accesso a Internet

Accesso a Internet, comodo sistema di comando vocale VOICETRONIC, due sistemi di navigazione per budget diversi, collegamento per apparecchi audio portatili e configurazione intuitiva dei comandi: i sistemi di informazione 
e di comunicazione della Classe B assicurano tutto il comfort e l'estrema funzionalità che in precedenza erano riservati soltanto alle vetture di categoria superiore. Ma non è un miracolo, si tratta piuttosto della nuova generazione 
di sistemi multimediali Mercedes-Benz. Anche la logica dei comandi con il comando multiuso (manopola/pulsante) davanti al bracciolo e la manopola sulla head unit è ripresa da altre Serie.

Il sistema multimediale COMAND Online offre l'accesso a Internet. I Clienti possono navigare liberamente a vettura ferma oppure richiamare un applicativo Mercedes-Benz, le cui pagine si caricano molto rapidamente e possono essere utilizzate facilmente anche durante la marcia. Tra gli App integrati rientrano la ricerca locale in Google™, il servizio meteo, Facebook e la possibilità di scaricare un itinerario precedentemente configurato su PC con Google Maps e quindi inviato alla vettura. 

Attrezzata per il futuro: concezione modulare "Energy Space“

Grazie alla concezione modulare "Energy Space", la nuova Classe B è già pronta a livello costruttivo per le versioni a trazione alternativa. Opportuni punti di giunzione della scocca permettono, sulle versioni a trazione alternativa, di modificare la sezione principale del pianale per ricavare un gradino. Il pianale in parte doppio sotto il sedile posteriore può così alloggiare l'accumulatore di energia alternativo. 
Referenti:

Wolfgang Zanker, telefono: +49 (0)711 17-75847, wolfgang.zanker@daimler.com
Frank Bracke, telefono: +49 (0)711 17-75852, frank.bracke@daimler.com
Concept Classe B E-CELL PLUS Mercedes-Benz

La nuova gamma di vetture compatte va verso il futuro: Mercedes-Benz presenta l’auto elettrica con Range Extender

Con il Concept Classe B E-CELL PLUS, Mercedes-Benz presenta al Salone di Francoforte (IAA) 2011 la sua prima auto elettrica con Range Extender. La combinazione fra trazione elettrica e motore a benzina assicura la migliore idoneità possibile all’uso quotidiano e ai lunghi viaggi. Per l’accu​mulo di energia, viene utilizzata una batteria agli ioni di litio della Deut​sche Accumotive, che consente di percorrere fino a 100 chilometri 
a zero emissioni locali. Grazie al motore otto cilindri a benzina supplementare, l’autonomia complessiva del Concept Classe B E-CELL PLUS arriva fino a 600 km. Il Concept presentato all’IAA 2011 fornisce un’anteprima dell’introduzione nella produzione in serie prevista per il 2014. L’auto elettrica a batteria dotata di Range Extender e idonea per 
un utilizzo universale completerà così la gamma di veicoli elettrici Mercedes-Benz.

Con il Concept Classe B E-CELL PLUS, prossimo alla produzione in serie, Mercedes-Benz sta per ampliare il suo portfolio di auto elettriche con un modello compatto totalmente idoneo all’uso quotidiano. Grazie all’autonomia complessiva massima di 600 chilometri, questa vettura elettrica si rivela ideale anche per i lunghi tragitti e offre al suo guidatore una mobilità senza limiti. Tutto questo è possibile grazie alla combinazione tra un potente motore elettrico, che sviluppa una potenza massima di 100 kW e una potenza continuativa di 70 kW, e un propulsore a combustione interna da 50 kW.

Quest'ultimo svolge una doppia funzione: alle basse velocità, ricarica la batteria attraverso un alternatore, mentre alle andature più elevate, ad esempio nei tratti autostradali più lunghi, funge anche da motore supplementare, che insieme a quello elettrico agisce sulle ruote attraverso un cambio automatico 
di nuova concezione. 

Il Concept Classe B E-CELL PLUS è in grado di percorrere fino a 100 chilometri in modalità esclusivamente elettrica e dunque a zero emissioni locali, coprendo senza problemi più dell’80% dei normali spostamenti quotidiani. L’autonomia complessiva massima di 600 chilometri permette inoltre di utilizzare la vettura anche per lunghi viaggi. Grazie a queste caratteristiche, l’auto elettrica con Range Extender è assolutamente idonea all’uso quotidiano ed è sempre in grado di portare il guidatore con sicurezza a destinazione, anche con la batteria scarica. Nella modalità di marcia combinata, le emissioni di CO2 risultano pari a 32 grammi per chilometro.

“Il Concept Classe B E-CELL PLUS dimostra che la nostra nuova gamma di vetture compatte è preparata al meglio ad affrontare le sfide del futuro. La versione alimentata elettricamente a batteria con Range Extender completa 
la gamma di sistemi di propulsione alternativi Mercedes-Benz”, ha dichiarato 
il Prof. Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio Direttivo Daimler e responsabile della Divisione Ricerca del Gruppo e Sviluppo di Mercedes-Benz Cars. “Con questa concept car, innovativa e altamente flessibile, possiamo soddisfare le esigenze dei nostri Clienti che desiderano una mobilità ad emissioni zero da un lato e un’ampia autonomia di marcia dall’altro.”

Il concept del veicolo: il meglio di due mondi

[image: image3.jpg]Concept B-Class E-CELL PLUS

Combustion engine Combustion engine Combustion engine
Fuel tank with generator Fuel tank with generator Fuel tank with generator

— o
== == ‘Eﬂ
- 333333333333333333333333333>% l. £
f
M
[ == \
W”ﬁ‘————r\ :
b =St r— B
Sao=- = e ﬁli

Charge Lithium-ion Electric motor Transmission [l Charge Lithium-ion Electric motor Transmission @ Charge Lithium-ion Electric motor Transmission
socket battery socket battery socket battery

ELECTRIC DRIVE SERIAL DRIVE PARALLEL DRIVE




[image: image4.jpg]Charge socket Combustion engine Generator

Fuel tank Lithium-ion Electric motor
battery



Il Concept Classe B E-CELL PLUS è un’auto elettrica perfettamente idonea all’uso quotidiano che coniuga il meglio di due mondi: la trazione esclusivamente elettrica e la guida con un collaudato motore high-tech a combustione interna. Grazie a questo connubio, il sistema di propulsione consente di percorrere lunghi tragitti che finora erano possibili soltanto con modalità di trazione esclusivamente a combustione interna o con i veicoli elettrici dotati di celle a combustibile. I due elementi motopropulsori sono estremamente compatti e trovano posto nella parte anteriore della vettura, insieme al cambio e all’alter​natore, in un unico gruppo alloggiato all’interno del vano motore. La potente batteria agli ioni di litio e il serbatoio del carburante sono invece collocati in un pianale intermedio espressamente concepito per i propulsori alternativi, al disotto del fondo della vettura, denominato “Energy Space”. Qui si possono alloggiare, ad esempio, anche serbatoi di gas o idrogeno per altre varianti di propulsione.
Gestione intelligente del motore per una mobilità senza limiti

La gestione elettronica intelligente del Concept Classe B E-CELL PLUS garantisce una perfetta maneggevolezza della vettura in ogni situazione di marcia. L’accensione o lo spegnimento del motore a combustione interna avvengono in maniera completamente automatica e impercettibile per il guidatore. Il propulsore elettrico e quello a combustione interna interagiscono in modo talmente intelligente, che il gruppo di trazione seleziona in poche frazioni di secondo sempre la modalità più parsimoniosa per ogni situazione 
di marcia, sia nello “stop-and-go” che sulle strade extraurbane a scorrimento veloce. A seconda del livello di carica della batteria, con il Concept Classe B E‑CELL PLUS sono previste due modalità di esercizio:

· se la batteria dispone di energia sufficiente, la vettura procede in modalità esclusivamente elettrica e quindi a zero emissioni locali. La batteria si può ricaricare servendosi di una normale presa elettrica domestica. Naturalmente con la vettura e possibile effettuare anche una ricarica veloce. In questo caso il tempo di ricarica non supera l'ora.
· quando il livello di carica della batteria scende al disotto di una determinata soglia, il motore a combustione interna si accende  (“modalità Range Extender”). La grande autonomia offerta dalla “modalità Range Extender” consente alla vettura di arrivare sempre con sicurezza a destinazione, perfino con la batteria scarica. Anche i tempi di accelerazione da 
0 a 100 km/h in 11 secondi circa e la velocità massima di 150 km/h si possono raggiungere in ogni modalità di trazione. Per assicurare la marcia più efficiente possibile in ogni momento, sono previste due varianti di esercizio in funzione della velocità, descritte qui di seguito. 

· A velocità inferiori a 60 km/h circa, il propulsore a combustione interna e l’alternatore provvedono a generare energia a bordo del veicolo (“modalità seriale”). In questo caso, il motore a combustione interna funziona in condizioni ottimali per contenere i consumi.
· Alle andature superiori ai 60 km/h, il motore a combustione interna insieme a quello elettrico assume direttamente il ruolo di  “elemento propulsivo” (“modalità parallela”) sull’avantreno. L’eventuale potenza prodotta in eccesso dal motore a combustione interna viene utilizzata per ricaricare la batteria e alimentare le utenze secondarie del veicolo. 

Batteria agli ioni di litio altamente efficiente e di lunga durata

L’accumulatore di energia è alloggiato nel sottofondo della vettura, in un pianale a sandwich ulteriormente perfezionato da Mercedes-Benz espressamente per i propulsori alternativi e denominato “Energy Space”. 
Si tratta di una batteria agli ioni di litio moderna e particolarmente efficiente, specifica per le autovetture, prodotta dalla Deutsche Accumotive GmbH & Co. KG, una Joint Venture di Daimler ed Evonik.

Attraverso la presa di carica integrata nel paraurti posteriori e il caricatore di bordo da 3,3 kW, la batteria può essere ricaricata tramite qualsiasi normale presa elettrica domestica o una stazione di ricarica pubblica. 
In più, attraverso la cosiddetta “Vehicle Homepage”, quando il veicolo verrà introdotto nella produzione in serie sarà possibile comodamente richiamare le impostazioni e configurare la vettura a distanza. Il guidatore potrà infatti accedere al proprio veicolo semplicemente collegandosi a Internet con il suo 
PC o Smartphone. In questo modo, ad esempio, sarà possibile conoscere lo 
stato attuale di carica della batteria agli ioni di litio o visualizzare l’autonomia momentanea  della vettura su una cartina stradale. Un’altra funzione è rappresentata dallo Smart Charging. Una volta che il Cliente ha scelto l’orario in cui vuole partire, il sistema assicura la carica totale della batteria e inoltre, se desiderato, provvede a climatizzare preventivamente l’abitacolo. La gamma di servizi offerti dalla Vehicle Homepage è completata da numerose altre funzioni utili per il comfort, come ad esempio un sistema di calcolo degli itinerari specifico per le auto elettriche.

Comfort e sicurezza ai massimi livelli

In termini di sicurezza e comfort, il Concept Classe B E-CELL PLUS soddisfa gli elevati standard Mercedes-Benz sotto ogni punto di vista.  Infatti la vettura coniuga dimensioni esterne compatte con la massima spaziosità e versatilità sia nell'abitacolo che nel bagagliaio. Cinque posti completi fanno di questa concept car un’auto elettrica assolutamente idonea per la famiglia, il tempo libero e il piacere di guida.  Il nuovo sterzo elettromeccanico e una dinamica di marcia ulteriormente migliorata assicurano una raffinata sportività nel campo dell’elet​tromobilità. Un’altra caratteristica particolarmente incisiva del Concept Classe B è rappresentata dalle linee color rame che accentuano il profilo della carrozzeria e le conferiscono un’immagine dinamica. Negli interni sono stati utilizzati pregiati rivestimenti in pelle Nappa nera e doppie cuciture ramate.
Al tempo stesso, questa concept car non ha nulla da invidiare ai suoi “pendant” neanche in termini di dotazioni per la sicurezza attiva e passiva. Come tutti i modelli della nuova generazione di vetture compatte, anche il Concept Classe B E-CELL PLUS dispone del nuovo COLLISION PREVENTION ASSIST, un sistema di assistenza che in futuro aiuterà a prevenire i tamponamenti. Inoltre, in linea con la tendenza alla “democratizzazione” della sicurezza, la Classe B E-CELL PLUS presenterà una serie di ulteriori sistemi di assistenza alla guida derivati dalle vetture di categoria superiore, tra cui: 

· sistema di assistenza abbaglianti adattivi

· Blind Spot Assist e sistema antisbandamento

· ATTENTION ASSIST (di serie)

· Speed Limit Assist (riconoscimento dei cartelli di segnalazione 
dei limiti di velocità)

· Park Assist attivo

· funzione HOLD dei freni (di serie per 7G-DCT)

· ausilio alla partenza in salita con funzione antiarretramento

· VOICETRONIC

· telecamera per la retromarcia assistita

· PRE-SAFE® (per la prima volta in questo segmento).

Con questa ampia dotazione, il Concept Classe B E-CELL PLUS stabilisce nuovi parametri di riferimento in termini di comfort, sicurezza e agilità nel segmento delle vetture elettriche compatte.

Dati tecnici 
	DATI DEL VEICOLO
	 

	Posti
	 5

	Motore elettrico (tipo)
	 sincrono ad eccitazione permanente

	Potenza massima (kW/CV)
	 100/136**

	Potenza continuativa (kW/CV)
	 70/95**

	Velocità massima (km/h)
	 150**

	Accelerazione da 0 a 100 km/h (s)
	 11,0**

	Emissioni di CO2 (g/km)
	 32**

	Autonomia (km)(NEDC)
	100 in modalità elettrica **

fino a 600 in modalità combinata**

	Range Extender
	 

	Motore a combustione interna
	 3 cilindri Turbo a benzina

	Cilindrata (l)
	1,0 Turbo

	Potenza (kW)
	50 a 3500 giri/min** 

	Batteria
	

	Tecnologia di accumulo energetico
	 agli ioni di litio



** Dati provvisori

Referenti:

Eva Wiese, telefono: +49 (0)711 17-9 23 11, eva.wiese@daimler.com
Matthias Brock, telefono: +49 (0)711 17-9 14 04, matthias.brock@daimler.com
Per ulteriori informazioni su Mercedes-Benz potete consultare i siti Internet www.media.daimler.com e www.mercedes-benz.com 
La Classe M Mercedes-Benz: una generazione avanti

La cultura della mobilità incontra l'efficienza

La terza generazione della Classe M Mercedes-Benz convince soprattutto per l'eccellente efficienza energetica. La nuova flotta consuma in media il 25% in meno dei modelli precedenti. Il titolo di campione di parsimonia va alla ML 250 BlueTEC 4MATIC, che attesta un consumo pari a 6,0 l/100 km (158 g CO2/km) nel ciclo di marcia europeo ed è in grado di percorrere fino a 1.500 chilometri con un pieno. Tra gli altri punti di forza di questo SUV di fascia alta a trazione integrale permanente figurano l'eccellente sicurezza e l'equilibrato comfort di marcia, che si accompagnano ad un'elevata dinamica di marcia tanto su strada quanto in fuoristrada. La ML, inoltre, si fa apprezzare per i nuovi sviluppi riguardanti l’autotelaio 
e per gli innovativi sistemi di gestione della dinamica di marcia, che migliorano ulteriormente tanto il piacere di guida quanto la sicurezza di marcia. L’inconfondibile design della carrozzeria e gli interni versatili, comodi ed accoglienti aumentano il piacere di guida a bordo della nuova Classe M.
«L'obiettivo con la Classe M è sempre stato coniugare il comfort e l'eleganza di una berlina con le doti fuoristradistiche e il valore emozionale di un SUV», chiarisce il Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio Direttivo di Daimler AG, responsabile della Divisione Ricerca del Gruppo e responsabile Sviluppo di Mercedes-Benz Cars. Il fatto poi che la nuova Classe M sia tanto efficiente in materia di consumi quanto le parsimoniose berline con la Stella rende questa 4x4 ancora più desiderabile. Una gamma di motori modernissimi, un Cx di 0,32 che è il migliore del segmento e le numerose misure BlueEFFICIENCY sono i presupposti della straordinaria efficienza energetica. 

Una gamma completa di modelli a prezzi interessanti

Nonostante l'ampliamento degli equipaggiamenti in dotazione, il prezzo della ML 350 BlueTEC 4MATIC è rimasto pressoché invariato rispetto al modello precedente (+ 50,- Euro). 

Di seguito i prezzi.
	
	
	IVA al 19% inclusa

	ML 250 BlueTEC 4MATIC   
	46.200,- €
	54.978,00 €

	ML 350 BlueTEC 4MATIC 
	49.350,- €
	58.726,50 €

	ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
	47.700,- €
	56.763,00 €


Il Dr. Joachim Schmidt, membro della Direzione Vendite e Marketing di Mercedes-Benz Cars, riferisce in proposito: «La Classe M vanta una storia di successi. Con oltre 1,2 milioni di esemplari, è il SUV più venduto del segmento e può inoltre contare sulla Clientela più fedele. La nuova Classe M porterà avanti questo successo, fornendo un contributo importante alla crescita dei nostri volumi di vendita nei prossimi anni».

In concomitanza con il lancio della nuova Classe M sarà disponibile il modello speciale a edizione limitata Edition 1. Questa versione comprende, tra l'altro, un pacchetto sportivo AMG per gli esterni e convince per gli interni particolarmente esclusivi. I prezzi partono da 55.700,- € (66.283,- €, IVA al 19% inclusa) per la ML 250 BlueTEC 4MATIC Edition 1. A novembre di quest'anno avranno inizio le consegne della Classe M ai Clienti.

Un modello di successo: la Classe M fissa nuovi parametri di riferimento nel mondo dei SUV 

I consumi particolarmente ridotti e lo straordinario bilancio ambientale della nuova Classe M sono da ricondurre innanzitutto all'impiego dei motori diesel BlueTEC e alla nuova generazione di motori a benzina BlueDIRECT. Spiega il Dr. Schmidt: «La nuova Classe M ha tutto il potenziale per fissare ancora una volta nuovi parametri di riferimento nel mondo dei SUV: consuma in media un quarto in meno del modello precedente e sarà la vettura più parsimoniosa nel suo segmento, con o senza trazione ibrida». 

Per quel che riguarda i modelli diesel BlueTEC con tecnologia SCR per la depurazione dei gas di scarico, sono fondamentali il downsizing e la riedizione del motore V6 CDI. 

· Sulla ML 250 BlueTEC 4MATIC, il V6 da 3,0 litri del modello precedente, la ML 300 CDI BlueEFFICIENCY 4MATIC, è stato sostituito dal parsimonioso quattro cilindri, già apprezzato, tra l’altro, sulla Classe S. Con 6,0 l ogni 
100 km, il consumo nel nuovo ciclo di marcia europeo si riduce del 28% rispetto al modello precedente. 

· La ML 350 BlueTEC 4MATIC è equipaggiata con un V6 da 3,0 litri ampiamente rielaborato, che assicura prestazioni decisamente migliori a fronte di minori consumi. Questa versione attesta un consumo pari a 6,8 l/100 km nel nuovo ciclo di marcia europeo, con un risparmio del 24% rispetto al modello precedente, la ML 350 CDI 4MATIC.

Grazie alla depurazione dei gas di scarico con AdBlue®, entrambe le versioni diesel soddisfano sin d'ora la norma Euro 6 che entrerà in vigore nel 2014. 

Il modello a benzina ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY, invece, vanta la tecnologia della nuova generazione di motori BlueDIRECT, alla cui base ci sono l’iniezione diretta di benzina di terza generazione, con combustione a getto guidato e nuovi iniettori piezoelettrici con pressione di iniezione di 200 bar, l’accensione multipla “Multi Spark Ignition” (MSI) e un innovativo procedimento di combustione a carica stratificata. I consumi nel nuovo ciclo 
di marcia europeo si attestano in questo caso sugli 8,5 l/100 km, equivalenti 
al 25% in meno rispetto al modello precedente ML 350 4MATIC. La ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY è conforme ai livelli di emissione Euro 5, i più 
severi attualmente prescritti per le vetture a benzina. 

Campione sulle lunghe distanze: l’elevata efficienza permette di ottenere percorrenze elevate 

L’autonomia calcolata con un pieno è particolarmente significativa: con un consumo nel ciclo di marcia europeo di 6,0 l/100 km, la ML 250 BlueTEC 4MATIC è in grado di percorrere, senza mai fare rifornimento, circa 
1.170 chilometri con il serbatoio di serie da 70 litri. Se equipaggiata con il serbatoio da 93 litri, disponibile a richiesta, è addirittura possibile percorrere una distanza di 1.500 chilometri tra un rifornimento e l'altro.

	
	ML 250
BlueTEC
4MATIC
	ML 350
BlueTEC
4MATIC
	ML 350
4MATIC
BlueEFFICIENCY

	NEDC combinato (l/100 km)
	6.0
	6.8
	8.5

	Capacità serbatoio (l)
	70/93 
	70/93
	78/93

	Autonomia con un pieno (km)
	1170/1500
	1030/1370
	920/1090


Oltre alla tecnologia motoristica all'avanguardia, anche l'ampia gamma di soluzioni BlueEFFICIENCY contribuisce al raggiungimento dello straordinario risparmio di carburante. Tra queste rientrano, accanto alla funzione ECO start/stop di serie, il nuovo cambio automatico a 7 marce 7G-TRONIC PLUS con nuovo convertitore di coppia “Fuel-Economy”, i cuscinetti ad attrito ridotto e la gestione termica dell’olio del cambio. Anche gli ingranaggi degli assi ad attrito ridotto, lo sterzo elettro-meccanico, l'ottimizzazione della trasmissione a cinghia con disaccoppiatore, la regolazione secondo necessità di tutti i gruppi secondari e le pompe nonché gli pneumatici con bassa resistenza al rotolamento contribuiscono alla riduzione dei consumi. L'intelligente 
adozione di materiali leggeri ha inoltre permesso di contenere il peso.

Con un coefficiente di resistenza all’aria Cx = 0,32, la nuova Classe M (ML 250 BlueTEC), inoltre, stabilisce un nuovo record in questa categoria di vetture. Le simulazioni intensive con il “prototipo digitale” e l’attività di affinamento svolta nella galleria del vento hanno permesso di perfezionare il flusso dell’aria lungo la vettura. Gli elementi decisivi che hanno consentito di ottenere un ridotto coefficiente di resistenza all’aria sono la forma aerodinamica del corpo vettura (con una conformazione ottimale del paraurti anteriore), dei montanti anteriori nonché dello spoiler sul tetto, oltre a numerose migliorie di dettaglio.

In sintesi: comfort elevato e dinamica di marcia perfetta onroad e offroad

L’equipaggiamento di serie della nuova Classe M offre già di per sé un comfort elevato, una spiccata maneggevolezza su strada e prestazioni straordinarie in fuoristrada. L’assetto della Classe M con sospensioni meccaniche dispone per la prima volta di un sistema di sospensioni selettive. Lo sterzo elettro-meccanico interviene in aiuto del guidatore garantendo la servoassistenza necessaria in funzione della situazione di marcia. A questo riguardo, inoltre, il SUV spicca per il diametro di volta più piccolo in questo segmento di mercato.

Per affrontare i percorsi non asfaltati, i modelli ML 350 BlueTEC 4MATIC e ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY dispongono di un ampio equipaggiamento 
di serie per la marcia in fuoristrada. Oltre alla trazione integrale permanente 4MATIC e al sistema elettronico di controllo della trazione 4ETS, esso comprende un pulsante Offroad che attiva uno speciale programma per la marcia in fuoristrada. Inoltre il sistema di assistenza in fase di spunto aiuta il guidatore nelle partenze in salita, mentre con l’ausilio alla marcia in discesa (Downhill Speed Regulation, DSR) la Classe M mantiene automaticamente la velocità impostata con la leva del TEMPOMAT.

Il pacchetto ON&OFFROAD (a richiesta) della nuova Classe M ottimizza, grazie a sei programmi di marcia, la dinamica di marcia e la sicurezza di guida, perché mette a disposizione una gestione ottimale della trazione in funzione delle diverse condizioni di esercizio su strada e in fuoristrada. Sono disponibili un programma automatico, due speciali programmi offroad e tre programmi stradali. La selezione avviene tramite una manopola sulla consolle. Per quanto riguarda la dotazione “hardware”, il pacchetto ON&OFFROAD comprende una protezione sottoscocca, un convertitore di coppia a doppio stadio con rapporto di riduzione, un bloccaggio del differenziale longitudinale e funzioni ampliate dell’AIRMATIC, che consentono un’altezza libera dal suolo pari a un massimo di 285 millimetri nonché una profondità di guado di 600 millimetri.
La stabilizzazione attiva del rollio ACTIVE CURVE SYSTEM può essere abbinata, a richiesta, sia alle sospensioni pneumatiche AIRMATIC con sistema di sospensioni attive (ADS) sia al pacchetto ON&OFFROAD. Il sistema agisce sull’asse anteriore e su quello posteriore tramite barre stabilizzatrici trasversali attive e compensa l’angolo di rollio della carrozzeria nelle curve, aumentando così l’agilità e il piacere di guida. Il sistema aumenta al tempo stesso la stabilità di marcia e, di conseguenza, la sicurezza, in particolare a velocità elevate. Tra i vantaggi dell’ACTIVE CURVE SYSTEM si annoverano anche il miglioramento del comfort di marcia sia in curva sia nei rettilinei 
e un ampliamento delle potenzialità fuoristradistiche.

Mettetevi comodi: un lavoro di precisione per il massimo comfort

La nuova Classe M assicura una guida rilassante e di conseguenza sicura in tutte le condizioni possibili. Grazie a un lavoro di precisione a tutto campo, gli ingegneri responsabili dello sviluppo del Mercedes Technology Center sono riusciti a incrementare sensibilmente il comfort vibrazionale e acustico (Comfort NVH: Noise, Vibration, Harshness), che influisce in misura notevole sulla sensazione di benessere a bordo, favorendo così la sicurezza legata alle condizioni psicofisiche del guidatore, in particolare nei lunghi viaggi. Alla base dell’elevato comfort NVH c’è la scocca estremamente rigida della Classe M. 
Le ulteriori attività di rifinitura hanno riguardato la catena cinematica e l’autotelaio. A questo si aggiungono sia l'affinamento a livello aerodinamico 
e acustico sia l’intelligente impiego di isolanti innovativi.

Ben congegnata: sicurezza passiva ai massimi livelli

Sulla nuova Classe M la filosofia del Marchio Mercedes-Benz è stata applicata in base al concetto di sicurezza globale REAL LIFE SAFETY, prevalentemente ispirato alla reale dinamica degli incidenti. La cellula di sicurezza indeformabile della Classe M rappresenta, in combinazione con le zone di deformazione anteriori e posteriori, una solida base per i sistemi di protezione dei passeggeri. Fino a nove airbag, che vengono opportunamente attivati a seconda della tipologia dell’incidente e della relativa gravità, possono ridurre 
le sollecitazioni a carico degli occupanti. A completamento dei sistemi di sicurezza attiva, come il Brake Assist BAS di serie o il BAS PLUS a richiesta, che sono in grado di evitare un incidente o comunque di ridurne le conseguenze, sulla nuova Classe M sono state ulteriormente migliorate 
le soluzioni passive per la protezione dei pedoni, che ora comprendono, 
tra l’altro, l’impiego di serie di un cofano motore attivo.

A migliorare ulteriormente la sicurezza di guida e le condizioni psicofisiche del guidatore sulla nuova Classe M pensano soprattutto i sistemi di assistenza alla guida già adottati sulla Classe S e sulla Classe E. L’equipaggiamento di serie comprende il sistema per il rilevamento di sovraffaticamento o sonnolenza del guidatore ATTENTION ASSIST, il sistema di sicurezza preventiva PRE-SAFE®, la segnalazione di riduzione pressione pneumatici nonché le luci di stop adattive e il Brake Assist BAS. Gli equipaggiamenti possono essere ampliati, a richiesta, con l’aggiunta di sistemi di assistenza alla guida quali il sistema antisbandamento attivo o il Blind Spot Assist attivo.

Design: un look convincente

La nuova generazione della Classe M rivela sin dal primo sguardo la propria identità per il caratteristico design della carrozzeria con l'inconfondibile forma dei montanti posteriori. Design, impatto estetico di grande prestigio ed eccellente comfort di comando si fondono per dare vita ad un'immagine di forte presenza. Il frontale è dominato dalla mascherina del radiatore (con Stella al centro), la cui forma possente e sicura di sé sottolinea il carattere tipico di questo modello. Il profilo slanciato della fiancata richiama esteticamente la vocazione stradale della vettura, le cui proporzioni compatte sono definite dal passo lungo e dagli sbalzi ridotti. Il montante posteriore, che caratterizza questa Serie, è ispirato alle precedenti generazioni della Classe M, permettendo alla vettura di distinguersi nettamente dalla concorrenza. Al riguardo, il profilo del tetto che discende verso la coda sottolinea la sportività della nuova Classe M. Il cristallo laterale posteriore si inserisce nel lunotto senza che il montante risulti visibile, dando l’impressione di un design “scolpito dal pieno”, grazie anche ai gruppi ottici posteriori avvolgenti a LED e con tecnologia in fibra ottica, suddivisi in due parti, e al tetto ribassato con ampio spoiler. Il paraurti con protezione integrata del bordo di carico dal “look cromato” e 
con il nuovo “Wing-Design” caratterizza l'aspetto della coda del SUV. La gamma dei cerchi si estende dal leggero cerchio da 43,2 cm (17 pollici) aerodinamicamente ottimizzato fino ai cerchi eleganti e prestigiosi da 50,8 cm (20 pollici). I cerchi AMG a richiesta da 53,3 cm (21 pollici) sottolineano il look sportivo della nuova Classe M.

Upgrade di serie: interni di prima classe

Già al primo sguardo è evidente che il design degli interni coniuga l'autentica vocazione SUV della Classe M con l’elevato comfort tipico di una prestigiosa berlina Mercedes-Benz. Le forme espressive della parte superiore della consolle, infatti, esprimono la potenza di un SUV, mentre il profilo discendente della plancia sul lato passeggero trasmette una straordinaria sensazione di spaziosità, sottolineando così le eccezionali doti di comfort sui lunghi percorsi di questa vettura. Gli interni spaziosi e luminosi offrono una libertà di movimento all’altezza dei gomiti decisamente superiore rispetto al modello precedente (più 34 millimetri anteriormente e più 25 millimetri posteriormente) e, di conseguenza, anche un’abitabilità maggiore. All’altezza della plancia, spicca l'ampia modanatura che prosegue formalmente nelle porte, creando così un effetto avvolgente molto armonioso. I sedili della nuova Classe M sono progettati per assicurare un comfort elevato sui lunghi viaggi e il massimo sostegno laterale. Tutti i principali parametri possono essere regolati elettricamente. Le novità sono costituite dalla regolazione dell’inclinazione dello schienale dei sedili posteriori e dalla possibilità di carico passante attraverso il bracciolo per il trasporto degli sci. Ribaltando in avanti entrambi gli schienali e anche il piano di seduta, si crea un vano di carico piatto con un volume di 2010 litri fino al cielo, che costituisce il miglior valore in questo segmento.

La nuova Classe M presenta di serie l'impianto Audio 20 CD, che comprende un’autoradio con doppio sintonizzatore, display a colori con una diagonale di 14,7 cm, lettore CD compatibile con i formati MP3/WMA/AAC, interfaccia USB con visualizzazione della copertina del CD (se presente sul supporto di memoria), collegamento Aux-in nel bracciolo nonché tastiera telefono. L’interfaccia Bluetooth permette di usufruire della funzione viva-voce e dello streaming audio per la trasmissione della musica. Particolarmente interessante è il Becker® MAP PILOT, un modulo di navigazione completamente integrato con rappresentazione cartografica 2D/3D dell'Europa. Questo apparecchio viene alloggiato in un apposito supporto nel box portaoggetti e si utilizza con il comando centrale dell’Audio 20 CD. Il sistema multimediale COMAND Online con display a colori ad alta risoluzione da 17,8 cm offre, per la prima volta sulla Classe M, l'accesso a Internet. I Clienti possono navigare liberamente a vettura ferma oppure richiamare un applicativo Mercedes-Benz, le cui pagine si caricano molto rapidamente e possono essere utilizzate facilmente anche durante la marcia. Il COMAND è disponibile a richiesta con un DVD-Changer da 6 DVD.‑Il sistema comprende di serie lo Speed Limit Assist, in grado di riconoscere i segnali stradali e di visualizzarli nella strumentazione.

Referenti:

Wolfgang Zanker, tel.: +49 (0)711 17-75847, wolfgang.zanker@daimler.com
Christian Anosowitsch, tel.: +49 (0)711 17-75849, christian.anosowitsch@daimler.com
Per ulteriori informazioni su Mercedes-Benz potete consultare il sito Internet www.media.daimler.com
La Mercedes-Benz SLK 250 CDI

Performance da vera sportiva 
con consumi da microcar

Mercedes-Benz lancia in anteprima il Roadster sportivo della SLK con una motorizzazione a gasolio. Il propulsore da 150 kW (204 CV) proietta la biposto al vertice delle classifiche tra le vetture della sua classe sotto 
tanti punti di vista. Con 4,9 litri sui 100 chilometri, questo modello si conquista il primato di Roadster più parco nei consumi del segmento. Grazie alla poderosa coppia di 500 Nm, la nuova SLK 250 CDI accelera 
da 0 a 100 km/h in 6,7 secondi, raggiungendo i migliori valori di accelerazione da 80 a 120 km/h e regalando così a chi la guida un piacere senza compromessi, sia su tortuosi percorsi extraurbani, sia su tragitti autostradali più lunghi. Come altri modelli della giovanissima famiglia SLK presentati nel gennaio di quest'anno, anche questo Roadster abbina temperamento sportivo e dotazioni di prim'ordine ad un comfort eccellente. 

La nuova SLK 250 CDI Mercedes-Benz smentisce clamorosamente il pregiudizio secondo il quale diesel ed emozionalità di guida in un Roadster non vanno d’accordo. Il suo diesel a quattro cilindri da 2.143 centimetri cubici di cilindrata sviluppa una potenza di 150 kW (204 CV) e mette a disposizione una coppia di 500 Nm: praticamente tanto quanto un motore a benzina con più del doppio della cilindrata. La nuova SLK 250 CDI adotta quindi il più brillante propulsore diesel della sua categoria e rende questo Roadster capace di performance degne di un’autentica sportiva. 

Il cambio automatico 7G-TRONIC PLUS di serie (al quale, nel secondo trimenstre del prossimo anno, seguirà anche un cambio manuale a sei marce) fa scattare il diesel della SLK da 0 a 100 km/h in 6,7 secondi, con punte di velocità di 243 km/h. L'elasticità del suo motore può essere definita a dir poco fenomenale. Grazie alla poderosa coppia, il diesel accelera da 80 a 120 km/h in 4,3 secondi, raggiungendo i valori di gran lunga migliori del suo segmento e consentendo sorpassi brillanti e disinvolti. 

La SLK 250 CDI è il Roadster più parco nei consumi e quindi più ecologico 
del suo segmento: appena 4,9 litri di gasolio su 100 chilometri (NEDC ciclo combinato), pari ad emissioni di CO2 di 128 g/km. In altre parole questa SLK a gasolio è in grado di coniugare le performance di una sportiva purosangue ai consumi di una microcar, a fronte di un piacere di guida ai massimi livelli e di una sorprendente redditività.

I valori esemplari in termini di potenza, coppia ed emissioni e la sorprendente silenziosità per un diesel si devono all'adozione di un ricco pacchetto di innovative tecnologie. Tra queste figurano l’iniezione common rail di quarta generazione con una pressione nel condotto di 2000 bar, una perfetta sincronia dei tempi di iniezione e la sovralimentazione a due stadi. Come tutti i modelli SLK, anche la SLK 250 CDI adotta di serie il sistema start/stop.

I consumi contenuti fanno della SLK 250 CDI una vettura dalle eccellenti doti sulle lunghe distanze. Chi lo desidera può percorrere la distanza che separa 
il Mare del Nord dal Mediterraneo senza effettuare alcuna sosta per il rifornimento. Sedili estremamente sportivi, un assetto confortevole e il più spazioso bagagliaio della sua classe non sono che alcuni dei tanti motivi per sceglierla. 

Alla pari degli altri modelli della fortunata famiglia SLK, anche la SLK 250 CDI abbina sorprendente sportività, comfort estremamente elegante e design apertamente sportivo ad una perfetta idoneità all'uso quotidiano, a performance di spicco e a un rispetto per l'ambiente esemplare. Anche l’ultimissima versione diesel promette divertimento e piacere di guida 
open-air ai massimi livelli. 

Anche per la SLK 250 CDI sono disponibili tre diverse versioni dell’ormai famoso tetto rigido ripiegabile, tra queste il tetto rigido ripiegabile Panorama con MAGIC SKY CONTROL che permette di brunire o schiarire il tetto in cristallo con un semplice pulsante. Sempre tre sono le versioni di assetto disponibili: sospensioni meccaniche tradizionali, taratura più rigida di molle 
e ammortizzatori rispetto all'assetto sportivo o sistema di sospensioni a regolazione elettronica completamente automatico. Quest'ultimo è parte integrante del pacchetto dinamico e include anche lo sterzo diretto e il Torque Vectoring Brake sviluppato da Mercedes-Benz per esaltare l'agilità e mantenere sempre l'assoluto controllo sulla vettura. 

Esternamente la nuova SLK 250 CDI non ha nulla di diverso dai suoi omologhi a benzina: conserva anche lo scarico a due uscite, offrendo quindi anche a livello visivo lo stesso appeal che contraddistingue tutti gli altri modelli SLK.

La nuova SLK 250 CDI può essere ordinata dal 13 settembre 2011 ad un prezzo di 41.828,50 Euro IVA inclusa.
Referenti

Wolfgang Zanker, telefono: +49 (0)711 17-75847, wolfgang.zanker@daimler.com
Michael Allner, telefono: +49 (0)711 17-75846, michael.allner@daimler.com
Per ulteriori informazioni su Mercedes-Benz potete consultare il sito Internet:

www.media.daimler.com
Il monovolume di lusso Viano Vision Pearl
Un yacht su quattro ruote
· Generosa spaziosità abbinata ad un esclusivo design degli interni 

· Concetto globale accuratamente studiato per uno stile di vita marinaro moderno 

· Immagine originale: nuovo design del frontale, verniciatura speciale

Con la showcar Viano Vision Pearl, che verrà presentata per la prima volta al Salone Internazionale dell’Automobile (IAA), Mercedes-Benz dimostra tutto 
ciò che è possibile realizzare nel segmento dei monovolumi. Rivestimenti completamente in pelle nelle tonalità bianco-grigio, pavimento in vero legno, elementi in alluminio spazzolato, cristalli oscurabili elettrocromaticamente e il Sound System High-End Bang & Olufsen “BeoSound Viano” rendono il viaggio a bordo del Viano Vision Pearl un’esperienza indimenticabile, che può coinvolgere fino a sei persone. 

Il concetto di design si ispira all’immagine dei moderni yacht sportivi e riprende il tema del viaggio come esperienza. La connessione W-LAN integrata a bordo soddisfa tutti i desideri dell’uomo moderno con le sue esigenze di mobilità. Nel design degli esterni, Mercedes-Benz utilizza per la prima volta nella sua Serie di monovolumi la vernice opaca “pearl grey magno”, nella tonalità grigio kiesel. Il frontale stilisticamente rielaborato del Viano con luci diurne a LED integrate conferisce al veicolo un’immagine più sportiva e grintosa. 

La vera meta è il viaggio: piacere di guida ai massimi livelli

Oggigiorno la mobilità rappresenta sempre di più un’esperienza da vivere. La maggior parte della gente non si limita più a raggiungere una località dove poi riposarsi. Dai tour in auto e in moto alle crociere fino alle vacanze in barca a vela o ai tour di trekking, il viaggio stesso è ormai diventato parte integrante del divertimento. Con il Viano Vision Pearl, Mercedes-Benz si ispira proprio a questo trend. “Intendiamo dimostrare che con il Viano è possibile fare di tutto. Il Viano Vision Pearl non è soltanto un monovolume funzionale, bensì uno spazio vitale configurato per soddisfare i palati più esigenti”, spiega Volker Mornhinweg, responsabile di Mercedes-Benz Vans. “Abbiamo creato un veicolo che coniuga una generosa spaziosità con un design convincente. Chi ama viaggiare senza stress e al tempo stesso in modo raffinato, troverà nel Viano Vision Pearl il suo modello ideale. Il design degli interni e gli equipaggiamenti tecnici fanno del Viano Vision Pearl la Classe S tra i monovolumi.”

Straordinari effetti sonori grazie al Sound System High-End 
Bang & Olufsen 

Il Viano Vision Pearl è completato dal Sound System Bang & Olufsen. È già dal 2009 che Mercedes-Benz collabora con questo produttore di sistemi audio, famoso a livello internazionale, integrandone i pregiati Sound System nelle sue autovetture, come ad esempio la Classe S.

Grazie alla notevole potenza di 1320 Watt e ai 18 altoparlanti integrati, espressamente realizzati artigianalmente, gli occupanti possono godere di un piacere d’ascolto unico. 

Verso l’esterno, il Viano Vision Pearl si comporta con discrezione: grazie agli altoparlanti incassati in appositi box, il suono si diffonde solo minimamente al di fuori del veicolo. 

Referente:

Michael Gutzeit, telefono: +49 (0)711 17-52410, michael.gutzeit@daimler.com
Per ulteriori informazioni su Mercedes-Benz potete visitare i siti Internet www.media.daimler.com e www.mercedes-benz.com


Concept A-CLASS Mercedes
Il primo palpito di una nuova generazione di vetture
Con il rivoluzionario concept della Vision A 93 nel 1993 la Mercedes-Benz decise di avventurarsi in un segmento automobilistico totalmente nuovo. Adesso, il marchio presenta nuovamente una vettura che sembra provenire da un altro pianeta: con il Concept A-CLASS Mercedes si comincia a percepire il primo palpito di una nuova generazione di vetture, il cui design espressivo simboleggia un concentrato di dinamismo. Tra le principali caratteristiche tecniche del prototipo a trazione anteriore spiccano un nuovo quattro cilindri a benzina con turbocompressore da 155 kW (210 CV), un cambio a doppia frizione e un sistema di avviso di collisione tramite radar con Brake Assist adattivo.

Cofano allungato, silhouette piatta e profilo slanciato dei finestrini: le proporzioni del Concept A-CLASS esprimono un concentrato di dinamismo. L'immagine sportiva presenta una particolare profondità grazie al gioco di 
linee e superfici. “Con le sue forme scolpite, leggere ed espressive, il Concept A-CLASS rappresenta la traduzione del nuovo linguaggio formale Mercedes-Benz nel segmento delle compatte”, spiega il Professor Gorden Wagener, Head of Design di Mercedes-Benz Cars. “'Energia imprigionata' è il nome che abbiamo dato a questo irrefrenabile dinamismo che il Concept A-CLASS emana. Le nostre fonti di ispirazione formali che hanno portato a questo look così 'cool' sono state sia le onde e il vento che l'ingegneria aeronautica.”

Nuovo motore turbo a benzina, cambio a doppia frizione a sette marce

Il Concept A-CLASS inaugura alla Mercedes-Benz una nuova era per il segmento delle compatte non solo dal punto di vista estetico, ma anche da quello tecnologico. La vettura a trazione anteriore è spinta da un motore benzina a quattro cilindri della nuova serie M270. Concepito per il montaggio trasversale, grazie all'iniezione diretta e alla sovralimentazione turbo, questo propulsore offre elevate riserve di potenza a fronte di basse emissioni e consumi minimi. Tra l'altro, il propulsore realizzato interamente in alluminio 
si distingue per livelli di pressione di iniezione fino a 200 bar e iniettori piezoelettrici a comando rapido. 

Sotto il cofano del Concept A-CLASS si cela la versione da due litri del nuovo motore che eroga 155 kW (210 CV). La motorizzazione BlueEFFICIENCY è abbinata al nuovo cambio a doppia frizione Mercedes-Benz. Come cambio a tre alberi, questo gruppo offre sette marce in avanti che vengono innestate automaticamente senza perdite della capacità di trazione. Di conseguenza, il nuovo cambio si rivela particolarmente parsimonioso nei consumi, oltre che sportivo e confortevole.
Bordi ben definiti e libero gioco di alternanze tra le superfici nel design

Il tratto distintivo fondamentale del nuovo linguaggio formale Mercedes-Benz consiste nell'espressivo gioco di linee e superfici: i designer parlano di una configurazione "clean'" ovvero pulita”. Insieme alle superfici concave e convesse e la conseguente modulazione delle luce, questo gioco determina una presenza scultorea unica nel suo genere. Il Concept A-CLASS riprende con coerenza la combinazione tra bordi ben definiti e un libero gioco di alternanze tra le superfici, presentato da Mercedes per la prima volta sulla F 800 Style. 
La vista laterale si articola su tre linee incisive: la linea di cintura strutturale anteriore, al disopra del parafango, prosegue discendendo verso la coda (“dropping line”). La linea muscolosa delle spalle sopra l'asse posteriore sottolinea il carattere di ispirazione Coupé della vettura, mentre un'altra linea si inarca dinamicamente dal passaruota posteriore puntando verso l'alto. Le maniglie sono incassate nelle porte, da dove fuoriescono elettricamente con la pressione di un pulsante.

Con la loro forma insolita, simile ad una superficie alare, i retrovisori esprimono un senso di fluidità e leggerezza. Un altro sorprendente dettaglio consiste nei sottoporta  aperti che creano un inconsueto gioco di luci e ombre. 
I grandi cerchi nel formato da 20", con il loro look a pale di turbina, ribadiscono l'impressione che sia stato il vento a dare forma al Concept A-CLASS. 

Il frontale del Concept A-CLASS attira tutti gli sguardi su di sé. Il logo del marchio sembra circondato da un cielo stellato. Nel punto dove normalmente 
si trovano fori o lamelle, la mascherina è composta da numerosi "puntini" d'argento metallizzato su colonnine nere. Questo tema si ritrova nuovamente nel design dei cerchi.

La coda ampia emana forza e sportività, attingendo anch'essa al gioco di superfici convesse e concave alternate a spigoli vivi.  I gruppi ottici posteriori proseguono la linea delle spalle laterali muscolose fino alla coda, sottolineandone l'ampiezza con il loro orientamento orizzontale. Lo spoilerino aerodinamico nelle luci è finalizzato all'efficienza, mentre il diffusore favorisce la deportanza e mantiene la vettura “incollata” alla strada.

Associazioni con l'ingegneria aerodinamica predominanti negli interni

Inondato di luce grazie al grande tetto Panorama, anche l'abitacolo del Concept A-CLASS sembra provenire da un altro pianeta. Molti insoliti dettagli sono ispirati all'ingegneria aeronautica e al tempo stesso attingono alle idee della scultura di interni “Mercedes-Benz Aesthetics No. 2”. Diversi componenti sono stati eliminati, tanto che adesso la plancia portastrumenti e la consolle centrale consistono di un'unica struttura complessa in alluminio spazzolato. Il risultato è un ambiente trasparente, leggero e bionico.

Negli interni del Concept A-CLASS, l'attenzione viene subito attirata dalla plancia portastrumenti che possiede la forma della superficie alare di un aereo ed è rivestita con un materiale tessile translucido ed elastico. Attraverso questo sofisticato tessuto, alleggerito da particelle cromate, appare visibile la struttura bionica a celle del componente: un'architettura che ricorda le ali degli aerei rivestite di tela olona, da cui traspare visivamente l'ossatura. In tal modo, con una retroilluminazione di grande effetto, la plancia portastrumenti appare particolarmente futuristica. Grazie al rivestimento traslucido high-tech e alla rinuncia ad una sottostruttura convenzionale, la plancia sembra quasi “sospesa” in aria. Come strisce di condensa sulle alette di estremità di un jet, 
la sua linea prosegue nei rivestimenti delle porte. 

La forma delle bocchette di ventilazione sulla plancia ricorda i propulsori di un jet. A seconda della temperatura che gli occupanti del Concept A-CLASS scelgono per climatizzare l'abitacolo, le bocchette traslucide e retroilluminate cambiano colore: se viene immessa aria fresca esterna, diventano blu, mentre in presenza di un flusso caldo assumono una tonalità rossa. Dello stesso colore sono anche gli incisivi strumenti sul quadro che riprendono come modello formale il postcombustore di un motore aeronautico. L'unità di comando centrale è configurata come un moderno pannello di controllo di un aereo, 
con la leva del cambio che ha la forma simile ad una “cloche”. I sedili, con i poggiatesta avvolti da involucri e i pronunciati supporti laterali, ricordano quelli dei piloti degli aerei da caccia.

Nell'abitacolo, le tonalità titanio e argento sono abbinate ad un beige luminoso ed elegante. Il colore magenta sottolinea la raffinata sportività e contrasta  con la vernice esterna argentata ALU-BEAM, che come argento liquido modella le linee sportivamente dinamiche della carrozzeria.

Negli interni sono stati utilizzati materiali moderni come il rivestimento high-tech della plancia portastrumenti o la pelle metallizzata, in cui la semianilina è stata tinta con pigmenti metallici e dotata di una goffratura tecnica,  così come la pregiata pelle Nabuk. Con questa scelta si è voluto gettare un ponte fra i 125 anni di tradizione del marchio Mercedes-Benz e le sue ambizioni moderne. 

COMAND Online con rivoluzionario design grafico che consente di 
utilizzare le applicazioni Smartphone nel massimo comfort 
Nel sistema di comandi del Concept A-CLASS è integrato uno Smartphone con tutte le applicazioni, i servizi e i contenuti di lifestyle digitale. Una volta inserito nell'apposito scomparto sulla consolle, l'apparecchio si sincronizza automaticamente con il sistema multimediale COMAND. Tutte le funzioni dello Smart​phone, incluso radio su Internet, e-mail e social network come Twitter o Facebook, vengono visualizzate come applicazioni sul display da  17,8 cm e si possono comandare tramite l'apposita manopola. 

La rappresentazione grafica degli elementi sullo schermo è unica nel suo genere e rivoluzionaria: oggetti trasparenti dinamici, illuminati da una luce color magenta, creano infatti vari livelli di navigazione con un effetto tridimensionale. Nella profondità dello spazio di questa struttura di menu, l'utente si immerge attraverso movimenti fluidi e passaggi intuitivi scorrevolmente animati. Il sistema di visualizzazione, prossimo alla produzione in serie, è stato disegnato e realizzato da designer e ingegneri nel laboratorio di progettazione Mercedes di Palo Alto (USA). I menu, nel Concept A-CLASS, sono scritti in mandarino e inglese.

Proiettori in fibra di vetro per un look unico

Una particolare magia è emanata dalle luci del Concept A-CLASS, con i suoi innovativi fari LED High Performance che con innumerevoli punti luce riprendono il motivo del cielo stellato. Per realizzare le luci diurne, 90 elementi in fibra di vetro sono stati dotati di boccole di alluminio e disposti in forma alata all'interno dei proiettori. Le fibre di vetro tentacolari emanano una luce diffusa, creando con le loro fonti luminose puntiformi un affascinante contrasto tra morbidezza e rigidità. 

Inconsueti da ogni prospettiva risultano anche gli indicatori di direzione a LED, che sembrano “fluttuare” senza peso nei proiettori, ricordando una bolla d'aria in un flacone di profumo. Gli indicatori di direzione troneggiano in alto nel corpo di plexiglas del proiettore, in sei camere, mentre i loro riflettori “smorzati” rimangono invisibili. 

Come già realizzato in serie sulla CLS Mercedes, i fari LED High Performance del Concept A-CLASS abbinano l'Intelligent Light System alla tecnologia LED. 
Il modulo di proiezione dei fari a LED, tuttavia, non è più tondeggiante, bensì appiattito e quindi di foggia più sportiva. Questa impressione di sportività è ribadita dall'alloggiamento in carbonio opaco che crea un contrasto con la cornice in alluminio del modulo del proiettore. 

Anche nei gruppi ottici posteriori sono stati utilizzati elementi in fibra di vetro con boccole in alluminio. Le luci a forma di "C" sono costituite da 120 punte di fibre ottiche che con il loro sottile scintillio creano un effetto visivo unico. Per la funzione di frenata, le luci si illuminano prontamente. Nello stesso momento si accende anche la fascia luminosa continua tra i gruppi ottici posteriori, facendo apparire il Concept A-CLASS ancora più ampio. Gli indicatori di direzione, come elementi incassati, si trovano al centro delle luci posteriori. Anche il corpo di base di questi gruppi ottici è realizzato in carbonio, con numerosi elementi rossi che donano un'impressione di profondità.

Nuovo sistema di assistenza alla guida e frenante per ridurre i rischi di tamponamento

Confermando il suo ruolo di pioniere nel campo della sicurezza, Mercedes-Benz presenta nel Concept A-CLASS un'altra pietra miliare nella democratizzazione delle tecnologie di sicurezza automobilistiche: il prototipo dispone infatti di un sistema di avviso di collisione tramite radar con Brake Assist adattivo, una novità mondiale nel segmento delle compatte. Questo sistema di assistenza alla guida emette segnali visivi e acustici per segnalare il rischio di una collisione al conducente, qualora distratto, e prepara il Brake Assist a frenare al momento giusto. Il processo di frenata viene avviato non appena il guidatore preme con fermezza il pedale del freno. 

Diversamente dagli altri sistemi attualmente in commercio nel segmento delle compatte, il nuovo Brake Assist COLLISION PREVENTION ASSIST non è soltanto un sistema a destinazione puramente urbana per ridurre al minimo i lievi danni, quanto una soluzione innovativa che mira a proteggere dai tipici tamponamenti in tutte le situazioni del traffico. Con questo nuovo sistema di sicurezza, Mercedes-Benz si aspetta quindi di poter influire significativamente in modo positivo sulle collisioni stradali. Da analisi approfondite sulla casistica degli incidenti automobilistici, gli esperti di sicurezza Mercedes hanno dedotto che con questa tecnica tramite radar è possibile prevenire circa il 20% di tutti i tamponamenti e ridurre la gravità dell'impatto in un ulteriore 25% dei casi.
Referenti:
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La SLS AMG Roadster Mercedes-Benz
Scoperta e sensuale: performance in pieno stile Roadster

Il marchio high performance di Mercedes-Benz Cars presenta una nuova auto da sogno: la SLS AMG Roadster. La supersportiva affascina per la perfetta sintesi di piacere di guida a cielo aperto, eccellente dinamica di marcia e materiali leggeri. Esteticamente, l'impressione globale è dominata dal design purista della nuova biposto.

Enumerare le principali caratteristiche tecnologiche della SLS AMG Roadster 
è come leggere l'abc della moderna ingegneria automobilistica applicata alle vetture sportive: carrozzeria spaceframe in alluminio, motore anteriore centrale V8 AMG da 6,3 litri con potenza massima di 420 kW (571 CV) e coppia di 650 Nm, cambio a doppia frizione a sette rapporti in configurazione "transaxle" e assetto sportivo con assi a doppi bracci trasversali in alluminio. Agli amanti di sportive una dotazione di questo calibro fa battere forte il cuore e promette un'eccellente dinamica di marcia, oltre che un piacere di guida in pieno stile Roadster.
La capote in tessuto compatta della SLS AMG Roadster si apre e si chiude in appena undici secondi e può essere azionata fino ad una velocità di marcia di 50 km/h. Tra gli equipaggiamenti a richiesta cattura l'attenzione il nuovo assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con sospensioni a regolazione elettronica, che permette di variare con un pulsante la caratteristica degli ammortizzatori. Con la DRIVE UNIT AMG, il conducente della SLS AMG Roadster può impostare l'assetto scegliendo, in base alle proprie preferenze, una delle tre modalità: "Comfort", "Sport" e "Sport plus".

Assolutamente unico è il nuovo "Performance Media AMG", un sistema multimediale di nuova concezione ispirato al mondo delle competizioni sportive che abbina una nutrita ed esclusiva quantità di indicazioni telemetriche, come valori di accelerazione trasversale e longitudinale, dati su motore e sui tempi al giro su circuito, all'accesso mobile a Internet ad alta velocità.


«La SLS Roadster è al tempo stesso una supersportiva, una vettura da turismo 
e l'auto da sogno tanto desiderata. Porta avanti con originalità il mito delle affascinanti sportive Mercedes-Benz», afferma il Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG e responsabile di Mercedes-Benz Cars. 

Ola Källenius, Presidente del Consiglio di amministrazione di Mercedes-AMG GmbH, spiega: «Adozione sistematica di strutture leggere, eccellenti prestazioni e design mozzafiato si sposano al piacere sensuale della guida open-air – la nuova SLS AMG Roadster incarna alla perfezione la filosofia AMG: perizia ingegneristica e maestria artigianale tedesche. Dopo aver entusiasmato gli appassionati di vetture sportive di tutto il mondo nella versione ad "ali di gabbiano", la versione scoperta farà furore».

Puro design Roadster dalle perfette proporzioni

Con il nuovo Roadster, la gamma AMG si arricchisce di un secondo modello 
di gran fascino. «Proprio come per la "ali di gabbiano", a catturare immediatamente l'attenzione è il design purista ed atletico», commenta Gorden Wagener, Head of Design. A tetto aperto o chiuso, la SLS AMG Roadster è un vero e proprio piacere per gli occhi!». L’aspetto forse più sorprendente sono le proporzioni: cofano motore lungo, parte superiore molto arretrata e coda corta. A questo si aggiungono l'alettone ad estrazione automatica, il passo lungo, l'ampia carreggiata e gli sbalzi ridotti. In poche parole, anche la SLS AMG scoperta è un'auto dal carisma autentico che sprigiona dinamismo alla massima potenza. Le spalle pronunciate sembrano muscoli in tensione che, assieme ai grandi cerchi 265/35 ZR 19 (ant.) e 295/30 ZR 20 (post.), trasmettono una sensazione di potenza allo stato puro. Tra i nuovi equipaggiamenti a richiesta figurano l’accattivante vernice metallizzata marrone Sepang AMG e i cerchi fucinati a 10 razze dal peso ottimizzato, in nero opaco con bordo tornito a specchio.

I paralleli stilistici con la 300 SL Roadster degli anni Cinquanta si riscontrano nell'ampia mascherina del radiatore con la grande Stella Mercedes e nelle feritorie laterali suddivise da alette, ma anche nelle alette su cofano motore e fiancate. Come la SLS AMG Roadster, anche la 300 SL Roadster fu lanciata dopo il modello originario 300 SL "ali di gabbiano". Diversamente da allora, però, oggi i due affascinanti modelli AMG sono disponibili contemporaneamente.

Un abitacolo che emula le cabine di pilotaggio

Il linguaggio formale mozzafiato degli esterni prosegue negli interni per evocare l'atmosfera di una cabina di pilotaggio: i principali elementi stilistici sono la plancia portastrumenti dal profilo alare e le quattro bocchette di ventilazione con crociera regolabile che ricordano i propulsori di un jet. Anche la lunga consolle in metallo opacizzato e la nuova leva del cambio automatico E-SELECT, simile a una cloche, sono elementi di design d’ispirazione aeronautica. Un dettaglio raffinato e discreto è costituito dallo stemma AMG stampato sulla leva del cambio rivestita in pelle.

La consolle, che come molti altri componenti dell'abitacolo è disponibile a richiesta in carbonio, ospita la DRIVE UNIT AMG, l’unità centrale di comando che permette al conducente di personalizzare il settaggio della vettura, scegliendo ad esempio l'impostazione preferita per l'assetto sportivo RIDE CONTROL AMG (a richiesta). Il volante Performance, con raffinato rivestimento in pelle Nappa e corona leggermente appiattita nella parte inferiore, assicura il perfetto controllo della vettura. I comandi del cambio al volante e la razza inferiore di quest'ultimo sono in metallo.

Capote leggera completamente automatica

L'emozione a bordo della SLS AMG Roadster aumenta quando, a capote aperta, il potente V8 aspirato da 420 kW (571 CV) e 650 Nm si fa prepotentemente sentire, regalando con il suo tipico sound da otto cilindri AMG, un autentico brivido di emozione. La capote in tessuto può essere aperta o chiusa durante 
la marcia fino ad una velocità di 50 km/h. L'operazione è completamente automatica e dura undici secondi sia in apertura che in chiusura. Il conducente non deve fare altro che premere il tasto di comando collocato in posizione ergonomica sul bracciolo. Aprendosi, la capote si ripiega a Z dietro i sedili, occupando poco spazio. I tre colori disponibili (nero, rosso e beige) si intonano perfettamente con i nove colori per gli esterni e gli otto per gli interni. 

La capote in tessuto a triplo strato è una struttura in magnesio, acciaio e alluminio dal peso ottimizzato che contribuisce in ampia misura ad abbassare il baricentro della vettura. Nella capote è incorporato senza soluzione di continuità un lunotto termico in vetro di sicurezza temprato. La giunzione perfettamente a filo e priva di interstizi tra il rivestimento esterno della capote 

e il lunotto contiene il fruscio aerodinamico. Sotto la capote è installato un serbatoio elastico di raccolta dell'acqua che si estende lungo l'intero profilo inferiore. Il suo compito è raccogliere l'acqua piovana e farla defluire al suolo attraverso le due aperture per lato. Il volume del bagagliaio è di 173 litri a capote aperta o chiusa e si mantiene pertanto sugli stessi livelli della SLS AMG Coupé (176 litri).

Materiali di altissima qualità e perfetta lavorazione

I rivestimenti in purissima pelle, le superfici in metallo opacizzato e gli inserti in carbonio (a richiesta) danno vita ad un'atmosfera esclusiva che ben si concilia con la sensazione di trovarsi all'interno di una cabina di pilotaggio. 
Le cuciture decorative e a contrasto eseguite con assoluta precisione hanno 
un grande impatto estetico, che vale a sottolineare la qualità della finitura artigianale e la cura riservata ai dettagli dai designer Mercedes.

Tra gli equipaggiamenti di serie della SLS AMG Roadster figurano i rivestimenti in pelle nera designo, i sedili sportivi riscaldabili AMG, il frangivento a innesto in vetro, il COMAND APS con lettore DVD, l'impianto antifurto con protezione antitraino e dell'abitacolo, il climatizzatore automatico COMFORTMATIC e la funzione avviamento KEYLESS-GO. A richiesta è disponibile l'AIRSCARF®. Questo sistema brevettato, offerto esclusivamente da Mercedes-Benz, funziona come una sciarpa invisibile che avvolge collo e nuca dei passeggeri con un fascio di aria calda. L'AIRSCARF® è integrato negli schienali dei sedili sportivi AMG e dispone di ugelli incorporati nei poggiatesta dai quali fuoriesce un flusso di aria calda. La direzione del flusso d'aria può essere variata in funzione della statura dei passeggeri agendo su apposite alette, mentre la temperatura si regola su tre livelli con la semplice pressione di un tasto. In abbinamento ai rivestimenti a richiesta in pelle Exclusive designo è possibile optare per i roll-bar in pelle con griglie integrate nel look "silver shadow", che riducono le turbolenze nell'abitacolo. Nei retrovisori esterni ripiegabili elettricamente, disponibili a richiesta, sono integrate le luci di cortesia.

Una novità per gli interni è costituita dai rivestimenti in pelle marrone caffè designo, anche bicolore. La tonalità scura di questo rivestimento s'intona alla perfezione con la nuova vernice metallizzata marrone Sepang AMG.

Spiccano tra gli equipaggiamenti a richiesta i sistemi Performance Media AMG e Bang & Olufsen

Oltre al Sound System Surround BeoSound Bang & Olufsen AMG, (a richiesta) che assicura un'esperienza musicale esclusiva di altissimo livello, è disponibile anche un altro equipaggiamento a richiesta degno di nota: il Performance Media AMG. Ispirato al mondo delle competizioni sportive, questo sistema abbina una serie assolutamente unica di indicazioni telemetriche, tra cui vari dati del motore, valori di accelerazione trasversale e longitudinale e tempi al giro su circuito, alla connessione mobile a Internet ad alta velocità. Il sistema Performance Media AMG si attiva con il tasto AMG sulla DRIVE UNIT AMG 
e si utilizza con il Controller del COMAND. Di seguito le principali funzioni in sintesi.

· Visualizzazione in tempo reale della temperatura dell'olio motore e dell'acqua di raffreddamento nonché della temperatura dell'olio del cambio 

· Visualizzazione in tempo reale della potenza del motore, della coppia e della posizione dell'acceleratore

· Indicazione in tempo reale della pressione dei singoli pneumatici

· Visualizzazione in tempo reale del tempo di accelerazione da 0 a 100 km/h (in alternativa: quarto di miglio)

· Visualizzazione in tempo reale dei valori di accelerazione trasversale e longitudinale e di potenza frenante e posizione dell'acceleratore, con funzione di memorizzazione

· Registrazione dei tempi al giro ottenuti su un circuito chiuso al traffico, con tempi parziali e funzione di memorizzazione 

· Integrazione nella DRIVE UNIT delle funzioni per il salvataggio delle impostazioni e per l'attivazione della funzione RACE START.

Le varie funzioni del Performance Media AMG vengono visualizzate sul display a colori integrato nella plancia portastrumenti. Sul display appaiono contemporaneamente tre indicazioni e l'informazione di volta in volta più importante in posizione centrale. La simulazione digitale di strumenti circolari con lancette rosse assicura un'eccellente leggibilità.

Accesso a Internet ad alta velocità

Il Performance Media AMG offre inoltre un ottimo accesso mobile a Internet ad alta velocità. A vettura ferma, conducente e passeggero possono navigare in rete, scaricare e installare diversi applicativi e inviare e ricevere e-mail. Questo sistema unico nel suo genere dispone pertanto di funzioni equiparabili a quelle di un PC, un portatile o uno smartphone. Il Performance Media AMG utilizza Android, un sistema operativo efficiente e molto diffuso. Questo nuovo equipaggiamento esclusivo sarà adottato in futuro anche da altre vetture high performance AMG.

Telaio spaceframe rinforzato in alluminio, peso a vuoto DIN contenuto

Il piacere di guida a bordo della nuova SLS AMG Roadster è assicurato dall'elevato livello di comfort e, naturalmente, anche dall'eccellente dinamica di marcia. Fondamentale al riguardo è l'apporto dell'innovativa concezione della carrozzeria. Tanto l'autotelaio quanto la carrozzeria sono infatti realizzati in alluminio e sono strutture che coniugano con intelligenza i vantaggi di un materiale leggero ad un elevato grado di resistenza. Con un peso a vuoto DIN 
di 1660 chilogrammi, il Roadster pesa solo 40 chilogrammi in più del Coupé. 
Di conseguenza il peso per unità di potenza si attesta su un apprezzabile valore di 2,9 kg/CV. 

Per ottenere, nonostante l'assenza del tetto, una dinamica di marcia di pari livello a quella del Coupé, la scocca della SLS AMG Roadster è stata opportunamente rinforzata, realizzando ad esempio sottoporta specifici che presentano un maggiore spessore di parete e un numero superiore di vani interni. Il supporto della plancia portastrumenti appoggia per mezzo di due puntoni supplementari sul telaio del parabrezza e sul tunnel motore, mentre una barra duomi installata tra la capote e il serbatoio carburante provvede a irrigidire l'asse posteriore. Data l'eliminazione del tetto Coupé e delle porte 
ad "ali di gabbiano", la SLS AMG scoperta dispone di una traversa di rinforzo dietro ai sedili cui è fissato il sistema di protezione antiribaltamento e che alloggia anche il subwoofer da 250 Watt del Sound System High End BeoSound Bang & Olufsen AMG. 

Questi accorgimenti eliminano sul nascere le vibrazioni indesiderate e rendono superflui antivibratori supplementari, spesso presenti sulle sportive scoperte, che appesantirebbero la vettura. Grazie alle misure adottate per ottimizzare il peso, il telaio spaceframe in alluminio pesa 243 chilogrammi, vale a dire appena due chili in più della "ali di gabbiano".

Intelligente mix di materiali e baricentro basso

L'intelligente telaio spaceframe in alluminio dal peso ottimizzato è costituito per il 50% da profilati di alluminio, per il 26% da lamiera di alluminio, per il 18% da ghisa di alluminio e per il rimanente 6% da acciaio. Per ottimizzare la protezione degli occupanti, i montanti anteriori sono in acciaio ad altissima resistenza foggiato a caldo. 

La vettura è stata progettata nel suo complesso per ottenere un baricentro il più ribassato possibile. Ciò ha comportato un collegamento più basso sia tra la catena cinematica e gli assali, che tra i componenti della scocca fondamentali per una maggiore rigidità. In quest'ottica sono stati realizzati i collegamenti tra le sezioni anteriore e posteriore della vettura e la cellula di sicurezza, resistenti alla flessione e alla torsione. Tali collegamenti sono stati progettati per spostare il più possibile verso il basso i percorsi di propagazione dell’energia d'urto. Il risultato è un abbassamento del baricentro e anche un trasferimento armonico ed efficiente delle forze nella struttura della vettura. 

Sicurezza passiva ai massimi livelli

Il telaio spaceframe in alluminio costituisce l'elemento di base per garantire 
un eccellente grado di sicurezza passiva. La ricca gamma di dotazioni di serie comprende il sistema fisso di protezione antiribaltamento, cinture di sicurezza a tre punti con pretensionatori e limitatori di forza e otto airbag: airbag anteriori a doppio stadio di attivazione, un kneebag lato guida e passeggero, due sidebag integrati nei sedili e due sidebag per la testa che si dispiegano dalla linea di cintura delle porte. 

Il Blind Spot Assist (a richiesta) assiste il conducente con due segnali di avvertimento, uno ottico e l'altro acustico, quando al cambio di corsia il sistema rileva il pericolo di collisione con un altro veicolo.

Potente motore V8 AMG da 6,3 litri e 420 kW (571 CV) 

Il cuore pulsante della SLS AMG Roadster è lo stesso del Coupé ad "ali di gabbiano". Il V8 da 6,3 litri eroga una potenza massima di 420 kW (571 CV) 
a 6800 giri/min, rendendo la SLS scoperta una delle sportive più potenti del suo segmento. Questo motore aspirato vanta un peso per unità di potenza 
di 2,9 kg/CV e raggiunge la coppia massima di 650 Nm a 4750 giri/min. Scoperta, la SLS AMG accelera da zero a 100 km/h in 3,8 secondi e sfreccia ad una velocità massima di 317 km/h (limitata elettronicamente). Grazie a questi valori, la versione Roadster raggiunge prestazioni su strada equivalenti a quelle della versione con porte ad "ali di gabbiano".

Con una cilindrata di 6208 centimetri cubici, questo V8 configurato per regimi di rotazione elevati presenta le caratteristiche tipiche dei potenti motori da competizione, come l'agilità con cui risponde alle modulazioni dell'acceleratore e lo spiccato comportamento sportivo. La lubrificazione a carter secco ha consentito il montaggio del motore in posizione decisamente più ribassata. 
Si è potuto così abbassare il baricentro a tutto vantaggio di elevati valori di accelerazione trasversale e di una dinamica di marcia entusiasmante. 

Un obiettivo ambizioso raggiunto: ridurre i consumi

A dispetto della sua notevole sportività, la vettura vanta consumi estremamente interessanti. La SLS AMG consuma 13,2 litri di carburante ogni 100 km (NEDC combinato), equivalenti ad un livello di emissioni di CO2 di 
308 grammi al chilometro. Tra le misure adottate per migliorare l'efficienza figurano non soltanto le camicie dei cilindri rivestite in LDS a basso attrito e la lubrificazione ottimizzata in base all’effettiva necessità, ma anche la gestione intelligente dell'alternatore. Quando il motore è in fase di rilascio, l'energia cinetica viene utilizzata per caricare la batteria anziché disperdersi, come normalmente avviene, sotto forma di calore. La sofisticata tecnologia del catalizzatore permette di soddisfare i valori limite imposti per le emissioni allo scarico dalle norme antinquinamento già in vigore e di prossima emanazione, come EU 5, LEV 2 e ULEV. 

Cambio a doppia frizione con configurazione "transaxle" e "torque tube"

Il V8 AMG da 6,3 litri trasmette la propria potenza all'asse posteriore attraverso un albero motore ultraleggero in fibra di carbonio, simile a quello della Classe C DTM. Il cambio è alloggiato sul retrotreno (schema transaxle) ed è reso solidale al basamento del motore per mezzo di un "torque tube". Si tratta di un particolare sistema (dall'inglese "torque" = coppia, "tube" = tubo), in cui un albero di carbonio ruota allo stesso numero di giri del motore. I vantaggi di questa sofisticata soluzione risiedono nel collegamento rigido tra motore e cambio e quindi nel supporto ottimale delle forze e delle coppie generate. 


Il cambio a sette marce SPEEDSHIFT DCT AMG a doppia frizione si contraddistingue per processi di innesto veloci, senza interruzioni della forza di trazione, con tempi minimi pari a 100 millisecondi. Il guidatore ha a disposizione quattro diversi programmi di marcia: "C" (Controlled Efficiency), "S" (Sport), "S+" (Sport plus) o "M" (Manuale). Quando vengono azionati i programmi di marcia Sport, Sport plus e Manuale si attiva la funzione "doppietta automatica"; tutti i programmi possono essere comodamente gestiti mediante il selettore presente nella DRIVE UNIT AMG. La funzione RACE START consente una trazione ottimale, così come il bloccaggio meccanico 
del differenziale, integrato nella scatola del cambio compatta. 

Sofisticata configurazione dell'autotelaio con assi a doppi bracci trasversali

La soluzione del motore anteriore centrale in configurazione "transaxle" assicura una ripartizione ideale del peso tra avantreno e retrotreno con un rapporto percentuale di 47 : 53. Grazie alla posizione del motore dietro l'asse anteriore è stato possibile creare i migliori presupposti per una perfetta dinamica di marcia con un comportamento sterzante preciso, agilità di prima classe, bassa inerzia con cambi di direzione spontanei ed un'eccellente trazione. La guida delle ruote è affidata a doppi bracci trasversali triangolari con barra di convergenza, una soluzione già sperimentata sulle vetture da competizione e anche in Formula 1. L'asse a doppi bracci trasversali è caratterizzato dalla separazione della funzione di guida delle ruote da quella 
di molleggio, con i montanti telescopici che poggiano sul braccio trasversale inferiore. Assicurando un'elevata precisione della campanatura e della convergenza, lo schema a doppi bracci trasversali guida la ruota in maniera perfetta, riducendo al massimo i movimenti elastici e assicurando un'aderenza ottimale, anche nelle condizioni di guida più impegnative. 

I bracci triangolari, i fusi a snodo e i supporti ruota degli assi anteriore e posteriore sono realizzati interamente in alluminio forgiato. Si è ottenuta in tal modo una netta riduzione delle masse non sospese, che a sua volta assicura una migliore velocità di reazione delle sospensioni. Il passo lungo, pari a 2.680 milli​metri, non solo garantisce un'ottima precisione direzionale in rettilineo, ma mantiene anche su livelli minimi le variazioni di carico sulle ruote, con una netta riduzione della tendenza al beccheggio della vettura in accelerazione e in frenata. L'ampia carreggiata (anteriore: 1.682 millimetri; posteriore: 1.653 millimetri) riduce in curva lo spostamento del carico dalla ruota interna a quella esterna, ottimizzando l'aderenza degli pneumatici. 

Nuovo assetto sportivo RIDE CONTROL AMG (a richiesta)

Oltre al consueto assetto sportivo AMG, è disponibile a richiesta il nuovo assetto sportivo RIDE CONTROL AMG con sospensioni a regolazione elettronica variabile, che permette di variare la caratteristica degli ammortizzatori. Premendo un tasto della DRIVE UNIT AMG, il conducente della SLS AMG Roadster può impostare l'assetto scegliendo, secondo le proprie preferenze personali, una delle tre modalità disponibili: "Comfort", "Sport" e "Sport plus". La modalità selezionata viene visualizzata sul quadro strumenti.

La modalità "Comfort" prevede una taratura morbida degli ammortizzatori per una risposta particolarmente sensibile alle irregolarità del manto stradale; nella modalità "Sport" gli ammortizzatori rispondono con una maggiore rigidità in funzione della situazione di marcia, sia per assicurare un miglior contatto con il piano stradale nella guida sportiva, sia per contrastare efficacemente la tendenza al rollio e al beccheggio. La modalità "Sport plus", infine, è indicata per i giri ad alta velocità su circuito. Oltre a mettere a disposizione una maggiore forza di smorzamento, questa modalità utilizza algoritmi di regolazione specifici per una guida spiccatamente sportiva su circuiti dal 
fondo stradale regolare. Il nuovo assetto regolabile sarà in futuro disponibile 
a richiesta anche per la SLS AMG Coupé.

Sterzo diretto, bloccaggio del differenziale ed ESP® a tre stadi

Grazie al rapporto di trasmissione costante di 13,6 : 1, lo sterzo a cremagliera risulta estremamente diretto, assecondando pienamente le aspettative degli amanti della guida sportiva. L'assistenza fornita dal servosterzo parametrico varia in in funzione della velocità di marcia, per fornire al conducente un feedback migliore con l'aumentare dell'andatura, elemento di fondamentale importanza durante la marcia in rettilineo a velocità sostenuta. Il montaggio della scatola dello sterzo sul telaio ausiliario a monte del motore consente di alloggiare quest'ultimo in posizione decisamente ribassata. La SLS AMG è dotata di ESP® a tre stadi che mette a disposizione del guidatore, semplicemente premendo un tasto, le tre modalità "ESP ON", "ESP Sport Handling Mode" ed "ESP OFF". Anche in modalità "ESP OFF" è sufficiente premere con decisione il pedale del freno per abilitare di nuovo tutte le funzioni dell'ESP®.


Il sistema di regolazione antislittamento è attivo in tutte e tre le modalità dell'ESP®. Nel caso una ruota motrice inizi a perdere aderenza, l'attivazione mirata dell'impianto frenante permette di migliorare notevolmente la trazione, sfruttando in particolare il differenziale autobloccante meccanico a lamelle, presente tra le dotazioni di serie. Se si adotta uno stile di guida sportivo, ciò consente di trasferire in modo più efficiente la potenza erogata dal motore al fondo stradale. 

Impianto frenante ad alte prestazioni AMG in materiale composito e ceramica (a richiesta) 

L'impianto frenante ad alte prestazioni AMG con dischi in materiale composito sull'asse anteriore garantisce spazi di arresto brevissimi anche in caso di sollecitazioni estreme. Sin dal lancio della vettura saranno disponibili pinze rosse (a richiesta) per tutte le ruote. A garantire prestazioni frenanti ancora più elevate provvede l'impianto frenante ad alte prestazioni con dischi in materiale composito e ceramica maggiorati. Grazie al loro maggiore grado di indurimento, i dischi in ceramica sono affidabili anche alle temperature 
di esercizio più elevate e si segnalano per il peso ridotto di circa il 40%. 
La riduzione delle masse non sospese va a tutto vantaggio del comfort e dell'aderenza, mentre l'alleggerimento delle masse rotanti sull'asse 
anteriore assicura una risposta più diretta dello sterzo. 

La costruzione leggera è stata al centro dell'attenzione anche per le ruote: i cerchi in lega AMG basati sul principio del "flow forming" riducono le masse non sospese, migliorando la dinamica di marcia e il comfort. Oltre ai cerchi in lega AMG a 7 razze di serie, sono disponibili a richiesta anche cerchi a 5 doppie razze e cerchi fucinati a 10 razze. Gli pneumatici da 265/35 R 19 (anteriori) e 295/30 R 20 (posteriori), sviluppati in esclusiva per la SLS AMG, assicurano prestazioni eccellenti. Le dotazioni di serie comprendono il sistema di controllo pressione pneumatici che controlla costantemente la pressione di tutte le ruote, visualizzando sul display i dati registrati per ogni pneumatico.


Produzione a Sindelfingen, lancio nell'autunno 2011

La SLS AMG Roadster è stata concepita, progettata e sviluppata in parallelo alla versione Coupé sotto la diretta responsabilità di Mercedes-AMG GmbH. La supersportiva scoperta è prodotta nello stabilimento Mercedes-Benz di Sindelfingen, mentre la produzione del motore V8 AMG da 6,3 litri è affidata direttamente alla AMG Motorenmanufaktur di Affalterbach, dove viene costruito a mano secondo la tradizionale filosofia "un uomo, un motore". 

La SLS AMG Roadster Mercedes-Benz potrà essere ordinata a partire dal 1 giugno 2011, il lancio è previsto per l'autunno del 2011. Il prezzo di vendita ammonta a 195.160 Euro (IVA al 19% inclusa).
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Per ulteriori informazioni su Mercedes-Benz potete consultare il sito Internet www.media.daimler.com 
La SLK 55 AMG
Punteggio massimo in tutte le discipline

La Mercedes-Benz SLK 55 AMG è la SLK più poderosa di tutti i tempi. 
Il suo V8 AMG di nuovo sviluppo da 5,5 litri con sistema di esclusione automatica dei cilindri coniuga massime prestazioni con consumi minimi. Con una potenza massima di 310 kW (422 CV) e una coppia massima di 540 Nm, la SLK 55 AMG batte tutte le sue dirette concorrenti. Il consumo di carburante pari a 8,4 litri ogni 100 chilometri (NEDC ciclo combinato) 
e le emissioni di CO2 di 195 g/km si attestano intorno al 30% in meno rispetto a quelli del modello precedente. L’assetto sportivo AMG con 
sterzo diretto, il Torque Vectoring Brake, l’ESP® regolabile su tre livelli e l’impianto frenante AMG ad alte prestazioni assicurano un’elevata dinamica di marcia. Modello completo e particolarmente attraente è la SLK 55 AMG «Edition 1». 

Il nuovo modello di punta AMG della terza generazione della SLK, che ha visto la luce nello scorso marzo, dimostra subito la propria originalità: i cerchi in lega AMG dal design deciso, il kit aerodinamico AMG con spoilerino posteriore e i due doppi terminali di scarico cromati conferiscono al Roadster di proporzioni classiche un tocco decisamente atletico. Il design espressivo 
attira su di sé gli sguardi e rende la SLK 55 AMG inconfondibile.

La SLK 55 AMG è l’espressione perfetta del nuovo claim della AMG: "Driving Performance". Un simile connubio tra elevata dinamica di marcia, sportività eccellente, alta tecnologia e consumi contenuti non ha eguali nel segmento dei roadster compatti ad alte prestazioni. La SLK 55 AMG accelera da 0 a 100 km/h in 4,6 secondi e raggiunge la velocità massima (limitata elettronicamente) di 250 km/h. 

I principali dati tecnici in sintesi*

	
	SLK 55 AMG 

	Cilindrata
	5461 cm3

	Alesaggio x Corsa
	98,0 x 90,5 mm

	Rapporto di compressione
	12,6 : 1

	Potenza
	310 kW (422 CV) a 6800 giri/min

	Coppia max.
	540 Nm a 4500 giri/min

	Peso motore (a secco)
	187 kg 

	Consumo combinato NEDC
	8,4 l/100 km

	Emissioni di CO2
	195 g/km

	Accelerazione da 0 a 100 km/h 
	4,6 s

	Velocità massima
	250 km/h**


* dati provvisori; ** limitata elettronicamente.

Il V8 più parco nei consumi in assoluto concilia i consumi minimi con un'erogazione della potenza eccezionale e le sonorità tipiche di un otto cilindri di grossa cilindrata.

Nell’ambito della strategia “AMG Performance 2015”, con il nuovo V8 Mercedes-AMG mantiene la promessa di ridurre costantemente il consumo di carburante e le emissioni dei modelli nuovi nei prossimi anni e allo stesso tempo è perfettamente in linea con il claim del Marchio “Driving Performance”. Contemporaneamente, con il nuovo M152, AMG dimostra anche il proprio senso di responsabilità sociale. 

Nuovo otto cilindri aspirato molto affine al V8 Biturbo

Il nuovo V8 aspirato si basa sul V8 Biturbo AMG da 5,5 litri presentato nel 2010 (M157) e montato nei modelli E 63 AMG, CLS 63 AMG, S 63 AMG e 
CL 63 AMG. Numerose caratteristiche costruttive sono identiche, come cilindrata, rapporto alesaggio-corsa, distanza tra i cilindri, sistema start/stop e tecnica dell’iniezione diretta di benzina. Sono invece diversi rispetto all’M157 il nuovo sistema di convogliamento dell’aria di aspirazione, le nuove testate, il comando valvole modificato, un sistema di lubrificazione adeguato di conseguenza e un basamento ottimizzato. 

Combinazione esclusiva di tecnologie all’avanguardia

L’M152, un condensato di potenza high-tech, affascina per la combinazione di tecnologie all’avanguardia, unica al mondo. Nessun altro motore a benzina può vantare iniezione diretta di benzina con una pressione di 200 bar, combustione a getto guidato e iniettori piezoelettrici insieme all’esclusione dei cilindri in base alla curva caratteristica, basamento interamente in alluminio levigato con tecnica a occhiale, tecnica delle quattro valvole con regolazione continua degli alberi a camme, rapporto di compressione di ben 12,6 : 1, sistema start/stop e gestione dell’alternatore – tutto questo raggiungendo regimi massimi superiori a 7000 giri/min. L’insieme di tutte queste soluzioni comporta un rendimento termodinamico elevato, presupposto della grande efficienza e delle basse emissioni di gas di scarico. Inoltre l’aver optato per un otto cilindri aspirato di grossa cilindrata con esclusione dei cilindri risolve il conflitto intrinseco tra valori elevati di potenza e di coppia e i consumi contenuti.

Esclusione dei cilindri AMG Cylinder Management 

E’ soprattutto il sistema di esclusione automatica dei cilindri ideato da Mercedes-AMG (AMG Cylinder Management) ad aumentare notevolmente il rendimento: a carico parziale vengono esclusi i cilindri numero due, tre, cinque e otto, con una conseguente riduzione netta del consumo di carburante. La tecnologia trova impiego in modo simile anche nei V8 da 750 CV circa delle auto di Formula 1. Dato che anche nella classe regina dello sport automobilistico l’efficienza ha un ruolo importante, se il guidatore non ha bisogno che il motore funzioni in condizioni di carico elevato (ad esempio nelle curve a bassa velocità, con safety car in pista o nelle soste ai box) vengono disattivati quattro o sei cilindri interrompendo l’iniezione di carburante. Con consumi di 8,4 litri di benzina ed emissioni di CO2 pari a 195 g/km (ciclo combinato NEDC), il V8 aspirato AMG si posiziona al livello delle concorrenti, nessuna delle quali eroga però la potenza o sviluppa la coppia della SLK 55 AMG e, soprattutto, può vantare un otto cilindri di grossa cilindrata.

L’esclusione automatica dei cilindri può avvenire nell’ampia gamma di regimi tra 800 e 3600 giri/min a condizione che il guidatore abbia selezionato il programma “C” del cambio (“Controlled Efficiency”). Il menu principale AMG all’interno della strumentazione informa il guidatore se è attiva l’esclusione automatica dei cilindri e se il motore sta funzionando a quattro o a otto cilindri. Nella modalità a quattro cilindri sono comunque disponibili 230 Nm di coppia – quanto basta per una buona accelerazione nella maggior parte delle situazioni. Non appena il guidatore desidera avere più potenza e non prevalgono più le condizioni di carico parziale, si attivano automaticamente i cilindri due, tre, cinque e otto. Il passaggio da quattro a otto cilindri avviene spontaneamente, in modo rapido e senza variazioni di coppia per non compromettere il comfort degli occupanti. A 3600 giri/min il passaggio avviene in 30 millisecondi.

Valvole chiuse, alimentazione di carburante e accensione disattivate 

Ciò è possibile grazie all’interazione intelligente tra la potente gestione motore, con 16 elementi di compensazione azionabili idraulicamente, e la lubrificazione complessa della testata. Gli elementi di compensazione sono integrati nelle testate e tengono chiuse, con l’esclusione automatica attiva dei cilindri, le relative valvole di aspirazione e di scarico dei cilindri numero due, tre, cinque e otto. Parallelamente vengono disattivate anche l’alimentazione di carburante e l’accensione. In questo modo non solo è possibile ridurre le perdite legate al ricambio della carica dei quattro cilindri disattivati, ma allo stesso tempo aumentare anche il rendimento degli altri cilindri in funzione. Il motivo è da ricercare nello spostamento del punto di lavoro verso carichi maggiori. Gli elementi di compensazione sono compatti e leggeri in modo da rendere possibile un comando valvole rigido che consente di raggiungere regimi 
di ben 7200 giri/min.

Basamento interamente in alluminio con canne dei cilindri in Silitec
Il basamento del nuovo V8 AMG da 5,5 litri è interamente in alluminio pressofuso. Il peso del motore di soli 187 kg (a secco) è il risultato dell’impiego sistematico di materiali leggeri. I cappelli di banco sono in ghisa grigia e per garantire un'elevata rigidità sono imbullonati oltre che al basamento anche lateralmente. 

Per ridurre al minimo l’attrito interno e ottimizzare l’usura, le fasce dei pistoni sono rivestite in carbonio. Anche le canne dei cilindri in Silitec ricavate in fusione garantiscono un attrito ridotto degli otto pistoni. Un’altra soluzione 
per ridurre l’attrito e, di conseguenza, i consumi è la cosiddetta levigatura a occhiale: questo processo molto articolato consiste nel trattamento meccanico della superficie delle canne dei cilindri: dato che montare la testata renderebbe impossibile questo tipo di lavorazione, sul basamento viene avvitata una specie di occhiale. Solo successivamente vengono sottoposte a lavorazione meccanica le canne dei cilindri, che si deformano come quando è montata la testata. Il risultato: è possibile eliminare completamente tutte le deformazioni statiche delle canne dei cilindri dovute al serraggio delle viti della testata.

Qui di seguito vengono elencate altre soluzioni volte a ottimizzare il rendimento.

· Pistoni in alluminio pressofuso dal peso ottimizzato con uno speciale rivestimento della camicia.

· Speciali fori di ventilazione nel basamento.

· Pompa dell’olio con livello di pressione regolato elettricamente

· Pompa dell’olio separata per l’esclusione automatica dei cilindri come pompa rotativa a palette regolabile a basso attrito.

· Raffreddamento del motore ad acqua a flusso incrociato, particolarmente efficace

· Pressione del carburante regolata elettronicamente, completamente variabile in base al fabbisogno tra 100 e 200 bar 

L'albero motore fucinato in 38MnS6BY, una lega d'acciaio pregiata, è dotato di cinque cuscinetti di banco, otto contrappesi ed è ottimizzato in termini di rigidità torsionale, inerzia, ridotte masse rotatorie e longevità. Un ammortizzatore viscostatico a due masse, collocato anteriormente, elimina efficacemente le vibrazioni. Ogni perno di manovella dell'albero motore è dotato di due bielle fucinate ricavate per frattura.

Quattro valvole per cilindro con regolazione continua degli alberi a camme

A garantire un perfetto riempimento delle camere di combustione provvedono valvole di aspirazione e di scarico di grandi dimensioni, quattro per ogni cilindro. Le valvole di scarico, sottoposte ad elevate sollecitazioni termiche, sono cave e raffreddate al sodio. Quattro alberi a camme in testa azionano 32 valvole per mezzo di bilancieri a rulli a basso coefficiente d’attrito. La regolazione continua e variabile degli alberi a camme sul lato di aspirazione e di scarico avviene in funzione del carico e del regime in un angolo dell'albero motore di 40 gradi, consentendo di erogare valori di potenza e di coppia particolarmente elevati. Per assicurare il miglior apporto possibile di aria e un'eliminazione efficiente dei gas di scarico, l’incrocio delle valvole può variare a seconda del numero di giri del motore. La regolazione continua della fasatura variabile degli alberi a camme avviene idraulicamente, per mezzo di quattro cosiddetti attuatori ad alette che vengono azionati elettromagneticamente e comandati dalla centralina del motore. Gli alberi a camme vengono azionati da tre catene dentate ad alte prestazioni che sono molto più silenziose rispetto alle catene a rulli cilindrici.

Programma Controlled Efficiency con funzione start/stop di serie

I consumi contenuti si devono anche al programma Controlled Efficiency con funzione start/stop, di serie sulla SLK 55 AMG e attivo nel programma del cambio “C” ottimizzato per i consumi. Quando, ad esempio, il guidatore si ferma a un semaforo rosso, il V8 si spegne automaticamente. Non appena viene rilasciato il pedale del freno o viene premuto l'acceleratore, il motore si riaccende senza esitazioni, consentendo una partenza rapida. Una tecnica intelligente garantisce un processo di avviamento confortevole e immediato: un sensore dell'albero motore in grado di rilevare il senso di rotazione registra la posizione di riposo di tutti gli otto pistoni. Per l'avviamento automatico del motore il carburante viene iniettato nella camera di combustione del cilindro che ha il pistone nella posizione più favorevole. Gli iniettori piezoelettrici, molto precisi, consentono partenze notevolmente rapide. Di base l’M152 si avvia in modalità a otto cilindri.
Il simbolo "ECO" incorniciato nella strumentazione AMG segnala al guidatore che è attivo il programma Controlled Efficiency con funzione start/stop. Quando è attiva l'esclusione dei cilindri viene visualizzato il simbolo "ECO4". 
"ECO8" indica, invece, il funzionamento a otto cilindri. Nei due programmi di marcia dinamici "S" (Sport) e "M" (manuale) generalmente non funzionano la funzione start/stop e l'esclusione dei cilindri. A richiesta il guidatore può però disattivare i sistemi anche premendo il tasto "C". In questo caso non compaiono né il simbolo "start/stop", né uno dei simboli "ECO".
La gestione dell’alternatore aiuta a risparmiare carburante

A limitare il consumo di carburante contribuisce anche la gestione dell'alternatore: in ogni fase di rilascio del motore V8 e in frenata l'energia cinetica viene utilizzata per ricaricare la batteria e non, come di consueto, trasformata inutilmente in calore che va perso. In tutte le altre fasi di esercizio, grazie alla combinazione tra gestione della rete di bordo e dell'alternatore, quest'ultimo viene mantenuto su un livello di tensione piuttosto basso. Ciò consente di ridurre le sollecitazioni sul motore e di risparmiare circa 0,15 litri di carburante per 100 km secondo il nuovo ciclo di marcia europeo e fino a 0,2 l/100 km nel traffico urbano con frequenti fasi di rilascio e frenata.

Nuovo impianto di scarico sportivo AMG con valvole di scarico integrate 

Per la prima volta AMG ricorre ad un impianto di scarico sportivo con una valvola di scarico per lato. Questa tecnologia permette al motore sia di esprimere sonorità vigorose alle andature sportive, sia di risultare silenzioso 
a carico parziale. Nella definizione del sound del motore si è cercato di raggiungere una sintesi perfetta tra sonorità che esprimessero al meglio il dinamismo, da una parte, e, dall’altra, il comfort tipico che rende ogni Mercedes idonea ai lunghi tragitti. 

Ciascuno dei due terminali di scarico è dotato di una valvola che viene azionata in base alla curva caratteristica a seconda del desiderio di potenza del guidatore e del numero di giri del motore. Ai bassi carichi e a regimi inferiori a 2000 giri le valvole rimangono chiuse: i gas di scarico percorrono il tragitto più lungo e passano attraverso un ulteriore silenziatore che mantiene le sonorità del motore piacevolmente contenute e blocca efficacemente le frequenze fastidiose. Soprattutto nella modalità a quattro cilindri si ottengono così sonorità armoniose. 

Quando il guidatore accelera, le valvole si aprono di 15, 30 e 50 gradi, in 
modo che una parte dei gas di scarico sia convogliata nel tratto più lungo e insonorizzato e l'altra nel tratto corto, con la conseguenza di sonorità più vigorose. A pieno carico e ai regimi più alti con funzionamento a otto cilindri, le due valvole sono completamente aperte, in modo che diano vita alle sonorità spiccatamente potenti tipiche di un V8 AMG. In altre parole si sente letteralmente quale potenza si cela nel motore aspirato AMG a otto cilindri 
da 310 kW (422 CV).

L’impianto di scarico sportivo AMG con due doppi terminali di scarico cromati ha una sezione di 65 millimetri nel tratto che va dai collettori fino al silenziatore di scarico centrale. Da qui ai terminali di scarico ha, invece, 
una sezione di 60 millimetri.

Efficace tecnologia di trattamento delle emissioni con nuovi gruppi catalizzatori

Riuscire a contenere le emissioni allo scarico, rispettare tutti i valori limite nazionali e ottenere le tipiche sonorità del motore: i requisiti dell'impianto di scarico del nuovo V8 AMG aspirato da 5,5 litri erano molteplici e complessi. La SLK 55 AMG soddisfa le attuali norme sulle emissioni allo scarico Euro 5 e tutti gli standard richiesti dal mercato statunitense (standard LEV III e On-Board Diagnosis II).
I collettori di scarico a doppia parete garantiscono una rapida risposta dei catalizzatori. Il sistema, efficiente e compatto, è dotato di un gruppo catalizzatore tandem su ogni lato: vicino alla paratia anteriore della vettura sono riuniti in un unico corpo due substrati di ceramica a parete sottile. Questa soluzione rende superfluo l'utilizzo di ulteriori catalizzatori sottoscocca. Per ottenere una depurazione dei gas di scarico rapida ed efficace, i due substrati di ceramica sono diversi: il supporto anteriore è rivestito in palladio, mentre quello posteriore è dotato di un rivestimento bimetallico di palladio e rodio. Per ogni fila di cilindri, davanti ad ogni corpo del catalizzatore è posizionata una sonda lambda, mentre fra i due substrati a parete sottile si trova una sonda lambda diagnostica.

Versatile: il 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG 

È il cambio automatico 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG che si fa carico di inviare la coppia alle ruote posteriori. Ha tre programmi di marcia: "Controlled Efficiency" (C), Sport (S) e Manuale (M). La funzione di doppietta automatica in scalata e la velocità e precisione con cui vengono riprese l’accensione e l’iniezione nel passare alla marcia superiore a pieno carico riducono il tempo dei cambi marcia e aumentano le emozioni alle andature sportive. Un ammortizzatore torsionale a doppia turbina con pendolo centrifugo che si adatta al numero di giri riduce le vibrazioni durante il funzionamento a 
quattro cilindri e aumenta la sensazione di comfort per gli occupanti.

Conciliante: stile di guida molto dinamico e andature confortevoli 

L’assetto sportivo AMG con Torque Vectoring Brake e sterzo diretto AMG vanta una buona dinamica trasversale e una grande maneggevolezza. Adottare uno stile di guida dinamico oppure mantenere andature confortevoli? La nuova 
SLK 55 AMG è abile in entrambe le situazioni. Montanti telescopici indipendenti con taratura più rigida di molle e ammortizzatori, supporti dei tiranti sull'avantreno con rigidità maggiore, barre stabilizzatrici anteriori e posteriori più rigide e campanatura negativa maggiore del retrotreno consentono elevate velocità in curva e un’inclinazione laterale contenuta 
nelle serpentine veloci. 

Frenando in modo specifico la ruota posteriore interna alla curva, in poche frazioni di secondo il Torque Vectoring Brake (di serie) crea nei settori limite in curva un movimento rotatorio definito della vettura sull’asse verticale. In questo modo la SLK 55 AMG può sterzare senza che il dinamismo ne risenta e affrontare la curva in modo preciso e sicuro. Completa il sistema in modo ideale lo sterzo diretto AMG: rispetto ad uno sterzo tradizionale aumenta la maneggevolezza e l’agilità, riducendo al contempo la forza necessaria per compiere le manovre di parcheggio. Una pompa del servosterzo di nuovo sviluppo contribuisce a ridurre il consumo di carburante in quanto il servosterzo consuma energia solo quando il guidatore sterza effettivamente. Inoltre lo sterzo diretto AMG dispone della funzione parametrica adattata all’assetto sportivo AMG. L’effetto è una risposta ottimizzata dalla posizione centrale, un contatto eccellente con il fondo stradale e una guida dinamica in qualsiasi situazione.

L'ESP® regolabile su tre livelli e sviluppato in esclusiva per l’AMG permette al guidatore di scegliere tra diverse strategie di regolazione individuali premendo semplicemente il pulsante ESP® sulla consolle: «ESP ON», «SPORT Handling Mode» e «ESP OFF». L'impianto frenante AMG ad alte prestazioni adotta dischi forati autoventilanti su tutte le ruote (ant. 360 x 36 millimetri, post. 330 x 22) e si distingue per la straordinaria risposta, per gli spazi di frenata brevi e per le eccellenti proprietà anti-fading.

A richiesta: Handling Package AMG per un dinamismo ancora maggiore

L’Handling Package AMG, disponibile a richiesta, aumenta ulteriormente la sportività. Comprende l’assetto Performance AMG con taratura più rigida delle sospensioni, un differenziale autobloccante posteriore AMG, dischi freno anteriori compositi e il volante Performance AMG a tre razze in pelle Nappa con inserti in Alcantara® in corrispondenza dell’impugnatura.

Inconfondibili: design ed equipaggiamenti dallo stile unico

Classiche proporzioni da roadster con le caratteristiche tipiche del design AMG e un pizzico di SLS AMG – sono queste le caratteristiche estetiche della nuova SLK 55 AMG. Alle principali linee accattivanti, quali il cofano motore allungato, la parte superiore della vettura molto arretrata e la coda scattante, i designer AMG hanno aggiunto il tipico kit aerodinamico AMG al frontale, alle fiancate e alla coda. Il nuovo spoiler anteriore AMG presenta grandi prese d’aria e luci diurne a LED con design specifico AMG. La mascherina larga del radiatore con la grande Stella Mercedes al centro si ispira alla supersportiva SLS. Nella SLK 55 AMG la lamella della griglia e la traversa inferiore dello spoiler anteriore sono in nero lucido. Fari scuri in vetro trasparente e gruppi ottici posteriori scuri sono di serie anche nel modello di punta V8. A richiesta è disponibile l’Intelligent Light System (ILS).

Le griglie di aerazione con aletta cromata nei parafanghi anteriori ricordano non solo la SLS AMG, ma anche la famosa 300 SL Mercedes-Benz, il Roadster degli anni ‘50. La scritta sottostante «V8 AMG» rimanda al modello di punta a otto cilindri della Serie SLK. I rivestimenti sottoporta specifici per i modelli AMG, dalla forma espressiva, riprendono la linea dello spoiler anteriore e si riallacciano alla nuova grembialatura posteriore. La coda è di forte impatto visivo, con l’inserto diffusore nero con tre alette e i due doppi terminali di scarico cromati dell’impianto di scarico sportivo AMG. Lo spoilerino sul cofano bagagliaio nello stesso colore della carrozzeria riduce la portanza sul retrotreno aumentando così la stabilità alle alte velocità.
Ispirato alla SLS AMG: abitacolo raffinato e di gran classe 

Funzionale, elegante, prestigioso - anche il design degli interni della SLK 55 AMG ricorda la sorella maggiore: la SLS AMG Roadster. Rimandano alla supersportiva anche le quattro bocchette di ventilazione, ispirate allo stile dei motori dei jet, e la consolle in alluminio spazzolato. Al centro della plancia è possibile richiedere un orologio analogico specifico AMG nel design IWC. Il volante Performance AMG con la corona appiattita nella parte superiore e inferiore ha un inserto metallico, comandi in alluminio ed è rivestito in pelle traforata in corrispondenza dell’impugnatura. La strumentazione AMG, molto chiara e ordinata, è posta esattamente nel campo visivo del guidatore e prevede quattro strumenti rotondi, quadranti specifici e menu principale AMG. Nella consolle è alloggiato il tasto per attivare i programmi del cambio “C”, “S” ed “M”. 

I sedili sportivi AMG con design particolare e supporti laterali ottimizzati sono rivestiti di serie nella combinazione pelle ecologica ARTICO/tessuto nero e sugli schienali presentano un’elegante targhetta AMG. Come equipaggiamento a richiesta sono disponibili rivestimenti in pelle Nappa e in pelle Nappa Exclusive. Come già nel modello precedente, è disponibile come equipaggiamento a richiesta l’AIRSCARF, che avvolge la zona della testa e della nuca con aria calda che fuoriesce da una bocchetta posta nella parte anteriore dei poggiatesta. 

Semplicemente magico: il tetto rigido ripiegabile Panorama con 
MAGIC SKY CONTROL 

Il tetto rigido ripiegabile (di serie) si apre e si chiude in meno di 20 secondi. Basta premere un pulsante e il Roadster scoperto si trasforma in un coupé chiuso con tetto fisso. In alternativa è possibile scegliere un tetto rigido ripiegabile Panorama in policarbonato sfumato. E’ invece un’assoluta novità la terza variante: il tetto rigido ripiegabile Panorama con MAGIC SKY CONTROL, un tetto trasparente in vetro che come per magia può diventare trasparente oppure oscurarsi alla semplice pressione di un pulsante. In modalità chiara è quasi completamente trasparente e offre una sensazione di guida open air anche nelle giornate fredde, mentre in modalità oscurata offre una piacevole protezione dai raggi solari, prevenendo il surriscaldamento dell'abitacolo. In altre parole, basta premere un pulsante per avere un'atmosfera di totale benessere. 

La cornice del tetto in tutte e tre le varianti è in magnesio, che consente 
di risparmiare circa sei chilogrammi rispetto al modello precedente e di abbassare il baricentro della vettura, a tutto vantaggio dell’agilità. Un’alternativa confortevole al frangivento con telaio ad innesto (di serie) è l’AIRGUIDE, il nuovo frangivento basculante formato da elementi orientabili 
in materiale sintetico trasparente, fissati sulla parte posteriore dei roll-bar. 
Si tratta del primo frangivento in assoluto regolabile separatamente per il massimo comfort: guidatore e passeggero possono rapidamente orientare gli elementi verso il centro della vettura per proteggersi dalle turbolenze d'aria provenienti dalla zona retrostante. Il sistema presenta inoltre il vantaggio di non richiedere operazioni di montaggio e smontaggio.

Più individualità: designo e AMG Performance Studio

Per aumentare il grado di personalizzazione sono disponibili gli allestimenti 
a richiesta “pelle designo” e “pelle Exclusive designo” in undici varianti monocolore e dieci varianti bicolore. Il programma designo presenta un design particolare che permette ai sedili sportivi AMG di distinguersi dai sedili sportivi di serie. Gli inserti in carbonio AMG e gli inserti in nero Pianoforte designo per la consolle costituiscono un accostamento ideale. Completano il quadro la cornice del parabrezza in Alcantara® designo, le cinture di sicurezza color argento o rosse e cinque vernici accattivanti, tra cui due opache. 

Inoltre, in esclusiva per la SLK 55 AMG, sono disponibili ulteriori equipaggiamenti a richiesta firmati AMG Performance Studio. 

· Cerchi in lega AMG a razze, in grigio titanio torniti con finitura a specchio, pneumatici 235/40 R 18 (ant.) e 255/35 R 18 (post.) 

· Cerchi in lega AMG a razze, in nero opaco e con bordo tornito con finitura a specchio, pneumatici 235/40 R 18 (ant.) e 255/35 R 18 (post.)

· Handling Package AMG (assetto Performance AMG, differenziale autobloccante posteriore AMG, dischi freno anteriori compositi, volante Performance AMG con inserti in Alcantara® in corrispondenza dell’impugnatura)

· Soglie d’ingresso AMG, illuminate di bianco con tecnica LED

· Tappetini AMG 

· Volante Performance AMG con inserti in Alcantara® in corrispondenza dell'impugnatura

SLK 55 AMG «Edition 1»: per chi ha gusti molto particolari

Analogamente alla C 63 AMG Coupé e alla CLS 63 AMG, anche per la SLK 55 AMG è disponibile la «Edition 1», che affascina per il particolare abbinamento di dettagli raffinati per esterni ed interni. Sono disponibili tre vernici: bianco cachemire magno designo, bianco diamante metallizzato BRIGHT e nero ossidiana metallizzato. Si inseriscono perfettamente nell’estetica i cerchi in lega AMG a razze, in nero opaco e con bordo tornito con finitura a specchio. 
Per abbinarsi al design degli esterni, gli interni sono, in esclusiva per la «Edition 1», in pelle Exclusive designo bicolore bianco platino pearl. La 
cornice del parabrezza in Alcantara®, gli inserti in carbonio AMG, il 
volante Performance AMG con inserti in Alcantara® in corrispondenza dell’impugnatura e soglie d’ingresso AMG illuminate di bianco creano un contrasto ad effetto. Altri elementi estetici di spicco sono le cuciture di contrasto bianco platino nella parte superiore della plancia, sulla linea di cintura delle porte, sul volante Performance AMG e sul soffietto del cambio.

L’eccellenza: sistemi d’assistenza alla guida moderni

Per quanto riguarda la sicurezza, la SLK 55 AMG definisce nuovi parametri 
di riferimento: il guidatore può contare su una serie di sistemi d’assistenza moderni che assicurano al nuovo Roadster AMG una posizione unica nel segmento. Della dotazione di serie fanno parte nuovi roll-bar rinforzati in fibra, airbag a due fasi di attivazione per guidatore e passeggero, sidebag per la testa, airbag per il torace, pretensionatori integrati nella fibbia della cintura con limitazione degressiva della forza, poggiatesta NECK-PRO, riconoscimento automatico della presenza del seggiolino per bambini (AKSE), ESP® regolabile su 3 livelli e ATTENTION ASSIST per il rilevamento di sovraffaticamento o sonnolenza del guidatore.

A richiesta sono disponibili anche altri sistemi di assistenza alla guida. 

· Il DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza) adegua automaticamente la distanza dal veicolo che precede. Se necessario, il sistema frena la SLK 55 AMG fino al completo arresto, per poi accelerare 
di nuovo.

· L'Intelligent Light System (ILS) comprende cinque funzioni di illuminazione che vengono attivate a seconda della situazione di marcia: fari con funzione di assistenza alla svolta, modalità «strade extraurbane», modalità «autostrada», fari attivi e modalità «fendinebbia» ampliata.

· Con l'ausilio di una telecamera alloggiata sul lato interno del parabrezza, lo Speed Limit Assist è in grado di riconoscere la segnaletica con i limiti di velocità e di visualizzare la velocità massima consentita sul display della strumentazione o sul display centrale.

· Il sistema di protezione degli occupanti PRE-SAFE® può attivare preventivamente misure protettive reversibili. Lo scopo è predisporre tanto gli occupanti quanto la vettura all'impatto imminente in modo tale che le cinture di sicurezza e gli airbag possano esercitare la loro piena azione protettiva nel momento della collisione.
· Il sistema frenante PRE-SAFE® riconosce il pericolo imminente di un tamponamento e frena automaticamente. Il sistema è attivo nell’intervallo di velocità tra 30 e 200 km/h quando vengono rilevati veicoli che precedono.
Tre generazioni: la SLK made by AMG

La nuova SLK 55 AMG è già la terza generazione dei modelli Roadster dinamici ed esclusivi firmati AMG. La prima, la SLK 32 AMG, risale al 2001. Il suo 
V6 sovralimentato a compressore di 3,2 litri di cilindrata erogava 260 kW 
(354 CV) e sviluppava la coppia massima di 450 Nm – la SLK 32 AMG era quindi la vettura più potente rispetto a tutte le sue concorrenti. 

Alla fine del 2004 seguì la SLK 55 AMG. Con il suo V8 AMG da 5,5 litri che erogava 265 kW (360 CV) di potenza e sviluppava una coppia di 510 Nm, risultò subito leader del segmento. Nessun’altra vettura di questa categoria poteva vantare un motore a otto cilindri di grande cilindrata – una filosofia cui rimane fedele anche il nuovo modello Mercedes-AMG. La nuova SLK 55 AMG verrà lanciata sul mercato nel gennaio 2012. 

Qui di seguito viene riportata una panoramica dei prezzi (IVA 19% inclusa).

· SLK 55 AMG: 
72.590,00 Euro

· SLK 55 AMG «Edition 1»:
85.520,00 Euro


con vernice bianco cachemire magno designo: 
89.447,00 Euro

· Handling Package AMG:
 4.641,00 Euro

Referenti:

Wolfgang Zanker, telefono: +49 (0)711 17-75847, wolfgang.zanker@daimler.com 

Pietro Zollino, telefono: +49 (0)711 17-75855, pietro.zollino@daimler.com 

Per ulteriori informazioni su Mercedes-Benz potete visitare il sito Internet www.media.daimler.com e www.mercedes-benz.com  

La C 63 AMG Coupé Black Series Mercedes-Benz

La Classe C più potente di tutti i tempi

Design spettacolare, tecniche derivate dallo sport automobilistico e dinamica di marcia ai massimi livelli: la nuova C 63 AMG Coupé Black Series Mercedes-Benz incarna come nessun altro modello AMG il nuovo slogan del marchio: "Driving Performance". Con una potenza nominale di 380 kW (517 CV) e una coppia massima di 620 Nm, questa nuova vettura ad alte prestazioni è la Classe C più potente di tutti i tempi. Il motore V8 AMG da 6,3 litri conquista con la sua vigorosa capacità di ripresa, l'ele​vata esuberanza e le prestazioni di punta: per accelerare da 0 a 100 km/h la C 63 AMG Coupé Black Series impiega solo 4,2 secondi. A garantire un piacere di guida esclusivo provvede anche l'assetto sportivo AMG con montanti regolabili, l'impianto frenante com​posito ad alte prestazioni AMG e la dotazione di serie funzionale. Per incrementare ulteriormente 
la dinamica di marcia sono disponibili a richiesta il Track Package AMG con pneumatici sportivi e raffreddamento attivo della scatola ponte, come pure il kit aerodinamico AMG compren​dente flic, splitter anteriore con assetto funzionale e alettone posteriore regolabile in carbonio. 

Ampia, ribassata e possente, la C 63 AMG Coupé Black Series sembra pronta a scattare già da ferma. Fin dal primo sguardo appare evidente che la C 63 AMG Coupé Black Series è nata per essere messa alla prova in pista. Dal punto di vista estetico, questa vettura ad elevate prestazioni ricorda la sportiva SLS AMG GT3 ed incarna la tecnologia mutuata dal mondo delle competizioni automobilistiche, fulcro della filosofia aziendale di Mercedes-AMG GmbH 
negli ultimi 44 anni. 

Con la nuova C 63 AMG Coupé Black Series, AMG presenta un'affascinante supercar per gli amanti delle sportive con molti cavalli, nel segno della gamma Black Series, che ha esordito nel 2006. AMG, marchio high-performance di Mercedes-Benz Cars, dimostra ancora una volta la propria competenza nel campo della progettazione e realizzazione di vetture ad elevate prestazioni.

Ola Källenius, Presidente del Consiglio di Amministrazione di Mercedes-AMG GmbH, ha dichiarato: “AMG affonda le proprie radici nello sport automobilistico internazionale e la nuova C 63 AMG Coupé Black Series è il miglior esempio di come sia possibile adottare con successo su vetture stradali soluzioni tecnologiche tipiche delle competizioni automobilistiche. I numerosi successi nel campionato tedesco turismo DTM, l’impegno verso la clientela sportiva rappresentato dalla SLS AMG GT3 e la presenza in Formula 1, dove da 15 anni la Official F1™ Safety Car e la Official F1™ Medical Car sono vetture AMG, incoraggiano i nostri ingegneri e i nostri tecnici a fare sempre meglio. 
La C 63 AMG Coupé Black Series incarna al meglio e come nessun altro modello AMG il nuovo slogan del marchio: Driving Performance.”
I principali dati tecnici in sintesi

	
	C 63 AMG Coupé Black Series

	Cilindrata
	6208 cm³

	Alesaggio x Corsa
	102,2 x 94,6 mm

	Rapporto di compressione
	11,3 : 1

	Potenza
	380 kW (517 CV) a 6800 giri/min 

	Coppia max.
	620 Nm a 5200 giri/min

	Peso motore (a secco)
	196 kg

	Consumo totale (NEDC)
	12,2 l/100 km

	Emissioni di CO2
	286 g/km

	Accelerazione da 0 a 100 km/h 
	4,2 s


Frontale affusolato con ampie prese d'aria 

Da ogni prospettiva, la nuova C 63 AMG Coupé Black Series mostra un indissolubile legame con il mondo delle auto sportive. La forma affusolata del frontale, con la Stella Mercedes al centro della mascherina del radiatore, riflette senza alcun dubbio le sue caratteristiche di straordinaria potenza. Le prese d'aria nella parte inferiore del poderoso frontale convogliano in maniera ottimale l'aria attraverso capienti moduli di raffreddamento. Due aperture sul cofano in alluminio facilitano la dispersione del calore generato dal motore, mentre i due puntoni obliqui collocati nello spoiler frontale accentuano l'ampiezza della vettura. Lo splitter anteriore nero, in corrispondenza dell'estremità inferiore, contribuisce a bilanciare il veicolo dal punto di 
vista aerodinamico.

Non meno accattivante si rivela il design delle fiancate: l'asse anteriore di nuova realizzazione con carreggiata maggiorata ha richiesto nuovi parafanghi, allargati di 28 millimetri su ciascun lato. Il logo "6.3" sottolinea tutta la potenza dell’otto cilindri aspirato e configurato per alti regimi. Le prese d'aria appena accennate e collocate dietro i passaruota richiamano subito alla mente potenti vetture da corsa. I rivestimenti sottoporta AMG, completamente rinnovati, presentano una fascia nera, creando un collegamento ideale con lo splitter anteriore. Su ciascun lato anche i parafanghi posteriori risultano maggiorati di 42 millimetri, a causa della maggiore carreggiata del retrotreno. Davanti alle ruote posteriori sono accennate ulteriori feritoie di ventilazione, funzionali anche al design della vettura. 

Cerchi in lega fucinati AMG

255/35 R 19 e 285/30 R 19: queste sono le straordinarie dimensioni delle ruote con cui la C 63 AMG Coupé Black Series si prepara al lancio sul mercato. La combinazione cerchio/pneumatico, montata su cerchi in lega AMG 9 x 19 (anteriori) e 9.5 x 19 (posteriori), conferisce ai parafanghi un aspetto imponente che accentua a sua volta il carattere dinamico di questa nuova sportiva AMG. 

I cerchi in lega, torniti a specchio e verniciati in grigio titanio, vengono prodotti utilizzando una particolare tecnica di fucinatura, come nel caso della SLS AMG, ed hanno un peso complessivo di 11 kg inferiore rispetto ai cerchi tradizionali paragonabili. Il minor peso consente di ridurre le masse non sospese, migliorando sia la risposta delle sospensioni che la precisione dello sterzo.

Coda imponente con inserto diffusore

Anche la coda del Coupé Black Series attira efficacemente l'attenzione: la nuova grembialatura posteriore regala alla vettura un'immagine di ulteriore ampiezza, grazie all'adozione di un espressivo inserto diffusore nero che, 
come sulla SLS AMG GT3, risulta sporgente rispetto al profilo dello spoiler. 
La griglia nera sull'estremità superiore del diffusore cattura lo sguardo, al 
pari dell'impianto di scarico di tipo sportivo con entrambi i doppi terminali rettangolari cromati e integrati nella grembialatura posteriore. Lo spoilerino 
sul cofano bagagliaio è in tinta con la carrozzeria e riduce la portanza sull'asse posteriore, garantendo una maggiore tenuta di strada anche a velocità elevate. Il logo AMG con la discreta scritta "Black Series" è riservato esclusivamente al modello C 63 AMG Coupé Black Series.

Componenti high-tech per il motore come sul motore della "Ali di gabbiano"

Motore otto cilindri da 6,3 litri di cilindrata, 380 kW (517 CV) di potenza massima e 620 Nm di coppia: bastano i dati tecnici per comprendere che la tecnologia con cui è stata realizzata la C 63 AMG Coupé Black Series è perfettamente all'altezza del suo design mozzafiato. Il brillante motore aspirato M156 è stato appositamente adattato per il nuovo modello a due porte: i pistoni forgiati e le bielle dell'albero motore di struttura leggera, ad esempio, sono ripresi dalla SLS AMG. La vettura presenta inoltre una nuova centralina di gestione del motore. Come dimostrano le prestazioni della vettura, il motore V8 ulteriormente potenziato consente di passare da 0 a 100 km/h in 4,2 secondi.
Elevata potenza di trazione, agilità di risposta e ripresa brillante: le qualità del motore aspirato AMG di grande cilindrata e configurato per alti regimi non possono che entusiasmare chi si trova al volante. Per non parlare delle emozioni suscitate dalla caratteristica sonorità dell'otto cilindri AMG, grazie 
al suo impianto di scarico sportivo.

L'ottimizzazione del sistema di raffreddamento dell'olio motore garantisce elevate prestazioni anche nell'impiego su pista. Avvalendosi dei componenti della SLS AMG, gli esperti AMG sono riusciti a dotare il radiatore dell'olio di una superficie di raffreddamento più grande del 50%. La trasmissione è affidata al ben noto ed innovativo cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG. Le quattro modalità di trasmissione, la funzione di doppietta automatica e la funzione RACE START promettono massimo piacere di guida oltre ad un elevato grado di versatilità. Nelle modalità “Sport plus” e “Manual” i cambi marcia avvengono in pochi millesimi di secondo.

Assetto sportivo AMG a montanti regolabili e differenziale autobloccante sull'asse posteriore AMG 

L'assetto sportivo AMG rappresenta una novità particolarmente sofisticata. Realizzato con montanti regolabili, come di norma accade nello sport automobilistico, costituisce una delle caratteristiche di punta dei modelli Black Series. Questo assetto offre numerose possibilità di impostazione e consente di personalizzare lo smorzamento in funzione del relativo stile di guida. La carreggiata è stata allargata di 40 mm (anteriore) e di 79 mm (posteriore). Oltre che per le barre stabilizzatrici modificate, la C 63 AMG Black Series si distingue per l’eccellente dinamica di marcia, l'elevata aderenza ed il ridotto coricamento laterale. Lo sterzo parametrico sportivo AMG regala il massimo controllo della vettura: la nuova mappatura del servosterzo garantisce infatti una precisione di sterzata ottimale.

Il differenziale autobloccante sull'asse posteriore AMG, di serie, garantisce la massima trazione specialmente nell’utilizzo su pista. L'ESP®  regolabile su 3 livelli rappresenta la soluzione ideale per tutte le situazioni di guida: mediante il tasto ESP® il guidatore può scegliere tra le modalità "ESP ON", "Sport Handling Mode" ed "ESP OFF". In considerazione del miglioramento della dinamica di marcia, non soltanto si è provveduto a rimettere completamente a punto il sistema antibloccaggio, ma anche a rivedere l'impianto frenante ad alte prestazioni AMG. Adesso infatti l'impianto freni presenta dimensioni maggiorate, con dischi sull'asse anteriore realizzati 
con la tecnologia composita già collaudata nello sport automobilistico (formato: 390 x 36 millimetri) e dischi integrali sull'asse posteriore (360 x 26 mm). Pinze fisse a sei pistoncini verniciati in rosso nella parte anteriore e a quattro pistoncini nella parte posteriore provvedono alla decelerazione affidabile e sicura dei dischi freno ventilati e forati.

Interni sportivi e funzionali 

Gli interni della C 63 AMG Coupé Black Series sono perfettamente in linea con gli accattivanti componenti high-tech e lo spettacolare design degli esterni: neri con inserti rossi, essi richiamano quelli di una vera vettura da corsa e si distinguono per i materiali di pregio impiegati e la cura dei dettagli. I due sedili sportivi a guscio AMG garantiscono livelli ottimali di sostegno laterale e quindi il massimo controllo della vettura. I rivestimenti dei sedili e dei pannelli interni delle porte sono in microfibra nera DINAMICA, un nuovo tipo di fibra sintetica estremamente resistente ai segni del tempo. L'assenza del sedile posteriore sottolinea da un lato la vocazione sportiva della vettura e dall'altra ne riduce 
il peso. A richiesta, la C 63 AMG Coupé Black Series è disponibile anche in versione quattro posti con sedili sportivi AMG simili a quelli della C 63 AMG Coupé e sedili singoli nel vano posteriore.

Il volante Performance AMG in pelle Nappa e rivestimento in microfibra DINAMICA con sezioni ribassate sia nella parte superiore che nella parte inferiore è dotato di comandi integrati in alluminio per il cambio manuale delle marce. Le cinture di sicurezza rosse e le cuciture di contrasto rosse su volante, sedili, pannelli centrali delle porte, braccioli, consolle e leva del cambio, conferiscono un tocco di ulteriore sportività agli interni. Sulla plancia, impreziosita da inserti in nero Pianoforte lucido, spicca l'esclusivo logo "Black Series". Il quadro, con tre strumenti separati di forma circolare, ospita un display a colori TFT tridimensionale. All’apertura della porta il guidatore viene accolto dalla scritta AMG. Nel menu principale AMG sono integrate le indicazioni per temperatura dell'olio motore, modalità ESP® e selezione delle marce. La manopola per i programmi di marcia C, S, S+ e M e per la funzione RACE START si trova sulla consolle, accanto alla leva del cambio automatico con copertura in microfibra DINAMICA.

La C 63 AMG Coupé Black Series dimostra ampiamente come sia possibile conciliare una dinamica di marcia eccellente con elevati livelli di sicurezza sia attiva che passiva: la sua dotazione di serie comprende infatti cinque airbag, pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta delle cinture per tutti i sedili, così come ABS, ESP® regolabile su 3 livelli, sistema di assistenza abbaglianti adattivi, segnalazione di riduzione pressione pneumatici e TEMPOMAT con limitatore di velocità variabile SPEEDTRONIC.

Ulteriori principali equipaggiamenti di serie

· Soglie d'ingresso AMG in acciaio legato spazzolato con scritta AMG

· Pedaliera sportiva AMG in acciaio legato spazzolato con gommini neri antisdrucciolo

· Audio 20 CD con doppio tuner, display a colori, interfaccia Bluetooth®, funzione vivavoce, interfaccia USB e otto altoparlanti

· Climatizzazione automatica

Track Package AMG e kit aerodinamico AMG 

AMG offre due pacchetti in grado di aumentare ulteriormente la dinamica di marcia: il Track Package AMG comprende pneumatici sportivi Dunlop anteriori 255/35 R 19 e posteriori 285/30 R 19, appositamente realizzati per la C 63 AMG Coupé Black Series ed in grado di incrementare sensibilmente la tenuta di strada. Il raffreddamento attivo della scatola ponte migliora le prestazioni nelle impegnative condizioni di utilizzo su pista. Il radiatore è alloggiato nella grembialatura posteriore, davanti all'inserto diffusore, e viene attraversato efficacemente dal vento di marcia. 

I cosiddetti "flic" fanno parte del kit aerodinamico AMG. Sono realizzati in vera fibra di carbonio e si trovano nella grembialatura anteriore. Il kit comprende anche uno splitter anteriore con assetto funzionale, anch’esso in vera fibra di carbonio, e un alettone posteriore fisso in fibra di carbonio con lama regolabile. Questi componenti aumentano la portanza sia sull'asse anteriore che su quello posteriore e ottimizzano il bilanciamento aerodinamico della vettura.

Tra gli equipaggiamenti a richiesta figurano anche le seguenti dotazioni.

· Pacchetto carbonio AMG per gli esterni (puntone trasversale per grembialatura anteriore, alloggiamento dei retrovisori esterni, inserti sui rivestimenti sottoporta, inserto diffusore e spoilerino in vera fibra di carbonio)

· Cerchi in lega fucinati AMG, verniciati in nero opaco e con bordo tornito con finitura a specchio, pneumatici 255/35 R 19 (ant.) e 285/30 R 19 (post.)

· Inserti AMG in carbonio

· Estintore

· Intelligent Light System (ILS)

· KEYLESS-GO

· Finestrini laterali/lunotto scuri

Quattro affascinanti modelli Black Series a partire dal 2006

Nonostante la sua dinamica di marcia sia assolutamente adatta alla pista, la nuova C 63 AMG Coupé Black Series presenta tutte le caratteristiche di una vera Mercedes-Benz: idoneità all'uso quotidiano, longevità, sicurezza e qualità. 

La Classe C più potente di tutti i tempi è il quarto modello Black Series ad essere lanciato dal 2006. Il primo è rappresentato dalla SLK 55 AMG Black Series. Il motore AMG V8 da 5,5 litri nella versione a due posti ha convinto i Clienti con i suoi 294 kW (400 CV) di potenza massima e 520 Nm di coppia, facendo registrare la produzione di 120 esemplari di questo modello tra luglio del 2006 ed aprile del 2007. È stata poi la volta della CLK 63 AMG Black Series, un Coupé due posti con motore V8 AMG da 6,3 litri, 373 kW (507 CV) di potenza e 630 Nm di coppia. Tra aprile 2007 e marzo 2008 ne sono state prodotte 700 unità. 

Il modello finora in produzione era la SL 65 AMG Black Series, presentata nel luglio 2008: questo Coupé dalle elevate prestazioni affascina ancora oggi per design e prestazioni straordinarie, unite all’adozione di componenti leggeri e all'esclusività di massimo livello. Il motore AMG Biturbo V12 da 6,0 litri di cilindrata, 493 kW (670 CV) di potenza e 1000 Nm di coppia ha fatto della 
SL 65 AMG Black Series la vettura AMG più potente mai prodotta in serie. 
Da settembre del 2008 ad agosto del 2009 ne sono state consegnate 
350 esemplari.


La C 63 AMG Coupé Black Series è stata presentata in anteprima mondiale 
al Nürburgring, in Germania, nel corso del Gran Premio di Formula 1 
(23-24 luglio 2011). Il lancio sul mercato è previsto per gennaio 2012, 
al 
prezzo di 115.430 Euro (compresa IVA al 19%).

Referenti:

Wolfgang Zanker, Tel.: +49 (0)711 17-75847, wolfgang.zanker@daimler.com
Pietro Zollino, Tel.: +49 (0)711 17-75855, pietro.zollino@daimler.com


Per ulteriori informazioni su Mercedes-Benz potete consultare i siti Internet www.media.daimler.com e www.mercedes-benz.com  
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Figure 2: Operating modes of the Concept B-Class E-CELL PLUS
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