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Versione breve
Classe GLK Model Year 2011
Milano - A due anni di distanza dal debutto sul mercato, ed 8.000 esemplari immatricolati in Italia, Classe GLK si rinnova nello stile, amplia l’offerta di motorizzazioni e si presenta in due allestimenti esclusivi per il mercato italiano che ne sottolineano il carattere da street SUV, piuttosto che da SUV tecnico, grazie alla trazione integrale 4MATIC. La gamma 2011 di Classe GLK si articola su sei diversi propulsori, quattro diesel e due benzina, due sistemi di trazione e, in esclusiva per il mercato italiano, due versioni di allestimento, SPORT e PREMIUM. Il Model Year 2011 porta a 14 le combinazioni possibili, con un listino che parte dai 34.990 Euro della nuova versione GLK 200 CDI BlueEFFICIENCY SPORT da 105 kW (143 CV) a trazione posteriore per arrivare ai 55.340 Euro di GLK 350 CDI 4MATIC PREMIUM. 
Il design di Classe GLK è pura avanguardia stilistica. Raffinato ed accattivante al tempo stesso, il SUV compatto ha rappresentato fin dal lancio l’espressione di un nuovo stile Mercedes-Benz, che racchiude ed armonizza perfettamente caratteristiche considerate inconciliabili. Un ponte ideale verso il futuro, fatto di linee tese che trasmettono eleganza in città e forza in fuoristrada. Le superfici potenti e scolpite del profilo, le ampie superfici e lineee muscolose della carrozzeria richiamano il minimalismo e reinterpretano in chiave contemporanea  la purezza il design degli anni ’70. Uno stile, oggi più che mai, vivo ed attuale, che influenza notevolmente ogni ambito creativo, dall’architettura urbana all’elettronica di consumo, dalla moda alla pittura, dal cinema all’interior design. Nel panorama automobilistico, GLK si afferma come assoluto precursore di questa tendenza e perfetto interprete del neo-modernismo che sta contaminando ogni ambito artistico contemporaneo. 

“Coniugando il carattere e la competenza del leggendario Classe G con gli elementi più innovativi dell’attuale design Mercedes, GLK introduce nel segmento dei SUV un minimalismo delle forme che può essere assimilato alle ultime tendenze dell’architettura contemporanea e del design di interni, settori in cui la ricerca stilistica è finalizzata alla massima efficienza.”, dichiara Vittorio Braguglia, Direttore Generale Mercedes-Benz Cars in Italia.
Infatti, proprio come accade in natura, dove le forme si perfezionano attraverso millenni di evoluzione, lo stile della carrozzeria di GLK non rappresenta un esercizio stilistico fine a se stesso, ma segue una funzione precisa: trasferire i vantaggi dei classici fuoristrada all’interno del segmento dei SUV compatti, più orientati ad un utilizzo stradale ed urbano. Sbalzi ridotti, montanti snelli, parabrezza ampio e linea del tetto perfettamente orizzontale: il particolare design di GLK ha permesso di ottenere un ottimo valore in termini di resistenza aerodinamica, con un Cx pari a 0,34, ed i massimi livelli di sicurezza passiva, come certificato dalle cinque stelle ottenute ai test EuroNCAP.
Le novità introdotte dal Model Year 2011 portano ad un completamento ed al tempo stesso semplificazione della gamma di GLK. La nuova versione 200 CDI BlueEFFICIENCY e la dinamica 220 CDI BlueEFFICIENCY, entrambe a trazione posteriore, si presentano come veri e propri SUV compatti a misura di città, vetture ricche di personalità e dal prezzo molto competitivo. Le versioni più potenti e dotate di trazione integrale 4MATIC si confermano dei veicoli più tecnici ideali per un utilizzo universale, dall’autostrada alla guida in fuoristrada. 

Grazie ad un propulsore diesel di nuova generazione, GLK 200 CDI BlueEFFICIENCY garantisce ottime prestazioni in termini di potenza, coppia, piacere di guida e consumi. Il nuovo quattro cilindri, equipaggiato di serie con ricircolo dei gas di scarico, catalizzatore ossidante e filtro antiparticolato esente da manutenzione, si posiziona al vertice del segmento anche in termini di emissioni, rispettando ampiamente la normativa Euro 5. Grazie alla trazione posteriore, i consumi sono da riferimento assoluto nel segmento: il nuovo e silenzioso diesel si accontenta di soli 5,8 litri per 100 km ed emette 153 grammi di CO2 per chilometro. Il nuovo propulsore da 105 kW/143 CV si rivela potente e reattivo, brillando per l’elevata capacità di ripresa e convincendo con una fluidità di marcia esemplare per un quattro cilindri. Infatti, grazie anche ad una coppia di 350 Nm, il moderno ed efficiente propulsore consente a GLK 200 CDI BlueEFFICIENCY di raggiungere una velocità massima di 195 km/h e di scattare da 0 a 100 km/h in 10,3 secondi.  

La nuova GLK 200 CDI BlueEFFICIENCY a trazione posteriore è equipaggiata di serie con il cambio meccanico a sei rapporti, mentre a richiesta è disponibile anche il cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC, con modalità di innesto Comfort (C) e Sport (S). Il programma di marcia C privilegia il comfort di marcia ed il contenimento dei consumi. Il programma di marcia S imposta una configurazione decisamente più sportiva.
Nell’ambito della strategia italiana e sulla base della positiva esperienza delle versioni EXECUTIVE di altri modelli Mercedes-Benz, anche le nuove versioni SPORT e PREMIUM di GLK incontrano i gusti e l’attuale tendenza del mercato italiano che privilegia un vantaggioso rapporto prezzo-dotazioni ed una forte connotazione sportiva. Differenti nel design esterno e nelle dotazioni di bordo, le due nuove versioni di GLK sono così in grado di leggere e rispondere in maniera esemplare alle richieste di diverse tipologie di Clienti, da chi utilizza la vettura in ambito prevalentemente urbano ai veri appassionati degli Sport Utility Veichle.

La rinnovata versione GLK SPORT rappresenta la nuova porta di accesso alla gamma GLK e si caratterizza per un allestimento completo ed un prezzo di listino molto competitivo, che parte, nella motorizzazione 200 CDI BlueEFFICIENCY a trazione posteriore, da 34.990 Euro. Il design di GLK SPORT è urbano e stradale, con un assetto ribassato di 20 millimetri, calandra anteriore a 3 lamelle con fendinebbia cromati e cerchi in lega a 10 razze da 19’’. Lo stile degli esterni si completa con la protezione anticastro anteriore, le modanature laterali cromate ed i roofrails in alluminio. Gli interni e gli inserti in tessuto tecnico caratterizzano l’ambiente interno, insieme al volante multifunzione a 3 razze ed al quadro strumenti sportivo. Tra i principali equipaggiamenti di serie figurano anche la regolazione elettrica sedili anteriori ed il sistema Audio 20 con lettore CD, Mp3 e Bluetooth. I massimi livelli di sicurezza attiva e passiva sono garantiti da una dotazione di assoluto primato nel segmento: sistema PRE-SAFE con poggiatesta anteriori attivi NECK-PRO, sospensioni Agility Control, 7 Airbag e cellula dell’abitacolo ad alta resistenza.
Grazie al design ricercato ed estremamente sportivo, il nuovo GLK PREMIUM trasmette al primo sguardo una sensazione di elevata dinamicità. L’incisiva calandra a due lamelle, le luci diurne a LED e la robusta protezione antincastro rendono la sezione anteriore della vettura ancora più potente, robusta ed attaccata saldamente al suolo. Il profilo compatto del SUV con la Stella viene impreziosito dai nuovi cerchi in lega da 20” a cinque doppie razze AMG e dai sottoporta in tinta, mentre il posteriore riceve un diffusore aerodinamico AMG con rete protettiva a vista e nuovi terminali di scarico in acciaio dal design squadrato. Anche la nuova luce di retronebbia è dotata di tecnologia LED. 

“Il nuovo design AMG della versione PREMIUM di GLK non solo esalta lo stile sportivo del nostro SUV compatto, ma influisce anche sul comportamento della vettura, rendendolo più dinamico grazie all’assetto sportivo ed ai cerchi in lega da 20” con pneumatici ribassati”, dichiara Vittorio Braguglia.
Grazie ad un equipaggiamento completo ed a materiali di qualità, gli interni di GLK PREMIUM trasmettono un’immediata sensazione di benessere ed elevata raffinatezza. Sedili sportivi rivestiti in pelle ARTICO e tessuto tecnico, inseriti in alluminio e sistema Parktronic garantiscono il massimo comfort e piacere di guida. Tra i principali equipaggiamenti interni di serie figurano anche il climatizzazione automatico a 3 zone COMFORTMATIC, il volante a 3 razze in pelle con comandi del cambio integrati, le modanature in alluminio sulla plancia e sui rivestimenti delle porte, la pedaliera sportiva in acciaio legato e la leva del cambio automatico in pelle con inserto cromato. A richiesta sono disponibili, tra gli altri, i rivestimenti completi in pelle ed i cristalli laterali oscurati.
I massimi livelli di sicurezza attiva e passiva sono garantiti da una dotazione di assoluto primato nel segmento: sistema PRE-SAFE con poggiatesta anteriori attivi NECK-PRO, sospensioni Agility Control, 7 Airbag e cellula dell’abitacolo ad alta resistenza.
Pacchetti tecnici Off-road e nuovo Audio 20 con navigatore satellitare
Le versioni SPORT di GLK Model Year 2011 possono essere equipaggiate, a richiesta e senza sovraprezzo, con il pacchetto Offroader, che esalta lo stile fuoristradistico del SUV compatto. Protezione antincastro anteriore e posteriore in nero, protezioni tecniche in materiale sintetico nei paraurti, roof-rails neri, pedane laterali in acciaio e cerchi in lega da 17” sono i principali equipaggiamenti del pacchetto. 

Per gli appassionati della guida in fuoristrada che desiderano le massime prestazioni con ogni fondo stradale ed in ogni condizione atmosferica è disponibile anche il pacchetto tecnico Offroader Pro che comprende, tra gli altri: funzione DSR (Downhill Speed Regulation - dispositivo ausiliario per la guida in discesa), funzione “G” per l’attivazione del programma di marcia specifico offroad con curva caratteristica dell’acceleratore modificata, punti di innesto del cambio 7G-TRONIC specifici offroad, modalità di innesto manuale 7G-TRONIC, ABS specifico offroad, ESP®/4-ETS con tarature specifiche e schermo offroad con funzione di bussola, altimetro, coordinate GPS e registrazione della rotta in caso di abbandono delle zone digitalizzate (con COMAND APS). La massima protezione del sottoscocca della vettura è garantito in ogni situazione dalla robusta paratia antincastro in Gemtex.
La rinnovata lista degli equipaggiamenti a richiesta per Classe GLK Model Year 2011 comprende, tra gli altri, anche il nuovo Audio 20 con sistema di navigazione satellitare 3D integrato e compatibilità con lettori Mp3 e Bluetooth. Ad un prezzo di listino pari a 1.340 Euro, è possibile equipaggiare Classe GLK con un sistema multimediale completo, tecnologicamente avanzato ed immediato da utilizzare. 
Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili agli indirizzi:         media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com
Versione lunga

Mercedes-Benz Classe GLK: un SUV di carattere
Nel 2008 il mondo dei SUV si è arricchito di un modello dalla forte personalità: Mercedes-Benz Classe GLK, una vettura versatile che si distingue dalle sue rivali per la linea della carrozzeria, accattivante ed elegante al tempo stesso, ed anche perché riesce ad armonizzare caratteristiche fino ad oggi considerate inconciliabili. Grazie al sistema di sospensioni selettive AGILITY CONTROL, Mercedes-Benz è riuscita a coniugare massimi livelli di dinamica di marcia e sicurezza con un comfort di guida straordinario. La moderna trazione integrale permanente 4MATIC, in combinazione con i sistemi elettronici di controllo della stabilità di marcia, garantisce performance su strada eccezionali ed un’impeccabile vocazione fuoristradistica. Questa capacità di coniugare elementi diversi tra loro rende Classe GLK un modello assolutamente accattivante: un SUV destinato ad un uso stradale, ma con una forte indole fuoristradistica, come sottolineato dalla lettera “G” del nome, che richiama alla mente la leggendaria Classe G. 
I propulsori quattro e sei cilindri vantano brillanti prestazioni, consumi contenuti ed emissioni ridotte, a vantaggio di una maggiore tutela ambientale. Altrettanto convincente è la solidità di Classe GLK. La carrozzeria estremamente robusta e rigida garantisce una sicurezza passiva all’avanguardia, silenziosità ed abitabilità elevate ed un elevato mantenimento del valore nel tempo. L’eccezionale livello di dotazioni e gli interessanti pacchetti contribuiscono a distinguere GLK dagli altri SUV compatti. Inoltre, per la prima volta nel segmento, sono disponibili i più moderni sistemi elettronici di assistenza alla guida come, ad esempio, l’innovativo PRE SAFE e l’Intelligent Light System (ILS). GLK, inoltre, offre di serie il cambio automatico 7G-Tronic per tutti i modelli 4MATIC.
La dotazione di serie di Mercedes-Benz GLK è particolarmente ricca e comprende, tra gli altri, climatizzazione automatica a 2 zone, impianto Audio 20 con display LCD a colori da 5”, radio CD, MP3, connettività Bluetooth per collegamento con cellulari e vivavoce, luci di stop adattive, 9 airbag dei quali i due a doppio stadio, sistema antibloccaggio ABS con Brake Assist (BAS) e ausilio alla partenza in salita (Hill Start Assist), poggiatesta attivi NECK PRO per guidatore e passeggero anteriore, sistemi di controllo della dinamica di marcia ESP®, ASR, 4-ETS, ABS, BAS, pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta adattivi sulle cinture anteriori e su quelle posteriori esterne.

Sistemi di sicurezza attiva e passiva
Punto di riferimento in termini di sicurezza

Nello sviluppo dei sistemi di sicurezza attiva e passiva di GLK, Mercedes-Benz si è ispirata al know-how del Gruppo Daimler che vanta più di sessant’anni di esperienza ed ha contribuito in misura determinante alla costante evoluzione della sicurezza automobilistica. Accanto a questo tesoro di esperienze nella progettazione della vettura sono confluiti anche gli ultimi risultati di studi sugli incidenti reali, dettagliate simulazioni e ampie serie di test.
L’impostazione globale della vettura, finalizzata alla realizzazione della massima sicurezza possibile, segue il concetto di sicurezza PRO-SAFE™. Ciò che conta in questo approccio non è soltanto il rispetto delle norme prescritte dai crash-test ma piuttosto quello di tutti gli aspetti della guida fondamentali per la sicurezza degli occupanti e degli altri utenti della strada. 

Questa ‘filosofia’ si suddivide in quattro fasi:

1. Guidare sicuri: evitare i pericoli, avvertire tempestivamente ed assistere il guidatore

2. In caso di pericolo: intervenire preventivamente con il PRE-SAFE®

3. In caso di incidente: proteggere in base alle necessità

4. Dopo l’incidente: evitare conseguenze gravi, agevolare i soccorsi

La robusta cellula dell’abitacolo di Classe GLK, insieme alle zone di assorbimento degli urti anteriori e posteriori, costituisce ‘le fondamenta’ dei sistemi di protezione degli occupanti. Il complesso sistema di ritenuta è in grado di offrire la massima protezione possibile, sono disponibili fino a nove airbag che si attivano in base alle diverse necessità e secondo il livello di gravità dell’incidente. 
A bordo di Classe GLK, la centralina di comando ARAMIS provvede all’attivazione dei vari dispositivi come airbag anteriori, kneebag, sidebag, windowbag, pretensionatori e poggiatesta attivi NECK-PRO, in base al tipo di incidente e della gravità dell’impatto. La centrale di sicurezza elettronica è in grado di riconoscere in pochi millesimi di secondo la tipologia e l’entità di una collisione, attivando i sistemi di ritenuta secondo necessità in base alla prognosi calcolata. Le informazioni provengono da una sofisticata rete di sensori che tra l’altro comprende due sensori up-front sulla traversa anteriore, due sensori satellitari laterali alla base dei montanti centrali e altri sensori a pressione integrati nelle porte. ARAMIS attiva anche una serie di funzioni mirate a mitigare le condizioni successive all’impatto. La centralina, ad esempio, può scollegare dalla batteria determinati settori della rete elettrica di bordo, spegnere il motore, attivare le luci di emergenza esterne ed interne, sbloccare le porte ed abbassare i vetri dei finestrini laterali di 50 mm. Le basi per le elevate potenzialità di protezione di tutti i modelli GLK sono costituite dalla carrozzeria autoportante in lamiera d’acciaio con cellula dell’abitacolo ad alta resistenza e dalle strutture anteriori e posteriori che in caso di crash svolgono un’importante funzione di deformazione, riuscendo così ad assorbire il più possibile l’energia d’impatto, come certificato dalle cinque stelle ottenute da GLK ai test EuroNCAP.
Protezione dei pedoni esemplare nella categoria dei SUV

Con Classe GLK, anche la protezione dei pedoni risulta ulteriormente migliorata. Tutte le versioni di GLK sono equipaggiate di serie con il Brake Assist (BAS) che grazie ad un significativo accorciamento dello spazio di frenata, soprattutto nelle frenate di emergenza, contribuisce a prevenire gli incidenti o attenuarne le conseguenze. Inoltre, nel settore del frontale della vettura, determinati spazi liberi tra carrozzeria e componenti sottostanti consentono ampi percorsi di deformazione in caso di impatto con pedoni o ciclisti. Grazie a tutto ciò, unito alla particolare conformazione del paraurti anteriore e della minore rigidità del materiale espanso degli elementi ammortizzanti integrati nel paraurti, si ottiene un’ulteriore potenziale protezione per pedoni e ciclisti.

PRE-SAFE per la prima volta in un Mid-Luxury SUV

Con il sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE‑SAFE (a richiesta), Mercedes-Benz innalza ulteriormente i livelli di sicurezza nel segmento dei SUV compatti. Il clou di questo programma di protezione, costantemente sviluppato e perfezionato, consiste nell’interconnessione tra i sistemi di sicurezza attiva e passiva. PRE SAFE sfrutta i sensori dei sistemi di regolazione della dinamica di marcia, come ad esempio BAS ed ESP, e sulla base di queste informazioni è in grado di riconoscere le situazioni critiche potenzialmente a rischio, migliorando ulteriormente la protezione degli occupanti attraverso i sistemi di sicurezza passiva. Il sistema PRE-SAFE entra in funzione quando si verificano determinati presupposti come, ad esempio, frenate di emergenza, marcato comportamento sovrasterzante o sottosterzante della vettura, movimenti critici dello sterzo alle alte velocità.
Se viene riconosciuta una situazione di potenziale pericolo,  il sistema prepara gli occupanti e la vettura ad un possibile impatto, tra l’altro tendendo se necessario le cinture di sicurezza anteriori. Anche il sedile del passeggero anteriore regolabile elettricamente con funzione Memory (a richiesta) può essere regolato automaticamente in una posizione più favorevole ad incrementare ulteriormente il potenziale di protezione dei dispositivi di ritenuta, come airbag e cinture. Inoltre, a scopo preventivo, il sistema provvede a chiudere il tetto apribile Panorama ed i finestrini laterali. In questo modo, da un lato il windowbag può espletare meglio la sua funzione protettiva, e dall’altro è possibile evitare l’intrusione di oggetti esterni o movimenti incontrollati di parti del corpo verso l’esterno. 
Una volta evitata la collisione e ripristinate le condizioni per una dinamica di marcia stabile, si rilassano non soltanto gli occupanti, ma anche le cinture, mentre tutti gli altri sistemi attivati come, ad esempio, sedile del passeggero anteriore, finestrini laterali e tetto apribile, possono essere riportati alla loro posizione originaria.
Mentre i sistemi di sicurezza passiva garantiscono la massima protezione possibile degli occupanti durante e dopo un incidente, i dispositivi di sicurezza attiva intervengono ancora prima. L’elevata sicurezza attiva di Classe GLK si basa sul telaio AGILITY CONTROL con sospensioni selettive, tanto stabile quanto confortevole. Lo sterzo elettroidraulico AGILITY CONTROL di serie fornisce al guidatore di GLK un’eccellente risposta sulle condizioni attuali del fondo stradale e reagisce con precisione ai comandi del volante. Nei modelli GLK 350 CDI 4MATIC, GLK 350 4MATIC e GLK 300 4MATIC con motore V6, lo sterzo parametrico di serie aumenta ulteriormente comfort e sicurezza. 

La moderna trazione integrale 4MATIC, stabile ed improntata alla sicurezza, insieme ai sistemi di controllo della dinamica di marcia ESP®, 4ETS e ASR (di serie) assiste il guidatore nelle situazioni critiche, così come il sistema frenante ADAPTIVE BRAKE con funzioni integrate come ausilio alla partenza in salita, pre-riempimento del circuito nelle frenate di emergenza o asciugatura dei dischi dei freni in caso di pioggia. Nella dotazione di serie sono compresi anche il sistema di segnalazione delle perdite di pressione negli pneumatici e il sistema di stabilizzazione del rimorchio (TSA). E’ disponibile anche il sistema di controllo della pressione degli pneumatici (RDK), che controlla la pressione atmosferica selettivamente per ogni ruota e indica in modo mirato quale pneumatico non dispone della pressione di gonfiaggio necessaria.
Una stabile struttura di base per eccellenti doti fuoristradistiche

La carrozzeria stabile e resistente di Classe GLK rappresenta la base per un’eccellente sicurezza attiva e passiva, il presupposto fondamentale per uno straordinario comfort a bordo. La sua struttura leggera contribuisce alla riduzione dei consumi di carburante. La struttura autoportante in lamiera di acciaio deve resistere anche alle forti sollecitazioni torsionali ed alle difficoltà della marcia fuoristrada su piste di sabbia, fango e pietrisco, nonché garantire una lunga durata nel tempo. Come tutte le vetture Mercedes-Benz, anche GLK è destinata a diventare un classico. 

Abitacolo e climatizzazione

Comfort e raffinatezza Mercedes-Benz
Interni di estrema raffinatezza, accuratamente armonizzati con lo stile della carrozzeria, generoso abitacolo, perfetta ergonomia, allestimenti di alto livello e climatizzazione automatica: viaggiare a bordo di Classe GLK è un’esperienza confortevole, rilassante e sicura. Questa sensazione di benessere è ulteriormente accentuata dalla robusta e resistente carrozzeria che incrementa il comfort con un’elevata insonorizzazione ed il piacevole molleggio delle sospensioni.

L’architettura della carrozzeria consente uno sfruttamento ottimale dell’abitacolo nonostante le dimensioni compatte della vettura (lunghezza 4.528 mm, larghezza 1.840 mm). A creare un senso di spaziosità contribuiscono soprattutto la generosa altezza del veicolo (1.689 mm), il passo maggiorato (2.755 mm), il parabrezza spiovente (50 gradi), i valori di carreggiata relativamente ampi (anteriore 1.567 mm, posteriore 1.588 mm) ed il tunnel cardanico piuttosto stretto per un veicolo 4x4. 
Il concetto di base del veicolo consente una posizione dei sedili tipica dei fuoristrada, che nelle misure determinanti per il comfort corrisponde a quella di un modello notevolmente più grande come Classe M. Il rapporto tra il punto di riferimento dei sedili ed il punto d’appoggio dei talloni risulta di 318 mm per i passeggeri anteriori e di 347 mm per quelli posteriori. Grazie anche alla struttura perfettamente ergonomica dei sedili, ciò garantisce un viaggio rilassante a tutti gli occupanti, sia nei brevi giri in città che sui lunghi percorsi di centinaia di chilometri, o durante l’attraversamento di percorsi sterrati. Al tempo stesso, GLK sorprende per l’eccellente comfort di accesso. Ampi angoli di apertura delle portiere (65 gradi anteriormente, 73 gradi posteriormente), il bordo del tetto elevato e le soglie d’ingresso relativamente strette permettono di salire a bordo di questa vettura senza problemi.
Straordinario comfort di seduta
Classe GLK offre a tutti i passeggeri una seduta particolarmente comoda, anche se gli specialisti di ergonomia hanno dedicato particolare attenzione alla “postazione” del guidatore. Sedile di guida, volante e pedalerai sono adattati alla posizione di seduta più perpendicolare e sono tutti collocati su un unico asse. Grazie a questo posizionamento di base si ottengono condizioni ergonomiche ottimali. Le ampie escursioni di regolazione e il generoso spazio libero sopra la testa (1.010 mm) permettono ai guidatori di qualsiasi statura, anche alti più di 2 metri, di assumere una posizione di seduta e di guida estremamente comoda. Il sedile del guidatore può essere regolato di 265 mm in senso longitudinale e di 54 mm in altezza, mentre la regolazione del piantone di guida di serie permette di posizionare il volante di 60 mm in senso assiale e di 50 mm in verticale. Si tratta di valori eccellenti in questo segmento.

Tutti i modelli dispongono di regolazione parzialmente elettrica dei sedili: l’altezza del cuscino di seduta e l’inclinazione dello schienalesono regolati tramite pulsante. Inoltre, il sedile di guida è dotato di serie di un supporto lombare con regolazione manuale a 2 vie. In abbinamento con l’equipaggiamento a richiesta “regolazione totalmente elettrica dei sedili in 10 posizioni” (in questo caso è prevista anche la regolazione elettrica a 4 vie del supporto lombare per i sedili anteriori), i sedili e i poggiatesta anteriori possono essere posizionati tramite i consueti triplici tasti di regolazione nei pannelli di comando sulle portiere. 
Attraverso la funzione Memory integrata è possibile, inoltre, richiamare in modo totalmente automatico le impostazioni precedentemente memorizzate per sedile, volante e retrovisori esterni. Un’innovazione è rappresentata dai poggiatesta attivi anteriori, che possono essere regolati non soltanto in altezza, ma anche in inclinazione. 

Anche passeggeri posteriori potranno apprezzare una sensazione di spaziosità particolarmente ampia per un SUV compatto. Oltre al generoso spazio libero sopra la testa di 1.012 mm, sorprende anche lo spazio all’altezza delle spalle (1.408 mm), dei gomiti (1.440 mm) e per le gambe pari a 891 mm. Anche i poggiatesta posteriori (escluso posto centrale) sono regolabili in altezza e inclinazione.

Vano bagagli variabile, generosa capacità di carico

Il vano bagagli di Classe GLK, in condizioni di carico normale fino all’altezza degli schienali posteriori, ha una capacità di 450 litri e una larghezza minima di 950 mm. Se occorre ulteriore spazio, è possibile ribaltare gli schienali del divano posteriore frazionabile con rapporto 1 : 2 oppure completamente, ottenendo una superficie quasi del tutto piana. Questa configurazione facilita l’uso del bagagliaio in confronto ai sistemi con divano posteriore a panca completamente ribaltabile.  Una volta ribaltato in avanti tutto lo schienale si ottiene un volume di carico di 1.550 litri e una lunghezza di carico pari a 1.674 mm. Per una maggiore sicurezza, quando lo schienale posteriore viene sbloccato si accende una spia rossa sul pulsante di sbloccaggio.

Il vano bagagli, che può essere protetto dagli sguardi indiscreti con un’apposita copertura, dispone di occhielli di serie che facilitano il fissaggio del carico. Inoltre, a bordo sono previsti ganci per borse della spesa, appendiabiti nel rivestimento del portellone posteriore, una presa elettrica da 12 V ed una copertura laterale del bagagliaio. La dotazione di serie comprende anche uno scomparto supplementare sotto il pianale ribaltabile del vano di carico, con un volume di 86 litri, suddiviso da una vasca portaoggetti estraibile. A richiesta è possibile montare a bordo una rete divisoria di sicurezza e il “portellone Easy Pack”, che si apre e si chiude con la pressione di un pulsante dal sedile di guida, oppure tramite il radiotelecomando della chiusura centralizzata.

Un clima ideale
La dotazione di serie di Classe GLK comprende anche un sofisticato sistema che assicura una perfetta climatizzazione dell’abitacolo anche in condizioni di freddo intenso, caldo rovente e nuvole di polvere sollevate durante la marcia in fuoristrada. Di serie, tutti i modelli di GLK sono equipaggiati con il climatizzatore automatico a 2 zone THERMATIC che consente di regolare separatamente la temperatura sul lato sinistro e destro dell’abitacolo. Nella modalità automatica, il regime di rotazione della ventola viene regolato senza soluzione di continuità in funzione della differenza di temperatura tra il valore previsto e quello effettivo. Una rete completa di sensori fornisce informazioni alla centralina di comando elettronica del sistema: oltre a due sensori di temperatura dell’abitacolo, per elaborare il clima ideale viene utilizzato anche il segnale del sensore della temperatura esterna. Un sensore dei raggi solari, che rileva sia l’intensità della luce del sole che la direzione di irraggiamento, migliora la regolazione della temperatura interna attraverso l’adeguamento automatico della portata e della temperatura dell’aria.

Per i passeggeri posteriori, sul retro del rivestimento del tunnel sono previste due bocchette di ventilazione centrali che consentono di regolare separatamente sia la portata che la direzione del flusso d’aria. Ma il climatizzatore THERMATIC offre anche altre funzioni: premendo il tasto di ricircolo per più di due secondi, tutti i finestrini aperti e il tetto apribile si chiudono automaticamente (comando per gallerie), facendo in modo che l’aria fresca penetri nell’abitacolo soltanto attraverso il filtro combinato. Premendo il tasto per altri due secondi circa, vengono ripristinate automaticamente le posizioni precedenti e la bocchetta dell’aria esterna si riapre.

In presenza di temperature esterne più rigide, lo scambiatore di calore del circuito di riscaldamento con una potenza calorifica di circa 11,0 kW garantisce un piacevole tepore nell’abitacolo. Affinché la fase di riscaldamento dopo l’avviamento a freddo risulti breve anche nelle versioni diesel, in questo caso viene adottato il cosiddetto PTC (Positive Temperature Coefficient), un elemento termico a gestione elettronica. Diversamente dagli impianti di tipo tradizionale, in cui viene bruciata una quantità di gasolio aggiuntiva in un riscaldatore supplementare al fine di accorciare la fase di riscaldamento, questo sistema funziona in modo decisamente più ecocompatibile ed efficace.

A richiesta, è disponibile il climatizzatore automatico a 3 zone COMFORTMATIC che offre ulteriori possibilità di regolazione. Con questo equipaggiamento è infatti possibile regolare la temperatura interna e la portata d’aria nel vano posteriore attraverso una consolle di comando separata oppure automaticamente. Inoltre, premendo il tasto supplementare REST a motore spento, il vano passeggeri continua ad essere riscaldato o rinfrescato per circa 30 minuti, in funzione della temperatura impostata sulla consolle e della temperatura esterna. 

‘Avveniristico’ sistema di comando e visualizzazione

Strumentazione chiara, un display di visualizzazione fisso per i sistemi di infotainment collocato al centro della parte superiore della plancia e diversi tipi di volante multifunzione alleviano notevolmente il compito del guidatore. Nuovi colori e soluzioni grafiche accattivanti rendono ancora più facile l’utilizzo delle varie applicazioni, mantenendo la collaudata leggibilità. Le tipiche funzioni della vettura come i comandi del climatizzatore sono come sempre affidati alle classiche manopole, raggruppate con chiarezza e razionalità.

Il quadro strumenti “Entry” è abbinato ad un volante multifunzione a 4 pulsanti.  Nel segmento sinistro sono visualizzati in modo analogico il livello di riempimento del serbatoio carburante e la temperatura del liquido di raffreddamento, mentre su un display ad una riga è indicata la temperatura esterna. Nel tachimetro centrale, un display a due righe visualizza il chilometraggio totale e parziale, insieme a diverse segnalazioni di avvertenza. Nel campo di visualizzazione a destra, un contagiri analogico e un display per l’ora o la marcia selezionata nel cambio tengono informato il guidatore. Con il quadro strumenti “Midline” un display da 4,5” con fondo bianco all’interno del tachimetro circolare facilita le possibilità di visualizzazione. L’indicatore multifunzione segnala tra l’altro un menu di configurazione per impostazioni della vettura personalizzate, informazioni dell’indicatore di manutenzione, impianto di navigazione, audio e cruise control, nonché le funzioni per telefono, controllo pressione pneumatici (RDK), segnalatore riduzione pressione pneumatici e livello olio motore. 

In caso di equipaggiamento con il sistema di infotainment COMAND APS (a richiesta), con monitor a colori da 7,5”, autoradio integrata, lettore CD/DVD, navigazione su DVD/disco fisso, comando telefono e menu OFF ROAD, il Controller si trova in una posizione ergonomicamente ottimale davanti al bracciolo centrale. 

In sintesi
Le principali caratteristiche tecniche e gli equipaggiamenti di Classe GLK

	4MATIC: sistema di trazione integrale permanente che comprende, oltre alla catena cinematica specifica per la trazione integrale con ripartitore di coppia su avantreno e retrotreno con un rapporto di 45 : 55, gruppo ripartitore monostadio e il differenziale centrale con 50 Nm di effetto bloccante di base, anche i sistemi di controllo della dinamica di marcia ESP®, 4ETS
	Ad esclusione delle versioni 2WD

	4ETS: il sistema di gestione elettronica della trazione integrale aumenta la coppia motrice sulle ruote che presentano la migliore aderenza al suolo, frenando le ruote con minore trazione. Ciò garantisce l’avanzamento anche in condizioni di marcia particolarmente difficili.
	Ad esclusione delle versioni 2WD

	7G-TRONIC: il cambio automatico a 7 rapporti offre notevoli vantaggi in termini di prestazioni, consumi e silenziosità di marcia, grazie alla gestione elettronica intelligente e all’ampia spaziatura dei rapporti.
	Ad esclusione delle versioni 2WD

	Luci di svolta: questa funzione dei fari bixeno garantisce una maggiore sicurezza grazie ad una illuminazione supplementare del lato della carreggiata in cui si svolta agli incroci o nelle curve strette.
	Di serie su GLK PREMIUM

	Luci di stop adattive: nelle brusche manovre di frenata le luci di stop adattive cominciano a lampeggiare per avvisare i guidatori che seguono del pericolo. 
	Di serie

	ADAPTIVE BRAKE: il nuovo sistema frenante assiste il guidatore per una maggiore sicurezza e comfort.
	Di serie

	Airbag anteriori a doppio stadio di attivazione: gli airbag frontali si dispiegano in due stadi a seconda dell’entità dell’impatto.
	Di serie

	Limitatori della forza di ritenuta adattivi: riduce la forza esercitata dalla cintura di sicurezza sul guidatore e passeggero anteriore cedendo in modo graduale in funzione dell’entità dell’impatto.
	Di serie

	AGILITY CONTROL: il sistema di sospensioni selettive adatta il grado di ammortizzazione alla situazione di marcia. L’AGILITY CONTROL comprende anche uno sterzo più diretto.
	 Di serie

	Fari attivi: i fari bixeno dell’Intelligent Light System seguono i movimenti di sterzata del guidatore.
	Di serie su GLK PREMIUM e con ILS

	Modalità «autostrada»: a partire da 90 km/h, un fascio di luce illumina l’intera carreggiata per tutta la larghezza aumentando la visibilità di circa 50 metri.
	Di serie su GLK PREMIUM e con ILS

	Riconoscimento automatico della presenza del seggiolino: disattivazione automatica dell’airbag lato passeggero in presenza del seggiolino di tipo reboard. 
	A richiesta

	Interfaccia Bluetooth: il cellulare viene collegato in modalità wireless con il kit vivavoce.
	Di serie

	Brake Assist (BAS): riconoscendo le situazioni a rischio di tamponamento in base all’azionamento del pedale del freno, questo sistema genera in millesimi di secondo la massima forza frenante, a prescindere dall’intensità con cui viene premuto il freno, riducendo così lo spazio di frenata.  
	 Di serie

	Fari bixeno: le lampade fluorescenti per abbaglianti e anabbaglianti migliorano i livelli di sicurezza nella guida notturna.
	Di serie su GLK PREMIUM e con ILS

	COMAND APS: sistema audio e di comunicazione con autoradio integrata, lettore CD/DVD, navigazione su hard disk, azionamento telefono e menu offroad. Il sistema di navigazione dispone di registrazione della rotta che registra e memorizza i percorsi non digitalizzati sulla cartografia. Inoltre è integrato un music server per un massimo di 1000 brani.
	A richiesta

	Crash-box: questi elementi anticrash disposti sulla parte frontale e posteriore della vettura si possono riparare a basso costo dopo un impatto di lieve entità.
	Di serie

	Filtro antiparticolato diesel: questo sistema esente da manutenzione funziona senza additivi e riduce ulteriormente del 99 percento le emissioni di particolato, di per sé già contenute grazie alle misure adottate sul motore.
	Di serie su tutti i modelli diesel

	Downhill Speed Regulation (DSR): consente di preselezionare diverse velocità massime per le discese in forte pendenza.
	Di serie con il Pacchetto tecnico Offroader Pro

	Portellone posteriore EASY-PACK: il portellone si apre e si chiude automaticamente tramite un motorino elettromeccanico.
	 A richiesta

	Modalità «fendinebbia» ampliata: con questa funzione dell’Intelligent Light System, il faro esterno si sposta verso l’esterno illuminando meglio il bordo della carreggiata.
	Di serie su GLK PREMIUM e con ILS

	ESP®: nelle situazioni critiche assicura la stabilità della vettura in modo completamente automatico, riducendo il rischio di sbandamento o cappottamento. Inoltre avverte il guidatore quando la pressione negli pneumatici è troppo bassa.
	Di serie

	Trailer Stability Assist (TSA): questo componente dell’ESP®  agisce con interventi di frenata calibrati durante la marcia con rimorchio riducendo sul nascere i rischi dovuti a eventuali situazioni critiche.
	Di serie

	Accensione automatica delle luci: un sensore disposto sul parabrezza attiva l’accensione automatica dei fari all’imbrunire, al buio, in galleria e in presenza di pioggia o neve.
	Di serie

	Pulsante Offroad: attiva uno speciale programma di marcia fuoristrada (curva caratteristica dell’acceleratore “più morbida”, adeguamento dei punti di innesto / programma di innesto manuale del cambio 7G-TRONIC, funzione offroad dell’ESP® e ABS).

	Di serie in abbinamento con il Pacchetto tecnico Offroader Pro

	Limitatore della forza di ritenuta: in caso di impatto, riduce l’azione della cintura di sicurezza sugli occupanti.
	Di serie

	Pretensionatore: sottopone la cintura ad immediato pretensionamento in vista di un impatto in modo da ridurre la proiezione in avanti degli occupanti.
	Di serie 

	Intelligent Light System: questa nuova tecnologia garantisce cinque funzioni di illuminazione che si attivano a seconda delle condizioni di marcia e meteo (vedi anche (luci di svolta, modalità «strade extraurbane», modalità «autostrada», fari attivi e modalità «fendinebbia»   ampliata). 
	Di serie su GLK PREMIUM

	Kneebag: in caso di collisione, un airbag supplementare riduce lo spostamento in avanti del guidatore dovuto all’impatto.
	Di serie

	Climatizzazione automatica: questo impianto più evoluto opera con due zone di temperatura e consente diverse impostazioni per ottenere un microclima adeguato alle esigenze. 
	Di serie

	Climatizzazione automatica COMFORTMATIC: l’impianto permette una climatizzazione dell’abitacolo in tre zone distinte e garantisce diverse funzione, tra cui la ventilazione diffusa e senza correnti, il sensore qualità dell’aria o lo sfruttamento del calore residuo del motore. 
	A richiesta

	Volante multifunzione Comfort: nel volante sono integrati i comandi per l’azionamento di autoradio, telefono, sistema di navigazione, display e altri apparecchi.
	Di serie su GLK PREMIUM

	Verniciatura: verniciatura più resistente ai graffi con maggiore brillantezza e spessore.
	Di serie

	Modalità «strade extraurbane»: questa funzione dell’Intelligent Light System sostituisce i tradizionali anabbaglianti ed illumina con maggiore intensità e profondità il bordo sinistro della carreggiata.
	Di serie su GLK PREMIUM ed in combinazione con ILS

	VOICETRONIC: il sistema di comando vocale aziona autoradio, lettore CD/DVD, CD/DVD-Changer, sistema di navigazione e telefono, anche pronunciando la parole intera per le destinazioni di navigazione o la rubrica.
	Di serie con COMAND APS/Audio 50 APS con CD-Changer

	Tasto «Memory»: il guidatore e il passeggero anteriore hanno a disposizione tre tipi di memorizzazione. Vengono memorizzate anche le impostazioni di volante e retrovisori esterni.
	A richiesta

	NECK-PRO: in caso di tamponamento, i poggiatesta attivi sostengono tempestivamente la testa di guidatore e passeggero anteriore, riducendo al minimo il rischio di lesione. 
	Di serie

	ABS Offroad: programma ABS supplementare, specifico per la guida offroad per ridurre lo spazio di frenata sui percorsi impervi e nelle pendenze più ripide.
	Di serie con il Pacchetto tecnico Offroader Pro

	Tetto Panorama scorrevole: una grande superficie vetrata che si estende dal parabrezza al vano di carico. Premendo un pulsante, la parte anteriore arretra.
	A richiesta 

	Sterzo parametrico: il servosterzo in funzione della velocità assicura una buona aderenza al manto stradale alle alte velocità e una estrema maneggevole nelle manovre di parcheggio. 
	Di serie su GLK 300, GLK 350, GLK 350 CDI

	PARKTRONIC: sensori ad ultrasuoni assistono il guidatore nelle manovre di parcheggio.
	Di serie su GLK PREMIUM

	PRE-SAFE®: si avvale dei sensori dei sistemi elettronici di controllo della dinamica di marcia, come ABS, BAS o ESP®, ottimizzando la funzione di protezione dei sistemi di sicurezza passiva nelle situazione a rischio incidente. 
	A richiesta

	Sensore pioggia: adatta automaticamente l’intensità di battuta dei tergicristalli alle condizioni meteo con due stadi di intermittenza.
	Di serie

	Telecamera per la retromarcia assistita: dopo aver inserito la retromarcia, l’immagine ripresa dalla telecamera posteriore viene visualizzata sul display del COMAND.
	A richiesta

	Impianto tergilavafari: impianto con getto a pressione; elimina l’effetto di autoabbagliamento dovuto ai diffusori imbrattati. 
	Di serie su GLK PREMIUM e con fari bixeno/ ILS

	Sidebag: airbag laterali integrati negli schienali dei sedili riducono il rischio di lesioni a seguito di un impatto laterale.
	Di serie su sedili anteriori, a richiesta per i passeggeri posteriori

	Sound System: impianto multicanale con nuovissima tecnologia digitale per un suono ad effetto surround in corrispondenza di ogni sedile. In combinazione con il lettore DVD si ottiene la riproduzione acustica Dolby 5.1 di alta qualità.
	 A richiesta

	Tempomat: regolazione della velocità con limitazione della velocità variabile SPEEDTRONIC
	Di serie per tutti i modelli 4MATIC, a richiesta per 2WD


	Sensori up-front: sensori supplementari applicati sulla traversa anteriore completano la funzione del sensore crash sul tunnel centrale e consentono un’attivazione adeguata dei sistemi di ritenuta.
	Di serie

	Vetri atermici, oscurati per i finestrini posteriori e il lunotto 
	A richiesta

	Windowbag: in caso di impatto laterale il cuscino d’aria di ampie dimensioni si dispiega a tendina su tutte e tre le file di sedili dal montante anteriore al secondo montante posteriore, riducendo il rischio di lesioni al capo.
	Di serie


GLK 200 CDI BlueEFFICIENCY (trazione posteriore) 

Motore

	Num. cilindri/Disposizione
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2143

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 99,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	105/143 a 3000-4200 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	350 a 1400-2800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2  : 1

	Alimentazione
	Iniezione diretta ad alta pressione, Common Rail, turbocompressore a gas di scarico a doppio stadio

	Trattamento dei gas di scarico
	ricircolo dei gas di scarico EGR, catalizzatore ossidante, filtro antiparticolato diesel esente da manutenzione, Euro 5

	Cambio/ trazione
	Cambio manuale a 6 rapporti/ Posteriore

	Rapporto al ponte
	i=
	3,46


Autotelaio

	Avantreno 
	Telaio ausiliario, asse a tre bracci McPherson con controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici bitubo con sistema di ammortizzazione variabile, barra stabilizzatrice trasversale

	Retrotreno
	Telaio ausiliario, asse a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di ammortizzazione variabile, barra stabilizzatrice trasversale

	Impianto frenante
	Impianto frenante idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro maestro a stadi, ABS, BAS, ESP freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento a tamburo posteriore con comando a pedale 

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	Pacchetto Style Offroad

ant. 7,5 J x 17

post. 8,0 x 17
	Pacchetto Sportivo

ant. 7,5 J x 19

post. 8,5 J x 19

	Pneumatici
	ant. 235/60 R 17

post. 255/55 R 17
	ant. 235/50 R 19

post. 255/45 R 19

	


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2755 

	Carreggiata ant/post
	mm
	1567/1588 

	Lunghezza totale
	mm
	4528

	Larghezza totale
	mm
	1840

	Altezza totale
	mm
	1689 (incluso roof rail)

	Altezza libera da terra
	mm
	187

	Sbalzo ant/post
	mm
	816/957

	Angolo di scarpata ant/post
	gradi °
	23/25

	Angolo di rampa
	gradi ° 
	19

	Superamento pendenze/ max. inclinata/ guado
	%/ gradi / mm
	70/ 35/ 300

	Diametro di volta
	m
	11,50 

	Volume bagagliaio
	l
	450 

	Peso in ordine di marcia sec. DIN (direttiva CE*)
	kg
	1.790

	Carico utile sec. DIN (direttiva CE)
	kg
	595

	Peso totale ammesso
	kg
	2.385

	Carico rimorchiabile frenato e non frenato 
	kg
	2000/ 750

	Capacità serbatoio/di cui riserva
	l
	66/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	10,3

	Velocità max
	km/h
	195

	Consumi Ciclo di marcia europeo combinato
	l/100 km
	5,8


*sec. 1992/21/CE, dotazione di serie incluso guidatore (68 kg), bagagli (7kg) e serbatoio pieno al 90%
GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY (trazione posteriore)
Motore

	Num. cilindri/Disposizione
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2143

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 99,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	125/170 a 3.000-4.200 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	400 a 1.400-2.800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2  : 1

	Alimentazione
	Iniezione diretta ad alta pressione, tecnica Common Rail, turbocompressore a gas di scarico a doppio stadio

	Trattamento dei gas di scarico
	ricircolo dei gas di scarico EGR, catalizzatore ossidante, filtro antiparticolato diesel esente da manutenzione, Euro 5

	Cambio/ Trazione
	Cambio manuale a 6 rapporti/ Posteriore

	Rapporto al ponte
	i=
	3,46


Autotelaio

	Avantreno 
	Telaio ausiliario, asse a tre bracci di tipo McPherson con controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici bitubo con sistema di ammortizzazione variabile, barra stabilizzatrice trasversale

	Retrotreno
	Telaio ausiliario, asse a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di ammortizzazione variabile, barra stabilizzatrice trasversale

	Impianto frenante
	Impianto frenante idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro maestro a stadi, ABS, BAS, ESP freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento a tamburo posteriore con comando a pedale 

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	Pacchetto Style Offroad

ant. 7,5 J x 17

post. 8,0 x 17
	Pacchetto Sportivo

ant. 7,5 J x 19

post. 8,5 J x 19

	Pneumatici
	ant. 235/60 R 17

post. 255/55 R 17
	ant. 235/50 R 19

post. 255/45 R 19


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2755 

	Carreggiata ant/post
	mm
	1567/1588 

	Lunghezza totale
	mm
	4528

	Larghezza totale
	mm
	1840

	Altezza totale
	mm
	1689 (incluso roof rail)

	Altezza libera da terra
	mm
	187

	Sbalzo ant/post
	mm
	816/957

	Angolo di scarpata ant/post
	gradi °
	23/25

	Angolo di rampa
	gradi ° 
	19

	Superamento pendenze/ max. inclinata/ guado
	%/ gradi / mm
	70/ 35/ 300

	Diametro di volta
	m
	11,50 

	Volume bagagliaio
	l
	450 

	Peso in ordine di marcia sec. DIN (direttiva CE*)
	kg
	1790

	Carico utile sec. DIN (direttiva CE)
	kg
	595

	Peso totale ammesso
	kg
	2385

	Carico rimorchiabile frenato e non frenato 
	kg
	2000/ 750

	Capacità serbatoio/di cui riserva
	l
	59/8


Prestazioni e consumi
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	8,5

	Velocità max
	km/h
	205

	Consumi Ciclo di marcia europeo combinato
	l/100 km
	6,0


*sec. 1992/21/CE, dotazione di serie incluso guidatore (68 kg), bagagli (7kg) e serbatoio pieno al 90%

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY 
Motore
	Num. cilindri/Disposizione
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2143

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 99,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	125/170 a 3000-4200 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	400 a 1400-2800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2  : 1

	Alimentazione
	Iniezione diretta, Common Rail, turbocompressore a doppio stadio

	Trattamento dei gas di scarico
	ricircolo dei gas di scarico EGR, catalizzatore ossidante, filtro antiparticolato diesel esente da manutenzione, Euro 5

	Cambio
	Cambio automatico a 7 rapporti a gestione elettronica 7G-TRONIC con esclusione del convertitore di coppia

	Trazione 

Ripartizione della coppia motrice su avantreno e retrotreno
	Trazione integrale permanente 4MATIC, ESP®, 4ETS;  ASR; gruppo ripartitore integrato nel cambio principale, differenziale centrale con frizione a lamelle del tipo bidisco, effetto bloccante di base su avantreno e retrotreno di 50 Nm 

45:55

	Rapporto al ponte
	i=
	3,46


Autotelaio
	Avantreno 
	Telaio ausiliario, a tre bracci McPherson con anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici bitubo con ammortizzazione variabile, barra stabilizzatrice trasversale

	Retrotreno
	Telaio ausiliario, a bracci multipli, anti-squat e anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con ammortizzazione variabile, barra stabilizzatrice trasversale

	Impianto frenante
	Idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro maestro a stadi, ABS, BAS, ESP freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	Pacchetto Style Offroad

ant. 7,5 J x 17

post. 8,0 x 17
	Pacchetto Sportivo

ant. 7,5 J x 19

post. 8,5 J x 19

	Pneumatici
	ant. 235/60 R 17

post. 255/55 R 17
	ant. 235/50 R 19

post. 255/45 R 19


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2755 

	Carreggiata ant/post
	mm
	1567/1588 

	Lunghezza totale
	mm
	4528

	Larghezza totale
	mm
	1840

	Altezza totale
	mm
	1689 (incluso roof rail)

	Altezza libera da terra
	mm
	187

	Sbalzo ant/post
	mm
	816/957

	Angolo di scarpata ant/post
	gradi °
	23/25

	Angolo di rampa
	gradi ° 
	19

	Superamento pendenze/ max. inclinata/ guado
	%/ gradi/ mm
	70/ 35/ 300

	Diametro di volta
	m
	11,50 

	Volume bagagliaio
	l
	450 

	Peso in ordine di marcia sec. DIN (direttiva CE*)
	kg
	1845

	Carico utile sec. DIN (direttiva CE)
	kg
	655

	Peso totale ammesso
	kg
	2500

	Carico rimorchiabile frenato e non frenato 
	kg
	2000/ 750

	Capacità serbatoio/di cui riserva
	l
	66/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	8,8

	Velocità max
	km/h
	205

	Consumi Ciclo di marcia europeo combinato
	l/100 km
	6,9


GLK 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY 
Motore

	Num. cilindri/Disposizione
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2143

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 99,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	150/204 a 4200 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	500 a 1600-2800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2  : 1

	Alimentazione
	Iniezione diretta ad alta pressione, tecnica Common Rail, turbocompressore a gas di scarico a doppio stadio

	Trattamento dei gas di scarico
	ricircolo dei gas di scarico EGR, catalizzatore ossidante, filtro antiparticolato diesel esente da manutenzione, Euro 5

	Cambio
	Cambio automatico a 7 rapporti a gestione elettronica 7G-TRONIC con esclusione del convertitore di coppia

	Trazione 

Ripartizione della coppia motrice su avantreno e retrotreno
	Trazione integrale permanente 4MATIC, ESP®, 4ETS;  ASR; gruppo ripartitore integrato nel cambio principale, differenziale centrale con frizione a lamelle del tipo bidisco, effetto bloccante di base su avantreno e retrotreno di 50 Nm 

45:55

	Rapporto al ponte
	i=
	3,46


Autotelaio

	Avantreno 
	Telaio ausiliario, a tre bracci McPherson con anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici bitubo con ammortizzazione variabile, barra stabilizzatrice trasversale

	Retrotreno
	Telaio ausiliario, a bracci multipli, anti-squat e anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con ammortizzazione variabile, barra stabilizzatrice trasversale

	Impianto frenante
	Idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro maestro a stadi, ABS, BAS, ESP freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti 

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	Pacchetto Style Offroad

ant. 7,5 J x 17

post. 8,0 x 17
	Pacchetto Sportivo

ant. 7,5 J x 19

post. 8,5 J x 19

	Pneumatici
	ant. 235/60 R 17 e post. 255/55 R 17
	ant. 235/50 R 19 e post. 255/45 R 19


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2755 

	Carreggiata ant/post
	mm
	1567/1588 

	Lunghezza totale
	mm
	4528

	Larghezza totale
	mm
	1840

	Altezza totale
	mm
	1689 (incluso roof rail)

	Altezza libera da terra
	mm
	187

	Sbalzo ant/post
	mm
	816/957

	Angolo di scarpata ant/post
	gradi °
	23/25

	Angolo di rampa
	gradi ° 
	19

	Superamento pendenze/ max. inclinata/ guado
	%/ gradi/ mm
	70/ 35/ 300

	Diametro di volta
	m
	11,50 

	Volume bagagliaio
	l
	450 

	Peso in ordine di marcia sec. DIN (direttiva CE*)
	kg
	1845

	Carico utile sec. DIN (direttiva CE)
	kg
	595

	Peso totale ammesso
	kg
	2440

	Carico rimorchiabile frenato e non frenato 
	kg
	2000/ 750

	Capacità serbatoio/di cui riserva
	l
	66/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,9

	Velocità max
	km/h
	210

	Consumi Ciclo di marcia europeo combinato
	l/100 km
	6,7


GLK 350 CDI 4MATIC
Motore
	Num. cilindri/Disposizione
	
	V/6, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 92,0

	Potenza nom. 
	kW/CV
	170/231 a 3800 giri/min

	Coppia nom.
	Nm
	540 a 1600-2400 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	17,7 : 1

	Alimentazione
	Iniezione diretta ad alta pressione, tecnica Common Rail, turbocompressore a geometria variabile (VNT), EDC

	Trattamento dei gas di scarico
	Ricircolo dei gas di scarico EGR, catalizzatore ossidante, filtro antiparticolato diesel esente da manutenzione, Euro 4

	Cambio
	Cambio automatico a 7 rapporti a gestione elettronica 7G-TRONIC con esclusione del convertitore di coppia

	Trazione 

Ripartizione della coppia motrice su avantreno e retrotreno
	Trazione integrale permanente 4MATIC, ESP®, 4ETS;  ASR; gruppo ripartitore integrato nel cambio principale, differenziale centrale con frizione a lamelle del tipo bidisco, effetto bloccante di base su avantreno/retrotreno 50 Nm

45:55

	Rapporto al ponte
	i=
	3,07


Autotelaio
	Avantreno 
	Telaio ausiliario, a tre bracci McPherson con anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici bitubo con sistema di ammortizzazione variabile, barra stabilizzatrice trasversale

	Retrotreno 
	Telaio ausiliario, a bracci multipli anti-squat e anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di ammortizzazione variabile, barra stabilizzatrice trasversale

	Impianto frenante
	Idraulico a doppi circuito con servofreno a depressione, cilindro maestro a stadi, ABS, BAS, ESP®, freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti

	Sterzo
	Sterzo parametrico con centraggio variabile 

	Cerchi
	Pacchetto Style Offroad

ant. 7,5 J x 17 e post. 8,0 x 17
	Pacchetto Style Offroad

ant. 7,5 J x 17 e post. 8,0 x 17

	Pneumatici
	ant. 235/60 R 17 e post. 255/55 R 17
	ant. 235/60 R 17 e post. 255/55 R 17


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2755 

	Carreggiata ant/post
	mm
	1567/1588 

	Lunghezza totale
	mm
	4528

	Larghezza totale
	mm
	1840

	Altezza totale
	mm
	1689 (incluso roof rail)

	Altezza libera da terra
	mm
	187

	Sbalzo ant/post
	mm
	816/957

	Angolo di scarpata ant/post
	gradi °
	23/25

	Angolo di rampa
	gradi ° 
	19

	Superamento pendenze/ max. inclinata/ guado
	%/ gradi/ mm
	70/ 35/ 300

	Diametro di volta
	m
	11,50 

	Volume bagagliaio
	l
	450 

	Peso in ordine di marcia sec. DIN (direttiva CE*)
	kg
	1880

	Carico utile sec. DIN (direttiva CE)
	kg
	620

	Peso totale ammesso
	kg
	2500

	Carico rimorchiabile frenato e non frenato 
	kg
	2000/ 750

	Capacità serbatoio/di cui riserva
	l
	66/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,3

	Velocità max
	km/h
	225

	Consumi Ciclo di marcia europeo combinato
	l/100 km
	8,0


GLK 300 4MATIC
 Motore
	Num. cilindri/Disposizione
	
	V/6, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2996

	Alesaggio x Corsa
	mm
	88,0 x 82,1 

	Potenza nom. 
	kW/CV
	170/231 a 6000 giri/min

	Coppia nom.
	Nm
	300 a 2500-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	11,3 : 1

	Alimentazione
	Iniezione a benzina comandata da microprocessore, HFM

	Trattamento dei gas di scarico
	Catalizzatore a 3 vie, Euro 5

	Cambio
	Cambio automatico a 7 rapporti a gestione elettronica 7G-TRONIC con esclusione del convertitore di coppia

	Trazione 

Ripartizione della coppia su avantreno e retrotreno
	Trazione integrale permanente 4MATIC, ESP®, 4ETS;  ASR; gruppo ripartitore integrato nel cambio principale, differenziale centrale con frizione a lamelle del tipo bidisco, effetto bloccante di base su avantreno e retrotreno 50 Nm

45:55

	Rapporto al ponte
	i=
	3,92


Autotelaio
	Avantreno 
	Telaio ausiliario, asse a tre bracci di tipo McPherson con controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici bitubo con sistema di ammortizzazione variabile, barra stabilizzatrice trasversale

	Retrotreno 
	Telaio ausiliario, asse a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di ammortizzazione variabile, barra stabilizzatrice trasversale

	Impianto frenante
	Impianto frenante idraulico a doppi circuito con servofreno a depressione, cilindro maestro a stadi, ABS, BAS, ESP freni anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento a tamburo posteriore con comando a pedale

	Sterzo
	Sterzo parametrico con centraggio variabile

	Cerchi
	Pacchetto Style Offroad

ant. 7,5 J x 17 e post. 8,0 x 17
	Pacchetto Style Offroad

ant. 7,5 J x 17 e post. 8,0 x 17

	Pneumatici
	ant. 235/60 R 17 e post. 255/55 R 17
	ant. 235/60 R 17 e post. 255/55 R 17


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2755 

	Carreggiata ant/post
	mm
	1567/1588 

	Lunghezza totale
	mm
	4528

	Larghezza totale
	mm
	1840

	Altezza totale
	mm
	1689 (incluso roof rail)

	Altezza libera da terra
	mm
	201

	Sbalzo ant/post
	mm
	816/957

	Angolo di scarpata ant/post
	gradi °
	23/25

	Angolo di rampa
	gradi ° 
	19

	Superamento pendenze/ max. inclinata/ guado
	%/ gradi/ mm
	70/ 35/ 300

	Diametro di volta
	m
	11,50 

	Volume bagagliaio
	l
	450

	Peso in ordine di marcia sec. DIN (direttiva CE*)
	kg
	1830

	Carico utile sec. DIN (direttiva CE)
	kg
	650

	Peso totale ammesso
	kg
	2480

	Carico rimorchiabile frenato e non frenato 
	kg
	2000/ 750

	Capacità serbatoio/di cui riserva
	l
	66/8


Prestazioni e consumi ** 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,6

	Velocità max
	km/h
	210

	Consumi Ciclo di marcia europeo combinato
	l/100 km
	10,2


GLK 350 4MATIC
Motore
	Num. cilindri/Disposizione
	
	V/6, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3498

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86,0

	Potenza nom. 
	kW/CV
	200/272 a 6000 giri/min

	Coppia nom.
	Nm
	350 a 2400-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	10,7 : 1

	Alimentazione
	Iniezione a benzina comandata da microprocessore, HFM

	Trattamento dei gas di scarico
	Catalizzatore a 3 vie, Euro 5

	Cambio
	Cambio automatico a 7 rapporti a gestione elettronica 7G-TRONIC con esclusione del convertitore di coppia

	Trazione 

Ripartizione della coppia su avantreno e retrotreno
	Trazione integrale permanente 4MATIC, ESP®, 4ETS;  ASR; gruppo ripartitore integrato nel cambio principale, differenziale centrale con frizione a lamelle del tipo bidisco, effetto bloccante di base su avantreno e retrotreno 50 Nm

45:55

	Rapporto al ponte
	i=
	3,67


Autotelaio
	Avantreno 
	Telaio ausiliario, asse a tre bracci di tipo McPherson con controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici bitubo con sistema di ammortizzazione variabile, barra stabilizzatrice trasversale

	Retrotreno 
	Telaio ausiliario, asse a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di ammortizzazione variabile, barra stabilizzatrice trasversale

	Impianto frenante
	Impianto frenante idraulico a doppi circuito con servofreno a depressione, cilindro maestro a stadi, ABS, BAS, ESP freni anteriori e posteriori autoventilanti

	Sterzo
	Sterzo parametrico con centraggio variabile

	Cerchi
	Pacchetto Style Offroad

ant. 7,5 J x 17 e post. 8,0 x 17
	Pacchetto Style Offroad

ant. 7,5 J x 17 e post. 8,0 x 17

	Pneumatici
	ant. 235/60 R 17 e post. 255/55 R 17
	ant. 235/60 R 17 e post. 255/55 R 17


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2755 

	Carreggiata ant/post
	mm
	1567/1588 

	Lunghezza totale
	mm
	4528

	Larghezza totale
	mm
	1840

	Altezza totale
	mm
	1689 (incluso roof rail)

	Altezza libera da terra
	mm
	201

	Sbalzo ant/post
	mm
	816/957

	Angolo di scarpata ant/post
	gradi °
	23/25

	Angolo di rampa
	gradi ° 
	19

	Superamento pendenze/ max. inclinata/ guado
	%/ gradi/ mm
	70/ 35/ 300

	Diametro di volta
	m
	11,50 

	Volume bagagliaio
	l
	450

	Peso in ordine di marcia sec. DIN (direttiva CE*)
	kg
	1830

	Carico utile sec. DIN (direttiva CE)
	kg
	650

	Peso totale ammesso
	kg
	2480

	Carico rimorchiabile frenato e non frenato 
	kg
	2000/ 750

	Capacità serbatoio/di cui riserva
	l
	66/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	6,7

	Velocità max
	km/h
	230

	Consumi Ciclo di marcia europeo combinato
	l/100 km
	10,5
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