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Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale delle vetture Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.
Mercedes-Benz al Paris Motor Show 2010
Parigi - Efficienza, design e potenza superiore: queste le caratteristiche che caratterizzano tutte le novità presentate da Mercedes-Benz al Salone dell'Au-tomobile di Parigi 2010. "Quella che stiamo vivendo è l'era della seconda in-venzione dell'automobile", commenta il Presidente Dieter Zetsche. "I passi a-vanti che stiamo compiendo sul fronte dell'efficienza non hanno precedenti nella storia dell'automotive. Noi, come inventori dell'automobile, sentiamo di avere una responsabilità particolare rispetto al suo futuro. Un esempio su tut-ti è rappresentato dall'introduzione della funzione ECO start/stop sui nuovi modelli CLS, CL, Classe S e Viano”.

Con il suo design ulteriormente perfezionato, la nuova CLS unisce al meglio l'ele-ganza ed il dinamismo di un coupé al comfort ed alla funzionalità di una berlina. Mercedes-Benz Classe CLS è stata per anni l'unico Coupé a quattro porte del merca-to, creando un segmento completamente nuovo. Le motorizzazioni della nuova CLS regalano una riduzione dei consumi fino 25% rispetto ai modelli della precedente generazione. Anche il nuovo sterzo diretto elettromeccanico, di serie, contribuisce a rendere ancora più efficiente la vettura. CLS è la prima vettura al mondo che, a ri-chiesta, può essere dotata di proiettori ‘Full LED’. Questi nuovi gruppi ottici asso-ciano per la prima volta la tecnologia LED all'Intelligent Light System (ILS), già uti-lizzato sui modelli Mercedes con fari bixeno.

Dopo Classe B F-CELL a celle combustibili, Classe A E-CELL è la seconda vettura elettrica Mercedes-Benz ad entrare in produzione di serie. Le due batterie agli ioni di litio ad elevato rendimento garantiscono un'autonomia di oltre 200 km (NEFZ). La trazione necessaria è garantita da un silenzioso motore elettrico a zero emissioni, caratterizzato da una potenza massima di 70 kW (95 CV) e da una coppia di ben 290 Nm.

Con la nuova S 250 CDI BlueEFFICIENCY, Mercedes-Benz presenta al Salone dell'Automobile di Parigi 2010 l'ammiraglia dai consumi più contenuti al mondo, la prima Classe S equipaggiata con un propulsore diesel 4 cilindri nei 60 anni di storia della vettura. Grazie ad un efficientissimo turbodiesel di ultima generazione, i consumi si attestano sui 5,7 l/100 km (NEFZ), a fronte di emissioni di CO2 pari a 149 g/km. S 250 CDI BlueEFFICIENCY è pertanto la prima vettura ‘da 5 litri’ nel segmento delle berline di prestigio ed al tempo stesso il primo modello del segmento a scendere al di sotto dei 150 g/km sul fronte delle emissioni di CO2. I massimi livelli di eco-compatibilità non incidono sulle prestazioni di marcia, che si confermano su ottimi livelli: 8,2 secondi per l’accelerazione da 0 a 100 km/h e velocità massima di 240 km/h.

Con la nuova generazione di Classe CL, Mercedes-Benz pone in primo piano la riduzione di consumi ed emissioni anche per i coupé di prestigio. Oltre all'innovativa tecnologia BlueDIRECT, con iniezione diretta a getto guidato di terza generazione, il pacchetto BlueEFFICIENCY ottimizzato per il nuovo modello CL 500 BlueEFFICIENCY regala un risparmio del 23% rispetto al precedente modello. 

Facelift del monovolume per eccellenza: Mercedes-Benz Viano si conferma un vero e proprio riferimento nel segmento. Nuovi motori e nuovi cambi riducono le e-missioni migliorando al tempo stesso le prestazioni. Il nuovo assetto offre massimi livelli di comfort e sicurezza di marcia. Interni ed abitacolo sono ulteriormente im-preziositi da nuovi e più raffinati dettagli e presentano comandi ancora più intuitivi e facili da utilizzare. Viano si riconosce al primo sguardo dalla fisionomia del fron-tale, che ricorda immediatamente quella delle attuali vetture con la Stella, e dal po-steriore di nuovo design.

Il prossimo anno l'automobile compirà 125 anni e la Casa cui si deve la sua invenzione ha oggi una posizione di leadership nel settore della mobilità, Mercedes-Benz presenta al al Paris Motor Show una gamma di prodotti assolutamente innovativi, confermando le parole del fondatore Carl Benz: "La passione per le invenzioni non conoscerà mai fine". 

Proprio con questo spirito è stata realizzata l'innovativa docking station Apple iPad che Mercedes-Benz Accessories presenta su una delle versioni di Classe S esposte al Salone dell'Automobile di Parigi 2010. Il prototipo dimostra come il tablet PC di Apple possa essere integrato nel vano posteriore di numerosi modelli Mercedes-Benz: sicuro, semplice da utilizzare e sempre carico. 
Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili nei siti:

media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com

125 anni di Daimler e Benz
La ‘seconda invenzione’ dell'automobile
Il prossimo anno l'automobile compirà 125 anni e la Casa cui si deve la sua invenzione ha oggi una posizione di leadership nel settore della mobilità, Mercedes-Benz presenta al al Paris Motor Show una gamma di prodotti assolutamente innovativi, confermando le parole del fondatore Carl Benz: "La passione per le invenzioni non conoscerà mai fine". 
"Quella che stiamo vivendo è l'era della seconda invenzione dell'automobile", commenta il CEO Dieter Zetsche. "Nuovi ed innovativi concetti di mobilità, come l'iniziativa ‘car2go’, ed un ampia offerta di soluzioni di propulsione per la mobilità a zero emissioni ". Anche per i veicoli con motore a combustione il futuro è appena cominciato, afferma Zetsche: "I passi avanti che stiamo compiendo sul fronte dell'efficienza non hanno precedenti nella storia dell'automotive. Noi, come inventori dell'automobile, sentiamo di avere una responsabilità particolare rispetto al suo futuro".
Nuove soluzioni sul fronte dell’efficienza
Zetsche cita la nuova generazione di motori V6, che a Parigi debutta su Mercedes-Benz CLS 350 BlueEFFICIENCY con una riduzione dei consumi del 25% e la nuova S 250 CDI BlueEFFICIENCY che grazie ad un consumo di carburante nel ciclo combinato pari a 5,7 litri per 100 km è la vettura di riferimento nel segmento premium. Oltre che a tecnologie innovative come il BlueDIRECT, a motori diesel ad elevate prestazioni, la straordinaria efficienza della vettura si deve a sistemi come la funzione ECO start/stop, il cambio automatico 7G-TRONIC PLUS ulteriormente perfezionato uniti all’ottimizzazione di aerodinamica e gruppi ausiliari. 
Continua, inoltre, l’evoluzione della tecnologia ibrida, dopo il successo di S 400 HYBRID seguiranno altri modelli, tra i quali - per la prima volta - un diesel ibrido. 
Sulla strada della mobilità sostenibile
Mercedes-Benz contribuisce concretamente alla mobilità elettrica anche grazie alla nuova Classe A E-CELL, l'auto elettrica perfetta per la famiglia e l'uso quotidiano. La prestigiosa cinque posti con trazione elettrica a batteria e più di 200 chilometri di autonomia viene presentata in anteprima al Salone dell'Automobile di Parigi. Al suo debutto anche la seconda generazione di smart fortwo electric drive, autentico pioniere del nuovo concetto di mobilità urbana. La produzione è iniziata a novembre 2009 e la serie iniziale, in un primo tempo di 1.000 unità, è stata portata a 1.500 unità a seguito dell'elevata domanda. La produzione in grande serie della scattante compatta cittadina inizierà nel 2012.
Nuovi concetti di mobilità: car2go, Paris Autolib, car2gether
Il progetto car2go è stato avviato nella primavera del 2009 nella città tedesca di Ulm, dove ha ottenuto un enorme successo: fino ad oggi hanno usufruito dell'iniziativa e si sono registrati per car2go 20.000 Clienti. La percentuale di Clienti dell'iniziativa car2go tra gli abitanti di Ulm ha superato nel frattempo il 10%. Una buona metà dei Clienti utilizza car2go regolarmente, e parecchie centinaia di loro quotidianamente. Dal lancio dell'iniziativa sono stati effettuati oltre 350.000 noleggi, di durata per lo più compresa tra 30 e 60 minuti, per un totale di 1.000 transazioni di noleggio completamente automatiche al giorno. Da novembre 2009 è stata avviato un secondo progetto pilota nell'ambito dell'iniziativa car2go ad Austin, capitale dello stato del Texas. Il progetto prenderà presto il via anche in altre metropoli internazionali con la prima auto di serie al mondo realizzata in modo specifico per il car sharing: la "smart car2go edition" con tetto solare.
Grazie a car2go Mercedes-Benz ha acquisito un'esperienza maggiore di qualsiasi altra Casa automobilistica sul fronte dell'integrazione di progetti di car sharing. Questo know-how acquisito con smart fortwo electric drive consente alla Casa di Stoccarda di diventare azienda fornitrice di veicoli e tecnologie nell'ambito del consorzio per "Autolib" (termine composto da "automobile" e "liberté"), il più grande progetto di car sharing rivolto a Parigi e dintorni. Si prevede che tra Parigi e dintorni verranno preparate per il noleggio 3.000 auto elettriche e circa 1.000 stazioni di ricarica. Il progetto verrà avviato nel settembre 2011.
Inoltre, Mercedes-Benz presenta per la prima volta al Salone dell'Automobile di Parigi un'anteprima del prototipo del due ruote a marchio smart. Sia smart escooter che smart ebike sono dotati di trazione elettrica a batteria che li rendono ideali per l'utilizzo in contesti urbani.
Daimler ha inoltre sviluppato un altro innovativo concetto di mobilità per le zone urbane: car2gether. Con questo sistema è possibile offrire o chiedere un passaggio online per un determinato percorso in modo semplice e veloce. La prenotazione può avvenire in modo fisso da PC o in modo mobile via smartphone. A partire da questo mese Daimler mette alla prova l'iniziativa con un progetto pilota ad Ulm. 
Première mondiale nuova Mercedes-Benz CLS
Esclusiva sportività 
Con un design indedito la nuova CLS unisce al meglio l'eleganza ed il dinamismo di un coupé al comfort ed alla funzionalità di una berlina, una vettura che per anni è stata l'unico Coupé a quattro porte della sua categoria. Quattro nuove motorizzazioni per una riduzione dei consumi fino al 25% rispetto ai modelli della precedente generazione. Sterzo diretto elettromeccanico di serie per una guida ancora più piacevole e sicura. Prima vettura al mondo dotata su richiesta di proiettori ‘Full LED’ e del sistema ILS (Intelligent Light System) in abbinamento a proiettori bixeno ‘Full LED’.
Una generazione avanti: Con Classe CLS, Mercedes-Benz ha creato, nel 2003, un nuovo concept automobilistico che unisce al meglio l'eleganza ed il dinamismo di un coupé al comfort ed alla funzionalità di una berlina. CLS ha entusiasmato critica e pubblico, dando vita ad una vera e propria icona del design. Per anni la CLS è rimasta l'unico Coupé a quattro porte della sua categoria. Dall'ottobre 2004 ha conquistato il favore di circa 170.000 appassionati in tutto il mondo. “I Clienti hanno premiato il coraggio di lanciare sul mercato un concept completamente inedito” commenta con soddisfazione il Dott. Joachim Schmidt, Membro del Board Sales and Marketing Mercedes-Benz Cars. “Design affascinante, carattere sportivo e forte personalità sono le caratteristiche distintive della nuova generazione del Coupé a quattro porte CLS”.
Le motorizzazioni: fino al 25% di consumi e maggior potenza
Efficienza ai massimi livelli: questo è il tratto distintivo comune a tutte e quattro le motorizzazioni della nuova CLS. Per tutti i gruppi potenza e coppia sono superiori rispetto al modello precedente, e nello stesso tempo i consumi sono stati drasticamente ridotti, fino al 25%. All'avvio delle vendite a gennaio 2011, saranno inoltre disponibili due modelli sei cilindri: CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY da 195 kW (265 CV) e CLS 350 BlueEFFICIENCY da 225 kW (306 CV) con funzione ECO start/stop di serie. Solo due mesi più tardi, la gamma delle motorizzazioni andrà ad arricchirsi con CLS 250 CDI BlueEFFICIENCY, 150 kW (204 CV) di potenza e consumi pari a 5,1 l/100 km (NEFZ). Ad aprile seguirà CLS 500 BlueEFFICIENCY con motorizzazione V8 da 300 kW (408 CV). Anche queste due varianti di motorizzazione verranno dotate di serie di funzione ECO start/stop.
Struttura leggera ed aerodinamicità: essenziali per l'efficienza
L'intelligente costruzione in lega leggera di CLS contribuisce in modo determinante a far superare il classico “conflitto di interessi” tra necessità di contenere il peso garantendo nel contempo elevata resistenza. CLS è la prima vettura Mercedes-Benz con struttura delle porte completamente in alluminio. Le porte sono costituite da fogli di alluminio imbutiti con profilati estrusi e, rispetto a quelle convenzionali in acciaio, con una riduzione del peso complessiva di circa 24 kg. Sono inoltre realizzati in alluminio cofano motore, parafango anteriore, cofano bagagliaio, cappelliera, diversi profili portanti componenti base di telaio e dei motori.
Anche se il nuovo modello è più largo rispetto al precedente, e di conseguenza più esposto agli effetti negativi del vento, è stato possibile ridurre la relativa resistenza del 10% migliorando del 13% il valore Cx, ora pari a 0,26.
Sterzo diretto elettromeccanico: ancora più preciso
Dinamica di guida di livello superiore unita al massimo comfort sulle lunghe percorrenze: questo è stato l'obiettivo a cui si è puntato nella realizzazione del telaio del nuovo Coupé, votato ad una elegante sportività sia dal punto di vista estetico che funzionale. Infatti la concezione del telaio, che già sulla nuova Classe E aveva incontrato il favore sia dalla stampa specializzata che del pubblico, è stata oggetto di una completa rielaborazione con l'aggiunta di un nuovo elemento costruttivo: lo sterzo diretto elettromeccanico, che su CLS viene presentato in anteprima mondiale. Un'innovazione straordinaria che segna una svolta nel rapporto tra guidatore, automobile e strada. Infatti per la prima volta i tecnici hanno avuto la libertà di scegliere e programmare liberamente molti parametri che influenzano le sensazioni legate alle manovre di sterzo.
Inoltre lo sterzo fornisce un importante contributo all'efficienza complessiva di CLS: poiché la servoassistenza necessita di energia solo quanto avviene effettivamente l'azione sterzante, ne deriva una riduzione nei consumi fino a
0,3 litri/100 km (NEFZ) e nelle emissioni fino a 7 g di CO2.
Per le sospensioni delle ruote anteriori è stato adottato, come per Classe E, il principio che prevede un'asse anteriore a 3 bracci con ammortizzatori McPherson, in una versione ulteriormente perfezionata in modo specifico per la nuova CLS. Il principio dell'asse posteriore con bracci in lega leggera sospeso ad un telaio ausiliario è lo stesso adottato sulla nuova Classe E grazie alle sue straordinarie qualità per quanto riguarda la guida delle ruote. Rispetto alla versione precedente, tutti i componenti sono stati modificati per garantire comfort e dinamica di guida superiori.
Fari anteriori LED ad alto rendimento
CLS è la prima vettura con fari anteriori LED ad alto rendimento completamente dinamici disponibili a richiesta, che coniugano l'illuminazione simile alla luce naturale del giorno, tipica della tecnologia LED, con le prestazioni, la funzionalità e l'efficienza energetica degli attuali proiettori bixeno. Per la prima volta sui modelli Mercedes il sistema ILS (Intelligent Light System) viene proposto in abbinamento a proiettori bixeno ‘Full LED’. Un totale di 71 LED assicura alla nuova Classe CLS un forte impatto visivo ed una maggiore visibilità rispetto ai sistemi di illuminazione tradizionali. Per la prima volta gli esperti delle luci di Mercedes-Benz sono riusciti a coniugare la tecnologia a LED con i noti ed innovativi sistema di assistenza abbaglianti adattivi, garantendo livelli di sicurezza completamente nuovi durante la guida notturna.
In questo modo, diversamente da quanto accadeva per i primi veicoli dotati di luci a LED, la funzionalità e le prestazioni della tecnologia di illuminazione non subiscono limitazioni. Per quanto riguarda la tecnologia di illuminazione basata su diodi luminosi, è interessante notare che la durata utile media di un LED è di 10.000 ore, quindi circa cinque volte superiore quella di una luce allo xeno e la colorazione delle luci a LED è quella più vicina alla luce diurna: la luce a LED infatti si armonizza al meglio con la visione dell'occhio umano. Ricerche effettuate dimostrano che la luce artificiale affatica meno gli occhi quanto più la sua colorazione si avvicina a quella diurna: con una temperatura del colore di 5.500 Kelvin, la luce a LED si avvicina maggiormente alla luce diurna (6.500 K) rispetto alle luci allo xeno (4.200 K).
Nuovi sistemi di assistenza alla guida: maggior sicurezza
Più di una dozzina di sistemi di assistenza al guidatore sulla nuova CLS aiutano efficacemente a prevenire gli incidenti riducendo così il rischio di riportare lesioni gravi. In anteprima anche i sistemi Active Blind Spot Assist e Active Lane
Keeping Assist.
L'Active Blind Spot Assist grazie ad appositi sensori radar a corto raggio di cui dispone segnala al guidatore i casi in cui il cambio di corsia provochi il rischio di collisione con altri veicoli. Nel caso in cui il guidatore ignori le segnalazioni date dal sistema e la vettura si avvicini pericolosamente alla corsia vicina, l'Active Blind Spot Assist interviene azionando i freni sulle ruote del lato opposto della vettura mediante il programma di stabilità elettronico ESP®. In questo modo si produce un movimento di imbardata che impedisce il verificarsi della collisione.
Per la prima volta l'ESP® è collegato anche con l'Active Lane Keeping Assist. Il sistema entra in azione quando la vettura interseca involontariamente una striscia continua sul lato destro o sinistro della carreggiata. In questo caso l'Active Lane Keeping Assist mediante l'ESP® frena le ruote sul lato della vettura opposto a quello della striscia di demarcazione interessata, aiutando così il conducente a rimanere in corsia. Contemporaneamente un'apposita indicazione segnala l'intervento del sistema al guidatore. Quando la vettura sta per oltrepassare una striscia
discontinua di demarcazione della carreggiata, il sistema attiva un motorino
elettrico che, installato nel volante, provvede a farlo vibrare per alcuni istanti, fornendo così al guidatore un invito discreto ma assolutamente efficace a controsterzare immediatamente. La percezione aptica indotta dalla vibrazione del volante è avvertibile comunque anche prima dell'intervento dei freni. 

Esterni: classico stile Coupé e frontale incisivo
La nuova CLS guarda al ruolo pionieristico avuto dalle versioni precedenti e si presenta in una veste completamente rinnovata. Il design del nuovo frontale trae ispirazione dalla sportiva purosangue Mercedes-Benz SLS AMG. La calandra verticale enfatizza la forma allungata del cofano motore. Al centro della mascherina campeggia la grande Stella che sottolinea da un lato l'affinità con gli altri Coupé della Casa, dall'altro l'appartenenza al Marchio. 
Anche il profilo, con il suo sapiente gioco di proporzioni, sottolinea l'eccellenza di una vettura che cattura l’attenzione al primo sguardo. Slanciato ed elegante, il profilo dinamico di CLS è il tratto distintivo di questo particolare modello. Le linee che nascono sopra i parafanghi anteriori proseguono verso la coda, dove incontrano un nuovo elemento stilistico ad arco. Il collegamento tra questi due diversi tratti viene definito tecnicamente "dropping line" ed è anche una caratteristica distintiva delle sportive Mercedes- Benz.
Una possente linea posteriore sottolinea il carattere atletico della nuova CLS. Osservati da dietro, i passaruota sporgenti ricordano le possenti zampe
di un felino pronto a scattare. 
Interni: materiali pregiati ed una lavorazione eccellente
Anche gli interni di CLS si caratterizzano per il design senza tempo e per la
sobria eleganza, nonché per i dettagli innovativi e la perfezione artigianale
con la quale sono realizzati. La plancia unisce idealmente la porta lato guida
a quella del passeggero, incorniciando il quadro strumenti. Il monitor centrale
è stato armonicamente integrato nella parte superiore della plancia. La
vista laterale discendente dell’interno delle porte si raccorda perfettamente
alla dinamica “dropping line” degli esterni.
Grazie ad una ricca possibilità di personalizzazione, CLS fissa nuovi parametri
di riferimento in termini di personalizzazione degli interni. Sono disponibili
cinque colori per i rivestimenti, cinque tipologie di inserti e tre qualità di
pellame. 
CLS riflette il suo ruolo di icona del design anche nella scelta di materiali innovativi, accostati in un sapiente gioco di superfici in metallo con finitura opaca e lucida. Anche i numerosi e raffinati inserti sulla plancia e su alcune sezioni dei rivestimenti delle porte conferiscono agli interni di Classe CLS un tocco di sportività. Il Cliente può scegliere tra tre esclusive essenze: radica marrone lucida, frassino nero lucido e pioppo marrone chiaro opaco. Gli interni appaiono ancora più moderni grazie agli inserti in Pianoforte o in carbonio. 
Première mondiale Mercedes-Benz Classe A E-CELL
L'auto elettrica adatta alla famiglia
Dopo Classe B F-CELL a celle combustibili, Classe A E-CELL è la seconda vettura elettrica Mercedes-Benz in produzione di serie. La cinque posti perfetta per la famiglia e l'uso quotidiano con trazione elettrica a batteria, basata sulla versione cinque porte dell'attuale Classe A, vanta un bagagliaio ed un abitacolo estremamente spaziosi e versatili. Le due batterie agli ioni di litio ad alto rendimento garantiscono un'autonomia di oltre 200 km (NEFZ). La trazione necessaria è garantita da un silenzioso motore elettrico a zero emissioni, caratterizzato da una potenza massima di 70 kW (95 CV) e da una coppia di ben 290 Nm. Dall'autunno 2010 a Rastatt verranno prodotti in totale 500 esemplari della nuova Classe A E-CELL. Le vetture verranno noleggiate a Clienti selezionati in diversi Paesi europei, tra cui Germania, Francia e Paesi Bassi.
Cinque porte, cinque posti, bagagliaio con la stessa capacità di quello di Classe A con motore a combustione (da 435 a 1.370 litri), 345 kg di carico utile secondo la direttiva CE nonché una notevole flessibilità nella configurazione di interni e bagagliaio: tutto questo rende la nuova Classe A E-CELL la vettura perfetta per la famiglia e l'uso quotidiano. L'intelligente struttura a sandwich assicura, oltre al massimo comfort per quanto riguarda la spaziosità, anche il più elevato grado di sicurezza per passeggeri e componenti tecnici in caso di incidente.
“In quasi 125 anni di storia, la nostra azienda ha accumulato una vasta esperienza e numerose conoscenze nel campo dei veicoli elettrici, sia a batteria che con celle combustibili. Questo know-how ci ha permesso di portare su strada già due vetture elettriche perfettamente adatte all'uso quotidiano, smart fortwo electric drive e Classe B F-CELL. Con Classe A E-CELL proseguiamo coerentemente in questa direzione.  In autunno avvieremo la produzione della nostra terza vettura elettrica, inserendo nella nostra gamma modelli una Mercedes con trazione elettrica a batteria che offrirà ai nostri Clienti il consueto livello di piacere di guida, comfort e sicurezza”, afferma il Dott. Thomas Weber, Membro del Board of Management di Daimler AG, Responsabile Group Research and Development Mercdes-Benz Cars. 
Emissioni zero, piacere di guida totale
Oltre che da una sicurezza esemplare, un comfort ottimale ed una perfetta idoneità all'uso quotidiano, Classe A E-CELL è caratterizzata da altri punti di forza non così ovvi per le auto elettriche odierne: agilità e piacere di guida. Il merito va tutto al baricentro basso della vettura, ottenuto anche grazie alla collocazione delle batterie in posizione ribassata all'interno del cosiddetto pianale a sandwich. Ne risultano una tenuta di strada equilibrata ed un comportamento agile della vettura. Anche sotto questo aspetto Classe A E-CELL si differenzia nettamente dalle altre vetture elettriche in cui, ad esempio, la pesante e voluminosa batteria di accumulatori è alloggiata nel bagagliaio o al posto dei sedili posteriori. Questa posizione di montaggio comporta anche un altro vantaggio: offre la migliore protezione possibile dalle intrusioni in caso di urto frontale o di tamponamento, perché gli accumulatori di energia si trovano all'esterno delle zone di deformazione della ca rozzeria. Inoltre la struttura particolarmente robusta del pianale a sandwich è in grado di proteggere in modo eccezionale batterie ed occupanti anche in caso di impatto laterale. 
Trazione elettrica eccezionale e notevole autonomia
Il motore elettrico di Classe A E-CELL, una macchina sincrona ad eccitazione permanente, sviluppa una potenza massima di 70 kW (95 CV), una potenza continua di 50 kW (68 CV) ed una coppia massima di ben 290 Nm, tipica dei motori elettrici, disponibile già al momento della prima rotazione. Così Classe A E-CELL fa il suo ingresso in scena con la massima efficienza, soddisfacendo elevati requisiti per quanto riguarda la dinamica di marcia. Questa vettura elettrica passa da zero a 60 km/h in 5,5 secondi. Premendo a fondo il pedale dell'acceleratore, una funzione boost fornisce l'accelerazione massima, in considerazione dello stato di carica del momento e della temperatura della batteria. La velocità massima è regolata elettronicamente a 150 km/h. 
L'energia elettrica viene accumulata da due efficientissime batterie ad alta tensione agli ioni di litio. Punti di forza delle batterie agli ioni di litio sono le loro dimensioni compatte e le prestazioni notevolmente superiori rispetto a quelle delle batterie al nichel metallo idruro (NiMH). Densità di energia e densità di potenza superano quelle ottenute con la tecnologia NiMH rispettivamente del 30 e del 50%. Inoltre sono caratterizzate da un'elevata efficienza di carica ed una lunga durata. Le due batterie agli ioni di litio sono in grado di accumulare complessivamente 36 kWh e, con batterie completamente cariche, Classe A E-CELL raggiunge un'autonomia di oltre 200 km (valore secondo NEFZ). 
Efficace raffreddamento delle batterie ad elevate prestazioni 
Una speciale gestione termica garantisce il raffreddamento delle batterie ad alta tensione entro il loro range di temperatura ottimale. Il raffreddamento delle batterie avviene tramite un circuito di raffreddamento a bassa temperatura. Il raffreddamento a liquido tramite una miscela acqua-glicole provvede ad una temperatura di esercizio costante, che assicura l'elevato rendimento e la durata degli accumulatori di energia. In presenza di temperature esterne molto elevate, il raffreddamento delle batterie viene supportato dal circuito del liquido di raffreddamento del climatizzatore.
Il raffreddamento del motore elettrico e dei due caricabatterie a bordo avviene tramite un circuito di raffreddamento ad alta temperatura, il quale fa in modo che i gruppi funzionino alla temperatura di esercizio più adeguata e che la trazione possa fornire la massima potenza possibile. Tramite un convertitore CC/CC, l'ele tronica di potenza della vettura alimenta la rete di bordo a 12 Volt con la corrente elettrica proveniente dal sistema ad alta tensione. Inoltre regola, ad esempio, anche il riscaldamento ed il climatizzatore, in modo da ridurre per quanto possibile il lavoro a carico della batteria. 
Diverse possibilità di ricarica
Le batterie di Classe A E-CELL possono essere ricaricate presso le stazioni di carica pubbliche o collegandole a prese domestiche. Il sistema è adatto per diverse opzioni di carica: prese a 230 Volt monofase, collegamenti trifase alla rete domestica con wallbox e stazioni di carica. Con una rete a 230 Volt monofase sono necessarie circa otto ore perché la carica assicuri un'autonomia di 100 km (NEFZ). Per la medesima percorrenza sono sufficienti 3 ore se la carica avviene tramite wallbox o presso una stazione di carica.
In Europa, Daimler ha concordato con altre Case automobilistiche e gestori di energia uno standard unico per prese di carica e prese di corrente. L'obiettivo è quello di raggiungere una standardizzazione a livello mondiale, poiché ciò andrebbe a tutto vantaggio dei Clienti in termini di semplicità d'utilizzo e costituirebbe un presupposto essenziale per la rapida diffusione dell'elettromobilità.
Gestione intelligente della carica
Come smart fortwo electric drive, anche Classe A E-CELL è la prima vettura della sua classe al mondo a disporre di una gestione intelligente della carica grazie alla cosiddetta SmartCharge Communication. L'elettronica di bordo consente lo sca bio con la stazione di carica di tutte le informazioni rilevanti, come ad esempio i dati di identificazione relativi al contratto con il gestore dell'energia. In questo modo, ad esempio, il conteggio è sempre effettuato in modo comodo, semplice e sicuro. 
Le particolarità comprendono inoltre funzioni intelligenti, quali la climatizzazione prima dell'avviamento della vettura: se la vettura viene ricaricata a casa o presso una stazione di carica, Classe A E-CELL può essere preclimatizzata con semplicità, riscaldando o raffreddando l'abitacolo alla temperatura desiderata prima di mettersi in marcia. Un'altra funzione consente al guidatore di tenere sotto controllo lo stato del processo di ricarica e quindi l'autonomia della propria vettura, ad esempio tramite Internet o smartphone.
L'elettronica di bordo di Classe A E-CELL consente di gestire attivamente il processo di ricarica. Se ad esempio l'auto elettrica resta parcheggiata per un tempo prolungato, è possibile effettuare la ricarica in orari nei quali il prezzo della corrente è inferiore, preferibilmente di notte. Grazie alle diverse funzioni di conteggio, gestione e controllo dell'interfaccia intelligente, Classe A E-CELL assicura un'elettromobilità particolarmente semplice per il Cliente, perché comoda e sicura. 
Grazie alle diverse funzioni di conteggio, gestione e controllo dell'interfaccia intelligente, Classe A E-CELL assicura un'elettromobilità particolarmente semplice per il Cliente, perché comoda e sicura. In questo modo sicurezza e comodità di comando durante la ricarica sono ancora maggiori.
Anche durante la marcia è “tutto sotto controllo” 
Per fare in modo che gestione e controllo durante la marcia siano il più possibile semplici, sicuri e chiari, Classe A E-CELL dispone di un sistema di comando e visualizzazione unico, appositamente pensato per le necessità della vettura elettrica. display multifunzione della vettura indica lo stato di carica della batteria, i dati di viaggio quali chilometri percorsi, durata del viaggio, velocità media e consumo medio nonché l'autonomia residua e la quantità di energia elettrica ancora presente (SoC = State of Charge). 
Un'altra peculiarità del sistema è la visualizzazione della potenza di trazione d sponibile al momento. Al posto del consueto contagiri presente nel quadro strumenti, uno strumento indicatore fornisce informazioni sulla potenza di trazione richiamata al momento e sull'energia di recupero. I segmenti di colore verde, bianco e rosso indicano la modalità di trazione attuale: Charge, Economy o Boost.
Eccellenti dotazioni tipiche del marchio Mercedes 
Anche sul fronte dell'equipaggiamento, la nuova Classe A E-CELL vanta molte delle dotazioni tipiche delle vetture Mercedes. L'innovativa vettura elettrica nel raffinato allestimento “Avantgarde” offre di serie dotazioni eccellenti quali fari bixeno, COMAND APS, Park Assist e Park Assist attivo oltre al climatizzatore automatico COMFORTMATIC. A questo proposito, una particolarità è costituita dal fatto che durante il processo di ricarica la vettura può essere preclimatizzata, vale a dire riscaldata o raffreddata in funzione delle condizioni atmosferiche. A ciò si aggiunge un equipaggiamento di sicurezza completo, che tra l'altro comprende windowbag e sidebag nel vano posteriore, nonché un ampio pacchetto luci e sedili.
Esternamente il modello a trazione elettrica a batteria è caratterizzato dalla verniciatura monocolore in elegante argento Polar oltre che dalla scritta argentata “E-CELL” del badge argentato sul portellone posteriore. 
Standard di sicurezza di livello superiore
Mercedes-Benz adotta per Classe A E-CELL gli stessi elevati standard di sicurezza applicati a tutte le altre vetture di serie del Marchio. sistema di trazione elettrica è entrato nella produzione in serie solo dopo numerosi test pratici. I componenti essenziali hanno dimostrato la loro validità tra l'altro anche sulle vetture con celle combustibili di Mercedes-Benz, quindi gli ingegneri Mercedes hanno potuto attingere all'esperienza accumulata quotidianamente sul campo, con oltre 4,5 milioni di chilometri percorsi. Infatti il concetto di sicurezza integrata tiene conto delle caratteristiche specifiche dell'innovativo sistema di propulsione. Le batterie agli ioni di litio ed il sistema ad alta tensione di Classe A E-CELL si avvalgono di un concetto di sicurezza completo:
· tutti i cavi sono contrassegnati in modo inequivocabile da colori e per i
componenti ad alta tensione sono indicate le relative avvertenze di
sicurezza. 
· Per prevenire completamente il contatto con qualsiasi parte del sistema
sono presenti connettori speciali ed isolamenti di grandi dimensioni.
· Un controller elettronico sorveglia costantemente i requisiti di sicurezza e
segnala immediatamente eventuali malfunzionamenti del sistema ad alta
tensione. 
· Tutti i componenti ad alta tensione sono collegati tra loro tramite un
circuito elettrico. In caso di malfunzionamento o di guasto, il sistema ad
alta tensione viene completamente disattivato in modo automatico.
· Il sistema ad alta tensione viene completamente disattivato in modo automatico anche quando l'accensione viene disinserita o in presenza di eventuali anomalie.
· Il sistema viene costantemente monitorato per rilevare eventuali cortocircuiti.
· In caso di cavo di carica inserito, l'immobilizzatore automatico impedisce lo spostamento della vettura. 
Sistema modulare per auto elettriche 
Utilizzando la stessa strategia adottata nello sviluppo dei modelli ibridi, anche per vetture elettriche a batteria e celle a combustibile gli ingegneri Mercedes si sono affidati ad un sistema modulare che consente tra l'altro l'utilizzo efficace di medesime parti su tutte le vetture elettriche. Tutti i componenti essenziali delle vetture elettriche sono idonei alla modularizzazione. Quindi, ad esempio, il motore elettrico di Classe A E-CELL può essere montato anche su Classe B F-CELL. I due accumulatori di energia della versione elettrica di Classe A sono analoghi alle batterie di smart fortwo electric drive.
La nuova Mercedes-Benz S 250 CDI BlueEFFICIENCY
L'ammiraglia con i consumi più contenuti al mondo
Con la nuova S 250 CDI BlueEFFICIENCY la Mercedes-Benz presenta al Salone dell'Automobile di Parigi 2010 l'ammiraglia dai consumi più contenuti al mondo, la prima Classe S equipaggiata con un propulsore diesel 4 cilindri nei 60 anni di storia della vettura. Grazie ad un efficientissimo turbodiesel i consumi si attestano su 5,7 l/100 km (NEFZ), a fronte di emissioni di emissioni CO2 di 149 g/km. Questo fa della nuova S 250 CDI BlueEFFICIENCY la prima auto da 5 litri di cilindrata presente nel segmento lusso e allo stesso tempo la prima vettura della sua categoria a rimanere al di sotto dei 150 g/km sul fronte delle emissioni di CO2 si assestano al di sotto dei 150 grammi. Con una potenza ed una coppia massima rispettivamente di 150 kW (204 CV) e 500 Nm, il CDI quattro cilindri garantisce tutto il piacere di guida tipico di una Classe S.
La grande berlina accelera in 8,2 secondi da 0 a 100 km/h e la velocità massima è di 240 km/h. Il connubio tra la grande economia nei consumi e l'elevata dinamica di guida è dovuto alla più recente generazione della tecnologia common rail, alla sovralimentazione a due stadi con turbocompressori di alta e bassa pressione e alla funzione ECO start/stop, che Mercedes-Benz offre in associazione con il nuovo cambio automatico a 7 marce 7G-TRONIC PLUS completamente rinnovato.
Il motore da 150 kW (204 CV) della più recente variante di Classe S è già utilizzato su numerosi modelli Mercedes-Benz e sorprende per la sua straordinaria efficienza. La coppia massima di 500 Nm è disponibile già a partire da 1600 giri/min. 
La funzione ECO start/stop 
Il fatto che i consumi di Classe S rimangano ben al di sotto dei 6 litri per 100 km è da attribuire anche all'introduzione della nuova funzione ECO start/stop. Il sistema spegne il motore non appena la vettura si ferma, ad esempio in prossimità di un semaforo, e il guidatore tiene premuto il pedale del freno. ll motore si riavvia immediatamente non appena il guidatore rilascia il pedale del freno o preme nuovamente l'acceleratore.
La funzione ECO start/stop non causa lo spegnimento del motore nei casi in cui, ad esempio, non sia ancora stata raggiunta la temperatura desiderata nell'abitacolo, il guidatore abbia disattivato il sistema oppure sia inserita una delle marce "S" o "M". In caso contrario durante la fase di spegnimento il comando intelligente provvede a mantenere tutte le funzioni e tutti i sistemi comfort in funzione.
Elevata forza di trazione con sovralimentazione a doppio stadio
Un tratto distintivo del motore diesel è la presenza di un sistema di sovralimentazione turbo a doppio stadio. Con questo sistema, previsto per la prima volta su un motore diesel di serie per autovetture su Classe C e Classe E, Mercedes-Benz garantisce un'elevata trazione già a bassi regimi ed una potenza a livello di un motore sei cilindri. 
Il modulo compatto della sovralimentazione a doppio stadio è costituito da un turbocompressore a gas di scarico ad alta pressione di minor portata e da un compressore dei gas di scarico a bassa pressione di maggior portata,  collegati in serie e dotati entrambi di una turbina e di un compressore a questa collegato. La turbina ad alta pressione si trova direttamente sul collettore di scarico e i gas di scarico fluiscono in un primo momento attraverso di essa, che ruota ad una velocità che raggiunge i 215.000 giri al minuto. Nel corpo della turbina ad alta pressione è integrato un condotto di bypass apribile o chiudibile mediante una valvola di regolazione della pressione di sovralimentazione, attivata da una capsula a depressione. Se la valvola è chiusa, l'intero flusso dei gas di scarico defluisce nella turbina ad alta pressione, in modo che l'energia dei gas di scarico venga utilizzata esclusivamente per trascinare tale turbina. È pertanto possibile ottenere la pressione di sovralimentazione ottimale anche a bassi regimi.
Quando il regime motore aumenta, la valvola regolatrice della pressione di sovralimentazione si apre e i gas di scarico defluiscono in parte attraverso il condotto di by-pass per scaricare lo stadio ad alta pressione. A valle della turbina ad alta pressione i due flussi dei gas di scarico si ricongiungono, e l'energia ancora presente trascina la turbina a bassa pressione con un regime massimo di 185.000 giri al minuto. Anche la turbina a bassa pressione è dotata di un elemento di bypass per la protezione dal sovraccarico, che può venire aperto o chiuso mediante la valvola di pressione (“waste-gate”). In presenza di regimi medi, la valvola regolatrice della pressione di sovralimentazione della turbina ad alta pressione viene aperta in misura tale da non consentire alla turbina di effettuare alcuna operazione a valori nominali, ma l'energia derivante dai gas di scarico giunge liberamente nella turbina a bassa pressione, che a questo punto effettua da sola tutte le operazioni.
Miglior riempimento dei cilindri già ai bassi regimi
Anche i due compressori sono collegati in serie oltre ad essere collegati ad una valvola di bypass. In un primo momento l'aria proveniente dal filtro dell'aria giunge al compressore a bassa pressione, nel quale viene compressa a seconda della potenza con cui viene azionata la turbina a bassa pressione. L'aria, così precompressa, giunge al compressore ad alta pressione accoppiato con la turbina ad alta pressione, dove viene ulteriormente compressa dando così origine ad una vera e propria sovralimentazione a doppio stadio.
Un importante vantaggio rappresentato da questa tipologia di comando dell'aria di combustione per mezzo di due turbocompressori a gas di scarico è rappresentato dal miglior riempimento dei cilindri e quindi dalla possibilità di raggiungere una coppia elevata già a bassi regimi. Si ottiene inoltre una riduzione dei consumi di carburante. A vettura in moto la sovralimentazione a due stadi garantisce una guida armonica senza alcun effetto di turbo-lag, un buon andamento della coppia nell'intero settore di regime, la risposta spontanea della farfalla dell'acceleratore ed eccellenti prestazioni.
Grande potenza: common-rail di quarta generazione 
La sovralimentazione a doppio stadio è completata da un intercooler di grandi dimensioni che riduce la temperatura dell'aria compressa e riscaldata a circa 140 ° C, consentendo l'ingresso nella camera di combustione di grandi quantitativi d'aria. 
Altra caratteristica di questo innovativo motore diesel ad elevata efficienza è la presenza di un sistema di iniezione diretta common-rail quarta generazione. La pressione del rail di 2000 bar è presupposto indispensabile per ottenere una potenza di 150 kW (204 CV) e per raggiungere una coppia massima di 500 Nm a fronte di un basso livello di emissioni non trattate. 
Accurata messa a punto per l'economia dei consumi
All'economia dei consumi di S 250 CDI BlueEFFICIENCY contribuisce anche la nuova pompa dell'olio, che opera a due livelli di pressione a seconda delle caratteristiche del motore. In presenza di bassi regimi e di basso carico la pompa funziona con una pressione di due bar. L'alto livello di pressione viene attivato in presenza di carico e di regime elevati. Questo innovativo sistema di regolazione consente ai punti di lubrificazione e di raffreddamento del motore che dipendono dal carico e dal regime motore di venire alimentati con potenza considerevolmente ridotta rispetto a quella resa possibile da una pompa non regolata. In questo modo, i tecnici di Mercedes-Benz sono riusciti a ridurre i consumi di carburante in particolare per le condizioni di guida che richiedono minori livelli di potenza, come la guida in città. 
Altra caratteristica peculiare è il sistema di gestione del calore, che consente il rapido riscaldamento del motore contribuendo così alla riduzione dei consumi. Gli esperti della Casa di Stoccarda riducendo le forze di tensione hanno anche ridotto la frizione nella trasmissione a cinghia per il trascinamento dei gruppi ausiliari e hanno dotato il motore diesel di una nuova pompa del vuoto ottimizzata dal punto di vista dell'attrito. 
Supporti motore a comando dinamico
Per garantire il livello di comfort tipico di Classe S, la nuova S 250 CDI BlueEFFICIENCY adotta per la prima volta supporti motore a comando dinamico . In funzione di regime, carico e velocità di marcia questi supporti collegati con il comando motore variano la loro rigidità e la loro ammortizzazione impedendo la trasmissione di vibrazioni e rumorosità dal motore alla carrozzeria. 
Pensato per la massima efficienza: il nuovo 7G-TRONIC PLUS 
Il motore diesel ad elevata efficienza viene proposto in abbinamento al cambio automatico 7G-TRONIC PLUS, perfezionato grazie all'ulteriore riduzione dello slittamento del convertitore e all'ottimizzazione del rendimento. Caratteristiche distintive di questo cambio sono il nuovo ammortizzatore torsionale che consente una guida confortevole anche a bassi regimi ed una marcata riduzione dello slittamento della frizione del giunto del convertitore di coppia già in presenza di bassi carichi. Questo ha consentito ai tecnici Mercedes-Benz di diminuire i regimi motore senza pregiudicare in alcun modo il comfort tipico di Classe S, contribuendo anche in questo all'efficienza sul fronte dei consumi. Inoltre, l'ammortizzazione ottimale di irregolarità rotazionali e di vibrazioni presenti nel cambio garantisce una risposta ancora più rapida ai comandi impartiti al pedale dell'acceleratore. 
Un nuovo circuito idraulico e l'ottimizzazione delle caratteristiche del convertitore contribuiscono inoltre a migliorare il grado di efficienza e le prestazioni alla partenza. Grazie alla presenza di una pompa dell'olio separata, il cambio 7G-TRONIC PLUS può anche essere dotato di funzione start/stop, che garantisce prontezza di avviamento anche quando a motore spento la pompa dell'olio del cambio non è in funzione. 
Campionessa del mondo per le emissioni CO2 
La nuova S 250 CDI BlueEFFICIENCY dimostra chiaramente che i moderni motori quattro cilindri ad elevata efficienza consentono di ottenere consumi nettamente inferiori ai 6 litri per 100 km anche nel segmento premium, senza per questo inficiare comfort e dinamica di marcia. Oltre al motore CDI quattro cilindri viene adottato anche un pacchetto tecnologico completo che riguarda l'intera catena cinematica, comprendente tra l'altro funzione ECO start/stop e cambio automatico 7G-TRONIC PLUS ulteriormente perfezionato. Si ottengono così consumi di 5,7l/100 km nel ciclo combinato (NEFZ) ed emissioni di CO2 di appena 149 g/km, il più basso al mondo. 
La nuova generazione di Mercedes-Benz CL
La perfezione di un Coupé esclusivo 
Design ulteriormente perfezionato, interni eleganti, finiture impeccabili, equipaggiamenti esclusivi ed una dotazione tecnologica all'avanguardia: Classe CL si conferma un vero capolavoro all’interno del segmento dei coupé di prestigio. Il nuovo propulsore V8 Biturbo da 320 kW (435 CV) di CL 500 BlueEFFICIENCY si caratterizza per gli elevati livelli di efficienza, grazie ad un consumo di carburante nel ciclo combinato pari a 9,5 litri per 100 chilometri. Questo valore, riferito al ciclo di marcia europeo, equivale ad un risparmio massimo del 23 % rispetto al precedente modello. Le emissioni di CO2 scendono da 288 grammi a 224 grammi al chilometro. La nuova generazione di Mercedes-Benz Classe CL è dotata, inoltre, della più avanzata tecnologia multimediale, caratteristica che conferma questo modello al vertice del segmento.
Con la nuova generazione di Classe CL, la Casa di Stoccarda pone al centro dell'attenzione i consumi di carburante e le emissioni anche nel segmento dei coupé più esclusivi. A tale proposito il Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG, afferma: "Classe CL rappresenta al meglio tutte le caratteristiche distintive del marchio Mercedes-Benz, ovvero: fascino, perfezione e responsabilità. Con la nuova generazione facciamo un ulteriore salto in avanti, in particolare in termini di efficienza, design, sicurezza, comfort e potenza: Con la rinnovata Classe CL, Mercedes-Benz si conferma, ancora una volta, leader".
La disponibilità, unica nel segmento dei coupé più esclusivi, dei più moderni sistemi di assistenza alla guida basati su videocamere e radar, tra cui i nuovi Active Lane Keeping Assist e Active Blind Spot Assist, rende Classe CL una "compagna di viaggio pensante", sempre pronta a collaborare con il guidatore. L'autotelaio modificato Active Body Control (ABC) con stabilizzazione della vettura in presenza di vento laterale e lo sterzo diretto concorrono anch'essi a rendere la guida più piacevole e sicura. 
Il design: eleganza, forza e sicurezza
L'aspetto esteriore della nuova Classe CL è caratterizzato dalle linee tese del cofano motore, il look dinamico della mascherina del radiatore ed il taglio arcuato dei gruppi ottici, particolari stilistici che sottolineano con sapiente discrezione le linee eleganti e possenti di questa vettura. 
Cambia il paraurti anteriore che adesso è dotato di una modanatura cromata
e tre aperture, nelle prese d'aria laterali per il raffreddamento dei freni è armonicamente integrato un listello luminoso con cornice cromata che accoglie le luci diurne. I gruppi ottici offrono una tecnologia esemplare, grazie all' Intelligent Light  System (ILS) di serie e sistema di assistenza abbaglianti adattivi . La nuovissima tecnologia LED adottata per gli indicatori di direzione e le luci di posizione conferisce alla vettura un'immagine moderna. La parte posteriore è caratterizzata da gruppi ottici completamente rielaborati. 
Tecnologia innovativa per il nuovo V8 Biturbo
La nuova generazione di Classe CL è all’avanguardia sul fronte delle motorizzazioni. Sotto il cofano motore della CL 500 BlueEFFICIENCY e 500 4MATIC BlueEFFICIENCY pulsa il nuovo V8 Biturbo con tecnologia BlueDIRECT. Questo otto c lindri di 4.663 centimetri cubici eroga una potenza di 320 kW (435 CV) e si dimostra, nonostante gli 0,8 litri di cilindrata in meno, di circa il 12 % più potente del modello precedente, che poteva vantare 285 kW (388 CV). Parallelamente la coppia è salita da 530 Nm a 700 Nm, con un incremento del 32%. Per contro, il consumo combinato nel nuovo ciclo di marcia europeo è sceso, nella versione a trazione posteriore, del 23% portandosi a 9,5 litri ogni 100 chilometri. Le emissioni di CO2 sono passate da 288 a 224 g/km. Per accelerare da 0 a 100 km/h la CL 500 BlueEFFICIENCY impiega appena 4,9 secondi (modello precedente: 5,4 secondi). Nel complesso la CL 500 BlueEFFICIENCY si rivela nettamente più agile, più brillante in ripresa e più parsimonioso nei consumi del suo predecessore.
Il pacchetto tecnologico BlueDIRECT del V8 Biturbo comprende una serie di
innovazioni assolutamente inedite. Tra queste figurano l'iniezione diretta a getto guidato di terza generazione con iniettori piezoelettrici e la Multi Spark Ignition, in grado di generare fino a quattro scintille di accensione in un millisecondo. Dall'azione congiunta di questi due sistemi scaturisce un nuovo processo di combustione, molto più omogeneo, detto "split omogeneo". contenere in modo ese plare i consumi di carburante concorrono inoltre la coerente adozione di pistoni, segmenti e canne dei cilindri a basso coefficiente di attrito, la pompa dell'olio “adattiva” ed il nuovo sistema di gestione termica a tre fasi per l'acqua di raffreddamento. Il pacchetto destinato a questo esclusivo Coupé comprende inoltre la funzione ECO start/stop e la gestione dell'alternatore in funzione della situazione di marcia e della tensione di bordo, con recupero dell'energia cinetica in fase di rilascio. 
Oltre alla nuova tecnologia BlueDIRECT anche il pacchetto BlueEFFICIENCY di CL 500 BlueEFFICIENCY contribuisce notevolmente alla riduzione dei consumi. Esso comprende tra l'altro la regolazione a risparmio energetico del generatore, la pompa carburante, il compressore del climatizzatore, il servosterzo, la funzione ECO start/stop e il nuovo cambio 7G-TRONIC PLUS. Vi sono inoltre gli pneumatici con bassa resistenza al rotolamento e l'Active Body Control ottimizzato dal punto di vista dell'energia. 
Il modello di punta continua ad essere la CL 600 da 380 kW (517 CV) dotata del potente motore a dodici cilindri Biturbo che soddisfa ora i requisiti della norma antinquinamento Euro 5 e spinge il Coupé da 0 a 100 km/h in un tempo impressionante, solo 4,6 secondi.
Una combinazione unica di sistemi di assistenza alla guida
Con i suoi avanzatissimi sistemi di protezione e di assistenza alla guida, la nuova generazione di Classe CL conferma il suo ruolo pionieristico nel campo delle innovazioni tecnologiche. Sempre attenti a quanto accade sulla strada ed all’interno dell’abitacolo, i sistemi di assistenza alla guida fanno di questo modello Mercedes una "creatura pensante" in grado non soltanto di vedere e percepire, ma anche di reagire prontamente in caso di pericolo e di agire in prima persona per evitare un incidente o limitarne le conseguenze. Gli avveniristici sistemi di assistenza alla guida di Classe CL utilizzano la più moderna tecnologia, basata su radar, videocamere e sensori.
Sulla nuova generazione di Classe CL (e contemporaneamente sulla Classe S) viene per esempio presentato in anteprima l'Active Lane Keeping Assist. Quando la vettura sta per oltrepassare una striscia discontinua di demarcazione della carreggiata, il sistema attiva un motorino elettrico che, installato nel volante, provvede a farlo vibrare per alcuni istanti, fornendo così al guidatore un invito discreto ma assolutamente efficace a controsterzare immediatamente. Il sistema attivo entra direttamente in azione quando il Coupé Mercedes interseca involontariamente una striscia continua sul lato destro o sinistro della carreggiata. In questo caso il sistema interviene frenando le ruote sul lato della vettura opposto a quello della striscia di demarcazione interessata, aiutando così il conducente a rimanere in corsia. A tale scopo l'Active Lane Keeping Assist si serve dell'Electronic Stability Program ESP®. 
L'Active Lane Keeping Assist valuta le informazioni fornite da una videocamera installata sul lato interno del parabrezza identificando le differenze tra manto stradale e strisce di demarcazione. Inoltre, il sistema sottopone a scansione il margine stradale con opportuni segnali radar per rilevare la presenza di guardrail e ulteriori strisce di demarcazione. Il sistema di assistenza alla guida Mercedes valuta anche le azioni del guidatore e riesce in questo modo a stabilire con sufficiente affidabilità se la vettura sta abbandonando la carreggiata intenzionalmente o involontariamente. Non emette quindi nessun segnale di avvertimento se, ad esempio, il guidatore accelera prima di eseguire un sorpasso o di immettersi in autostrada, se frena con decisione o se sterza per percorrere una curva.
Intervento mirato dei freni: Active Blind Spot Assist
Un'altra novità offerta da Mercedes-Benz per la Classe CL è l'Active Blind Spot Assist. Il sistema si avvale di un metodo di segnalazione in più fasi. Quando, gr zie ai sensori radar a corto raggio che analizzano la zona direttamente adiacente e posteriore all'auto, il sistema rileva che un cambio di corsia è troppo pericoloso, lo comunica al guidatore con un segnale rosso nel vetro dello specchietto retrovisore esterno. Se il guidatore non si accorge di questa indicazione e attiva l'indicatore di direzione per cambiare corsia, viene emesso anche un segnale acustico. Se entrambe le segnalazioni vengono ignorate e contemporaneamente un altro veicolo si avvicina pericolosamente sulla corsia adiacente il sistema esegue, e qui sta la novità, un morbido intervento sui freni mirato a correggere la traiettoria gendo tramite l'ESP® sulle ruote che si trovano sul lato opposto della vettura. Ciò pr voca un'imbardata di Classe CL intorno all'asse verticale dovuta alla ripartizione disomogenea della forza frenante. 
Quando la correzione della traiettoria non è più sufficiente ad evitare l'impatto, l'intervento sui freni da parte dell'Active Blind Spot Assist serve comunque ad alleviarne le conseguenze.
Massima visibilità grazie ai sistemi di assistenza alla guida
La dotazione di serie di Classe CL comprende il sistema di assistenza abb glianti attivi. Servendosi di una telecamera, questo sistema è in grado di riconoscere i veicoli illuminati che transitano in senso inverso o che precedono la vettura e regola i proiettori in modo tale da garantire sempre la migliore illuminazione poss bile, senza abbagliare gli altri utenti della strada. Per la Classe CL, Mercedes-Benz offre inoltre il sistema di visione notturna Nightview Plus per il rilevamento dei pedoni mediante una speciale telecamera a infrarossi: Non appena il sistema identifica un pedone sulla strada, ne contrassegna la posizione sul display per richiamare maggiormente l'attenzione del guidatore. 
Le immagini riprese dalla telecamera sul parabrezza sono utilizzate anche dallo
Speed Limit Assist, (disponibile a richiesta) per rilevare al passaggio dell'auto i limiti di velocità segnalati dai cartelli stradali e per visualizzarli sul display della strumentazione e nella rappresentazione cartografica del sistema di navigazione (di serie per CL 600). Mercedes-Benz ha inoltre ottimizzato per la Classe CL di nuova generazione il radar a lungo e medio raggio utilizzato dal BRAKE ASSIST PLUS (BAS PLUS) e dal DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con la regolazione della distanza). 
Il sistema frenante PRE-SAFE®: una "zona di assorbimento elettronica"
Si basa sulla tecnologia radar anche il sistema frenante PRE-SAFE® offerto da Mercedes-Benz per la CL come parte integrante del pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Plus. Quando il guidatore è distratto e non coglie il rischio imminente di un tamponamento o i segnali di avvertimento di un sistema di assistenza, esso interviene frenando automaticamente la vettura. Se il guidatore non reagisce nemmeno dopo la frenata parziale automatica, circa 0,6 secondi prima dell'inevitabile impatto la versione più recente del sistema frenante PRE-SAFE® attiva la massima forza frenante per ridurre sensibilmente la gravità del tamponamento con una frenata d'emergenza. Il sistema frenante PRE-SAFE® funge quindi da "zona di assorbimento elettronica". 
Stanchezza sotto controllo con l'ATTENTION ASSIST
L'affaticamento figura tra le cause più frequenti di incidente. Per questo motivo gli esperti Mercedes hanno sviluppato il sistema ATTENTION ASSIST compreso nella dotazione di serie di Classe CL di nuova generazione. Il dispositivo rileva costantemente durante la marcia più di 70 diversi parametri allo scopo di riconoscere i segni di affaticamento del guidatore e di avvertirlo tempestivamente prima del pericoloso “colpo di sonno”. Particolarmente significativa si è rivelata l'osservazione del comportamento di sterzata: anni di ricerche condotte sul campo dagli ingegneri Mercedes dimostrano che chi guida in stato di affaticamento commette piccoli errori di sterzata che spesso corregge molto velocemente e con una particolare modalità. Questo tipo di comportamento viene riconosciuto da uno speciale sensore dell'angolo di sterzata. Si è rivelata invece poco adatta l'osservazione del comportamento degli occhi del guidatore, dal momento che molti conducenti vengono sopraffatti dal colpo di sonno anche ad occhi aperti.
L'Active Body Control riduce l'azione del vento laterale
Anche in fatto di dinamica di marcia e di agilità la Classe CL soddisfa i massimi requisiti, complici lo sterzo diretto con rapporto variabile in funzione dell'angolo di sterzata e l'autotelaio con sospensioni attive modificato Active Body Control Active Body Control (ABC) con stabilizzazione del veicolo in presenza di vento laterale (di serie per CL 500 BlueEFFICIENCY e CL 600). Nella sua versione più recente, l'autotelaio con sospensioni attive si serve dei montanti telescopici ABC per variare la distribuzione del carico sulle ruote in funzione della direzione e dell'intensità del vento laterale, in modo tale da compensare ampiamente gli effetti negativi del vento sulla vettura. 
Introdotto da Mercedes-Benz nel 1999 sulla CL Coupé della Serie precedente (C215), l'Active Body Control (ABC) è un sistema assolutamente unico a livello mondiale perché non si limita a compensare il rollio, ma interviene anche in caso di imbardata e beccheggio, assicurando la perfetta armonia di comfort e stabilità di marcia. Da allora, gli ingegneri di Sindelfingen hanno costantemente perfezionato questo innovativo sistema, al punto che a undici anni di distanza esso continua ad essere la massima espressione della tecnologia telaistica. Oltre a disporre della stabilizzazione del veicolo in presenza di vento laterale, l'ultimo stadio di sviluppo dell'autotelaio con sospensioni attive è provvisto di una nuova pompa idraulica a basso consumo energetico che alleggerisce il carico sul motore e contribuisce a ridurre i consumi di carburante. 
A garantire maggiore sicurezza e agilità nelle situazioni limite provvede sulla Classe CL di nuova generazione il Torque Vectoring Brake di serie, che consiste in un intervento mirato e unilaterale sul freno della ruota posteriore che in curva descrive la traiettoria interna. Ciò consente a questo esclusivo Coupé di inserirsi con ancor maggiore agilità nelle curve percorse ad alta velocità. 
Tecnologia multimediale avanzatissima per l'on-board Infotainment
In linea con la sua personalità dominante e il suo ruolo di capolavoro tecnologico, la Classe CL stabilisce parametri di riferimento anche in materia di "on-board Infotainment". La Casa automobilistica di Stoccarda offre infatti per il sistema di comando e visualizzazione COMAND o COMAND APS installato nella consolle ce trale la nuova tecnologia SPLITVIEW (a richiesta; di serie per CL 600 in abb n mento all'Entertainment Pack anteriore). Questo display innovativo permette al guidatore e al passeggero anteriore di visualizzare contemporaneamente contenuti diversi sul medesimo schermo. Così, mentre ad esempio il guidatore consulta la carta stradale del sistema di navigazione, il passeggero può guardare un film su DVD.
Grazie alle interfacce Bluetooth®-, USB e SD il sistema di comando e visualizzazione COMAND di serie offre al Cliente la possibilità di esportare i dati memorizzati e di importarli su altri veicoli e dispositivi multimediali. È possibile trasferire e aggiornare anche i dati del sistema di navigazione. È possibile trasferire e aggiornare anche i dati del sistema di navigazione. Nel vano portaoggetti trova inoltre alloggio la Media Interface – richiesta), un'interfaccia per sistemi audio e video, come l'«iPod®» e qualsiasi altro dispositivo del Cliente.
Disponibile a richiesta, il modulo navigazione con COMAND APS (di serie per CL 600) dispone inoltre di un sistema di navigazione europeo particolarmente rapido nel calcolare i percorsi perché i suoi dati sono memorizzati su un disco fisso da 40 Gigabyte. A rendere ancora più confortevole l'uso del sistema di navigazi ne contribuisce inoltre la dettagliata rappresentazione cartografica tridimensi nale aggiornabile gratuitamente per tre anni. Per la riproduzione di brani musicali il COMAND APS dispone di una radio, un lettore CD/DVD con funzione MP3, un equalizzatore con regolazione del volume in funzione della velocità e i Music Register con disco fisso da 7,2 Gigabyte per la memorizzazione di circa 2.500 brani musicali digitali in formato MP3, AAC o WMA, che possono essere copiati comodamente nel Music Register da una memory card per PC. Grazie al database Gracenote®sistema è in grado di riconoscere i brani musicali riprodotti da CD, DVD o dal Music Register e di visualizzare sul display a colori titolo del brano, titolo dell'album e nome dell'interprete. Un'altra novità per la Classe CL è la funzione Music Search che consente al guidatore e ai passeggeri di cercare il loro brano e interprete preferito su memory card SD, pennette USB, CD e DVD.  

Il modulo navigazione comprende inoltre il sistema di comando vocale LINGUATRONIC di ultimissima generazione che permette di gestire navigazione, telefono e sistemi audio mediante l'immissione di parole intere. Il vantaggio è è che il co ducente non è più costretto a sillabare le proprie istruzioni, ma può pronunciare normalmente la destinazione che desidera raggiungere, il nome dell'emittente o del brano musicale contenuto nel Music Register che vuole ascoltare o ancora il nome registrato nella rubrica telefonica che intende chiamare al telefono.
A garantire una riproduzione sonora perfetta provvede sulla Classe CL il Su round-Soundsystem con tecnologia Logic7® sviluppato da Mercedes-Benz insieme allo specialista dei sistemi audio Harman/Kardon® e offerto ora in versione u teriormente perfezionata. Questo sistema assicura su tutti i posti della vettura un piacere d’ascolto tridimensionale, per un’esperienza musicale naturale a 360 gradi del tutto affine a quella di una performance dal vivo. Mercedes-Benz offre il Sound System Surround, insieme con la SPLITVIEW e un DVD-Changer per 6 DVD, come parte integrante dell'Entertainment Pack (di serie per CL 600).
Interni: materiali pregiati ed una lavorazione eccellente 
Anche negli interni i progettisti e i designer Mercedes-Benz hanno perfezionato la Classe CL con una grande cura per i dettagli. Quattro diversi tipi di legno permettono di realizzare abbinamenti cromatici e di materiali perfetti secondo il proprio gusto personale. Gli inserti in legno sono disponibili, oltre che in radica di noce lucida, chiara o scura, anche in frassino nero e in pregiato pioppo lucido marrone (CL 600). Inoltre, in linea con il ruolo centrale attribuito al concetto di sostenibilità nell'ambito della filosofia aziendale Mercedes-Benz, per la Classe CL viene utilizzato esclusivamente legno europeo prodotto secondo i criteri di gestione forestale sostenibile. 
La maggior parte dei componenti in legno sono fatti a mano e vengono assemblati singolarmente dagli esperti del settore in base alla tonalità cromatica e alle venature del legno.
I rivestimenti dei sedili della nuova Classe CL sono di altissimo livello qualitativo. Per questo modello esclusivo sono disponibili due diversi tipi di rivestimenti in pelle che grazie all'effetto "stropicciato", ottenuto evitando di tendere troppo il rivestimento, si rivelano particolarmente morbidi e confortevoli già al primo sguardo. Per gli interni è inoltre possibile scegliere tra cinque eleganti abbinamenti cromatici: nero/nero, beige savana/beige cachemire, beige Sahara/nero e i nuovi abbinamenti grigio alpaca/grigio basalto e melanzana/nero. 
Anche il volante multifunzione di Classe CL è stato modificato dai designer Mercedes-Benz. La corona e il modulo airbag saranno, infatti, rivestiti in morbida pelle Nappa su tutte le versioni. Il nuovo modulo airbag piatto conferisce inoltre un carattere sportivo al volante multifunzione, impreziosito dalle cuciture a doppio punto. 
Grazie alle luci soffuse “ambient” (di serie per CL 600) i Clienti potranno scegliere l'atmosfera degli interni fra tre diverse tonalità: solare (color ambra), neutra (bianco) e polare (azzurro ghiaccio). 
Dalla società Mercedes-AMG derivano i Coupé ad alte prestazioni CL 63 AMG con motore V8 biturbo da 400 kW (544 CV) (5,5 litri di cilindrata) e CL 65 AMG con motore dodici cilindri da 463 kW (630 CV) (6 litri di cilindrata). A richiesta, per CL 63 AMG è possibile ordinare il pacchetto AMG Performance Package, che consente di aumentare la potenza a 420 kW (571 CV).
Il nuovo Viano Mercedes-Benz
Comfort, sostenibilità e piacere di guida 
· Motori ecocompatibili dotati di tecnologia BlueEFFICIENCY
· Comfort e sicurezza di marcia ai massimi livelli
· Equipaggiamenti perfezionati e maggiore comfort
· Nuovo frontale e nuova zona posteriore
· In vendita presso la Rete Mercedes-Benz vetture e veicoli commerciali
Il Salone dell'Automobile di Parigi è il palcoscenico ideale per la première mondiale del nuovo Viano Mercedes-Benz che definisce standard di riferimento superiori nel segmento premium dei veicoli che offrono grande spazio e versatilità d’utilizzo. Nuovi motori e nuovi cambi riducono consumi ed emissioni e migliorando nel contempo le prestazioni. Il nuovo assetto coniuga comfort e sicurezza di
marcia ai massimi livelli. Il cockpit e il vano posteriore presentano nuove e raffinate dotazioni. Ideale per Clienti particolarmente esigenti, il nuovo Viano può essere ordinato da subito anche presso la Rete vetture Mercedes-Benz.
Motori ecocompatibili dotati di tecnologia BlueEFFICIENCY
Tra le innovazioni del Viano troviamo la trazione di nuova concezione, particolarmente ecocompatibile. Tutti i motori soddisfano la normativa Euro 5. I consumi, ulteriormente ridotti, diminuiscono le emissioni di CO2 fino al 15% a seconda della motorizzazione. Questi risultati sono stati possibili, oltre che con l’adozione del nuovo cambio manuale a sei marce ECO Gear, anche grazie alla tecnologia di serie BlueEFFICIENCY con funzione ECO start/stop: questo pacchetto di soluzioni innovative è unico nella categoria dei monovolume.
I nuovi motori a quattro cilindri con turbina a geometria variabile erogano una potenza di 100 kW (136 CV) su Viano CDI 2.0 e di 120 kW (163 CV) su Viano CDI 2.2, e grazie ai controalberi di equilibratura permettono una notevole sileziosità di marcia. Tutti i motori diesel sono dotati di filtro antiparticolato. Grazie a una minore spaziatura dei rapporti, il nuovo cambio manuale a sei marce ECO Gear per tutti i motori a quattro cilindri permette ottime prestazioni e valori contenuti di consumi ed emissioni. 

Le prestazioni di questi motori diesel sono superate solo da quelle del V6 che equipaggia Viano CDI 3.0, il veicolo si distingue per comfort di marcia, potenza e capacità di ripresa. Con i suoi 165 kW (224 CV), Viano vanta ora un più elevato livello di potenza ed ecocompatibilità a fronte di consumi più contenuti. Viano 3.5 con motore V6 a benzina da 190 kW (258 CV), infine, ha prestazioni e comfort al top del segmento.
Comfort e sicurezza di marcia ai massimi livelli
Fin dall’inizio della sua produzione, Viano Mercedes-Benz è stato equipaggiato con la trazione posteriore, a vantaggio di una migliore dinamica di marcia e maneggevolezza. Il nuovo Viano convince per l’assetto riconfigurato ex novo. l’asse anteriore sia quello posteriore ormai hanno in comune con i modelli precedenti solo il principio costruttivo di base. Così Viano stabilisce nella sua categoria un nuovo punto di riferimento in fatto di comfort e sicurezza di marcia. L’alto standard di sicurezza di Viano e i suoi numerosi sistemi di assistenza alla guida di serie non temono la concorrenza ed il veicolo mantiene il suo ruolo di trendsetter.
Equipaggiamenti perfezionati e maggiore comfort
Dalle luce soffuse «ambient» alla presa elettrica supplementare, negli interni sono stati ulteriormente perfezionati numerosi elementi. Le novità introdotte riguardano due aspetti: aumento di comfort ed esclusività. Già a partire da Viano Trend le dotazioni di serie comprendono un volante multifunzione a quattro razze con nuovi tasti di comando e modanature cromate opache. Su Viano Ambiente, inoltre, il volante e il pomello della leva del cambio sono rivestiti in pelle particolarmente piacevole al tatto.
I nuovi rivestimenti interni per Viano Trend, Ambiente e Fun migliorano l’estetica oltre ad aumentare ulteriormente la già notevole funzionalità. Raffinata pelle, applicazioni cromate e nuove superfici creano a bordo un’atmosfera particolarmente piacevole. Il nuovo sistema di illuminazione di Viano si basa in primo luogo sulle funzionali luci soffuse «ambient»: sei fonti di luce nel vano piedi e fibre ottiche negli alloggiamenti delle maniglie di sostegno del vano posteriore. A che l’aspetto della silenziosità dell’abitacolo è stato trattato con grande attenzione. Le varie misure adottate, come l’uso di fonoassorbenti supplementari, di rinforzi mirati nella carrozzeria e di isolamenti di migliore efficacia nonché le modifiche apportate alle guarnizioni hanno permesso di raggiungere una straordinaria silenziosità di marcia.
Nuovo frontale e nuova zona posteriore
Dalla griglia del radiatore ai gruppi ottici posteriori, anche negli esterni il nuovo Viano presenta numerose novità. Il frontale appare ancora più grintoso e mode no. La griglia del radiatore è incorniciata da nuovi fari riflettenti. Nei gruppi ottici anteriori sono integrate le luci diurne di serie, con una fonte di luce propria, e i fendinebbia. A richiesta Viano è ora disponibile con un pacchetto che comprende fari al bixeno, luci di marcia diurne a LED, luce di svolta, luce di svolta statica e impianto lavafari.
Su Viano sono stati rinnovati anche i paraurti. La superficie liscia è verniciata in tinta con la carrozzeria. Al di sopra del paraurti posteriore, a destra ed a sinistra, si trovano i nuovi gruppi ottici. Le luci realizzate su un unico pezzo, con masch rina nera in vetro integrata, incorniciano la coda di Viano.
Il veicolo in esposizione: confortevole, ecocompatibile e potente
Il Viano Mercedes-Benz CDI 2.2 - esposto al Salone nella versione Ambiente - rappresenta concretamente le caratteristiche di eccellenza del veicolo. Il motore da 120 kW (163 CV) garantisce prestazioni di marcia senza precedenti. La tecn logia BlueEFFICIENCY coniuga elevata potenza con un consumi di appena 7,2 l/100 km sul (NEFZ) e basse emissioni. Anche il comfort è straordinario: le dot zioni di serie comprendono gli allestimenti in pelle Lugano con un elegante design zigrinato, modanature in radica di noce, ammortizzazione pneumatica de l'asse posteriore con regolazione di livello elettronica, cerchi in lega, fari bixeno con luce di svolta e luci diurne a LED. Il Viano presentato al Salone è inoltre dot to di climatizzatore automatico con regolazione separata della temperatura nel vano posteriore, azionamento elettrico delle porte scorrevoli e predisposizione per il sistema di entertainment per i sedili posteriori. 

Innovativo supporto integrato per Apple iPad
Tablet PC sempre pronto all'uso nelle vetture Mercedes
L'intrattenimento mobile è proprio ciò che rende particolarmente interessante Apple iPad. Puntando a realizzare un'innovativa docking station, Mercedes-Benz Accessories dimostra come il tablet PC possa essere integrato nel vano posteriore di molti modelli Mercedes-Benz. 
Il prototipo della docking station viene presentato al Salone di Parigi su una Classe S. Dopo l'introduzione della produzione in serie, la Casa di Stoccarda prevede di portare sul mercato per molti suoi modelli la soluzione con iPad integrato. Il supporto, che viene montato sulla parte posteriore dei sedili anteriori all'altezza dei poggiatesta, amplia notevolmente le possibilità di utilizzo dell'iPad. La batteria del tablet PC si carica immediatamente dopo che questo viene inserito nel supporto. Quando si scende dalla vettura, il PC può essere rimosso senza necessità di spegnere l'apparecchio; quando la vettura è in moto tutte le funzioni di
entertainment memorizzati sull'iPad sono utilizzabili. Per una miglior visuale, la docking station può essere ruotata e regolata in inclinazione. Se la vettura è dotata di InCar Hotspot di Mercedes-Benz, anche gli iPad senza funzionalità UMTS dispongono di collegamento tra Internet e iPad.
Anche la struttura della docking station è stata realizzata secondo i più severi standard Mercedes-Benz e sottoposta a prove di crash, al pari del supporto sulla struttura del sedile. La sicurezza è anzi aumentata dal fatto che l'iPad, quando ancorato alla docking station, in caso di incidente non può venire scagliato in modo incontrollato all'interno della vettura e provocare lesioni alle persone, al contrario di quanto accade quando quest'ultimo viene tenuto in mano o appoggiato sul sedile. Il tempo necessario per il montaggio è di circa 1 ora e 30 minuti, e non è necessaria alcuna predisposizione della vettura. Complessivamente la docking station si adatta perfettamente alle vetture Mercedes-Benz sia dal punto di vista estetico sia per quanto riguarda la piacevolezza d'uso e la funzionalità, sottolineandone allo stesso tempo la raffinata eleganza degli interni.
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