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Sulla strada della mobilità ad emissioni zero
Descrizioni e dati contenuti nella presente cartella stampa si riferiscono alla gamma di modelli internazionale Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.
Mercedes-Benz Classe A E-CELL

L'auto elettrica adatta alla famiglia: compatta cinque posti con propulsione elettrica
a batteria ed autonomia di oltre 200 km
Dopo Classe B F-CELL a celle combustibili, Classe A E-CELL è la seconda vettura elettrica Mercedes-Benz in produzione di serie. La cinque posti perfetta per la famiglia e l'uso quotidiano con trazione elettrica a batteria, basata sulla versione cinque porte dell'attuale Classe A, vanta un bagagliaio ed un abitacolo estremamente spaziosi e versatili. Nessun compromesso in termini di spazio e flessibilità, dato che gli accumulatori hanno un ingombro minimo e sono collocati nel pianale in tutta sicurezza. Le due batterie agli ioni di litio ad alto rendimento garantiscono un'autonomia di oltre 200 km (NEFZ). La trazione necessaria è garantita da un silenzioso motore elettrico a zero emissioni, caratterizzato da una potenza massima di 70 kW (95 CV) e da una coppia di ben 290 Nm. Dall'autunno 2010 a Rastatt verranno prodotti in totale 500 esemplari della nuova Classe A E-CELL. Le vetture verranno noleggiate a Clienti selezionati in diversi Paesi europei, tra cui Germania, Francia e Paesi Bassi.

Cinque porte, cinque posti, bagagliaio con la stessa capacità di quello di Classe A con motore a combustione (da 435 a 1.370 litri), 350 kg di carico utile secondo la direttiva CE nonché una notevole flessibilità nella configurazione di interni e bagagliaio: tutto questo rende la nuova Classe A E-CELL la vettura perfetta per la famiglia e l'uso quotidiano. L'intelligente struttura a sandwich assicura, oltre al massimo comfort per quanto riguarda la spaziosità, anche il più elevato grado di sicurezza per passeggeri e componenti tecnici in caso di incidente.
“In quasi 125 anni di storia, la nostra azienda ha accumulato una vasta esperienza e numerose conoscenze nel campo dei veicoli elettrici, sia a batteria che con celle combustibili. Questo know-how ci ha permesso di portare su strada già due vetture elettriche perfettamente adatte all'uso quotidiano, smart fortwo electric drive e Classe B F-CELL. Con Classe A E-CELL proseguiamo coerentemente in questa direzione. In autunno avvieremo la produzione della nostra terza vettura elettrica, inserendo nella nostra gamma modelli una Mercedes con trazione elettrica a batteria che offrirà ai nostri Clienti il consueto livello di piacere di guida, comfort e sicurezza”, afferma il Dott. Thomas Weber, Membro del Board of Management di Daimler AG, Responsabile Group Research and Development Mercedes-Benz Cars.
Emissioni zero, piacere di guida totale
Oltre che da una sicurezza esemplare, un comfort ottimale ed una perfetta idoneità all'uso quotidiano, Classe A E-CELL è caratterizzata da altri punti di forza non così ovvi per le auto elettriche odierne: agilità e piacere di guida. Il merito va tutto al baricentro basso della vettura, ottenuto anche grazie alla collocazione delle batterie in posizione ribassata all'interno del cosiddetto pianale a sandwich. Ne risultano una tenuta di strada equilibrata ed un comportamento agile della vettura. Anche sotto questo aspetto Classe A E-CELL si differenzia nettamente dalle altre vetture elettriche in cui, ad esempio, la pesante e voluminosa batteria di accumulatori è alloggiata nel bagagliaio o al posto dei sedili posteriori. Questa posizione di montaggio comporta anche un altro vantaggio: offre la migliore protezione possibile dalle intrusioni in caso di urto frontale o di tamponamento, perché gli accumulatori di energia si trovano all'esterno delle zone di deformazione della carrozzeria. Inoltre la struttura particolarmente robusta del pianale a sandwich è in grado di proteggere in modo eccezionale batterie ed occupanti anche in caso di impatto laterale.
Trazione elettrica eccezionale e notevole autonomia
Il motore elettrico di Classe A E-CELL, una macchina sincrona ad eccitazione permanente, sviluppa una potenza massima di 70 kW (95 CV), una potenza continua di 50 kW (68 CV) ed una coppia massima di ben 290 Nm, tipica dei motori elettrici, disponibile già al momento della prima rotazione. Così Classe A E-CELL fa il suo ingresso in scena con la massima efficienza, soddisfacendo elevati requisiti per quanto riguarda la dinamica di marcia. Questa vettura elettrica passa da zero a 60 km/h in 5,5 secondi.
Premendo a fondo il pedale dell'acceleratore, una funzione boost fornisce l'accelerazione massima, in considerazione dello stato di carica del momento e della temperatura della batteria. La velocità massima è regolata elettronicamente a 150 km/h. L'energia elettrica viene accumulata da due efficientissime batterie ad alta tensione agli ioni di litio. Punti di forza delle batterie agli ioni di litio sono le loro dimensioni compatte e le prestazioni notevolmente superiori rispetto a quelle delle batterie al nichel metallo idruro (NiMH). Densità di energia e densità di potenza superano quelle ottenute con la tecnologia NiMH rispettivamente del 30 e del 50%. Inoltre sono caratterizzate da un'elevata efficienza di carica ed una lunga durata. Le due batterie agli ioni di litio sono in grado di accumulare complessivamente 36 kWh e, con batterie completamente cariche, Classe A E-CELL raggiunge un'autonomia di oltre 200 km (valore secondo NEFZ).
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Efficace raffreddamento delle batterie ad elevate prestazioni 

Una speciale gestione termica garantisce il raffreddamento delle batterie ad alta tensione entro il loro range di temperatura ottimale. Il raffreddamento delle batterie avviene tramite un circuito di raffreddamento a bassa temperatura. Il raffreddamento a liquido tramite una miscela acqua-glicole provvede ad una temperatura di esercizio costante, che assicura l'elevato rendimento e la durata degli accumulatori di energia. In presenza di temperature esterne molto elevate, il raffreddamento delle batterie viene supportato dal circuito del liquido di raffreddamento del climatizzatore. Il raffreddamento del motore elettrico e dei due caricabatterie a bordo avviene tramite un circuito di raffreddamento ad alta temperatura, il quale fa in modo che i gruppi funzionino alla temperatura di esercizio più adeguata e che la trazione possa fornire la massima potenza possibile. Tramite un convertitore CC/CC, l'elettronica di potenza della vettura alimenta la rete di bordo a 12 Volt con la corrente elettrica proveniente dal sistema ad alta tensione. Inoltre regola, ad esempio, anche il riscaldamento ed il climatizzatore, in modo da ridurre per quanto possibile il lavoro a carico della batteria.
Diverse possibilità di ricarica
Le batterie di Classe A E-CELL possono essere ricaricate presso le stazioni di carica pubbliche o collegandole a prese domestiche. Il sistema è adatto per diverse opzioni di carica: prese a 230 Volt monofase, collegamenti trifase alla rete domestica con wallbox e stazioni di carica. Con una rete a 230 Volt monofase sono necessarie circa 8 ore perché la carica assicuri un'autonomia di 100 km (NEFZ). Per la medesima percorrenza sono sufficienti 3 ore se la carica avviene tramite wallbox o presso una stazione di carica. In Europa, Daimler ha concordato con altre Case automobilistiche e gestori di energia uno standard unico per prese di carica e prese di corrente. L'obiettivo è quello di raggiungere una standardizzazione a livello mondiale, poiché ciò andrebbe a tutto vantaggio dei Clienti in termini di semplicità d'utilizzo e costituirebbe un presupposto essenziale per la rapida diffusione dell'elettromobilità.
Gestione intelligente della carica
Come smart fortwo electric drive, anche Classe A E-CELL è la prima vettura della sua classe al mondo a disporre di una gestione intelligente della carica grazie alla cosiddetta SmartCharge Communication. L'elettronica di bordo consente lo scambio con la stazione di carica di tutte le informazioni rilevanti, come ad esempio i dati di identificazione relativi al contratto con il gestore dell'energia. In questo modo, ad esempio, il conteggio è sempre effettuato in modo comodo, semplice e sicuro. Le particolarità comprendono inoltre funzioni intelligenti, quali la climatizzazione prima dell'avviamento della vettura: se la vettura viene ricaricata a casa o presso una stazione di carica, Classe A E-CELL può essere preclimatizzata con semplicità, riscaldando o raffreddando l'abitacolo alla temperatura desiderata prima di mettersi in marcia. Un'altra funzione consente al guidatore di tenere sotto controllo lo stato del processo di ricarica e quindi l'autonomia della propria vettura, ad esempio tramite Internet o smartphone.
L'elettronica di bordo di Classe A E-CELL consente di gestire attivamente il processo di ricarica. Se ad esempio l'auto elettrica resta parcheggiata per un tempo prolungato, è possibile effettuare la ricarica in orari nei quali il prezzo della corrente è inferiore, preferibilmente di notte. Grazie alle diverse funzioni di conteggio, gestione e controllo dell'interfaccia intelligente, Classe A E-CELL assicura un'elettromobilità particolarmente semplice per il Cliente, perché comoda e sicura. Per impedire che durante il processo di ricarica la vettura si metta in moto inavvertitamente o involontariamente, non appena il cavo di carica viene collegato alla presa si attiva automaticamente l'immobilizzatore della vettura. In questo modo sicurezza e comodità di comando durante la ricarica sono ancora maggiori.
Anche durante la marcia è “tutto sotto controllo”
Per fare in modo che gestione e controllo durante la marcia siano il più possibile semplici, sicuri e chiari, Classe A E-CELL dispone di un sistema di comando e visualizzazione unico, appositamente pensato per le necessità della vettura elettrica. Il display multifunzione della vettura indica lo stato di carica della batteria, i dati di viaggio quali chilometri percorsi, durata del viaggio, velocità media e consumo medio nonché l'autonomia residua e la quantità di energia elettrica ancora presente (SoC = State of Charge).
Un'altra peculiarità del sistema è la visualizzazione della potenza di trazione disponibile al momento. Al posto del consueto contagiri presente nel quadro strumenti, uno strumento indicatore fornisce informazioni sulla potenza di trazione richiamata al momento e sull'energia di recupero. I segmenti di colore verde, bianco e rosso indicano la modalità di trazione attuale: Charge, Economy o Boost.

Eccellenti dotazioni tipiche del marchio Mercedes
Anche sul fronte dell'equipaggiamento, la nuova Classe A E-CELL vanta molte delle dotazioni tipiche delle vetture Mercedes. L'innovativa vettura elettrica nel raffinato allestimento “Avantgarde” offre di serie dotazioni eccellenti quali fari bixeno, COMAND APS, Park Assist e Park Assist attivo oltre al climatizzatore automatico COMFORTMATIC. A questo proposito, una particolarità è costituita dal fatto che durante il processo di ricarica la vettura può essere preclimatizzata, vale a dire riscaldata o raffreddata in funzione delle condizioni atmosferiche. A ciò si aggiunge un equipaggiamento di sicurezza completo, che tra l'altro comprende windowbag e sidebag nel vano posteriore, nonché un ampio pacchetto luci e sedili.
Esternamente il modello a trazione elettrica a batteria è caratterizzato dalla verniciatura monocolore in elegante argento Polar oltre che dalla scritta argentata “E-CELL” del badge argentato sul portellone posteriore.

Standard di sicurezza di livello superiore
Mercedes-Benz adotta per Classe A E-CELL gli stessi elevati standard di sicurezza applicati a tutte le altre vetture di serie del Marchio. Il sistema di trazione elettrica è entrato nella produzione in serie solo dopo numerosi test pratici. I componenti essenziali hanno dimostrato la loro validità tra l'altro anche sulle vetture con celle combustibili di Mercedes-Benz, quindi gli ingegneri Mercedes hanno potuto attingere all'esperienza accumulata quotidianamente sul campo, con oltre 4,5 milioni di chilometri percorsi. Infatti il concetto di sicurezza integrata tiene conto delle caratteristiche specifiche dell'innovativo sistema di propulsione. Le batterie agli ioni di litio ed il sistema ad alta tensione di Classe A E-CELL si avvalgono di un concetto di sicurezza completo:
· tutti i cavi sono contrassegnati in modo inequivocabile da colori e per i componenti ad alta tensione sono indicate le relative avvertenze di sicurezza.
· Per prevenire completamente il contatto con qualsiasi parte del sistema sono presenti connettori speciali ed isolamenti di grandi dimensioni.
· Un controller elettronico sorveglia costantemente i requisiti di sicurezza e segnala immediatamente eventuali malfunzionamenti del sistema ad alta tensione.
· Tutti i componenti ad alta tensione sono collegati tra loro tramite un circuito elettrico. In caso di malfunzionamento o di guasto, il sistema ad alta tensione viene completamente disattivato in modo automatico.
· Il sistema ad alta tensione viene completamente disattivato in modo automatico anche quando l'accensione viene disinserita o in presenza di eventuali anomalie.
· Il sistema viene costantemente monitorato per rilevare eventuali cortocircuiti.
· In caso di cavo di carica inserito, l'immobilizzatore automatico impedisce lo spostamento della vettura.
Sistema modulare per auto elettriche

Utilizzando la stessa strategia adottata nello sviluppo dei modelli ibridi, anche per vetture elettriche a batteria e celle a combustibile gli ingegneri Mercedes si sono affidati ad un sistema modulare che consente tra l'altro l'utilizzo efficace di medesime parti su tutte le vetture elettriche. Tutti i componenti essenziali delle vetture elettriche sono idonei alla modularizzazione. Quindi, ad esempio, il motore elettrico di Classe A E-CELL può essere montato anche su Classe B F-CELL. I due accumulatori di energia della versione elettrica di Classe A sono analoghi alle batterie di smart fortwo electric drive.
Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili ai siti:
media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com
Scheda e dati tecnici Mercedes-Benz Classe A E-CELL 

· Emissioni zero a livello locale, vettura con trazione esclusivamente elettrica a batteria con autonomia di oltre 200 km nel nuovo ciclo di guida europeo (NEFZ).
· Cinque posti, auto compatta perfettamente idonea all'uso quotidiano.
· Due batterie agli ioni di litio raffreddate a liquido con 36 kWh di capacità di accumulo.
· Sistema di batterie collocato in modo tale da mantenere invariato tutto lo spazio disponibile in abitacolo e bagagliaio di Classe A.
· Elettronica di potenza con convertitore CC/CC integrato per l'alimentazione della rete di bordo a 12 Volt.
· Trazione anteriore.
· Climatizzatore automatico COMFORTMATIC e possibilità di climatizzazione prima dell'avviamento tramite presa di carica.
· Produzione in serie di 500 unità prevista per l'autunno 2010.
	Alimentazione
	Motore elettrico, batterie agli ioni di litio

	Potenza continua (kW/CV)
	50/68

	Potenza massima (boost)
(kW/CV)
	70/95

	Coppia nominale (Nm)
	290

	Velocità massima (km/h)
	150

	Accelerazione 0-100 km/h (s)
	14

	Accelerazione 0-60 km/h (s)
	5,5

	Tempo di carica per 100 km
Autonomia (NEFZ)
	8 h con allacciamento alla presa domestica (230 V)
3 h con allacciamento a wallbox / stazione di carica pubblica (400 V)

	Autonomia (km) NEFZ
	> 200

	Capacità di accumulo del sistema di batterie
agli ioni di litio (kWh)
	  36

	Carico utile (kg)
* Secondo la direttiva CE compreso
guidatore (68 kg) e bagaglio (7 kg)
	350*

	Capacità del bagagliaio (l)
	435 - 1.370


Infrastruttura per vetture elettriche
Verso la copertura totale con una rete
di stazioni di carica e distributori di idrogeno

· Utilizzo in tutto il mondo di veicoli elettrici Mercedes-Benz e smart, nell'ambito dei cosiddetti progetti “e-mobility”
· Un piano comune al Ministero dei Trasporti e dell'Energia, per costruire un'infrastruttura dedicata all'idrogeno
· Con il progetto “e-mobility Baden-Württemberg”, EnBW e Daimler fanno della culla dell'automobile una regione modello per l'elettromobilità
Grazie alle automobili elettriche ideali per l'uso quotidiano di Mercedes-Benz e smart, la circolazione a emissioni zero rappresenta già una realtà. smart fortwo electric drive è ha avuto un ruolo pionieristico tra le vetture a trazione completamente elettrica a batteria. Già disponibile nella seconda generazione, smart fortwo electric drive presenta una batteria agli ioni di litio altamente efficiente che garantisce un'autonomia di 135 chilometri con prestazioni di marcia estremamente convincenti. Con un'autonomia superiore ai 200 chilometri, cinque comodi posti e notevole spazio a disposizione all'interno di abitacolo e vano bagagli, la nuova Classe A E-CELL va ad arricchire la gamma di vetture elettriche a batteria Mercedes-Benz. Come tutte le vetture elettriche a batteria, smart fortwo electric drive e Classe A E-CELL si rivelano ideali soprattutto per l'impiego nei centri urbani. Mercedes-Benz Classe B F-CELL con celle combustibili e trazione elettrica dispone di una propria riserva di carburante a bordo e, con un'autonomia complessiva di 400 km, si rivela adatta sia alla guida a emissioni zero nel traffico cittadino che alle lunghe percorrenze. I suoi serbatoi possono essere riforniti completamente in soli tre minuti circa con gas idrogeno grazie ad apposite stazioni di rifornimento standardizzate ormai diffuse in tutto il mondo. Così Classe B F-CELL diventa l'auto elettrica con la maggiore autonomia ed il minor “tempo di ricarica”.
Per farsi apprezzare da un grande numero di Clienti e diffondersi rapidamente, le vetture elettriche necessitano di un'adeguata infrastruttura di distributori e stazioni di carica elettrica. Per questo Daimler si impegna a fondo per la realizzazione su tutto il territorio di stazioni di carica elettrica e di distributori di idrogeno. Nel settembre 2009 la società, insieme al Ministero dei Trasporti ed a partner del settore energetico, ha così avviato l'iniziativa “H2-Mobility” per costruire un'infrastruttura per la distribuzione di idrogeno in Germania. Contemporaneamente Daimler ed altri importanti produttori di automobili hanno comunicato che a partire dal 2015 saranno messe in circolazione più di 100.000 vetture a celle combustibili. Parallelamente la Casa di Stoccarda promuove, insieme a diversi partner europei, il potenziamento dell'infrastruttura pubblica di ricarica elettrica. Certo, le vetture elettriche come Classe A E-CELL possono essere tranquillamente ricaricate nel garage di casa, tuttavia, quasi il 40% dei proprietari di veicoli europei non dispone di un proprio posto auto; da qui la necessità di prevedere la realizzazione di stazioni di carica pubbliche facilmente accessibili.

Mercedes-Benz e il progetto “e-mobility”
Le vetture elettriche dei marchi Mercedes-Benz e smart sono già utilizzate con successo all'interno di progetti di “e-mobility”, in Germania, Francia, Italia, Spagna, Gran Bretagna e Svizzera. Ulteriori mercati sono rappresentati, tra gli altri, da Belgio, Paesi Bassi, Portogallo, Danimarca e Repubblica Ceca, nonché Nord America (USA e Canada). Per il progetto di Berlino Daimler mette a disposizione, per esempio, oltre 100 vetture elettriche. Il partner di progetto RWE si occupa della costruzione di 500 stazioni di carica elettrica in città, che vengono alimentate esclusivamente da energia proveniente da fonti rinnovabili.
Baden-Württemberg: regione modello per l'elettromobilità
Nel giugno 2010 la EnBW Energie Baden-Württemberg AG (società per l'energia del Baden Württemberg) e Daimler hanno avviato insieme l'iniziativa “e-mobility Baden-Württemberg”. L'obiettivo è quello di trasformare, nei prossimi due anni, la regione culla dell'automobile in un modello per l'elettromobilità a emissioni zero a livello locale. Punto di partenza dell'iniziativa è Stoccarda, la città capoluogo del Land, mentre un altro punto nevralgico a livello regionale sarà Karlsruhe.
Con questa cooperazione, Daimler ed EnBW gettano le basi per un nuovo futuro. In questa partnership strategica EnBW contribuisce con il know-how in termini di logistica energetica, per sviluppare modelli di batteria intelligenti e di semplice utilizzo, ma anche in termini di gestione della rete, procurandosi le diverse fonti di energia; il progetto prevede la costruzione di un'infrastruttura intelligente per la distribuzione dell'idrogeno e la ricarica elettrica. Come integrazione agli attuali progetti di “e-mobility” è prevista una nuova iniziativa che punta espressamente sulla molteplicità.
Circa 200 veicoli a marchio smart e Mercedes-Benz, dotati, a seconda del modello, di un motore elettrico a batteria o a celle a combustibile, saranno utilizzati nell'ambito del progetto “e-mobility Baden-Württemberg”. Altri veicoli della gamma Daimler di veicoli elettrici a emissioni zero saranno coinvolti a medio termine nella collaborazione strategica. Tra questi, oltre a Classe A E-CELL, Classe B F-CELL e smart fortwo electric drive, ci saranno anche il primo veicolo commerciale della serie elettrica, Vito E-CELL, e l'autobus ibrido Citaro FuelCELL. È così che l'inventore dell'automobile getta le basi affinché la trazione elettrica diventi una realtà in tutti i più importanti settori della mobilità, a livello individuale, ma anche nell'ambito dei servizi di consegna e del trasporto pubblico a corto raggio. La EnBW prevede di costruire in tutto il Baden-Württemberg, entro la fine del 2011, oltre 700 punti di ricarica e due o tre distributori di idrogeno. Le stazioni di carica pubbliche della EnBW saranno alimentate da corrente proveniente al 100% da impianti idroelettrici.
I sistemi di trazione tradizionali restano i più diffusi 
Mercedes-Benz vede nello sviluppo di veicoli elettrici con batterie e celle combustibili per la mobilità del futuro, a emissioni zero locali, il naturale complemento dei modelli BlueEFFICIENCY già disponibili, estremamente puliti e parchi nei consumi, oltre che dei veicoli ibridi. I moderni motori diesel ed a benzina continueranno a dominare il mercato ancora a lungo, sia per la mobilità individuale, soprattutto sulle lunghe percorrenze, sia, in particolare, per il trasporto merci con veicoli pesanti. Ma nel traffico cittadino le vetture elettriche saranno presenti in numero sempre maggiore. Di conseguenza Mercedes-Benz ha sviluppato una vasta gamma di soluzioni differenziate, nelle quali il motore a combustione continua ad avere un ruolo centrale.

Nonostante i passi avanti compiuti i veicoli elettrici, con celle combustibili o a batteria, non potranno a breve sostituire completamente i veicoli con motore a combustione, poiché, per garantire il loro regolare funzionamento su tutto il territorio, è necessario risolvere ancora alcune questioni in termini di costi e di infrastrutture.

Vetture e veicoli sperimentali Mercedes-Benz con trazione elettrica 

Sulla strada della mobilità ad emissioni zero
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La prima vettura elettrica Mercedes, la “Electrique”, circola sulle strade austriache fin dagli inizi del XX secolo. Tuttavia, nel confronto con il motore a combustione, il motore elettrico perde punti in materia di prestazioni ed autonomia. Fin dagli anni '70 Mercedes-Benz è alla strenua ricerca di soluzioni per una guida a emissioni zero locali e vanta quindi una vasta esperienza in materia di sistemi di trazione elettrica.
1906 - La società austriaca Daimler-Motoren-Commanditgesellschaft presenta i suoi primi veicoli di serie a trazione elettrica: Mercédès Electrique a batteria e Mercédès Mixte con motore ibrido.
1972 - Dal 1972 al 1974 la trazione elettrica viene sperimentata sul veicolo commerciale LE 306. Nonostante le loro dimensioni, le pesanti batterie consentono di raggiungere un'autonomia di soli 65 km, a una velocità massima di 70 km/h.
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1982 - Le batterie sperimentate nel 1982 sulle automobili elettriche sono un po' più piccole e leggere rispetto agli accumulatori del LE 306, ma comunque poco pratiche. Il blocco della batteria occupa l'intero bagagliaio del modello Station Wagon.
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1992 - Dal 1992 al 1996 Mercedes-Benz ed altri costruttori testano a Rügen automobili con batterie ZEBRA ed al piombo, prendendo a modello il veicolo elettrico sperimentale Mercedes-Benz 190 (W 201), già presentato nel 1990.
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1994 - NECAR 1 (New Electric Car): il primo veicolo con sistema di trazione a celle combustibili. Il sistema occupa l'intero bagagliaio del veicolo commerciale. 
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1997 - NECAR 3: il primo veicolo con celle combustibili che utilizza il metanolo come accumulatore di idrogeno liquido. La trasformazione del metanolo a bordo si rivela troppo complessa dal punto di vista tecnico. Di conseguenza Daimler si concentra sulla trazione a idrogeno gassoso. 

1998 - Prototipo con motore elettrico: la Classe A di Mercedes-Benz ricava l'energia motrice da una batteria ZEBRA ad alte prestazioni a base di nichel-cloruro di sodio.
2003 - Il sistema completo di celle a combustibile di Classe A F-CELL è posizionato sotto il pianale a sandwich. Nel 2004 queste vetture, ovvero le prime automobili al mondo che funzionano con celle combustibili, vengono messe in commercio.
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2005 - Presentazione della F 600 HYGENIUS in occasione del Motor Show di Tokio: i nuovi stack di celle a combustibile presentano dimensioni ridotte del 40%, ma offrono il 30% in più di prestazioni rispetto a quelli della Classe A F-CELL.
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2006 - Daimler mette a disposizione dei Clienti una flotta di oltre 100 veicoli con celle combustibili in tutto il mondo, da Classe A all'autobus Citaro. Tutti questi veicoli hanno percorso insieme più di 4,5 milioni di chilometri a emissioni zero.
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2007 - Inizia la sperimentazione su vasta scala a Londra, con 100 smart fortwo electric drive della prima generazione: la due posti con trazione elettrica, dotata di batteria ZEBRA ad alte prestazioni a base di nichel-cloruro di sodio, convince non soltanto per le caratteristiche di ecocompatibilità ed estrema adattabilità all'uso quotidiano, ma anche per il grande piacere di guida con la massima facilità d'uso.
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2008 - Parte a settembre la prima iniziativa di “e-mobility”, in presenza della Cancelliera tedesca Angela Merkel: l'obiettivo dell'avveniristico progetto comune per un'elettromobilità rispettosa dell'ambiente in una grande città è quello di utilizzare in modo efficiente le più moderne auto elettriche combinandole a infrastrutture di ricarica pratiche per i Clienti.

[image: image13.png]


2009 - A novembre Daimler avvia la produzione di due auto elettriche: per smart si tratta della produzione in serie di smart fortwo electric drive, inizialmente con 1.000 esemplari. Le prime vetture saranno disponibili a partire dal 17 dicembre, con l'avvio dell'iniziativa “e-mobility Berlin”. smart fortwo electric drive approderà poi in Germania, Italia, Inghilterra, Spagna, Francia e Svizzera, nonché in Canada e negli Stati Uniti.
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2009 - Classe B F-CELL dotata della nuova generazione di motore con celle combustibili è la prima vettura nel suo genere a essere prodotta in serie, sempre a partire da novembre 2009.
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2009 - Presentazione del prototipo del nuovo autobus cittadino con celle combustibili Citaro FuelCELL, in versione ibrida. La tecnologia efficiente ed ecocompatibile consente di effettuare il trasporto pubblico di persone, a corto raggio, a emissioni zero locali, rivelandosi così un importante passo avanti per la mobilità futura nelle aree metropolitane. 

[image: image16.png]2010 - Con il concept Mercedes-Benz F 800 Style, Daimler intende dimostrare che è possibile ottenere i valori di CO2 ed i consumi più bassi anche sulle vetture di maggiori dimensioni e cilindrata. Unico al mondo per le berline nel segmento superiore, ecco un sistema di trazione variabile, perfetto sia per la trazione elettrica con celle combustibili, che garantisce un'autonomia di circa 600 km, sia per l'utilizzo di un motore ibrido plug-in in modalità di trazione completamente elettrica fino a circa 30 km, con un'autonomia totale di circa 700 km.
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2010 – La produzione di smart fortwo electric drive cresce passando da 1000 a 1500 unità. 
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2010 - Oltre 200 km di autonomia, spaziosità senza compromessi all'interno dell'abitacolo, comfort e versatilità: ecco ciò che rende Classe A E-CELL adatta all'uso quotidiano di tutta la famiglia. Nell'autunno 2010 parte la produzione nello stabilimento di Rastatt. A partire dai primi mesi del 2011 la vettura sarà poi offerta a Clienti selezionati.
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2010 - 100 esemplari di Vito E-CELL, il primo veicolo commerciale al mondo dotato di motore elettrico di fabbrica, saranno consegnati ai Clienti entro la fine del 2010.
2012 - Avvio programmato della produzione in grande serie di smart fortwo electric drive nello stabilimento di Hambach. 
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