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Mitsubishi Canter allo IAA 2010: Canter Eco-Hybrid, Canter Euro 5 con EEV di serie e première internazionale di Canter E-CELL
· Première internazionale per il Canter E-CELL a trazione elettrica a batterie

· Canter Eco Hybrid: positivo il test della flotta londinese; primo modello di serie Eco Hybrid consegnato ai Clienti irlandesi

· Canter diesel: Euro 5 con EEV di serie
· Filtro antiparticolato chiuso - esente da manutenzione - per tutte le motorizzazioni
· Nuovo portale al servizio degli allestitori

Tecnica di propulsione efficiente, pulita e rispettosa delle risorse naturali: il marchio giapponese Fuso, appartenente al Gruppo Daimler, festeggerà al Salone IAA la première internazionale di Canter E-CELL, veicolo a trazione elettrica a batterie. Saranno esposti, inoltre, Canter Eco Hybrid, l'efficiente versione a trazione ibrida e Canter Euro 5 con EEV di serie.

Première internazionale per il Canter E-CELL a trazione 
elettrica a batterie

Nell'ambito dell'iniziativa globale Shaping Future Transportation, Canter 
E-CELL a trazione elettrica a batterie è l'ultimo passo sulla strada della mobilità ad emissioni zero nei centri urbani ed in altre aree ecosensibili.

Lo Studio di Canter E-CELL sarà allestito, a titolo di esempio, su un Canter 3S13 da 3,5 t di peso totale a terra. Le batterie agli ioni di litio alloggiate nel telaio rappresentano lo stato più avanzato della tecnica ed hanno una capacità di ben 40 kWh, sufficienti per un'autonomia di circa 120 km che supera di gran lunga la percorrenza giornaliera dei veicoli impiegati nel settore della distribuzione o in quello urbano artigianale. Il tempo di ricarica mediante collegamento ad una presa di corrente della rete a 380 Volt è di sole 6 ore circa, anche nel caso le batterie dovvessero essere completamente scariche.

Un motore elettrico potente: 70 kW di potenza e grande ripresa

Il motore elettrico, installato dagli ingegneri tra le batterie e l'asse posteriore motore, eroga una potenza massima di 70 kW e una coppia massima di 300 Nm. Poiché per il suo stesso principio di funzionamento un motore elettrico mette a disposizione la coppia massima già in fase di spunto, il Canter E-CELL può contare su prestazioni adeguate. Per garantire la maggiore autonomia possibile, la velocità massima di Canter E-CELL è limitata a 80 km/h, corrispondenti all'andatura tipica di un autocarro. Al Salone IAA, Canter E-CELL sarà presentato in versione autotelaio con cabina di guida. Il colore della cabina è "natural white".

Canter Eco Hybrid: positivo il test della flotta londinese

Lo Studio Canter E-CELL costituisce la fase successiva al fortunato lancio di Canter Eco Hybrid, che conta ormai circa 1.000 esemplari di serie in circolazione sulle strade di Giappone, Australia, Hong Kong ed Irlanda, oltre alla flotta attualmente testata nella capitale britannica. 

Il test in corso a Londra vede impegnati dieci Canter Eco Hybrid distribuiti su nove parchi veicoli, che in due anni hanno già percorso in totale circa 350.000 km. Il responso provvisorio dopo due dei tre anni di prova previsti è positivo: la tecnologia ibrida non crea problemi ed è stabile nel suo funzionamento, sia per quanto riguarda l'affidabilità di tutti i componenti del sistema ibrido, comprese le batterie agli ioni di litio, sia in termini di uso e  manutenzione. Nel centro urbano di Londra il Canter Eco Hybrid riesce a risparmiare, a seconda delle condizioni di impiego, dal 10 al 15 % circa di carburante rispetto ad un autocarro leggero tradizionale, e produce di conseguenza anche minori emissioni di CO2.

Per quel che riguarda la trazione ibrida di Canter Eco Hybrid si tratta della propulsione ibrida parallela, il cui motore elettrico è collocato dietro il motore a combustione interna ed alla frizione, ma davanti al cambio. La potenza della versione nipponica di serie del motore a combustione interna è di 96 kW (130 CV), ma per la flotta londinese è stato adottato un motore europeo da 107 kW (145 CV). Il motore elettrico eroga una potenza massima di 35 kW (potenza continua 14,5 kW) e sviluppa una coppia di 200 Nm. Le batterie agli ioni di litio dispongono di una capacità di 1,9 kWh e sono concepite per una durata di almeno dieci anni o 300.000 km.

Alla IAA, il Canter Eco Hybrid viene presentato nella versione di serie nipponica per l’Irlanda. Si tratta del primo Canter Eco Hybrid di serie ad essere venduto fuori dal mercato nipponico.

Canter diesel: Euro 5 con EEV di serie
Il Canter è anche un esempio eccellente delle elevate potenzialità della trazione a motore diesel. Il suo propulsore a quattro cilindri da 3,0 l di cilindrata non era mai stato così pulito. Tutte le versioni di Canter presentano infatti un livello di emissioni allo scarico conforme ai limiti EEV, la normativa che, pur non essendo obbligatoria, è attualmente la più restrittiva (più severa della norma Euro 5). Il motore copre l'intera gamma di Canter da 3,5 fino a 7,5 t di peso totale a terra. Il Canter Euro 5 con EEV è dunque il primo autocarro nella sua classe di peso a puntare coerente​mente su una motorizzazione estremamente compatta, pulita e parsimoniosa nei consumi.

Il concetto di efficienza di Canter EEV si basa principalmente sulla nuova motorizzazione di punta da 129 kW (175 CV). Questo propulsore è un esempio chiaro di downsizing: nessun altro autocarro nella categoria delle 7,5 t di peso totale a terra adotta un motore altrettanto compatto.

La piattaforma degli attuali propulsori è una struttura moderna. Grazie alla configurazione a corsa lunga (alesaggio x corsa 95,8 x 104 mm), due alberi a camme in testa, quattro valvole per cilindro, turbocompressore con turbina a geometria variabile e iniezione common rail, il Canter supera a livello tecnico molti concorrenti. I dati principali:

· 3,0 l di clindrata, potenza di 96 kW (130 CV) a 3500 giri/min, 
coppia max. di 300 Nm a 1300-3000 giri/min,
disponibile per il Canter da 3,5 a 5,5 t di peso totale a terra

· 3,0 l di cilindrata, potenza di 107 kW (145 CV) a 3500 giri/min,
coppia max. di 370 Nm a 1600-2600 giri/min,
disponibile per il Canter da 3,5 a 7,5 t di peso totale a terra

· 3,0 l di cilindrata, potenza di 129 kW (175 CV) a 3500 giri/min,
coppia max. di 430 Nm a 1600-2800 giri/min,
disponibile per il Canter da 6,0/6,5 e 7,0/7,5 t di peso totale a terra.

Filtro antiparticolato chiuso - esente da manutenzione - per tutte le motorizzazioni
Tutte le versioni di questo motore dispongono di un filtro antiparticolato chiuso esente da manutenzione. Per le due motorizzazioni di potenza inferiore, la depurazione dei gas di scarico è affidata all'azione congiunta di ricircolo raffreddato dei gas di scarico (EGR), catalizzatore ossidante e filtro antiparticolato. La versione più potente di Canter Euro 5 con EEV adotta anche la tecnologia BlueTec. Il Canter da 129 kW (175 CV) dispone pertanto del sistema di depurazione dei gas di scarico attualmente più avanzato. La tecnologia BlueTec della Daimler, impiegata così per la prima volta da Fuso, assicura consumi contenuti.

L'adozione congiunta di tecnologia BlueTec con ricircolo dei gas di scarico e filtro antiparticolato è avveniristica. Molti esperti del settore vedono nella combinazione di questi tre elementi un requisito indispensabile per soddisfare i limiti imposti alle emissioni allo scarico dalla futura normativa Euro 6. Gli acquirenti di un Canter investono pertanto in una tecnica sicura. 

Taratura perfetta per il cambio manuale a sei marce con joystick

Alla base dell'eccezionale parsimonia nei consumi di Canter c'è, accanto alla moderna tecnologia propulsiva, un cambio manuale a sei marce dalla taratura perfetta. La spaziatura particolarmente ridotta dei rapporti, con la prima corta e la sesta lunga di riposo, assicura la coppia necessaria e riduce i consumi di carburante. 

L'ergonomica leva del cambio a joystick, collocata in posizione poco ingombrante sulla plancia, continua ad essere una caratteristica unica tra gli autocarri a guida avanzata. Il Canter è un professionista per professionisti, come dimostra anche la possibilità di scegliere per ciascun modello tra diversi rapporti al ponte.

Dieta dimagrante: fino a 5 t di portata con 7,5 t di peso totale a terra

In generale il Canter EEV è un autocarro leggero, vantaggio che si deve al motore compatto adottato nell'ottica del downsizing e ad altri interventi intesi a ridurre il peso. Il Canter da 7,5 t di peso totale a terra, incluso il guidatore e 90 % di pieno carburante, pesa per esempio nella versione più corta solo 2480 kg. Rimangono quindi 5020 kg a disposizione per l'allestimento e il carico, un valore record in questa classe di peso.

Grazie alla sua struttura compatta a cabina avanzata, il Canter si rivela insuperabile anche nello sfruttamento dello spazio – impossibile ottenere più superficie di carico con la stessa cubatura. Altrettanto stupefacente è la maneggevolezza di questo autocarro leggero, che riesce a girare anche negli spazi più ristretti, grazie ad un diametro di volta che a seconda del passo va da appena 10,6 m fino a 17 m. In tal senso quindi il Canter presenta i migliori requisiti per un trasporto efficiente.

Canter personalizzato: telaio, peso, passo, cabina

La spina dorsale di Canter è il frutto di una grande professionalità nella costruzione di autocarri: un telaio a longheroni e traverse indistruttibile che trova applicazione in tre versioni. L'interasse dei longheroni così come la larghezza e lo spessore del telaio sono dimensionati esattamente per la classe di peso e il tipo di impiego. L'elevata portata dei componenti è comunque in ogni caso una caratteristica tipica di Canter, basti pensare all'asse posteriore motore con pneumatici gemellati. Anche il freno motore di serie è un chiaro esempio della robusta tecnica di questo autocarro. 

Tra i principali punti di forza di Canter figura l'ampio programma di produzione. È infatti uno dei pochi autocarri della categoria ad offrire due diverse larghezze per la cabina: 1995 mm (Serie C, "Comfort") e 1695 mm (Serie S, "Standard"). In entrambe le versioni la cabina dispone di sedile doppio sul lato passeggero, e tanto la cabina C quanto la cabina S possono essere realizzate a richiesta come cabina doppia.

Sei le classi di peso di Canter, che coprono complessivamente da 3,5 a 7,5 t di peso totale a terra. La struttura robusta del telaio e l'elevato carico sopportabile dai gruppi assemblati permette al Canter di circolare in condizioni di sovraccarico anche al di fuori delle strade pubbliche. I carichi ammessi sugli assi sottolineano l'affidabilità e robustezza di Canter, in grado di sopportare pesi elevati senza lamentarsi, garantendosì così un trasporto efficiente.

Nuovo portale al servizio degli allestitori

Grazie alla struttura robusta del telaio, il Canter si presta a qualsiasi tipo di allestimento. Per rafforzare la partnership con gli allestitori, Fuso intende fornire una migliore assistenza degli allestitori, investendo su un nuovo portale dedicato, tradotto in più lingue, che fornisce ora agli allestitori dati tecnici e informazioni dettagliate sui prodotti e sulle direttive di allestimento. Dal canto loro gli allestitori possono inserire nel portale le informazioni sui loro prodotti, a vantaggio di Concessionari e Filiali che hanno così la possibilità di illustrare al meglio ai Clienti finali gli allestimenti specifici disponibili per il Canter. L'indirizzo del portale per allestitori FUSO, consultabile da subito, è https://bb-portal.fuso-trucks.com.

Mitsubishi Fuso Truck and Bus Corporation (MFTBC) con marchio Fuso figura tra i principali costruttori asiatici di veicoli industriali. Daimler AG detiene, con l'85 % delle quote, la maggioranza dell'azienda giapponese, la quale è parte integrante del Daimler Truck Group insieme con Mercedes-Benz e Freightliner. Il bestseller di Daimler Trucks è l'autocarro leggero Canter, che non soltanto è commercializzato con successo in tutto il mondo, ma che da 30 anni viene prodotto, oltre che in Giappone, anche a Tramagal, in Portogallo. Da quest'anno il più recente stabilimento di produzione di Canter, nato da una Joint Venture con Kamaz, si trova in Russia.

Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale Mitsubishi Fuso. Sono possibili differenze specifiche per Paese.
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