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Autocarri Mercedes-Benz allo IAA 2010:
tante le innovazioni, tra cui l’Active Brake Assist 2, l’Actros Edition, i nuovi Atego ed Axor e gli affascinanti Special Truck
· Oggi il nuovo Active Brake Assist 2 frena il veicolo anche davanti ad ostacoli fissi

· Nuovo Actros Edition: il sogno di ogni autista
· Nuovo Atego: design ispirato all’Actros ed interni ancora più prestigiosi

· Nuovo Axor: cambio automatizzato PowerShift Mercedes di serie

Hannover - Qualità, sicurezza, redditività, rispetto per l’ambiente e comfort sono le caratteristiche principali delle innovazioni presenti sui veicoli industriali Mercedes-Benz esposti allo IAA: il rivoluzionario Active Brake Assist è oggi ancora più performante, l’Actros Edition realizza i sogni di ogni conducente ed i nuovi Atego ed Axor rendono il settore dei trasporti più confortevole ed efficiente che mai. 

Oggi il nuovo Active Brake Assist 2 frena il veicolo anche davanti ad ostacoli fissi

Il veicolo industriale più sicuro al mondo diventa ancora più sicuro: sul veicolo pesante Actros, Mercedes-Benz introduce l’Active Brake Assist di seconda generazione. Questo sistema di sicurezza pluripremiato è oggi ancora più efficiente: se prima effettuava automaticamente una frenata davanti ad ostacoli che procedevano lentamente - in caso di imminente pericolo di tamponamento -, adesso il nuovo Active Brake Assist 2 si attiva anche davanti agli ostacoli fermi, come ad esempio un'improvvisa coda. Finora l’Active Brake Assist ha dato prova della sua efficienza su oltre 14.000 veicoli industriali impegnati in oltre un miliardo di chilometri sulle strade europee.

Il sistema radar riconosce i contorni dei veicoli

Come il suo predecessore anche l’Active Brake Assist 2 si basa su un sistema a tre fasci radar che analizzano un’area di 7-150 m nella traiettoria davanti al veicolo, rilevando costantemente la differenza di velocità rispetto a un veicolo che precede o la distanza da un veicolo fermo. Se è impossibile evitare un incidente senza variare lo stile di guida, il guidatore viene avvisato prima tramite un segnale ottico e poi un segnale acustico. Se la situazione si aggrava il sistema reagisce avviando una frenata.

l’Active Brake Assist, ulteriormente sviluppato, ha preinstallate le sagome di veicoli al fine di reagire esclusivamente in presenza di veicoli e non di piccoli ostacoli come, ad esempio, merce persa per strada. Il sistema di segnalazione è concepito in modo tale da far sì che il guidatore possa superare autonomamente una situazione critica senza l’intervento di frenata automatico. 
Efficace da 8 a 88 km/h e in tutte le condizioni atmosferiche e di luminosità

Come in precedenza anche l’Active Brake Assist 2 funziona grazie all’affermata tecnologia radar, indipendentemente dalla condizioni atmosferiche e di luminosità. Inoltre, è attivo anche nell’intero range di velocità da 8 km/h fino all’intervento del limitatore a 88 km/h. Naturalmente l’Active Brake Assist non è sempre in grado di evitare gli incidenti, ma grazie all’intervento frenante automatico riduce la velocità di collisione, limitandone notevolmente le conseguenze.

Actros Edition: il sogno di ogni autista
Le nuove versioni Actros Edition Black Liner e White Liner rappresentano la forma più esclusiva ed attraente che un autocarro per lunghe distanze può assumere. L’Actros Edition è disponibile a scelta nelle tinte bianco diamante o nero ossidiana ed è decorato da una doppia striscia sulla cabina di guida. Le mascherine dei retrovisori esterni con elementi cromati, i gradini d’accesso in acciaio legato, le mascherine dei fari, le luci diurne e le luci di posizione a LED ne sottolineano il look incisivo e personale.
Gli interni sono un vero e proprio sogno per ogni autista. I sedili ed i rivestimenti delle porte in pelle con particolari impunture, il volante ed i braccioli in pelle creano un ambiente esclusivo. Le modanature alla base dei finestrini e le griglie di ventilazione sono realizzate in legno pregiato nero opaco. Gli altri equipaggiamenti di serie, che vanno dalla Stella illuminata al tetto scorrevole-sollevabile elettrico fino al climatizzatore automatico, coniugano comfort, funzionalità ed estetica.
Non sono state trascurate neanche sicurezza e redditività. Fra gli equipaggiamenti di serie dell’Actros Edition si contano fra l’altro anche l’Active Brake Assist, il sistema antisbandamento e l'airbag lato guida. I deflettori, le appendici laterali ed il rivestimento laterale aerodinamico riducono ulteriormente i già contenuti consumi di carburante.

Nuovi equipaggiamenti rendono l’Actros ancora più funzionale ed accattivante
I nuovi cerchi Dura-Bright a richiesta per l’Actros coniugano design e funzionalità. Questi cerchi in alluminio ‘splendono’ nel vero senso della parola, grazie ad un nuovo trattamento delle superfici particolarmente resistente e di facile manutenzione.

I consumi già contenuti dell’Actros con motori V6 vengono ulteriormente ridotti da una pompa dell’acqua a due stadi che genera un risparmio massimo dello 0,5%. 
Il nuovo indicatore di stato della batteria dell’Actros riduce al minimo il rischio di guasti dovuto ad una batteria scarica. L’indicatore segnala al guidatore quando può essere a rischio la capacità di avviamento, in caso di tempi di fermo prolungati.
Già oggi con un’altezza di agganciamento di soli 930 mm l’Actros è il punto di riferimento nel segmento dei semirimorchi ad altezza ridotta. I nuovi pneumatici a richiesta nel formato 315/45 riducono tale livello di altri 20 mm, un vantaggio sostanziale per i trasporti in cui si debba sfruttare un’altezza massima ammessa di 4 m.
Atego: nuovo design ispirato all’Actros

Un aspetto caratteristico del nuovo Atego Mercedes-Benz è il suo look ispirato al moderno design dell'Actros. Il frontale rivisitato con mascherina del radiatore incisiva evidenzia la parentela con la gamma dei veicoli pesanti Mercedes-Benz. A richiesta la griglia decorativa è ora disponibile anche in una tinta personalizzata.
Ottimizzazione generale della plancia di comando
Gli interni della cabina presentano numerose novità. Tutte le versioni dispongono da subito del volante multifunzione, con cui azionare il computer di bordo, il telefono e l’autoradio. La nuova strumentazione con cornice cromata per tachimetro e contagiri è dotata di display grafici che consentono di visualizzare anche le informazioni supplementari come la connessione al sistema telematico FleetBoard o agli impianti di navigazione.

I nuovi rivestimenti dei sedili, i poggiatesta integrati nello schienale e una barra portabiti con ganci regolabili completano gli equipaggiamenti di serie del nuovo Atego. I ripiani multifunzione opzionali sul tunnel del motore con portabicchieri e portabottiglie, un tavolino per scrivere o pranzare e vani di stivaggio/ripiani integrati permettono una configurazione personalizzata della postazione di guida. A ciò si aggiunge il frigobox da 23 l di capacità (a richiesta) diviso in 2 scomparti e lo spazio per 4 bottiglie da 1,5 litri posizionabili in verticale. Il coperchio è diviso in due in modo da agevolare l’accesso alle bottiglie durante il viaggio. Rimane invariata la possibilità unica di scelta tra le tre diverse versioni di plancia (quella per i veicoli destinati alla distribuzione, quella per il trasporto di linea e quella Comfort) e le quattro diverse dimensioni della cabina di guida.

Un propulsione su misura per ogni tipo di impiego
Tre motori BlueTec nella versione Euro V coprono la fascia da 115 kW (156 CV) a 210 kW (286 CV) in sette livelli di potenza. A questi si aggiunge dal 2010 per i modelli più diffusi una ricca offerta di veicoli che rispettano lo standard EEV. I motori del nuovo Atego sono combinati ad esempio con una funzione start/stop che consente di ridurre il consumo di carburante nel traffico di distribuzione urbano fino al 2,8%.

L’Atego è all’avanguardia anche in termini di propulsioni alternative: la produzione dell’innovativa flotta dei primi 50 Atego BlueTec Hybrid inizierà in autunno. Grazie a questa nuova tecnologia sarà possibile ridurre i consumi di carburante in funzione dell’impiego e di conseguenza limitare le emissioni di CO2 del 10-15%.

Nuove versioni specifiche ed equipaggiamenti tecnici
L’Atego da 12 t con telaio ribassato dispone adesso di 8 t di carico rimorchiabile, raggiungendo così un peso totale ammesso di 20 t. In questo modo questo veicolo industriale esente da pedaggio si trasforma all'occorrenza in un autotreno con elevato carico utile. La novità è una versione dell’Atego da 16 t che può essere utilizzata con rimorchi fino a un peso totale ammesso di 28 t. Per autotreni e in regioni impegnative dal punto di vista topografico è disponibile una novità mondiale, il Permanent Magnet Retarder. Questo freno supplementare di soli 39 kg esente da usura protegge i freni e gli pneumatici e aumenta la sicurezza.

Nuovo Axor: cambio automatizzato PowerShift Mercedes di serie in Germania 

Parallelamente all’Atego Mercedes-Benz presenta la nuova versione dell’Axor. Questo veicolo è l’unico della sua categoria ad essere dotato del cambio automatizzato PowerShift Mercedes di serie sia su Trattori che Carri nella fascia di potenza elevata (360-430 CV). Il cambio PowerShift ottimizza i consumi, aumentando anche il comfort per il guidatore. Il PowerShift Mercedes assiste il guidatore nel traffico spesso frenetico dei servizi di distribuzione, garantendo anche una qualità di innesto costantemente elevata per lunghi periodi di impiego.  Il cambio PowerShift Mercedes a dodici rapporti protegge inoltre la frizione e la catena cinematica, riducendo al minimo l’usura.

Nuovo design della cabina, interni più confortevoli che mai
La novità dell’Axor è il design della cabina. La caratteristica griglia decorativa  esprime il legame al marchio. Proprio come l’Atego il nuovo Axor ha subito una notevole serie di innovazioni negli interni. Il volante multifunzione è di serie, opzionale nella versione in pelle. Una nuova strumentazione con display grafici nella versione Highline di grande pregio, le modanature modificate degli interruttori, una barra portabiti con quattro ganci, sedili con poggiatesta integrati e i tappetini fanno parte dei pregiati equipaggiamenti di serie. Già prima di salire a bordo il nuovo design delle chiavi segnala che sono state apportate modifiche a questo veicolo. La cabina può essere ulteriormente personalizzata ad esempio con i ripiani multifunzione supplementari, il potente frigobox e altri particolari. 
Grazie alle sue caratteristiche ottimizzate per garantire i massimi vantaggi al Cliente e ai propulsori BlueTec potenti e decisamente parchi nei consumi nella fascia di potenza da 210 kW (286 CV) a 315 kW (428 CV), l’Axor Mercedes-Benz è un veicolo unico nella sua categoria.

Mercedes-Benz Special Trucks allo IAA: affascinanti specialisti per impieghi ‘on’ ed ‘off’ road
· Unimog U 20: dal porta-attrezzi al veicolo antincendio

· Unimog U 500: dal porta-attrezzi all’agrologistica

· Unimog U 5000: doti fuoristradistiche senza eguali

· Econic: un versatile specialista a pianale ribassato con motore a gas

· Zetros: autocarro a cabina arretrata a trazione integrale per gli impieghi 
più gravosi

Quando gli altri rinunciano, loro cominciano a lavorare: gli Special Trucks Mercedes-Benz possono fare di più. E se il compatto Unimog U 20 si presenta anche come veicolo antincendio, il porta-attrezzi Unimog U 500 adesso si occupa pure di agrologistica. Inoltre, alla Serie di modelli U 4000/U 5000 con doti fuoristradistiche ora si affianca lo Zetros, un autocarro con cabina arretrata a trazione integrale per impieghi gravosi. Infine l’Econic, come professionista della raccolta e distribuzione, adesso si rivela ancora più ecologico con motori  BlueTec® EEV di serie.

Unimog U 20: dal porta-attrezzi al veicolo antincendio

Per il compatto Unimog U 20, già noto come versatile e potente porta-attrezzi a trazione integrale, si apre un segmento come veicolo antincendio boschivo. Questo modello con peso totale a terra di 9,3 t, può essere dotato di allestimento con oltre 2.200  litri d’acqua a bordo. Molte unità sono già al lavoro in varie località d’Europa.

Grazie alle sue dimensioni compatte (larghezza 2,15 m / diametro di volta 12,6 m), l’Unimog U 20 si rivela ideale anche per le vie strette dei centri urbani. Contemporanea​mente, la trazione integrale lo rende perfetto per l’impiego lontano dalle strade asfaltate. Il primo Unimog con cabina a guida avanzata offre tutta l’alta qualità delle soluzioni tecniche di questa gamma: assi a portale, pneumatici singoli, molle elicoidali e trazione integrale con 8 oppure 16 marce avanti.

Come veicolo porta-attrezzi, oltre ad essere in grado di svolgere sia il servizio invernale che gli interventi di manutenzione estiva, con il suo cassone ribaltabile l'Unimog U 20 può fungere da trasporto materiali. Con due zone d’attacco sulla parte anteriore, una zona di montaggio, la piastra frontale, la presa di forza meccanica frontale e la presa di forza dal cambio, questo veicolo è pronto per un’ampia varietà di attrezzi e di compiti da affrontare.

Unimog U 500: dal porta-attrezzi all’agrologistica

Come veicolo porta-attrezzi nei servizi comunali è un vero factotum: falciare, sgombrare, spargere, fresare, pulire, spazzare, trasportare… l’Unimog U 300 / 
U 400 / U 500 non conosce praticamente limiti. Grazie alla trazione integrale permanente con riduttore e la classica tecnica Unimog con assi a portale, pneumatici singoli e molle elicoidali, questo veicolo non si ferma davanti a nulla. Tra le sue peculiarità rientrano il sistema di regolazione della pressione di gonfiaggio, ottenibile a richiesta.

Adesso l’Unimog U 500 ha trovato un altro campo d’azione nell’agrologistica:  con le sue eccellenti prestazioni sullo sterrato e su strada, questo veicolo si rivela infatti ideale per il trasporto di biomassa dai campi alle aziende. Disponendo di un peso totale a terra fino a 16 t e una portata di 8,6 t, l’Unimog U 500 si avvicina alle capacità di un autocarro pesante. Inoltre, con la trazione integrale e robusti pneumatici larghi, avanza sullo sterrato senza danneggiare i campi. E tutto questo in modo straordinariamente economico, come hanno dimostrato una serie di test neutrali eseguiti dalla Deutschen Landwirtschafts-Gesellschaft (DLG).

Unimog U 5000: doti fuoristradistiche senza eguali

Per molti è l’Unimog per antonomasia: del resto, un Unimog della gamma pesante U 4000/5000 coniuga capacità affascinanti. Le doti fuoristradistiche senza uguali e l’estrema resistenza alle sollecitazioni fanno di questo veicolo un porta-attrezzi altamente versatile sullo sterrato.  Trazione integrale, bloccaggi dei differenziali, fino a 16 marce avanti, un’elevata capacità torsionale del telaio, pneumatici singoli, un’enorme altezza libera da terra grazie agli assi a portale: tutto questo fa dell’Unimog un veicolo superlativo negli interventi offroad.

Di conseguenza è il veicolo ideale anche per le aziende energetiche, in particolare per la costruzione di linee, la posa di cavi e l’installazione di pali su ogni terreno. Grazie alla sua enorme capacità di trazione, l’Unimog arriva sempre alla meta, evitando danni ai terreni agricoli con i suoi pneumatici larghi e il sistema di regolazione della pressione pneumatici. Le sue capacità in questo campo sono dimostrate al Salone IAA da un Unimog U 5000 sotto forma di unità di lavoro compatta, equipaggiata tra l’altro con gru, verricello di recupero, verricello sul telaio con elemento estensibile posteriore e puntelli, benna mordente, trivellatrice e cestello di lavoro della ditta Werner. Tutti gli attrezzi possono essere trasportati sul cassone, assicurando un’estrema flessibilità dell’Unimog nell’impiego operativo. 

Una novità, in questo ambito, è rappresentata dalla predisposizione di fabbrica per le sovrastrutture a gru che comprende interfacce standardizzate, come pure un pacchetto speciale di gruppi ausiliari concepito per creare spazio al sistema di supporto della gru. 
Econic: un versatile specialista a pianale ribassato con motore a gas
L’Econic Mercedes-Benz è un professionista in tutti i lavori comunali e del settore della distribuzione, progettato su misura per questi tipi di impiego con una cabina a pianale ribassato, autotelaio con sospensioni pneumatiche e cambio automatico.  La sua gamma di varianti è impressionante: cabina in due versioni di altezza, due, tre o quattro assali, veicolo singolo, motore diesel oppure a gas. 

In conseguenza del settore di impiego prevalentemente urbano, per l’Econic la compatibilità ambientale è sempre in primo piano. Se l’Econic NGT con motore a gas rispetta già la classe di emissioni facoltativa EEV, adesso anche l’Econic con motore diesel BlueTec rispetta i valori limite EEV, e questo solo con una serie di accorgimenti interni, senza ricorrere al filtro antiparticolato.

L’Econic NGT può essere alimentato a metano oppure a biogas con un bilancio neutrale di CO2. Il suo motore turbo eroga una potenza di 205 kW (279 CV) e raggiunge una coppia massima di 1.100 Nm. Mercedes-Benz ha ulteriormente arricchito la dotazione di serie dell’Econic: un dispositivo di misurazione del carico sugli assi per ogni singolo assale, tre posti a sedere per i passeggeri e un vano di stivaggio sul tetto sono solo alcuni dei numerosi nuovi dettagli.

Al Salone IAA, l’Econic NGT dimostra le sue doti come veicolo per il catering nelle aree aeroportuali. Grazie alla sua cabina ribassata, l’Econic è perfetto per gli aerei delle più svariate dimensioni. Al tempo stesso, il Cliente può approfittare dell’immatricolazione stradale del veicolo senza problemi.

Zetros: autocarro a cabina arretrata a trazione integrale per gli 
impieghi più gravosi

Lo Zetros Mercedes-Benz coniuga le doti fuoristradistiche di un Unimog con la capacità di portata di un autocarro pesante. Il grande vantaggio dello Zetros consiste nella sua struttura a cabina arretrata che permette un profilo del veicolo compatto e ribassato, una salita e discesa agevole e un’estrema facilità di manutenzione. Inoltre, grazie alla posizione della cabina tra gli assali, questo tipo di veicolo risulta molto più maneggevole e confortevole di uno a cabina avanzata, specialmente sullo sterrato, sulle strade dissestate o sui sentieri agricoli.

I componenti dello Zetros sono tutti collaudati, sia che si tratti del motore a sei cilindri in linea da 7,2 l di cilindrata e 240 kW (326 CV) di potenza, del cambio manuale con ripartitore di coppia o degli assali a gruppi epicicloidali esterni con molle paraboliche e freni a tamburo.  Le eccellenti prestazioni nella marcia fuoristrada dello Zetros sono merito della trazione integrale permanente, di tre bloccaggi dei differenziali,  degli pneumatici singoli e dell’assetto dell’autotelaio armonizzato espressamente per questo tipo di impiego. 

Lo Zetros è disponibile nelle versioni a due e tre assi con peso totale a terra di 18 t o 25 t..
Veicoli commerciali Mercedes-Benz: il nuovo Vito a trazione elettrica ed il nuovo Sprinter LGT

· Il nuovo Vito E-CELL: la soluzione per circolare silenziosamente ad emissioni zero 

· Il nuovo Vito: più efficiente, pulito e robusto che mai

· Il nuovo Viano: un modello di riferimento in termini di comfort

· Sprinter LGT: nuova variante di motorizzazione a gas liquido

· Vario: il classico inossidabile prosegue la sua marcia

Il nuovo Vito E-CELL completa l’ampia gamma dei veicoli commerciali ecologici con la Stella affiancando le nuove e sempre più efficienti motorizzazioni a combustione interna che equipaggiano il nuovo Vito Mercedes-Benz, l’attuale Sprinter ed il Vario con tecnologia BlueTEC. Il nuovo Sprinter LGT con trazione a gas liquido amplia l’offerta dell’apprezzato Van con una motorizzazione particolarmente parsimoniosa.
Vito E-CELL: la soluzione per circolare silenziosamente ad emissioni zero 
Con il primo Veicolo Commerciale elettrico a batteria fornito direttamente dalla fabbrica, Mercedes-Benz apre un nuovo capitolo nelle tecnologie di trazione per i veicoli commerciali leggeri. Grazie al suo sistema di propulsione ad emissioni zero, Vito E-CELL Mercedes-Benz si rivela ideale per l’impiego nei centri urbani e nelle zone particolarmente ecosensibili. Quest’anno il Vito E-CELL verrà introdotto sul mercato in una serie limitata pari ad una produzione complessiva a livello europeo di 100 veicoli, a partire dal 2011 si prevede di produrre altre 2000 unità. 
Con la sua autonomia di circa 130 km, Vito E-CELL soddisfa i requisiti medi dei Clienti che desiderano un veicolo commerciale per trasporti a breve raggio. Contemporaneamente, il vano di carico del Van rimane sfruttabile senza alcuna limitazione. Al tempo stesso, con la sua portata di circa 900 kg a prescindere dagli equipaggiamenti.

Potente motore elettrico con elevata capacità di trazione

Al posto del motore a combustione interna, sotto il cofano del  Vito E-CELL sono alloggiati il motore elettrico ed i suoi componenti periferici. Il propulsore elettrico eroga una potenza continuativa di  60 kW e una potenza massima di 70 kW. La coppia massima equivale a 280 Nm. Dato che nei motori elettrici la coppia totale è disponibile già al momento della partenza, Vito E-CELL offre buone prestazioni dinamiche. In considerazione del tipico settore di impiego e dell’autonomia di Vito E-CELL, la velocità massima è stata limitata ad 80 km/h.

Batterie agli ioni di litio ad alta capacità 

Gli accumulatori di energia sotto il pianale di carico sono potenti e resistenti batterie agli ioni di litio, con una capacità di 36 kWh. L’alimentazione di corrente alle batterie avviene attraverso le stazioni di ricarica. A seconda delle condizioni dell’accumulatore, il processo di ricarica alla rete da 380/400 Volt può durare al massimo 6 ore.

Il concept del Vito E-CELL comprende tecniche di ricarica intelligenti che consentono di stabilire i tempi di ricarica a seconda del tipo di impiego. In questo modo è possibile ricaricare le batterie entro una determinata fascia oraria quando le aziende energetiche mettono a disposizione elettricità “verde” e anche a tariffe più convenienti. Inoltre, le batterie vengono ricaricate anche durante la marcia attraverso il processo di recupero o rigenerazione, ovvero la trasformazione dell’energia frenante in elettricità. 

Vito E-CELL verrà prodotto sulla catena di montaggio del Vito 

Mercedes-Benz produrrà Vito E-CELL insieme a tutti gli altri Vito nella fabbrica di Vitoria, sulle stesse catene di montaggio. Questa è un’ulteriore dimostrazione del fatto che Vito E-CELL non rappresenta un veicolo sperimentale od un prototipo, bensì un Veicolo Commerciale avviato sulla strada della produzione in serie.

Il nuovo Vito: più efficiente, pulito e robusto che mai

Il nuovo Vito Mercedes-Benz si distingue per il nuovo motore Euro 5 altamente efficiente e disponibile anche con tecnologia BlueEFFICIENCY, una maggiore portata con una nuova variante di peso, un nuovo autotelaio, una minore rumorosità interna ed una postazione di guida rinnovata. Le emissioni di CO2 ed i consumi di carburante, rispetto ai modelli precedenti, risultano infatti scesi fino al 15%, raggiungendo valori record.

Il merito è dei nuovi e moderni motori turbodiesel a quattro cilindri con 2,15 l di cilindrata che erogano rispettivamente 70 kW (95 CV) nel Vito 110 CDI, 100 kW (136 CV) nel Vito 113 CDI e 120 kW (163 CV) nel Vito 116 CDI. Oltre che per i bassi consumi ottenuti grazie ai controalberi di equilibratura, i motori del Vito sorprendono anche per una notevole silenziosità di marcia. Per chi desidera maggiore potenza sono disponibili le versioni rielaborate dei propulsori V6 CDI del Vito 122 CDI con gli attuali 165 kW (224 CV) e del Vito 126 con un V6 a benzina da 190 kW (258 CV).

Anche il nuovo cambio ECO–Gear a sei marce, fornito di serie con tutti i motori diesel a quattro cilindri, contribuisce a ridurre emissioni e consumi di carburante. La sua ampia spaziatura dei rapporti assicura una notevole forza motrice alle basse velocità, riducendo il numero di giri del motore alle marce superiori in modo da limitare i consumi e la rumorosità.

Tra le principali caratteristiche della nuova generazione del Vito spicca la tecnologia BlueEFFICIENCY, disponibile a richiesta sui Furgoni e sui Mixto e di serie sulle versioni Kombi trasporto persone. Questo pacchetto di misure innovativo e unico per i veicoli commerciali comprende, tra l’altro, funzione ECO start/stop, pompa del servosterzo ECO, indicatore di marcia consigliata e pneumatici a bassa resistenza di rotolamento.
Robusto e resistente: carico utile aumentato, autotelaio rinnovato

A caratterizzare l'immagine di Mercedes-Benz Vito come veicolo commerciale particolarmente robusto e pratico contribuiscono i paraurti dalla forma massiccia. La praticità del Vito nelle situazioni quotidiane più gravose è ulteriormente sottolineata dall'aumento del carico utile disponibile a richiesta con la nuova variate peso a 3,2 ton e dal nuovo assetto dell'autotelaio. Sia l'asse anteriore che quello posteriore sono stati rielaborati fino nei minimi dettagli.

Maggiore comfort, notevole riduzione della rumorosità

Ma questo non significa certo che l'aspetto del comfort sia stato trascurato nel Vito Mercedes-Benz. Ad esempio, gli interni del modello di nuova generazione sorprendono per l'ulteriore semplificazione dei comandi e nuovi accostamenti cromatici. L'immagine complessiva di pregio dell'abitacolo è stata notevolmente migliorata. In questo contesto si inserisce anche una sensibile riduzione della rumorosità.

Esteriormente, la nuova generazione del Vito Mercedes-Benz si riconosce dai nuovi fari e dai paraurti modificati. Come nuovi modelli speciali per il Vito Kombi figurano il Vito CREW e il Vito SHUTTLE. Il Vito CREW si rivolge a coloro che puntano soprattutto sulla robustezza, come ad esempio nel settore edile. Il Vito SHUTTLE è invece progettato su misura per la clientela più esigente che cerca un veicolo commerciale tanto robusto quanto confortevole, ad esempio da utilizzare come navetta.
Il nuovo Viano: un modello di riferimento in termini di comfort

Anche la nuova generazione del monovolume Viano Mercedes-Benz si rinnova fissando parametri di riferimento ancora più elevati in termini di comfort, pregio dei materiali ed efficienza. Interni raffinati, livelli di rumorosità notevolmente ridotti e un assetto confortevole dell’autotelaio sottolineano il carattere esclusivo del Viano.

La nuova gamma di motorizzazioni diesel e benzina che spazia da 100 kW (136 CV) a 190 kW (258 CV), a cui si aggiunge un cambio a sei marce altrettanto nuovo abbinato ai motori a quattro cilindri, è equipaggiata di serie con l’esclusiva tecnologia BlueEFFICIENCY che tra l'altro comprende gruppi ausiliari regolati secondo necessità, funzione ECO start/stop e pneumatici a bassa resistenza di rotolamento. Di conseguenza, sia le emissioni di CO2 che i consumi di carburante si riducono fino al 15% rispetto ai modelli precedenti, raggiungendo valori record.

Anche esteriormente, il Viano Mercedes-Benz si contraddistingue tra l'altro come Serie di modelli destinata ad una clientela esigente per gli incisivi fari nello stile delle attuali vetture con la Stella, i nuovi paraurti e i rinnovati gruppi ottici posteriori.

Sprinter LGT: variante di motorizzazione a gas liquido 
Sprinter Mercedes-Benz è leader nel segmento grazie alle sue eccellenti ed apprezate doti: versatilità, autotelaio sicuro e confortevole, cabina spaziosa e riccamente equipaggiata, motori potenti ed efficienti, nonché massima funzionalità e sicurezza. Introducendo il nuovo Sprinter LGT, Mercedes-Benz amplia la sua offerta con un’ulteriore variante di motorizzazione.  In condizioni di utilizzo adeguate, il costo di esercizio del suo motore a gas liquido, con tecnologia BlueEFFICIENCY, si ammortizza rapidamente grazie ai prezzi relativamente bassi del carburante.
Il serbatoio di carburante dello Sprinter LGT è alloggiato nella parte posteriore del veicolo, sotto il vano di carico, e contiene fino a 76 l di gas liquido. Questo volume assicura un’autonomia di circa 500 km. Dato che lo Sprinter LGT ha una configurazione bivalente, in caso di necessità sono disponibili anche 100 litri di benzina che consentono di aumentare l’autonomia del veicolo. Come nel caso dello Sprinter NGT, a metano, anche il motore dello Sprinter LGT eroga una potenza di 115 kW (156 CV), con una coppia massima di 240 Nm. Lo Sprinter LGT rispetta la normativa antinquinamento Euro 5 e sarà disponibile in Italia da inizio 2011 in diverse varianti: furgone, Kombi, autotelaio cabinato e a doppia cabina, rispettivamente con un passo di  3.665 e 4.325 mm. Il peso totale a terra corrisponde a 3,5 t.

Parallelamente, Mercedes-Benz amplierà la gamma Sprinter NGT con motore a gas naturale aggiungendo ulteriori varianti, come lo  Sprinter NGT a doppia cabina e lo Sprinter NGT Kombi con trazione a gas monovalente. Si aggiungeranno anche lo Sprinter NGT furgone con un peso totale a terra di 3,88 t, mentre gli autotelai si potranno richiedere anche con un peso complessivo di 3,5 e 4,25 t. Tutti gli Sprinter NGT monovalenti rispettano gli standard di emissione facoltativi EEV, attualmente i più severi in assoluto.

Pneumatici con bassa resistenza di rotolamento affiancano la Funzione ECO start/stop 

Ad aumentare le potenzialità di risparmio dei motori diesel a quattro cilindri, già estremamente parsimoniosi, concorre il pacchetto di equipaggiamenti BlueEFFICIENCY che comprenderà a richiesta anche gli pneumatici con bassa resistenza di rotolamento. Inoltre, è stata ottimizzata anche la funzione ECO start/stop grazie all’implementazione di una tensione stabilizzata che previene che l’autoradio, il tachigrafo e il navigatore satellitare si spengano brevemente durante il processo di avviamento

del motore. Nel traffico stop-and-go dei centri urbani, la funzione ECO start/stop permette di risparmiare fino all’8% di carburante. Per garantire maggiori potenzialità di risparmio, ora la funzione viene attivata automaticamente all’avviamento del motore.

Per lo Sprinter sarà disponibile in Italia a richiesta anche un equipaggiamento concepito espressamente per le flotte: si tratta del sistema telematico FleetBoard. Il dispositivo è in grado di ottimizzare in modo significativo la redditività dei veicoli industriali e si è già dimostrato efficace in numerose flotte di autocarri pesanti in tutta Europa. Per consentire un utilizzo più efficiente dei sistemi FleetBoard sono previsti appositi corsi di formazione.
Vario: il classico inossidabile prosegue la sua marcia

La storia di successi di questo modello continua: con più di 60 varianti fornite dalla fabbrica, una struttura del telaio robusta e inossidabili motori BlueTec con tecnologia SCR, peso totale ammesso fino a 7,5 t (8,2 t per le versioni da allestimento Bus), portata elevata e un volume di carico fino a 17,4 m³, il Vario Mercedes-Benz può contare su una clientela fedele. Questo Veicolo commerciale continuerà ad essere prodotto anche dopo il 2013 e nelle future classi di emissioni obbligatorie.

Mercedes-Benz Autobus: Sprinter City in formato XXL, Citaro FuelCELL-Hybrid a zero emissioni, EEV senza filtro, nuovi sedili per gli autobus da turismo

· Sprinter City 77: un’innovativa ammiraglia tra i minibus urbani

· Citaro FuelCELL-Hybrid: per circolare silenziosamente e a zero emissioni in città

· EEV senza filtro: consumi, emissioni di CO2 e costi ridotti

· Tourismo: adesso con un grande monitor sulla parte anteriore

· Travego: première per la nuova generazione di sedili per autobus da turismo

Ecocompatibilità, redditività e sicurezza per i passeggeri sono al centro delle innovazioni di Mercedes-Benz Autobus. La gamma delle novità presentate al Salone IAA spazia dall’innovativo Sprinter City 77, un minibus in formato maxi, passando per il  Citaro FuelCELL-Hybrid a zero emissioni, fino ad arrivare agli standard EEV rispettati senza filtro antiparticolato per gli autobus di grandi dimensioni. Al centro dell’attenzione si impone anche il comfort per i passeggeri, con la nuova generazione dei sedili per autobus da turismo.

Nuovo Sprinter City 77: un’innovativa ammiraglia tra i minibus urbani

Un minibus in formato maxi: con il nuovo Sprinter City 77, Mercedes-Benz ha coronato la sua gamma di minibus urbani. Questo autobus urbano a tre assali, lungo 8,7 metri, corrisponde fino al montante centrale ad uno Sprinter tradizionale. Per quel che riguarda la carrozzeria con doppio asse posteriore e pianale totalmente ribassato si tratta di una progettazione della Casa, adottata in esclusiva per lo Sprinter City 77. Con una capacità di 40 passeggeri, questo autobus colma la 
lacuna lasciata tra lo Sprinter City 65 e il Citaro K. Il nuovo Sprinter City 77 supera il precedente modello di punta City 65 in lunghezza di circa un metro e vanta dieci posti per i passeggeri in più, a seconda dell’allestimento. Il peso totale ammesso pari a 6,8 t permette capacità di trasporto elevate.
Due porte a traslazione esterna a doppio battente con meccanismo di azionamento innovativo e la funzione di kneeling, come pure il pianale totalmente ribassato, garantiscono un veloce flusso di passeggeri e una maggiore comodità nella salita e discesa dal veicolo. A seconda della configurazione, sia davanti che dietro è disponibile un posto per sedie a rotelle con relativa rampa. Il luminoso abitacolo con ampi finestrini e porte dotate di ampia superficie vetrata risulta spazioso ed accogliente.

Lo Sprinter City 77 presenta un passo di  4100 + 990 mm. Gli assali posteriori con sospensione pneumatica sono a pneumatici singoli, nel formato da  235/65 R 16 C su tutte le ruote. Il passo relativamente corto e la struttura snella rendono questo veicolo piacevolmente maneggevole: la larghezza dell’originale sovrastruttura si limita a 1,99 m. Di conseguenza, anche il più grande tra i minibus Mercedes-Benz si rivela perfetto per le vie anguste dei centri urbani, oltre a risultare idoneo come bus navetta per aeroporti o fiere, come pure per l’impiego nei trasporti interurbani.

Come piattaforma viene utilizzato uno Sprinter Mercedes-Benz con la versione di punta del motore diesel a 4 cilindri. La potenza di 120 kW (136 CV) e la coppia massima di 360 Nm permettono a questo veicolo prestazioni adeguate. Rispettando la classe di emissioni EEV, lo Sprinter City 77 risulta estremamente pulito. La trasmissione è affidata al comodo cambio a 5 rapporti completamente automatico. 

Citaro FuelCELL-Hybrid: per circolare silenziosamente e a zero emissioni 
in città 
L’innovativo e collaudato Citaro Mercedes-Benz segna un altro record: il bestseller tra gli autobus urbani quest’anno ha raggiunto le 30.000 unità vendute. Un eccellente esempio delle grandi potenzialità di questo autobus urbano è il Citaro FuelCELL-Hybrid con pile a combustibile a zero emissioni. La terza generazione degli autobus Mercedes-Benz con pile a combustibile coniuga l’esperienza delle prime due generazioni con quella del Citaro G BlueTec-Hybrid diesel-elettrico, fondendo questi sviluppi tecnici in un avveniristico concetto di propulsione.

I componenti tecnici del Citaro FuelCELL-Hybrid sono alloggiati sul tetto, per ridurre al minimo l’ingombro. I serbatoi di gas compresso consentono di trasportare fino a 35 kg di idrogeno, mentre le batterie di trazione agli ioni di litio hanno una capacità energetica di 26 kWh. La trazione del veicolo è affidata a due motori sui mozzi delle ruote con una potenza continua di 120 kW e una potenza di picco di 240 kW. L’autonomia del Citaro FuelCELL-Hybrid, a seconda del profilo del percorso, può superare i 250 km con un pieno di idrogeno.

Dietro il climatizzatore sul tetto sono installati due sistemi di pile a combustibile. In confronto alla generazione precedente, la loro durata garantita è stata triplicata. Al posto del motore diesel, del cambio e dell’asse motore dell’autobus urbano tradizionale, sul Citaro FuelCELL-Hybrid sono stati alloggiati i componenti elettronici necessari per un azionamento efficiente dei gruppi ausiliari. 

Il consumo di idrogeno ha potuto essere dimezzato rispetto alla seconda generazione grazie all’ibridizzazione del motore, alla gestione efficiente dell’energia e al perfezionamento del sistema di pile a combustibile. 

Mercedes-Benz produrrà una serie limitata di 30 autobus Citaro FuelCELL-Hybrid. A partire dal 2011, i primi dieci modelli verranno sperimentati nei servizi di linea presso l’azienda di trasporti di Amburgo “Hamburger Hochbahn”, nell’ambito di un test di flotte. Inoltre si prevede una sperimentazione su scala europea in diverse città con il coinvolgimento di circa 20 veicoli.

EEV senza filtro: consumi, emissioni di CO2 e costi ridotti
Il Citaro dimostra anche quanto un motore diesel possa risultare pulito: infatti, sia in versione singola che snodata, a richiesta adesso questi autobus sono in grado di rispettare i severissimi standard di emissione facoltativi EEV senza  filtro antiparticolato, solo con una serie di accorgimenti interni al motore, ad ulteriore dimostrazione dell’efficienza della tecnologia BlueTec. I vantaggi sono evidenti: il prezzo di acquisto è più basso in confronto a quello di un autobus con filtro antiparticolato, e lo stesso vale per i consumi di carburante, le emissioni di CO2 e i costi di manutenzione. Contemporaneamente, il peso a vuoto si riduce di circa 70 kg e a seguito della diversa configurazioni di alloggiamento si crea spazio per altri due posti a sedere. A richiesta,  Mercedes-Benz continua a fornire il Citaro anche con filtro antiparticolato. 

Il Citaro si conferma così nuovamente un autobus urbano davvero su misura: disponibile in versione Euro 5 ed EEV senza filtro, nella variante EEV con filtro, come Citaro G BlueTec Hybrid, come FuelCELL-Hybrid e anche con trazione a metano. Nelle versioni diesel e a metano, inoltre, a richiesta il veicolo può essere dotato della certificazione ambientale “Angelo Azzurro”.

Citaro LE Ü: un factotum su tutta la linea
La versatilità e flessibilità del Citaro è dimostrata al Salone IAA da un Citaro LE Ü. Il modello Low-Entry è una delle numerose versioni di carrozzeria del Citaro che in totale ammontano ad oltre una dozzina, compreso il maxi-autobus CapaCity derivato da questo modello. Questo autobus a vettura singola lungo 12 m, nella versione a due porte con pneumatici 275/70 R 22,5, rampa di accesso per sedie a rotelle e impianto di luci di emergenza per scuolabus, copre l’intera gamma dei servizi di linea nei trasporti urbani e interurbani.

Tourismo: il redditizio allrounder

Un’analoga flessibilità caratterizza anche il Tourismo Mercedes-Benz, in questo caso nei trasporti turistici. Disponibile come autobus sia a pianale elevato che a pianale rialzato, questo modello copre l’intero spettro degli autobus da turismo della business class. Una novità è rappresentata dall’ampio monitor a schermo piatto da 19 pollici nella parte anteriore del veicolo. L’autobus a pianale elevato Tourismo RH è disponibile anche con una nuova configurazione di sedili: i sedili Travel Star Eco (TSE) con schienale regolabile di serie sottolineano ancora una volta la predisposizione del Tourismo RH per l’impiego turistico. 
Travego: première per la nuova generazione di sedili per autobus da turismo
Negli autobus Mercedes-Benz i sedili hanno sempre rivestito un ruolo fondamen​tale. Realizzati in proprio, questi componenti sono sempre stati all’avanguardia in termini di sicurezza e comfort, come pure nei dettagli costruttivi. Anche la nuova generazione di sedili per autobus da turismo, presentata da Mercedes-Benz al Salone IAA a bordo di un Travego M, rispetta pienamente questi principi. Tuttavia, oltre alle consuete denominazioni Travel Star Xtra (TSX) con le versioni di rivestimento a richiesta Softline e Luxline, questi sedili non hanno nient’altro in comune con i loro predecessori.

Il design dei nuovi sedili coniuga perfettamente estetica e funzionalità. Per i nuovi pannelli laterali, ad esempio, viene utilizzato l’alluminio, un materiale bello, pregiato e al tempo stesso leggero. Nei sedili è integrata un’ampia leva di comando, ben contrassegnata, per la regolazione laterale, con un funzionamento facile e comprensibile per la regolazione in senso trasversale dei sedili sul lato del corridoio e la regolazione dell’inclinazione dello schienale.

I braccioli dei nuovi sedili non risultano solo eleganti, ma dispongono anche di una superficie di appoggio ampia ed ergonomica. Il meccanismo di ribaltamento dello schienale, semplice e intuitivo, è brevettato. Anche gli schienali e i cuscini di seduta hanno una nuova conformazione. Per la prima volta, questi ultimi poggiano su una struttura a molle, e al tempo stesso risultano facilmente sostituibili per la pulizia o la riparazione di danni.

Possibilità di scelta praticamente infinite grazie al sistema modulare  

Le impunture opzionali delle nuove imbottiture consentono un’ampia varietà di possibili combinazioni di colori, forme e materiali, garantendo così un aspetto di maggiore raffinatezza e possibilità di allestimento sempre più personalizzate. Grazie ad un sistema modulare, le possibilità di scelta risultano praticamente infinite. Per gli autobus ad uso combinato per i servizi di linea e le escursioni, i progettisti hanno realizzato sia poltrone tipo cinema con piano di seduta ribaltabile, che sedili a ribalta completa.

Un’angolazione più perpendicolare degli schienali nella posizione di base permette ai passeggeri di alzarsi con maggiore facilità. Una volta che il passeggero ha lasciato il sedile, se inclinato, lo schienale torna automaticamente nella posizione originaria. Un’altra novità per tutti I sedili è rappresentata dalla disposizione delle fibbie delle cinture sul lato rivolto al corridoio. In caso di incidente, questo accorgimento facilita l’accesso al personale di soccorso, come pure lo sbloccaggio della cintura di sicurezza da parte del passeggero seduto sul lato della parete.

L’intelaiatura del sedile si basa su un leggero sistema a doppio tubo in alluminio, che insieme ai nuovi supporti previene le fastidiose oscillazioni dei sedili durante la marcia a veicolo vuoto. A seguito dell’utilizzo di materiali leggeri, il peso per ogni sedile doppio è sceso sensibilmente. In un autobus da turismo lungo 12 m nella versione a tre stelle, il risparmio di peso è risultato complessivamente di circa 70 kg.

Al Salone IAA, Mercedes-Benz presenta i nuovi sedili per autobus da turismo a bordo di un Travego M nella versione Travel Star Xtra (TSX) con rivestimenti Luxline, caratterizzati dalle tipiche incisive pieghettature laterali. L’emblema con la Stella Mercedes come marchio di fabbrica sullo schienale riprende la forma della modanatura sul frontale del Travego. La parte centrale dei sedili con tessuto di rivestimento “Duo”, le pieghettature laterali rosso Marte sullo schienale, le testiere in pelle color argento, le tasche sugli schienali in tessuto, i poggiatesta, i tavolini ribaltabili, la numerazione dei sedili e i ganci per borse sono soltanto alcune delle numerose versioni di allestimento disponibili. Nei prossimi mesi, il nuovo sedile per autobus da turismo Mercedes-Benz verrà introdotto progressivamente in tutti gli autobus da turismo ed extraurbani.
EEV senza filtro per gli autobus da turismo con la Stella
Anche i motori a norma EEV senza filtro antiparticolato costituiscono un tema importante per gli autobus da turismo ed interurbani Mercedes-Benz. Tutte le versioni del motore a sei cilindri in linea OM 457 adesso possono essere ordinate a richiesta in questa variante con numerosi vantaggi, tra cui quello fondamentale di poter abbinare gli standard di emissione facoltativi attualmente più severi senza aumentare i consumi di carburante e quindi le emissioni di CO2: un punto a favore che gli imprenditori possono sfruttare nella propria strategia di marketing. In Austria, ciò significa un pedaggio stradale più basso calcolabile in centesimi per chilometro. Bisogna considerare, inoltre, la garanzia a lungo termine di poter accedere agli agglomerati urbani e alle grandi città, come pure l’elevato valore di rivendita del veicolo. Il Travego M in esposizione rispetta gli standard EEV senza filtro antiparticolato. Il suo motore verticale a sei cilindri in linea OM 457 LA eroga una potenza di 315 kW (428 CV) da una cilindrata di 12 litri.
Mercedes-Benz TrailerAxleSystems: un servizio di assistenza perfetto con MercedesServiceCard

· Novità: 2000 punti di assistenza per assali, pneumatici e rimorchi

· Novità: predisposizione per economici sistemi di gonfiaggio pneumatici

Mercedes-Benz TrailerAxleSystems, leader delle innovazioni nel proprio settore, conferma la sua posizione di Numero Uno nel Service: la carta MercedesServiceCard comprende servizi di assistenza completi per tutti i rimorchi e semirimorchi montati sugli assali di Mercedes-Benz TrailerAxleSystems.

Novità: 2.000 punti di assistenza per assali, pneumatici e rimorchi

Con più di 2.000 punti di assistenza Mercedes-Benz in tutta Europa, adesso con la MercedesServiceCard gli spedizionieri possono pagare tutti gli interventi di manutenzione e riparazione eseguiti sugli assali per rimorchi Mercedes-Benz. Unico requisito: la richiesta della MercedesServiceCard da parte dello spedizioniere per il suo rimorchio con assale Mercedes-Benz, indipendentemente dalla marca del trattore stradale.  Un’altra novità è rappresentata dalla predisposizione degli assali per rimorchio ai sistemi di gonfiaggio degli pneumatici, collegati all’alimentazione ad aria compressa del trailer. Attraverso il controllo costante della pressione atmosferica, la durata degli pneumatici viene prolungata al massimo, limitando al minimo i consumi di carburante.

La famiglia DCA: un bestseller di successo

L’assale per semirimorchi DCA Weightmaster è il modulo base di tutta la famiglia di assali Mercedes-Benz TrailerAxleSystems. Per i megatrailer, in seguito, né e derivato il DCA Megamaster. Il DCA Airmaster è tuttora l’unico assale al mondo che immagazzina all’interno del corpo dell’assale l'aria compressa per l'impianto frenante e le sospensioni pneumatiche, rendendo così superflui i tradizionali serbatoi dell’aria compressa sul rimorchio o semirimorchio. L’assale sterzante DCA Steermaster completa la famiglia di assali DCA.

Mercedes-Benz TrailerAxleSystems al Salone IAA 2010

Gli assali per semirimorchi DCA Steermaster, DCA Airmaster e DCA Weightmaster, insieme alla predisposizione per il sistema di gonfiaggio pneumatici, verranno presentati allo stand D28 del padiglione 26.
Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili nei siti Internet:
media.mercedes-benz.it e media.daimler.com
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