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Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale 

delle vetture Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.
Classe CL Nuova Generazione - Nuovi motori per Classe S 

L’eccellenza automobilistica: 
le grandi Berline ed i Coupé Mercedes-Benz
Con Classe CL Nuova Generazione ed i nuovi motori per Classe S, Mercedes-Benz rinnova la propria leadership in termini di efficienza ed esclusività nel segmento delle grandi Berline e dei Coupé esclusivi. Classe CL e Classe S si presentano con nuovi motori ad iniezione diretta di benzina ad elevata efficienza, che assicurano un incremento di potenza fino al 12,5 % ed una riduzione del 24 % del consumo di carburante. La nuova S 350 BlueEFFICIENCY con motore V6 benzina consuma, nel ciclo di marcia europeo (NEDC), soltanto 7,6 litri per 100 chilometri (modello precedente: 
10 l/100 km). Anche il livello delle emissioni di CO2 si riduce, passando dai precedenti 234 g/km agli attuali 177 g/km. Per le nuove versioni S 500 BlueEFFICIENCY e CL 500 BlueEFFICIENCY, entrambe con motore V8, i consumi nel ciclo combinato si riducono rispettivamente a 9,4 e 9,5 litri per 100 chilometri, corrispondenti a 219 e 224 g/km di CO2. Protagonista del netto incremento dell'efficienza è la nuova tecnologia BlueDIRECT con iniezione diretta a getto guidato di terza generazione, abbinata alla funzione start/stop di serie ed al nuovo cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC PLUS. Grazie ad innovazioni quali, ad esempio, il Blind Spot Assist attivo ed il sistema antisbandamento attivo, Classe CL e Classe S si confermano autentici trendsetter anche nel settore della sicurezza attiva. 
Gli innovativi propulsori V6 e V8 che equipaggiano le eleganti berline e gli esclusivi Coupé Mercedes-Benz introducono una nuova famiglia di motori a benzina caratterizzati da una struttura modulare estremamente flessibile. In base alla specifica configurazione, entrambi i motori sono disponibili in versione aspirata o sovralimentata, possono essere abbinati alla trazione integrale 4MATIC ed a moduli ibridi. Il nuovo otto cilindri Mercedes-Benz è il 4,6 litri Biturbo adottato per la S 500 BlueEFFICIENCY ed il CL 500 BlueEFFICIENCY. Il nuovo V6 da 3,5 litri, in versione aspirata, debutta sulla S 350 BlueEFFICIENCY. I nuovi motori Mercedes-Benz convincono per la notevole riduzione di consumi ed emissioni e l'aumento della potenza. Accanto all'iniezione diretta di benzina a getto guidato di terza generazione con iniezione multipla, Multi Spark Ignition e iniettori piezoelettrici, sono artefici di questo risultato anche la funzione ECO start/stop di serie ed il cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC PLUS a basso coefficiente di attrito che adotta una nuova tecnologia per il convertitore di coppia. 

S 350 BlueEFFICIENCY: il modello benzina più parsimonioso del segmento
Il nuovo V6 benzina della S 350 BlueEFFICIENCY eroga 225 kW (306 CV), rispetto ai precedenti 200 kW (272 CV); un incremento netto della potenza del 12,5% rispetto al precedente modello di pari cilindrata. La coppia cresce del 5,7 %, passando da 350 Nm a 370 Nm. L'aumento della potenza è accompagnato da una parallela riduzione del 24% dei consumi, che da 10 litri per 100 chilometri scendono a 7,6 litri per 100 chilometri (passo corto) e a 7,7 litri per 100 chilometri (passo lungo). La S 350 BlueEFFICIENCY si conferma il modello a benzina più parsimonioso nei consumi del segmento.

Scendono anche le emissioni di CO2, che passano da 234 grammi al chilometro a 177 grammi al chilometro, con una riduzione del 24%.

Nuovo V8 Biturbo per Classe CL e Classe SL con grandi margini di risparmio sui consumi

Il nuovo V8 Biturbo della S 500 BlueEFFICIENCY e del CL 500 BlueEFFICIENCY eroga, da una cilindrata di 4.663 cm3, una potenza di 320 kW (435 CV); nonostante gli 0,8 litri di cilindrata in meno, il nuovo motore è più potente di circa il 12% rispetto al precedente modello, che poteva vantare 285 kW (388 CV). Parallelamente la coppia è salita da 530 Nm a ben 700 Nm, con un incremento del 32%. Per contro, il consumo combinato (NEDC) è sceso, per il CL 500 BlueEFFICIENCY, del 22 % circa portandosi a 9,5 litri di benzina per 100 chilometri. Le emissioni di CO2 passano da 288 a 224 grammi 
al chilometro. 

Il consumo della S 500 BlueEFFICIENCY, pari a 9,4 litri di benzina per 100 chilometri, è del 15,5% (passo corto) e del 16% (passo lungo) inferiore al modello precedente. Si tratta di un valore eccellente, che corrisponde ad un livello di emissioni di CO2 di 219 grammi per chilometro. 
S 350 BlueTEC: la Classe S più parsimoniosa di sempre
La gamma delle motorizzazioni a combustione interna ad alta efficienza firmata Mercedes-Benz si completa con il nuovo propulsore diesel da 3,0 litri della S 350 BlueTEC. Il consumo combinato è di soli 6,8 litri di gasolio per 100 chilometri, l’11% in meno del modello precedente. Questo valore, che corrisponde ad un livello di emissioni di CO2 di 177 grammi per chilometro, rende la S 350 BlueTEC la Classe S più parsimoniosa di sempre. Grazie alla depurazione dei gas di scarico con AdBlue® (di serie), la S 350 BlueTEC figura, con i suoi 190 kW (258 CV) di potenza erogata, tra i modelli diesel più puliti al mondo. 

La motorizzazione di punta di Classe CL e Classe S continua ad essere il dodici cilindri Biturbo da 380 kW (517 CV) che equipaggia i modelli CL 600 ed S 600, 
che soddisfa pienamente i requisiti della norma antinquinamento Euro 5. 
Novità: sistema antisbandamento attivo e Blind Spot Assist attivo 
Grazie ad innovazioni come il Blind Spot Assist attivo ed il sistema antisbandamento attivo, Classe CL e Classe S rinnovano la propria leadership in termini di sicurezza. Il sistema antisbandamento attivo entra in funzione quando la vettura interseca involontariamente una linea di demarcazione sul lato sinistro o destro della corsia di marcia. In tale situazione, l'Electronic Stability Program ESP® frena selettivamente le ruote sul lato opposto, impedendo alla vettura di uscire accidentalmente dalla corsia di marcia. 

Il Blind Spot Assist attivo avvisa il guidatore in caso di sorpasso potenzialmente pericoloso. Un segnale rosso appare sul cristallo del retrovisore esterno interessato, quando il sistema rileva che un cambio di corsia potrebbe avere delle conseguenze. Se il guidatore ignora le segnalazioni e contemporaneamente un altro veicolo si avvicina pericolosamente sulla corsia adiacente, il sistema esegue un intervento sui freni mirato a correggere la traiettoria della vettura. Anche il Blind Spot Assist agisce tramite l'ESP® sulle ruote della vettura che si trovano sul lato interno della carreggiata. 
Moderni sistemi di assistenza alla guida basati su videocamere e radar

Classe CL e Classe S di nuova generazione sono equipaggiate con il sistema di assistenza abbaglianti adattivi ed il sistema di visione notturna Nightview Plus, dotato di una speciale telecamera ad infrarossi per il riconoscimento dei pedoni. Le immagini riprese dalla telecamera sul parabrezza sono utilizzate anche dallo Speed Limit Assist (disponibile a richiesta) per rilevare, al passaggio della vettura, i limiti di velocità segnalati dai cartelli stradali e per visualizzarli sul display della strumentazione e nella rappresentazione cartografica del sistema di navigazione (di serie per CL 600). 

Mercedes-Benz ha, inoltre, ottimizzato per il CL il radar a lungo e medio raggio utilizzato dal Brake Assist PLUS (BAS PLUS) e dal DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza). Il grande Coupé Mercedes-Benz eredita dalla Classe S anche il sistema per il rilevamento di sovraffaticamento o sonnolenza del guidatore ATTENTION ASSIST. 
A migliorare ulteriormente la dinamica di marcia e la sicurezza attiva concorrono lo sterzo diretto con rapporto variabile in funzione dell'angolo di sterzata e l'autotelaio a sospensioni attive Active Body Control (ABC) con stabilizzazione del veicolo in presenza di vento laterale. Entrambe le dotazioni provengono dalla Classe S, così come il Torque Vectoring Brake, un intervento mirato e unilaterale sul freno della ruota posteriore che in curva descrive la traiettoria interna, che consente alla vettura di inserirsi con ancor maggiore agilità nelle curve percorse ad elevata velocità. 
On-board Infotainment di categoria superiore

I due modelli di alta gamma Mercedes-Benz si confermano autentici leader anche in termini di "on-board Infotainment". Classe CL riprende dalla Classe S la tecnologia SPLITVIEW (a richiesta) per i sistemi di comando e visualizzazione COMAND e COMAND APS (di serie per CL 600). A ciò si aggiunge il modulo navigazione (di serie per CL 600) con navigazione su hard disk 
(40 Gigabyte), disco fisso da 7,2 Gigabyte per la memorizzazione di circa 2.500 brani musicali digitali, database Gracenote® e funzione Music Search. Questo prestigioso pacchetto è completato dall'ultimissima versione del sistema 
di comando vocale VOICETRONIC. 
A garantire una riproduzione sonora perfetta provvede sul CL il Sound System Surround con tecnologia Discrete Logic7® e 14 altoparlanti ad elevate prestazioni, sviluppato da Mercedes-Benz insieme allo specialista dei sistemi audio harman/kardon® ed offerto oggi in versione ulteriormente perfezionata (di serie per CL 600). 

Un’ulteriore novità disponibile per Classe S è il Sound System BeoSound Bang & Olufsen AMG, perfettamente tarato per l'abitacolo della berlina di categoria superiore. L'entusiasmante riproduzione sonora di questo impianto al vertice della tecnologia si deve a 15 altoparlanti e due amplificatori della potenza totale di 1.200 Watt. L'algoritmo del processore digitale del suono permette di scegliere tra una riproduzione fedele e simile a quella che si ottiene in studio ed una sonorità con effetto Surround. Inoltre, il suono può essere diffuso con precisione rivolgendolo, in base alle persone a bordo, verso i sedili anteriori, i sedili posteriori o centralmente. 
Materiali pregiati e lavorazione eccellente

Ingegneri e designer Mercedes-Benz hanno ulteriormente impreziosito gli interni di Classe CL e Classe S nuova generazione. I materiali pregiati e l’elevata cura per il dettaglio sottolineano il carattere esclusivo di questi due modelli. I Clienti di Classe CL possono scegliere tra quattro diversi tipi di legno, due diverse qualità di pelle e cinque raffinati abbinamenti cromatici. Tra le principali caratteristiche di questo prestigioso Coupé, caratterizzato da un elevato grado di lavorazione artigianale, figurano i sedili del modello di punta CL 600, rivestiti in pelle PASSION particolarmente morbida e con l'originale design V12 a cuscinetti verticali. Sono rivestiti in pelle pregiata anche la parte superiore ed inferiore della plancia, i rivestimenti interni delle porte, la cappelliera e le tasche sul retro degli schienali dei sedili anteriori. Il rivestimento del cielo ed il rivestimento interno dei montanti anteriori e posteriori è in Alcantara.

Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili nei siti: http://media.mercedes-benz.it  e www.media.daimler.com

Mercedes-Benz Classe CL Nuova Generazione


La perfezione di un Coupé esclusivo

Con il suo design perfezionato dallo stile impeccabile, gli equipaggiamenti assolutamente esclusivi e una dotazione tecnologica nettamente all'avanguardia, il CL conferma nella sua versione completamente rielaborata la propria ambizione a distinguersi come capolavoro della cultura della mobilità. Il nuovo propulsore V8 Biturbo da 320 kW (435 CV) del CL 500 BlueEFFICIENCY apre le porte a nuove dimensioni di efficienza nel segmento dei coupé di alta gamma, grazie ad un consumo di carburante nel ciclo combinato di 9,5 litri di benzina ogni 100 chilometri. Questo valore, riferito al ciclo di marcia europeo (NEDC), equivale ad un risparmio massimo del 22 % circa rispetto al modello precedente. Le emissioni di CO2 scendono da 288 grammi a 224 grammi al chilometro. Oltre a comprendere la nuova tecnologia BlueDIRECT con iniezione diretta a getto guidato di terza generazione, il pacchetto BlueEFFICIENCY, tagliato su misura per il CL 500 BlueEFFICIENCY, contribuisce a ridurre considerevolmente i consumi, per esempio grazie alla regolazione a risparmio energetico dell'alternatore, della pompa d'alimentazione, del compressore del climatizzatore e del servosterzo e alla funzione ECO start/stop. A tutto ciò si aggiungono pneumatici con bassa resistenza al rotolamento e l'autotelaio a sospensioni attive Active Body Control, anch'esso ottimizzato sotto il profilo dei consumi. Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno inoltre equipaggiato il CL con la più avanzata tecnologia multimediale, confermando per questo modello dal 
forte carattere artigianale la posizione di punto di riferimento all'interno 
del segmento.

Con il CL di nuova generazione la Casa automobilistica di Stoccarda pone al centro dell'attenzione i consumi di carburante e le emissioni allo scarico anche nel segmento delle auto esclusive. A tale proposito il Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG, afferma: "Classe CL rappresenta al meglio tutte le caratteristiche distintive del marchio Mercedes-Benz, ovvero: fascino, perfezione e responsabilità. E con la nuova generazione facciamo un ulteriore salto in avanti, in particolare in termini di efficienza, design, sicurezza, comfort e potenza. Con la rinnovata Classe CL, Mercedes-Benz si conferma, ancora una volta, leader”.
L'offerta, unica nel segmento dei coupé esclusivi, dei più moderni sistemi di assistenza alla guida basati su videocamere e radar, tra cui il nuovo sistema antisbandamento attivo e il nuovo Blind Spot Assist attivo, trasforma inoltre il 
CL in una "creatura pensante“ sempre pronta a collaborare con il guidatore. L'autotelaio modificato Active Body Control (ABC) con stabilizzazione del veicolo in presenza di vento laterale e lo sterzo diretto concorrono anch'essi a rendere la guida più piacevole e sicura. 

Design: una presenza forte e sicura di sé

L'aspetto esteriore del nuovo CL è caratterizzato dalle linee tese del cofano motore, il look dinamico della mascherina del radiatore e il taglio arcuato dei gruppi ottici, particolari stilistici che sottolineano con sapiente discrezione le linee eleganti e possenti di questa vettura. 

Si presenta con una nuova veste anche il paraurti anteriore con modanatura cromata e tre aperture per l'aria di raffreddamento. Nelle prese d'aria laterali per 
il raffreddamento dei freni è integrato armonicamente un listello luminoso con cornice cromata che alloggia le luci diurne. Sul fronte dell'illuminazione, i gruppi ottici offrono una tecnologia esemplare, grazie all'Intelligent Light System (ILS) 
e al sistema di assistenza abbaglianti adattivi, entrambi di serie. La nuovissima tecnologia LED adottata per gli indicatori di direzione e le luci di posizione conferisce alla vettura un'immagine moderna, caratterizzata nella vista da dietro dal nuovo look dei gruppi ottici posteriori. 

Tecnologia innovativa per il nuovo V8 Biturbo

Sul fronte delle motorizzazioni il CL di nuova generazione assume un ruolo pionieristico. Sotto il cofano motore del CL 500 BlueEFFICIENCY e del CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY pulsa un nuovo V8 Biturbo con tecnologia BlueDIRECT dalla forza sbalorditiva. Questo otto cilindri eroga da una cilindrata di 4663 centimetri cubici una potenza di 320 kW (435 CV) e si dimostra, nonostante gli 0,8 litri di cilindrata in meno, di circa il 12 % più potente del modello precedente, che poteva vantare 285 kW (388 CV). Parallelamente la coppia è salita da 530 Nm a 700 Nm, con un incremento del 32 %. Per contro, il consumo combinato (NEDC) è sceso, nella versione a trazione posteriore, del 22 % circa portandosi a 9,5 litri di benzina ogni 100 chilometri. Le emissioni di CO2 
sono passate da 288 grammi a 224 grammi al chilometro. Per accelerare da 
0 a 100 km/h al CL 500 BlueEFFICIENCY bastano appena 4,9 secondi (modello precedente: 5,4 secondi). Nel complesso il CL 500 BlueEFFICIENCY si rivela nettamente più agile, più brillante in ripresa e più parsimonioso nei consumi del suo predecessore.

Il pacchetto tecnologico BlueDIRECT del V8 Biturbo comprende una serie di innovazioni assolutamente inedite in questa combinazione. Tra queste figurano l'iniezione diretta a getto guidato di terza generazione con iniettori piezoelettrici e la Multi Spark Ignition, in grado di generare fino a quattro scintille di accensione in un millisecondo. Dall'azione congiunta di questi due sistemi scaturisce un nuovo processo di combustione omogeneo detto "split omogeneo". A contenere in modo esemplare i consumi di carburante concorrono inoltre la coerente adozione di pistoni, segmenti e canne dei cilindri a basso coefficiente di attrito, la pompa dell'olio con regolazione secondo il fabbisogno e 
il nuovo sistema di gestione termica a tre fasi per l'acqua di raffreddamento. Il pacchetto tecnologico destinato a questo esclusivo Coupé comprende inoltre la funzione ECO start/stop e la gestione dell'alternatore in funzione della situazione di marcia e della tensione di bordo, con recupero dell'energia cinetica in fase di rilascio. 

Il modello di punta continua ad essere il CL 600 da 380 kW (517 CV) con il potente motore a dodici cilindri Biturbo, che spinge questo Coupé alto di gamma da 0 a 100 km/h in un tempo sbalorditivo di 4,6 secondi e soddisfa ora i requisiti della norma antinquinamento Euro 5.

Una combinazione unica di sistemi di assistenza alla guida

Con i suoi avanzatissimi sistemi di protezione e di assistenza alla guida, il CL di nuova generazione conferma all'interno della scuderia di Stoccarda la sua fama di capolavoro automobilistico e il suo ruolo pionieristico in campo tecnologico. Sempre attenti a quanto accade, i sistemi di assistenza alla guida fanno di questo modello Mercedes una "creatura pensante" in grado non soltanto di vedere e percepire, ma anche di reagire prontamente in caso di pericolo e di agire in prima persona per evitare un incidente o limitarne le conseguenze. Gli avveniristici sistemi di assistenza alla guida del CL utilizzano la più moderna tecnologia, basata su radar, videocamere e sensori.
Sul CL di nuova generazione (e contemporaneamente sulla Classe S) viene per esempio presentato in anteprima il sistema antisbandamento attivo. Quando la vettura sta per oltrepassare una striscia discontinua di demarcazione della carreggiata, il sistema attiva un motorino elettrico che, installato nel volante, provvede a farlo vibrare per alcuni istanti, fornendo così al guidatore un invito discreto ma assolutamente efficace a controsterzare immediatamente. Il sistema attivo entra direttamente in azione quando il Coupé Mercedes interseca involontariamente una striscia continua sul lato destro o sinistro della carreggiata. In questo caso il sistema interviene frenando le ruote sul lato della vettura opposto a quello della striscia di demarcazione interessata, aiutando così il conducente a rimanere in corsia. A tale scopo il sistema antisbandamento attivo si serve dell'Electronic Stability Program ESP®. 
Il sistema antisbandamento attivo valuta le informazioni fornite da una videocamera installata sul lato interno del parabrezza e identifica in tal modo le differenze di contrasto tra il manto stradale e le strisce di demarcazione. Inoltre il sistema sottopone a scansione il margine stradale con opportuni segnali radar per rilevare la presenza di guardrail e altre strisce di demarcazione. Il sistema di assistenza alla guida Mercedes valuta anche le azioni del guidatore e riesce in questo modo a stabilire con sufficiente affidabilità se la vettura sta abbandonando la carreggiata intenzionalmente o involontariamente. Non emette quindi nessun 
segnale di avvertimento se, per esempio, il guidatore accelera prima di eseguire un sorpasso o di immettersi in autostrada, se frena con decisione o se sterza per percorrere una curva.
Intervento selettivo sui freni: Blind Spot Assist attivo

Un'altra novità offerta da Mercedes-Benz per il CL è il Blind Spot Assist attivo. Il sistema si avvale di un metodo di segnalazione in più fasi. Quando, grazie ai sensori radar a corto raggio che analizzano la zona direttamente adiacente e posteriore all'auto, il sistema rileva che un cambio di corsia è troppo pericoloso, lo comunica al guidatore con un segnale rosso nel vetro dello specchietto retrovisore esterno. Se il guidatore non si accorge di questa indicazione e attiva l'indicatore di direzione per cambiare corsia, viene emesso anche un segnale acustico. Se entrambe le segnalazioni vengono ignorate e contemporaneamente un altro veicolo si avvicina pericolosamente sulla corsia adiacente, il sistema esegue, e qui sta la novità, un morbido intervento sui freni mirato a correggere la traiettoria agendo tramite l'ESP® sulle ruote che si trovano sul lato opposto della vettura. Ciò provoca un'imbardata del CL intorno all'asse verticale dovuta alla ripartizione disomogenea della forza frenante. Quando la correzione della traiettoria non è più sufficiente ad evitare l'impatto, l'intervento sui freni da parte del Blind Spot Assist attivo serve comunque a mitigarne le conseguenze.
Massima visibilità con i sistemi di assistenza alla guida

La dotazione di serie del CL comprende il sistema di assistenza abbaglianti adattivi. Servendosi di una telecamera, questo sistema è in grado di riconoscere i veicoli illuminati che transitano in senso inverso o che precedono la vettura e regola i proiettori in modo tale da garantire sempre la migliore illuminazione possibile, senza abbagliare gli altri utenti della strada. Per il CL, Mercedes-Benz offre inoltre il sistema di visione notturna Nightview Plus per il rilevamento dei pedoni mediante una speciale telecamera a infrarossi. Non appena il sistema identifica un pedone sulla strada, ne contrassegna la posizione sul display per richiamare maggiormente l'attenzione del guidatore. 
Le immagini riprese dalla telecamera sul parabrezza sono utilizzate anche dallo Speed Limit Assist (disponibile a richiesta) per rilevare al passaggio dell'auto i limiti di velocità segnalati dai cartelli stradali e per visualizzarli sul display della strumentazione e nella rappresentazione cartografica del sistema di navigazione (di serie per CL 600). 

Mercedes-Benz ha inoltre ottimizzato per il CL di nuova generazione il radar a lungo e medio raggio utilizzato dal Brake Assist PLUS (BAS PLUS) e dal DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza). 

"Zona di assorbimento elettronica" con il sistema frenante PRE-SAFE®
Si basa sulla tecnologia radar anche il sistema frenante PRE-SAFE®, offerto da Mercedes-Benz per il Coupé alto di gamma come parte integrante del pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Plus. Quando il guidatore è distratto e non coglie il rischio imminente di un tamponamento o i segnali di avvertimento di un sistema di assistenza, esso interviene frenando automaticamente la vettura. Se il guidatore non reagisce nemmeno dopo la frenata parziale automatica, circa 
0,6 secondi prima dell'inevitabile impatto, la versione più recente del sistema frenante PRE-SAFE® attiva la massima forza frenante per ridurre sensibilmente 
la gravità del tamponamento con una frenata d'emergenza. Il sistema frenante PRE-SAFE® funge quindi da "zona di assorbimento elettronica". 

Stanchezza sotto controllo con l'ATTENTION ASSIST

L'affaticamento figura tra le cause più frequenti di incidente. Per questo motivo gli esperti Mercedes hanno sviluppato il sistema ATTENTION ASSIST, compreso nella dotazione di serie del CL di nuova generazione. Il dispositivo rileva costantemente durante la marcia più di 70 diversi parametri, allo scopo di riconoscere i segni di affaticamento del guidatore e di avvertirlo tempestivamente prima del pericoloso “colpo di sonno”. Particolarmente significativa si è rivelata l'osservazione del comportamento di sterzata: anni di ricerche condotte sul campo dagli ingegneri Mercedes dimostrano che chi guida in stato di affaticamento commette piccoli errori di sterzata che spesso corregge molto velocemente e con una particolare modalità. Questo tipo di comportamento viene riconosciuto da uno speciale sensore dell'angolo di sterzata. Si è rivelata invece poco adatta l'osservazione del comportamento degli occhi del guidatore, dal momento che molti conducenti vengono sopraffatti dal colpo di sonno anche ad occhi aperti. 

L'Active Body Control riduce l'azione del vento laterale

Anche in fatto di dinamica di marcia e di agilità il CL soddisfa i massimi requisiti, complici lo sterzo diretto con rapporto variabile in funzione dell'angolo di sterzata e l'autotelaio con sospensioni attive modificato Active Body Control (ABC) con stabilizzazione del veicolo in presenza di vento laterale (di serie per CL 500 BlueEFFICIENCY e CL 600). Nella sua versione più recente, l'autotelaio con sospensioni attive si serve dei montanti telescopici ABC per variare la distribuzione del carico sulle ruote in funzione della direzione e dell'intensità del vento laterale, in modo tale da compensare ampiamente gli effetti negativi del vento sulla vettura. 

Introdotto da Mercedes-Benz nel 1999 sul CL Coupé della Serie precedente (C215), l'Active Body Control (ABC) è un sistema assolutamente unico a livello mondiale perché non si limita a compensare il rollio, ma interviene anche in caso di imbardata e beccheggio, assicurando la perfetta armonia di comfort e stabilità di marcia. Da allora, ad ogni cambio modello e con ogni facelift gli ingegneri di Sindelfingen hanno costantemente perfezionato questo innovativo sistema, al punto che a undici anni di distanza esso continua ad essere la massima espressione della tecnologia telaistica. Oltre a disporre della stabilizzazione del veicolo in presenza di vento laterale, l'ultimo stadio di sviluppo dell'autotelaio con sospensioni attive è provvisto di una nuova pompa idraulica a basso consumo energetico che alleggerisce il carico sul motore e contribuisce a ridurre i consumi di carburante.  
A garantire maggiore sicurezza e agilità nelle situazioni limite provvede sul CL 
di nuova generazione il Torque Vectoring Brake di serie, che consiste in un intervento mirato e unilaterale sul freno della ruota posteriore che in curva 
descrive la traiettoria interna. Ciò consente a questo esclusivo Coupé di inserirsi con ancor maggiore agilità nelle curve percorse ad alta velocità. 
Tecnologia multimediale avanzatissima per l'on-board Infotainment

In linea con la sua personalità dominante e il suo ruolo di capolavoro tecnologico, il CL pone inequivocabili parametri di riferimento anche in materia di "on-board Infotainment". La Casa automobilistica di Stoccarda offre infatti per il sistema di comando e visualizzazione COMAND o COMAND APS installato nella consolle centrale la nuova tecnologia SPLITVIEW (a richiesta; di serie per CL 600 in abbinamento all'Entertainment Pack anteriore). Questo display innovativo permette al guidatore e al passeggero anteriore di visualizzare contemporaneamente contenuti diversi sul medesimo schermo. Così, mentre 
ad esempio il guidatore consulta la cartina stradale del sistema di navigazione, 
il passeggero può guardare un film su DVD.

Grazie alle interfacce Bluetooth®, USB e SD, il sistema di comando e visualizzazione COMAND di serie offre al Cliente la possibilità di esportare i dati memorizzati e di importarli su altri veicoli e dispositivi multimediali. È possibile trasferire e aggiornare anche i dati del sistema di navigazione. Nel vano portaoggetti trova inoltre alloggio la Media Interface (a richiesta), un'interfaccia per sistemi audio e video, come l'«iPod®» e qualsiasi altro dispositivo del Cliente.
Disponibile a richiesta, il modulo navigazione con COMAND APS (di serie per 
CL 600) dispone inoltre di un sistema di navigazione europeo particolarmente rapido nel calcolare i percorsi perché i suoi dati sono memorizzati su un disco fisso da 40 Gigabyte. A rendere ancora più confortevole l'uso del sistema di navigazione contribuisce inoltre la dettagliata rappresentazione cartografica tridimensionale, aggiornabile gratuitamente per tre anni. Per la riproduzione 
di brani musicali il COMAND APS dispone di una radio, un lettore CD/DVD con funzione MP3, un equalizzatore con regolazione del volume in funzione della velocità e il Music Register con disco fisso da 7,2 Gigabyte per la memorizzazione di circa 2.500 brani musicali digitali in formato MP3, AAC o WMA, che possono essere copiati comodamente nel Music Register da una memory card per PC. Grazie al database Gracenote®, il sistema è in grado di riconoscere i brani musicali riprodotti da CD, DVD o dal Music Register e di visualizzare sul display a colori titolo del brano, titolo dell'album e nome dell'interprete. Un'altra novità per il CL è la funzione Music Search, che consente al guidatore e ai passeggeri di cercare il loro brano e interprete preferito su memory card SD, pennette USB, CD e DVD. 

Il modulo navigazione comprende inoltre il sistema di comando vocale VOICETRONIC di ultimissima generazione che permette di gestire navigazione, telefono e sistemi audio mediante l'immissione di parole intere. Il vantaggio è 
che il conducente non è più costretto a sillabare le proprie istruzioni, ma può pronunciare normalmente la destinazione che desidera raggiungere, il nome dell'emittente o del brano musicale contenuto nel Music Register che vuole ascoltare o ancora il nome registrato nella rubrica telefonica che intende chiamare al telefono.

A garantire una riproduzione sonora perfetta provvede sul CL il Sound System Surround con tecnologia Discrete Logic7®, sviluppato da Mercedes-Benz insieme allo specialista dei sistemi audio harman/kardon® e offerto ora in versione ulteriormente perfezionata. Questo sistema assicura su tutti i posti della vettura un piacere d’ascolto tridimensionale, per un’esperienza musicale naturale a 360 gradi del tutto affine a quella di una performance dal vivo. Mercedes-Benz offre il Sound System Surround, insieme con la SPLITVIEW e un DVD-Changer per 6 DVD, come parte integrante dell'Entertainment Pack (di serie per CL 600).

Interni: materiali pregiati e lavorazione eccellente

Anche negli interni i progettisti e i designer Mercedes-Benz hanno perfezionato 
il CL con una grande cura per i dettagli. Quattro diversi tipi di legno permettono di realizzare abbinamenti cromatici e di materiali perfetti secondo il proprio 
gusto personale. Gli inserti in legno sono disponibili, oltre che in radica di noce lucida, chiara o scura, anche in frassino nero e in pregiato pioppo lucido marrone (CL 600). Inoltre, in linea con il ruolo centrale attribuito al concetto di sostenibilità nell'ambito della filosofia aziendale Mercedes-Benz, per il CL viene utilizzato esclusivamente legno europeo prodotto secondo i criteri di gestione forestale sostenibile. La maggior parte dei componenti in legno sono fatti a mano e vengono assemblati singolarmente dagli esperti del settore in base alla tonalità cromatica e alle venature del legno.
I rivestimenti dei sedili del nuovo CL sono di altissimo livello qualitativo. Per questo modello esclusivo sono disponibili due diversi tipi di rivestimenti in pelle che grazie all'effetto "stropicciato", ottenuto evitando di tendere troppo il rivestimento, si rivelano particolarmente morbidi e confortevoli già al primo sguardo. Per gli interni è inoltre possibile scegliere tra cinque eleganti abbinamenti cromatici: nero/nero, beige savana/beige cachemire, beige Sahara/nero e i nuovi abbinamenti grigio alpaca/grigio basalto e melanzana/nero. 

Anche il volante multifunzione del CL è stato modificato dai designer Mercedes-Benz. La corona e il modulo airbag saranno infatti rivestiti in morbida pelle Nappa su tutte le versioni. Il nuovo modulo airbag piatto conferisce inoltre un carattere sportivo al volante multifunzione, impreziosito dalle cuciture a doppio punto. 

Negli interni Mercedes-Benz utilizza inoltre sapientemente la luce come elemento formale. Con le luci soffuse «ambient» (di serie per CL 600) i Clienti potranno scegliere l'atmosfera degli interni fra tre diverse tonalità: solare (color ambra), neutra (bianco) e polare (azzurro ghiaccio).
La tradizione: una serie di illustri predecessori

Il CL di nuova generazione prosegue senza soluzione di continuità la grande tradizione dei Coupé Mercedes-Benz, una tradizione che risale a ritroso nel tempo fino alla leggendaria Mercedes Kompressor degli anni '20 e '30. Soprattutto a partire dal 1950 la Casa della Stella iniziò a lanciare sul mercato una serie ininterrotta di modelli esclusivi a due porte che coniugavano l'eleganza del design con la tecnologia più avanzata. Ciascuno di questi modelli è diventato un "classico" in campo automobilistico. Ad aprire le danze fu il 300 S Coupé della Serie W188, che si avviò alla produzione di serie nel 1952 e fu giudicato dai contemporanei il "punto di riferimento di quanto si può raggiungere in campo automobilistico". 

Questa valutazione mantenne la propria validità anche per tutti i modelli successivi fino ad arrivare all'attuale CL della Serie C216. Infatti, accanto ad un design mai segnato dal tempo e al massimo comfort, gli esclusivi Coupé Mercedes-Benz hanno sempre offerto anche innovazioni tecnologiche avveniristiche. Il 220 SE Coupé del 1961 fu, ad esempio, il primo modello Mercedes-Benz di serie a montare i freni a disco. Nel 1995, sull'S 600 Coupé della Serie C140 fu presentato in anteprima mondiale l'Electronic Stability Program ESP® e nel 1999 fu inaugurato sulla Classe CL della Serie C215 il nuovo sistema di sospensioni attive Active Body Control. Con il sistema frenante PRE-SAFE®, presentato in anteprima nel 2006 sulla C216, fece il proprio debutto a bordo di un grande Coupé Mercedes-Benz un'altra innovazione tecnologica. Sul CL di nuova generazione ancora una volta troviamo, con il sistema antisbandamento attivo e il Blind Spot Assist attivo, due innovazioni che contribuiscono ad evitare gli incidenti o a limitarne la gravità.
Il CL di nuova generazione può già essere ordinato presso le Filiali e i Concessionari Mercedes-Benz. Di seguito i prezzi:

· CL 500 BlueEFFICIENCY: 


118.346 Euro

· CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY: 

123.463 Euro

· CL 600: 




162.792 Euro

(incl. IVA 19 %)

La gamma

Eleganza e potenza

· Abbinamenti perfetti: pacchetti di allestimento e sistemi di 
assistenza alla guida

· CL 600: un capolavoro con equipaggiamenti al top

· Individualità esclusiva: pacchetto sportivo AMG e designo

I grandi Coupé Mercedes-Benz sono da decenni sinonimo di una cultura della mobilità di altissimo livello. Design eccezionale, cura artigianale e tecnologia avveniristica si fondono in questi modelli dando vita ad un insieme organico dallo stile inequivocabile. La storia dei grandi Coupé con la Stella risale a ritroso nel tempo fino alla grande Mercedes Kompressor degli anni '20 e '30. Il CL di nuova generazione prosegue senza soluzione di continuità la tradizione di questi capolavori automobilistici. 

Attraverso modifiche estetiche ben studiate, come la forma più slanciata della nuova mascherina del radiatore, i nuovi paraurti con listelli luminosi integrati per le luci diurne anteriori e i fari bixeno di serie, i progettisti Mercedes hanno declinato il linguaggio formale della due porte secondo il paradigma contemporaneo del massimo dinamismo. 

Altrettanto esemplare si rivela il livello delle dotazioni tecnologiche: l'autotelaio con sospensioni attive Active Body Control (ABC) con stabilizzazione del veicolo in presenza di vento laterale fissa nuovi parametri di riferimento in materia di dinamica di marcia e di comfort. Anche i sistemi di sicurezza, come il sistema 
per il rilevamento di sovraffaticamento o sonnolenza del guidatore ATTENTION ASSIST, il Blind Spot Assist attivo, il sistema antisbandamento attivo, il sistema di assistenza abbaglianti adattivi e la frenata automatica d'emergenza PRE-SAFE®, assicurano al CL la pole position nel segmento dei coupé di fascia alta. 

Quanto sopra vale anche per la gamma di motori: il V8 Biturbo di nuovo sviluppo montato sul CL 500 BlueEFFICIENCY (con cilindrata di 4,6 litri, 320 kW 
(435 CV) di potenza, una coppia di 700 Nm e iniezione diretta di benzina a getto guidato) segna un nuovo record di efficienza in questa categoria con un consumo di carburante di 9,5 litri di benzina ogni 100 chilometri nel ciclo combinato (NEDC). Questo valore corrisponde ad un risparmio massimo del 22 % circa rispetto al modello precedente. Le emissioni di CO2 scendono da 288 a 
224 grammi al chilometro. Parallelamente la potenza è salita di 35 kW 
(47 CV) rispetto al motore aspirato da 5,5 litri del modello precedente. 

Il modello più prestigioso è il CL 600 con motore a dodici cilindri Biturbo da 
380 kW (517 CV), che da una cilindrata di 5,5 litri eroga una coppia di 830 Nm. Inoltre, per il CL 500 BlueEFFICIENCY con tecnologia BlueDIRECT i Clienti possono scegliere tra la versione a trazione posteriore e quella a trazione integrale 4MATIC. 

Gli equipaggiamenti di alto pregio di questo esclusivo Coupé rispondono alla ricerca della massima esclusività ed individualità. Di seguito l'elenco delle principali dotazioni di serie. 

· Active Body Control con stabilizzazione del veicolo in presenza di vento laterale

· Airbag adattivi lato guida e passeggero
· Sistema di assistenza abbaglianti adattivi
· Luci di stop adattive
· Sistema antibloccaggio (ABS)

· ATTENTION ASSIST
· Cambio automatico 7G-TRONIC PLUS (CL 500 BlueEFFICIENCY)
· Regolazione automatica del volante alla salita e alla discesa dalla vettura
· Interfaccia Bluetooth®, SD, USB, Aux-in audio e video
· Brake Assist (BAS)
· Sistema frenante ADAPTIVE BRAKE
· COMAND con lettore di CD/DVD, lettore di memory card SD , 
interfaccia USB e Gracenote® database
· Cambio con modalità manuale DIRECT SELECT

· Sterzo diretto

· Funzione ECO start/stop (CL 500 BlueEFFICIENCY)

· ESP® con sistema antislittamento ASR

· Accensione automatica delle luci

· Freno di stazionamento elettrico

· Pretensionatori su tutti i sedili

· Intelligent Light System con modalità «strade extraurbane», «autostrada», «fendinebbia» ampliata, fari attivi e funzione di assistenza alla svolta

· Sellerie in pelle 

· Cerchi in lega leggera da 18" 
· Pacchetto Memory per sedili, piantone sterzo e specchi retrovisori esterni
· Vernice metallizzata 
· Volante multifunzione in pelle Nappa 

· PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC

· PRE-SAFE®
· Sensore pioggia con due livelli di sensibilità

· Segnalazione di riduzione pressione pneumatici

· Tetto apribile e basculante in cristallo ad azionamento elettrico con funzione PRE-SAFE®
· Chiusura servoassistita delle porte

· Sidebag anteriori e posteriori

· Sedili anteriori riscaldabili

· Luci diurne a LED integrate nel paraurti

· Tastiera telefono

· TEMPOMAT

· Bloccaggio porte progressivo

· Climatizzatore automatico a quattro zone

· Sedili anteriori con regolazione elettrica in altezza e lunghezza, sostegni lombari e funzione di riposizionamento PRE-SAFE®
· Vetro stratificato atermico fonoassorbente e IR riflettente

· Windowbag

Pacchetti di allestimento: abbinamenti perfetti per prestazioni elevate

Affinché i conducenti possano trarre il massimo profitto dai moderni sistemi di assistenza alla guida, Mercedes-Benz ha raggruppato per il CL alcune di queste innovazioni in pacchetti disponibili a richiesta. Questa filosofia garantisce la perfetta complementarità dei sistemi. 

· Nel pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Plus, Mercedes-Benz 
ha raggruppato soprattutto sistemi in grado di contribuire attivamente alla prevenzione dei tamponamenti: il DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT radar 
con regolazione della distanza), il Brake Assist PLUS e il sistema frenante PRE-SAFE®. Il pacchetto comprende inoltre il sistema antisbandamento attivo e il Blind Spot Assist attivo. 

· Per chi viaggia molto Mercedes-Benz ha studiato il modulo navigazione. 
Esso comprende il sistema multimediale COMAND APS con navigazione cartografica 3D su hard disk da 40 Gigabyte, aggiornamento gratuito dei dati di navigazione per tre anni, comando vocale VOICETRONIC, Music Register, Music Search e Speed Limit Assist (di serie per CL 600).

· L'Entertainment Pack anteriore promette un piacere di ascolto esclusivo e, per il passeggero, un perfetto intrattenimento video. Esso comprende il display SPLITVIEW, il DVD-Changer per sei DVD e il Sound System Surround Discrete Logic7® harman/kardon® con cuffie e telecomando (di serie per CL 600).
CL 600: cultura della mobilità a tutto tondo

Numerosi particolari volti a differenziare sia gli esterni che gli interni sottolineano con stile la posizione esclusiva del modello a dodici cilindri CL 600. Tra questi figurano il design originale della mascherina del radiatore a due doppie lamelle, la targhetta «V12» sulle fiancate e i caratteristici cerchi in lega da 18" a cinque razze in due tonalità cromatiche, cui si aggiunge un'ampia offerta di pacchetti di serie. 
La dotazione di primo impianto comprende: 

· modulo navigazione

· Entertainment Pack anteriore

· telecamera per la retromarcia assistita

· KEYLESS-GO

· telefonia Comfort

· pacchetto protezione antifurto.

I sedili Multicontour a conformazione variabile anteriori e i sedili posteriori sono rivestiti in pelle "PASSION“ particolarmente morbida e presentano, come il cielo in Alcantara, l'originale design V12 a cuscinetti verticali. Sono rivestiti in pelle pregiata anche la parte superiore e inferiore della plancia, i pannelli interni delle porte, la cappelliera e le tasche sul retro degli schienali dei sedili anteriori. Oltre al cielo, anche il rivestimento interno dei montanti anteriori e posteriori è in Alcantara. I poggiatesta Comfort anteriori e posteriori con l'emblema V12 rendono ancora più piacevole il viaggio. Il simbolo V12 sugli schienali sottolinea 
il carattere esclusivo della vettura. Quando si sale a bordo, anche sulla strumentazione si illumina il logo V12. Gli inserti in pregiato pioppo lucido marrone, le soglie d'ingresso cromate, il bordo di carico del bagagliaio, anch'esso cromato, e le luci soffuse «ambient» di serie completano l'immagine esclusiva del CL 600 Mercedes-Benz. 

designo e designo Selection: personalizzazione ed esclusività

Per personalizzare ulteriormente il proprio CL, i Clienti potranno attingere alla gamma di allestimenti designo, completamente riformulata per sottolineare ancora una volta il carattere artigianale di questo modello esclusivo. Alle dieci diverse vernici designo possono infatti essere abbinati dieci allestimenti in pelle anilina designo e quattro allestimenti in pelle naturale, con la massima libertà di scelta in base al proprio gusto personale. Per gli inserti designo il Cliente può scegliere tra le versioni acero naturale e quercia naturale opaca. Sono inoltre disponibili i colori nero Pianoforte e bianco champagne.

Gli originali inserti in marmo designo, realizzati in vero granito, sono disponibili per il CL nelle due versioni Labrador blue pearl e Galaxy nero. 
Questi inserti vengono ricavati tagliando lastre di marmo dello spessore di 
0,6 - 0,8 millimetri munite di uno strato adesivo, il quale provvede a mantenere esattamente nella propria posizione originaria ogni singolo granello quando successivamente le lastre vengono sottoposte a polverizzazione tra due rulli rotanti. Il risultato è una lastra di marmo sottilissima che conserva inalterato il proprio aspetto estetico e che, grazie allo strato adesivo, può essere piegata ed adattata anche alla geometria di spigoli stretti. 

Con designo Selection, Mercedes-Benz offre per il CL un pacchetto di allestimenti High End designo che permette al Cliente di attingere ai rivestimenti in pelle anilina e agli inserti in legno designo come pure alle vernici designo per configurare la propria vettura secondo le proprie preferenze e il proprio gusto personale. A testimoniare la straordinaria esclusività della designo Selection è la scritta designo in oro massiccio 18 carati, realizzata in esclusiva per questa Selection e applicata sulla copertura del climatizzatore posteriore. Contribuiscono inoltre a creare un'atmosfera esclusiva il volante in pelle e legno designo e il cielo designo in pelle Nappa nera o in Alcantara nei colori beige cachemire, antracite o grigio alpaca.

Pacchetto sportivo AMG: un CL dal carattere spiccatamente sportivo

Il pacchetto sportivo AMG con kit aerodinamico AMG e cerchi in lega AMG conferisce all'esclusiva due porte un carattere ancora più dinamico. Il nuovo design dello spoiler anteriore sottolinea l'imponente presenza del CL, che si distingue nella parte anteriore per la presa d'aria che si allarga alla base. I rivestimenti sottoporta continuano il disegno del paraurti anteriore e fungono con le loro linee tese da elemento di raccordo con la grembialatura posteriore, mentre l'originale paraurti posteriore con inserto nero chiude armoniosamente la coda della vettura.

Sottolineano il carattere della vettura anche i cerchi in lega AMG argento Sterling a cinque razze da 19". Abbinati agli pneumatici larghi da 255/40 (asse ant.) e da 275/40 (asse post.), essi si integrano perfettamente nei passaruota e conferiscono al CL un aspetto estremamente dinamico, oltre ad assicurare un ulteriore aumento della maneggevolezza. Il look sportivo è completato dalle pinze dei freni anteriori, verniciate in color argento e riportanti la scritta Mercedes-Benz. Per il CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY con pacchetto sportivo AMG la misura degli pneumatici è 255/40 R 19 su entrambi gli assi. A richiesta sono disponibili anche cerchi in lega AMG da 20" a doppie razze con pneumatici 255/35 o 275/35. All'interno dell'abitacolo, gli elementi in legno e il volante in pelle e legno di frassino nero danno un tocco speciale ad un ambiente di per sé già prestigioso. Il pacchetto sportivo AMG comprende inoltre la pedaliera sportiva in acciaio legato spazzolato con inserti in gomma antisdrucciolo e i tappetini con la scritta AMG.

In sintesi

Le principali caratteristiche tecniche di  Mercedes-Benz Classe CL
	Sistemi di assistenza alla guida


	

	Intelligent Light System: questa nuova tecnologia comprende cinque funzioni di illuminazione che vengono attivate a seconda della situazione di marcia e delle condizioni atmosferiche.

	di serie**



	Fari con funzione di assistenza alla svolta: questa funzione offre più sicurezza in corrispondenza di incroci o durante la marcia a velocità moderata in curve strette (funzione dell'Intelligent Light System).

	di serie** 



	Fari attivi: i fari bixeno seguono i movimenti di sterzata del guidatore (funzione dell'Intelligent Light System). 


	di serie**



	Modalità «autostrada»: a partire da 90 km/h, un fascio di luce illumina l’intera carreggiata per tutta la larghezza aumentando la visibilità di circa 50 m (funzione dell'Intelligent Light System).

	di serie




	Modalità «fendinebbia» ampliata: con questa funzione dell’Intelligent Light System, il faro esterno si sposta ancora più lateralmente per illuminare meglio il bordo della carreggiata.

	di serie**



	Modalità «strade extraurbane»: questa funzione sostituisce i tradizionali anabbaglianti, illuminando meglio e più in profondità il bordo sinistro della carreggiata (funzione dell'Intelligent Light System).


	di serie**



	Sistema di assistenza abbaglianti adattivi: il sistema è dotato di funzione antiabbagliamento automatica e regola la portata del fascio luminoso dei fari in base alla distanza dei veicoli che precedono o che transitano in senso contrario. 


	di serie




	Sistema di visione notturna Nightview Plus: sul display della strumentazione viene visualizzata l'immagine realistica in formato greyscale ripresa da una telecamera a raggi infrarossi che tiene sotto controllo tutto ciò che accade davanti al CL. La presenza di pedoni viene messa in evidenza sul display con appositi marcatori.

	a richiesta




	Sistema antisbandamento attivo: una telecamera installata sul parabrezza rileva le strisce continue di demarcazione e avvisa il guidatore quando la vettura abbandona involontariamente la carreggiata. Se il guidatore non reagisce e la vettura oltrepassa una striscia continua, il sistema fa intervenire l'ESP® per frenare una o più ruote e contrastare in tal modo lo spostamento della vettura.

	Incluso nel pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Plus a richiesta



	Blind Spot Assist attivo: il sistema si avvale della tecnologia radar per avvisare il guidatore prima di un cambio di corsia, quando rileva nell’angolo morto dello specchietto retrovisore esterno la presenza di un altro veicolo. Se il guidatore ignora la segnalazione, entra in azione l'ESP® con interventi mirati sui freni per correggere la traiettoria della vettura che porterebbe alla collisione con altri veicoli.

	Incluso nel pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Plus a richiesta**



	Brake Assist PLUS: quando con i suoi sensori radar il sistema rileva il pericolo incombente di un tamponamento, calcola la servoassistenza necessaria per evitare un incidente e la mette immediatamente a disposizione del conducente quando questi preme il pedale del freno.  

	Incluso nel pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Plus a richiesta**



	DISTRONIC PLUS: il TEMPOMAT radar con regolazione della distanza aiuta il conducente a mantenere la giusta distanza dai veicoli che precedono la sua vettura. Il sistema è in grado di frenare il CL fino al suo arresto completo e quindi di accelerare di nuovo. Quando il sistema rileva una riduzione troppo rapida della distanza di sicurezza, avvisa il guidatore con un segnale visivo ed acustico.

	Incluso nel pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Plus a richiesta



	Sistema frenante PRE-SAFE®: in caso di rischio di tamponamento, il CL viene frenato automaticamente, se il conducente non reagisce ai segnali di avvertimento rendendo inevitabile l'impatto.

	Incluso nel pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Plus a richiesta



	PRE-SAFE®: quando il sistema rileva situazioni di marcia critiche, adotta preventivamente alcune misure per la protezione degli occupanti, come, per esempio, il tensionamento delle cinture di sicurezza anteriori o la chiusura dei cristalli laterali e del tetto apribile.

	di serie




	Autotelaio, sterzo e freni 


	

	Active Body Control (ABC): sistema di sospensioni attive che in poche frazioni di secondo regola le sospensioni in funzione della situazione di marcia e compensa l'azione del vento laterale.

	di serie*


	AIRMATIC: le sospensioni pneumatiche interagiscono con un sistema di sospensioni a regolazione elettronica.
	Di serie per

CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY


	ADAPTIVE BRAKE: il sistema frenante Mercedes-Benz offre una serie di funzioni di assistenza per garantire più sicurezza e comfort, come ad esempio la funzione HOLD e l'ausilio alla partenza in salita. 

	di serie

	Torque Vectoring Brake: con interventi mirati sui freni delle ruote posteriori, il sistema ESP® garantisce maggiore sicurezza nelle situazioni limite senza penalizzare l'agilità della vettura.


	di serie



	Sterzo diretto: il rapporto di trasmissione variabile della cremagliera in funzione dell'angolo di sterzata assicura una buona maneggevolezza e maggior comfort nelle manovre e nei parcheggi.


	di serie



	DIRECT SELECT: il cambio automatico a 7 rapporti (CL 500 BlueEFFICIENCY e CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY) e il cambio automatico a 5 rapporti (CL 600) è a comando elettronico e si aziona con una leva sul piantone dello sterzo.

	di serie 



	
	

	Misure BlueEFFICIENCY


	

	Funzione ECO start/stop: per ridurre i consumi di carburante, sui modelli a otto cilindri il motore si spegne automaticamente non appena la vettura si ferma e il guidatore preme il pedale del freno. Il propulsore si rimette in moto quando il guidatore toglie il piede dal pedale del freno o preme il pedale dell'acceleratore.

	Di serie per

CL 500 BlueEFFICIENCY

e CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY**



	Recupero: quando il guidatore rilascia l'acceleratore oppure frena, per l'intera fase di rilascio l'energia cinetica viene recuperata ed immagazzinata nella batteria.


	Di serie per

CL 500 BlueEFFICIENCY

e CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY

	Comfort


	

	Pacchetto Memory: per il sedile lato guidatore e il sedile lato passeggero sono disponibili tre locazioni di memoria. Vengono memorizzate anche le impostazioni del volante e dei retrovisori esterni. 


	di serie



	Sedili Multicontour a conformazione variabile: la pressione di riempimento e il volume delle camere d'aria dello schienale vengono modificati in funzione dell'angolo di sterzata, dell'accelerazione trasversale e della velocità di marcia, migliorando il sostegno laterale dei sedili anteriori. I sedili dispongono, inoltre, di poggiatesta Comfort e funzione di massaggio. 
	a richiesta

(di serie per CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY e

CL 600)


	Luci soffuse «ambient»: fibre ottiche installate dietro le modanature della plancia e i rivestimenti delle porte creano nelle ore notturne una piacevole atmosfera nell'abitacolo. Il conducente può scegliere tra illuminazione «solare», «polare» e «neutra». 


	a richiesta

(di serie per

CL 600)



	PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC: appositi sensori ad ultrasuoni misurano la lunghezza dei parcheggi al passaggio della vettura; sul display vengono inoltre visualizzate indicazioni per facilitare le manovre di parcheggio.


	di serie



	Telecamera per la retromarcia assistita: sul display del COMAND viene visualizzata l'area retrostante il CL.

	a richiesta 



	
	

	Audio e comunicazione 


	

	Interfaccia Bluetooth®: per il collegamento wireless del telefono cellulare con l'impianto vivavoce.

	di serie



	COMAND: sistema di comando e visualizzazione con impianto audio, lettore DVD e comandi telefono integrati.


	di serie



	COMAND APS: i dati del sistema di navigazione sono memorizzati sul disco fisso. Le funzioni supplementari comprendono il Music Register e il sistema di comando vocale.

	a richiesta

(di serie per

CL 600)



	Gracenote®: database che riconosce i brani musicali su CD/DVD o nel Music Register e visualizza sul display titolo del brano, titolo dell'album e nome dell'interprete.

	di serie



	Telefonia Comfort: con il loro cellulare guidatore e passeggeri possono partecipare a conferenze telefoniche e inviare o ricevere messaggi SMS. Il telefono è alloggiato in un supporto nel bracciolo.


	a richiesta

(di serie per

CL 600)



	Media Interface: quest'interfaccia universale permette di collegare e utilizzare dispositivi audio portatili con il sistema 
di Infotainment del CL.

	Inclusa nel

modulo navigazione

a richiesta (di serie per CL 600)



	Music Search: ricerca di brani musicali e interpreti su memory card SD, pennette USB, CD e DVD.

	di serie




	Radio digitale: con l'ausilio di uno speciale sintonizzatore DAB (Digital Audio Broadcasting) e di antenne supplementari è possibile ricevere anche i programmi radio digitali.

	a richiesta in abbinamento all'Entertainment Pack anteriore 



	SPLITVIEW: guidatore e passeggero anteriore possono visualizzare contemporaneamente contenuti diversi sul medesimo display.

	inclusa

nell'Entertainment

Pack anteriore a richiesta (di serie per CL 600)**




	Sound System Surround Logic 7® harman/kardon®: un impianto multicanale con innovativa tecnica digitale, 610 Watt di potenza e 14 altoparlanti con effetto Surround su ciascun sedile.

	incluso

nell'Entertainment

Pack anteriore a richiesta (di serie per CL 600)



	Speed Limit Assist: una telecamera alloggiata sul lato interno del parabrezza rileva i cartelli con i limiti di velocità presenti sulla carreggiata e visualizza costantemente nella rappresentazione cartografica della navigazione e sulla strumentazione il limite di velocità momentaneo.

	Incluso nel

modulo navigazione

a richiesta (di serie per CL 600)**



	VOICETRONIC: il sistema di comando vocale controlla autoradio, lettore di CD/DVD, CD/DVD-Changer, sistema di navigazione e telefono.

	Incluso nel

modulo navigazione

a richiesta (di serie per CL 600)



	Music Register: disco fisso da 7,2 Gigabyte per la memorizzazione di circa 2.500 brani musicali digitali in formato MP3, AAC o WMA caricabili da memory card per PC.
	Incluso nel

modulo navigazione

a richiesta (di serie per CL 600)




* Non disponibile per CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY

** Non disponibile in tutti i Paesi

Trazione

Nuove dimensioni di efficienza

· CL 500 BlueEFFICIENCY: fino al 22 % circa di consumi in meno 
· Tecnologia BlueDIRECT con iniezione diretta di benzina di terza generazione
· Multi Spark Ignition: fino a quattro scintille di accensione in un millisecondo
· Gestione energetica: comando dei gruppi ausiliari secondo necessità

· Funzione ECO start/stop: come risparmiare carburante ai semafori

Sotto il cofano motore del CL di nuova generazione pulsano i propulsori Mercedes-Benz più potenti. Grazie all'adozione dell'innovativa tecnologia BlueDIRECT, il nuovo V8 Biturbo del CL 500 BlueEFFICIENCY apre le porte a nuove dimensioni di efficienza nella categoria superiore. Il cuore di questo propulsore è l'iniezione diretta di benzina a getto guidato di terza generazione con iniezione multipla. Sul CL 600, a garantire una guida silenziosa e piacevole 
è il collaudato V12 Biturbo da 5,5 litri di cilindrata. 

CL 500 BlueEFFICIENCY: fino al 22 % circa di consumi in meno

Pur disponendo del 15 % in meno di cilindrata (4663 anziché 5461 cm3), il nuovo V8 Biturbo del CL 500 BlueEFFICIENCY e del CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY eroga con 320 kW (435 CV) circa il 12 % di potenza in più rispetto al suo predecessore non sovralimentato da 285 kW (388 CV). Mentre quest'ultimo presentava sul CL 500 un consumo combinato (NEDC) di 12,3 litri di benzina ogni 100 chilometri, il suo successore si accontenta a bordo del Coupé Mercedes-Bernz di 9,5 litri di carburante. Questo valore eccellente per la categoria di fascia alta equivale ad un risparmio di 2,8 litri o del 22 % circa. Le emissioni di CO2 scendono anch'esse approssimativamente del 22 %, portandosi da 288 a 224 grammi al chilometro, anche questo un valore di tutto rispetto in questa classe di potenza. 

I consumi (NEDC) della versione a trazione integrale CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY ammontano a 9,9 litri ogni 100 chilometri (237 g di CO2/km), corrispondenti ad una riduzione del 18 % rispetto al modello precedente. 

Parallelamente la coppia massima sale da 530 Nm a 700 Nm, con un incremento del 32 %. Anche per quanto riguarda la potenza specifica, il nuovo V8 raggiunge valori eccellenti (68,6 kW e 150 Nm per litro di cilindrata). 

La coppia massima è disponibile già a 1800 giri/min e crea i presupposti per un'eccellente erogazione di potenza, cui si aggiungono una silenziosità e un comfort di marcia straordinari persino per un otto cilindri. Notevole anche l'accelerazione assicurata dal propulsore Biturbo: il CL 500 BlueEFFICIENCY e il CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY accelerano da 0 a 100 km/h in 4,9 secondi (modello precedente: 5,4 secondi). Ancora più impressionante la velocità nello scatto con kick-down da 80 a 120 km/h, caratteristica questa particolarmente importante per effettuare sorpassi sicuri in autostrada. Il CL 500 BlueEFFICIENCY impiega 2,7 secondi (nel modello precedente erano 3,1) e dimostra così di possedere tutti i requisiti per un'esperienza di guida particolarmente rilassata e confortevole che non rinuncia al carattere sportivo. 

Considerate tutte le sue prerogative, il nuovo V8 BlueDIRECT è un motore unico nel segmento di alta gamma, un propulsore di categoria superiore che raggiunge valori record di consumo, emissioni e prestazioni di marcia.

Accoppiata potente: due turbocompressori per il motore V8

Gli ingegneri Mercedes-Benz sono riusciti ad ottenere tanta potenza dalla minore cilindrata soprattutto grazie all'impiego di due turbocompressori a gas di scarico, uno per bancata cilindri. Essi comprimono l'aria aspirata fino a 0,9 bar e la immettono nelle otto camere di combustione, mentre le palette delle turbine ruotano fino alla velocità massima di 190.000 rotazioni al minuto. Poiché i turbocompressori e i condotti dei gas ad altissima temperatura sono posizionati all'esterno delle testate cilindri, il modulo comprendente l'intercooler aria/acqua e il collettore dell'aria di sovralimentazione hanno trovato spazio nella V interna del motore, con una configurazione giudicata favorevole dagli ingegneri Mercedes-Benz dopo lunghi esperimenti e promossa dai dati reali di potenza e 
di consumo.

I turbocompressori sono stati dimensionati dagli ingegneri Mercedes-Benz per erogare una coppia elevata già ai bassi regimi. Rispetto al motore del modello precedente, si è così ottenuto un incremento di coppia addirittura del 45 % a 2000 giri/min. Nella fascia compresa tra i 1600 e i 4750 giri/min la coppia disponibile ammonta ad un eccellente valore di 700 Nm. La guida risulta quindi altrettanto piacevole e sicura quanto con un potente V8 aspirato da 7 litri, senza 
il problematico turbo lag.

Il propulsore dispone di un basamento in alluminio pressofuso con canne dei cilindri in lega di alluminio-silicio. Il diametro dei perni di banco e di biella è stato ripreso dal motore precedente, mentre l'altezza di compressione dei pistoni è stata aumentata, per via del carico; di appena quattro millimetri. Riducendo la corsa e adottando una biella più corta di due millimetri, è stato così possibile mantenere inalterata l'altezza del basamento. Un chiaro indice dell'elevata efficienza di questo V8 turbo alimentato a benzina (NORM 95) è l'elevato rapporto di compressione (10,5 : 1), rimasto invariato rispetto al precedente modello aspirato.

I principali dati del nuovo motore V8

	Numero/Disposizione cilindri
	8/V

	Cilindrata (cm3)
	4633

	Alesaggio (mm)
	92,9

	Corsa (mm)
	86

	Rapporto di compressione 
	10,5 : 1

	Potenza (kW) a giri/min
	320 a 5250 giri/min

	Coppia (Nm) a giri/min
	700 a 1800-3500 giri/min


Ampi margini di risparmio: tecnologia innovativa per un V8 futuribile

Il propulsore del CL 500 BlueEFFICIENCY è il rappresentante di una nuova generazione di motori V8 e V6 BlueDIRECT. L'otto cilindri deriva dal precedente motore del CL 500, ma tutti i particolari sono stati rinnovati o completamente rielaborati allo scopo di ridurre i consumi di carburante e di assicurare livelli elevati di potenza e di comfort di marcia. Basamento, pistoni e testata cilindri sono in alluminio. L'albero motore, le bielle e le valvole sono realizzate in 
uno speciale acciaio fucinato. Con questa nuova generazione di motori, 
Mercedes-Benz mostra chiaramente che, se coerentemente perfezionati, i 
motori a combustione interna presentano ancora ampi margini di miglioramento. Il pacchetto tecnologico BlueDIRECT del nuovo propulsore V8 Mercedes-Benz comprende alcune innovazioni assolutamente uniche in questa combinazione.
· L'iniezione diretta a getto guidato di terza generazione con iniettori piezoelettrici abbinata alla Multi Spark Ignition permette di ottimizzare ulteriormente i consumi grazie all'omogeneità del processo di combustione. 

· Inoltre, con l'adozione della funzione ECO start/stop, lo spostamento del punto di innesto e la sistematica riduzione dell'attrito è stato possibile ridurre di oltre il 20 % i consumi di carburante.

· Gli ingegneri Mercedes hanno ridotto opportunamente l'assorbimento di potenza dei gruppi ausiliari. Tra le misure adottate figurano una pompa dell'acqua ottimizzata con gestione termica di seconda generazione, una pompa dell'olio regolata, una pompa di alimentazione del carburante ad 
alta pressione con regolazione della portata e un'intelligente gestione dell'alternatore.

La sistematica adozione di materiali leggeri e i miglioramenti apportati fin nei minimi dettagli hanno inoltre permesso agli ingegneri Mercedes di ridurre sensibilmente l'attrito interno del motore rispetto al modello precedente.

Massima precisione: sistema di iniezione diretta a getto guidato di terza generazione

Introdotto per la prima volta in assoluto su una vettura di serie nel 2006 da Mercedes-Benz, il sistema di iniezione diretta a getto guidato è stato perfezionato dagli ingegneri Mercedes-Benz e si presenta ora nel pacchetto tecnologico BlueDIRECT come iniezione diretta di terza generazione. La pressione di sistema ammonta a max. 180 bar e viene costantemente regolata sul valore ottimale in funzione della mappatura. Gli iniettori piezoelettrici di nuovo sviluppo consentono fino a cinque iniezioni per fase di aspirazione e assicurano 
in tal modo una composizione ottimale della miscela.

Sotto tensione, la struttura cristallina della piezoceramica si modifica nell'arco di alcuni microsecondi e con una precisione di appena pochi millesimi di millimetro. Il componente centrale degli iniettori piezoelettrici è l'attuatore piezoelettrico ("piezo-stack") che, collocato nella sezione alta pressione, comanda direttamente l'ago dell'iniettore. Il tempo di reazione è di appena 0,1 millisecondi e permette di adeguare con estrema precisione l'iniezione di carburante alle condizioni di carico e di regime, a tutto vantaggio di emissioni, consumi e rumorosità della combustione.

La tecnologia di iniezione piezoelettrica consente di effettuare iniezioni multiple anche in piccolissime quantità. Questo vantaggio è stato sfruttato dagli ingegneri Mercedes-Benz per ampliare per il nuovo V8 Biturbo BlueDIRECT la fascia utile della mappatura entro cui il motore lavora in regime di combustione magra e per realizzare la nuova modalità detta "split omogeneo" (HSP). Con questo processo di combustione omogeneo oltre il 95 % della quantità di carburante viene iniettata durante la fase di aspirazione con iniezioni semplici o multiple. In condizioni difficili viene inoltre eseguita una piccolissima iniezione di "innesco" per stabilizzare la combustione. 

Multi Spark Ignition: accensione ottimale in ogni condizione

L'iniezione diretta di terza generazione è integrata dall'«accensione multipla veloce» o «Multi Spark Ignition (MSI)» veloce. Ecco come funziona: dopo la 
prima scintilla e un breve periodo di combustione, la bobina si ricarica molto rapidamente e fa scoccare un'altra scintilla. Il sistema MSI permette di generare in rapida successione fino a quattro scintille in un millisecondo, le quali producono un plasma avente una maggiore espansione spaziale rispetto ad un'accensione di tipo convenzionale. La gestione della Multi Spark Ignition permette di regolare in modo ottimale sia l'intervallo di tempo tra una serie di scintille e la successiva sia la durata della combustione. È così possibile ottenere un baricentro di combustione ottimale e incrementare la compatibilità dei gas residui, soprattutto durante il funzionamento a carica stratificata. Ne deriva una riduzione dei consumi del 2 % circa.

L'azione congiunta della tecnologia di iniezione piezoelettrica e della Multi Spark Ignition basta di per sé a ridurre i consumi di carburante anche del 4 %, a seconda del ciclo di marcia.

Propulsore a basso coefficiente di attrito

Per il nuovo V8 BlueDIRECT gli ingegneri Mercedes-Benz hanno riservato particolare attenzione alla riduzione dell'attrito interno. Essi sono riusciti nel loro intento soprattutto riducendo la portata della pompa dell'olio e dell'acqua, adottando pistoni, segmenti e canne dei cilindri a basso coefficiente di attrito e introducendo un nuovo sistema di gestione termica e una nuova trasmissione a catena. 

Un principio costruttivo intelligente: testata cilindri con nuovo regolatore degli alberi a camme

Nella sua architettura di base, comprendente inclinazione delle valvole, diametro dei piattelli valvole, posizione delle valvole, comando valvole con bilancieri a rulli e configurazione della camera di combustione, la testata del nuovo motore V8 è identica a quella dei motori precedenti. Sono invece di nuovo sviluppo i regolatori continui a palette a comando idraulico per gli alberi a camme lato aspirazione e scarico. Essi presentano un ampio intervallo di regolazione di 40 gradi, riferiti all'albero motore, e una migliore funzionalità, che si concretizza in un incremento del 35 % della velocità di regolazione e nella capacità di intervenire con una pressione dell'olio più bassa di 0,4 bar. Nonostante i migliori valori prestazionali, questi regolatori di nuovo sviluppo si distinguono per la forma costruttiva significativamente più piccola e per il minor peso. Ciò ha permesso di ridurre di circa 15 millimetri le dimensioni d'ingombro del motore sia sull'asse longitudinale sia su quello verticale.

La struttura estremamente compatta dei regolatori degli alberi a camme è stata resa possibile dall'adozione della nuova trasmissione a catena a due stadi. Questo sistema comanda, per mezzo di una catena primaria e di un pignone intermedio, due corte catene secondarie, una per bancata cilindri. Le tre catene si regolano separatamente, ciascuna con il proprio tendicatena. Di conseguenza ai tendicatena è richiesta una forza minore e le catene vengono sottoposte a minori sollecitazioni dinamiche. Ciò assicura una fasatura stabile ed eccellenti proprietà acustiche, con un'ulteriore riduzione dell'attrito rispetto al motore precedente. Riducendo il tutto allo stesso denominatore, si può dire che la nuova trasmissione a catena è compatta e assicura un funzionamento silenzioso.

Efficienza: pompa dell'olio regolata con due livelli di pressione

Una quarta catena aziona una pompa dell'olio a palette a regolazione continua, anch'essa completamente nuova, che opera con due livelli di pressione in funzione della mappatura. Ai bassi regimi e in condizioni di basso carico, la pompa funziona con un livello contenuto di pressione di 2 bar e gli iniettori dell'olio di raffreddamento dei pistoni sono disattivati. Il livello di alta pressione si attiva nella fascia alta di carico e di regime. Questo sistema di regolazione permette di alimentare i punti di lubrificazione e di raffreddamento del motore in funzione del carico e del regime del motore con una potenza di azionamento nettamente inferiore a quella richiesta da una pompa non regolata.

Intelligenza: nuovo circuito dell'acqua di raffreddamento e gestione 
termica a tre fasi

Anche il circuito dell'acqua di raffreddamento della testata cilindri è completamente nuovo. Per ottimizzare il flusso, la camicia di raffreddamento è stata divisa in due parti. Questo accorgimento produce un efficace aumento della velocità del flusso e un più rapido smaltimento del calore, accompagnati da una sistematica riduzione delle perdite di pressione lungo l'intero circuito dell'acqua di raffreddamento. Ciò ha permesso di ridurre la potenza di azionamento della pompa dell'acqua nonostante la maggiore potenza del motore. 

Per raggiungere rapidamente la temperatura d'esercizio, il flusso dell'acqua di raffreddamento è regolato durante la fase di riscaldamento da un sistema di gestione termica a tre fasi. Inizialmente l'acqua si trova all'interno del motore. Successivamente essa circola nel circuito del motore senza passare per il radiatore della vettura. Infine, quando viene raggiunta una temperatura di 
105 °C in condizioni normali di funzionamento (o di 87 °C in condizioni di 
carico maggiore), viene collegato al circuito il radiatore dell'acqua della vettura. L'alimentazione del riscaldamento dell'abitacolo può essere attivata indipendentemente dalla gestione termica. 

La sistematica adozione di materiali sintetici in luogo dell'alluminio e dell'acciaio ha inoltre permesso agli ingegneri Mercedes di ridurre il peso di componenti come il termostato, la puleggia, la girante e i condotti idraulici 

Parsimonia nei consumi: funzione ECO start/stop con avviamento diretto

Per ridurre i consumi di carburante del motore V8, i modelli CL 500 BlueEFFICIENCY e CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY dispongono della funzione ECO start/stop che spegne il motore quando la vettura si ferma, per esempio ad un semaforo. Il sistema è incluso nel pacchetto BlueEFFICIENCY delle versioni a motore V8 e si attiva non appena la vettura si arresta e il guidatore tiene premuto il pedale del freno. Quando la vettura deve rimettersi in marcia, il propulsore si avvia subito e quasi impercettibilmente non appena il guidatore toglie il piede dal pedale del freno o preme il pedale dell'acceleratore. Grazie all'intelligente gestione di questa funzione, il riscaldamento, i sistemi di Entertainment e il climatizzatore automatico rimangono attivi durante la fase di arresto per assicurare il massimo comfort. La funzione ECO start/stop non spegne il motore se quest'ultimo non ha ancora raggiunto la temperatura d'esercizio necessaria per una depurazione ottimale dei gas di scarico o se la temperatura all'interno dell'abitacolo non è ancora arrivata al livello selezionato dal guidatore. 

Nei due programmi dinamici del cambio, "S“ (Sport) e "M“ (Manuale), la funzione ECO start/stop è in generale disattivata. Il guidatore può anche disattivare in prima persona il sistema. Il simbolo giallo "ECO" segnala al conducente che la funzione ECO start/stop è attiva, ma che uno dei criteri di esclusione succitati impedisce temporaneamente l'arresto del motore. Quando tutte le condizioni necessarie risultano soddisfatte, il simbolo "ECO" cambia colore e diventa verde. 

La funzione ECO start/stop del CL 500 opera ad avviamento diretto assistito dal motorino di avviamento. All'arresto del motore un sensore di nuovo sviluppo rileva la posizione angolare dell'albero motore, in modo tale da tenere informata la centralina di gestione del motore sulla posizione dei singoli cilindri. Al successivo avviamento, l'accensione ha quindi inizio dal cilindro che al momento si trova nella posizione migliore. Pertanto, dopo una breve rotazione iniziale del motore assistita dal motorino di avviamento, è subito possibile ottenere un'iniezione, un'accensione e una combustione efficaci nel cilindro che si trova nella posizione ottimale. 

Recupero di energia: come ottenere corrente elettrica dall'energia frenante

L'innovativo pacchetto BlueEFFICIENCY del CL 500 BlueEFFICIENCY e del CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY comprende anche un'efficiente gestione dell'alternatore. Con un livello di carica della batteria superiore all'80 %, il 
carico sull'alternatore viene ridotto per sollecitare di meno il motore, e l'energia necessaria viene prelevata dalla batteria. Quando il guidatore toglie il piede dall'acceleratore oppure frena, l'energia frenante sviluppata in rilascio viene recuperata e immagazzinata nella batteria. È quello che gli esperti del settore definiscono recupero. In alcune situazioni, per esempio in accelerazione, il 
carico sull'alternatore viene eliminato completamente, risparmiando in tal modo carburante. 

Maratona di prove: più di sette milioni di chilometri in condizioni estreme

I nuovi motori V8 Biturbo BlueDIRECT Mercedes-Benz hanno dimostrato la loro assoluta idoneità all'uso quotidiano in lunghe prove condotte in condizioni estreme. Propulsori e gruppi ausiliari hanno affrontato in totale 52.000 ore sul banco di prova, di cui 27.000 in esercizio continuo. L'ampio programma comprendeva la simulazione di tutte le situazioni di marcia e le condizioni operative immaginabili, tra cui avviamenti a caldo e a freddo, traffico stop-and-go e guida a tutto gas. Parallelamente gli ingegneri Mercedes-Benz hanno eseguito lunghe prove su strada in tutte le zone climatiche del pianeta, nel rigore degli inverni nordeuropei così come alle altissime temperature della Death Valley (USA), nell'atmosfera rarefatta delle regioni alpine e nella giungla tropicale. Una vera e propria maratona di prove, completata da giri veloci sulle piste ovali ad alta velocità di Nardò (Italia) e di Papenburg (Germania) e da tragitti stop-and-go in comprensori urbani ad alta densità di traffico. Le vetture in prova equipaggiate con il nuovo motore V8 hanno percorso in totale più di sette milioni di chilometri in condizioni avverse e sottoposte alle massime sollecitazioni. 

CL 600: motore ad alte prestazioni con sovralimentazione Biturbo

Il modello di punta rimane il CL 600 con un potente dodici cilindri Biturbo da 
380 kW (517 CV) che fa scattare il prestigioso Coupé da 0 a 100 km/h in un tempo sbalorditivo di 4,6 secondi e che sul CL di nuova generazione ottempera anche alla norma antinquinamento Euro 5. Con una coppia massima di 830 Nm 
a 1800 giri/min, questo 5,5 litri si classifica al primo posto tra i motori per autovetture di serie in quanto a capacità di ripresa. La straordinaria curva di potenza di questo V12 è affiancata da una silenziosità di marcia esemplare e dal massimo comfort acustico. Il motore crea così i migliori presupposti per viaggiare su una vettura raffinata ed estremamente godibile. 

Il basamento del dodici cilindri è in alluminio pressofuso, i coperchi delle testate in magnesio pressofuso. Gli altri componenti leggeri del motore, realizzati con materiali e tecnologie di lavorazione innovative, sono le bielle a rottura programmata, costruite in acciaio fucinato altamente resistente, i pistoni in pregiata lega di alluminio, gli alberi a camme cavi in acciaio fucinato temprato 
a induzione, l'albero motore in acciaio fucinato dal peso ottimizzato e la coppa dell'olio in alluminio pressofuso. 

Le turbine dei due turbocompressori sono integrate su entrambi i lati nei collettori di scarico, dove occupano poco spazio e si trovano nella posizione migliore per raggiungere un rendimento elevato. L'aria compressa fluisce attraverso due intercooler aria/acqua collocati sul lato motore sui coperchi delle testate. Qui l'aria viene raffreddata anche di 100 °C in funzione del carico del motore, raggiungendo in tal modo la temperatura e la densità ottimali per il processo di combustione.

Dalla collaborazione Mercedes-AMG derivano i Coupé ad alte prestazioni 
CL 63 AMG con il potente motore V8 Biturbo (5,5 litri di cilindrata) da 400 kW (544 CV) e il CL 65 AMG con il potente dodici cilindri (6 litri di cilindrata) da 463 kW (630 CV). A richiesta è disponibile per il CL 63 AMG il Performance Package AMG, con il quale la potenza sale a 420 kW (571 CV).
Cambi: soluzioni per il massimo piacere di guida e bassi consumi

Per il motore a otto cilindri la dotazione di serie prevede il cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC PLUS, che è stato perfezionato nei minimi dettagli, mentre il V12 della CL 600 è abbinato, a causa della coppia estremamente elevata già ai bassi regimi, ad un cambio automatico a cinque rapporti. Premendo leggermente la leva DIRECT-SELECT sul piantone dello sterzo, il guidatore può selezionare le posizioni "P“, "N“, "R“ e "D“ del cambio. La trasmissione dei comandi avviene via cavo in modo puramente elettronico. 

Agendo sull'interruttore collocato sulla consolle, il guidatore può inoltre scegliere tra i programmi di marcia "Sport“ (S), "Economy“ (E) e "Manuale“ (M), corrispondenti ciascuno ad una diversa caratteristica del cambio.
· Economy: il cambio automatico effettua gli innesti nella fascia di basso regime del motore e il CL parte in seconda. Il programma ECO è sempre attivo all'avvio del motore e sostituisce il precedente livello "Comfort“.
· Sport: nei cambi marcia il cambio automatico sfrutta completamente la gamma di regime del motore. Parallelamente viene modificata la caratteristica del pedale dell'acceleratore, per ottenere una risposta più spontanea del motore alle accelerazioni del guidatore.
· Manuale: le marce possono essere innestate manualmente premendo i tasti sul volante, con un'ulteriore netta riduzione dei tempi di innesto rispetto alla modalità "Sport".
La selezione del programma del cambio è indipendente dalla regolazione di molle e ammortizzatori dell'autotelaio; il guidatore pertanto può definire con maggiore libertà il carattere generale di questo Coupé di fascia alta. 

Il nuovo 7G-TRONIC PLUS: efficienza prima di tutto

Il cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC PLUS è stato perfezionato 
fin nei minimi dettagli dagli ingegneri Mercedes con l'obiettivo di ridurre ulteriormente lo slittamento del convertitore di coppia in fase di accoppiamento con il motore e quindi di ottimizzare il rendimento. Inoltre la coppia nettamente superiore erogata dal V8 Biturbo del CL 500 BlueEFFICIENCY ha richiesto maggiori accorgimenti per smorzare irregolarità di rotazione e vibrazioni. Per il nuovo 7G-TRONIC PLUS gli ingegneri Mercedes-Benz hanno risolto il problema soprattutto adottando un nuovo ammortizzatore torsionale. Realizzato come ammortizzatore a doppia turbina, esso dispone anche di un pendolo centrifugo che sposta il baricentro in funzione del regime di rotazione, rendendo così confortevole la guida anche ai bassi regimi. L'assorbimento ottimale delle vibrazioni consente inoltre una netta riduzione dello slittamento della frizione di esclusione del convertitore di coppia già in condizioni di basso carico. Tutto ciò ha permesso di abbassare il regime motore in modalità ECO, un accorgimento 
che concorre in misura determinante alla riduzione dei consumi e garantisce una risposta ancora più rapida ai comandi impartiti con il pedale dell'acceleratore. 

Al miglioramento del rendimento e delle prestazioni in fase di partenza concorrono anche il nuovo circuito idraulico e la caratteristica ottimizzata del convertitore di coppia. Tra le misure volte a ridurre i consumi figura poi anche l'azione di un nuovo tipo di olio per il cambio a bassa viscosità, che a parità di potere refrigerante presenta una durata maggiore. In futuro il cambio olio del 
CL 500 BlueEFFICIENCY andrà quindi effettuato soltanto ogni 125.000 chilometri.

La centralina elettroidraulica ottimizzata del cambio, i nuovi materiali ad attrito ridotto adottati per diversi componenti del cambio e il software perfezionato assicurano un miglior comfort di innesto. Il cambio 7G-TRONIC PLUS è ora in grado di supportare anche la funzione start/stop, dal momento che dispone di una pompa dell'olio separata. Quest'ultima mette la vettura in condizione di partire, quando a motore spento la pompa costante dell'olio è disinserita. 

Design e materiali

Proporzioni perfette

· Esterni: mascherina del radiatore modificata e nuovi paraurti
· Gruppi ottici: taglio dinamico e Intelligent Light System

· Interni: due qualità di pelle, quattro tipi di legno, cinque abbinamenti cromatici

· Luci soffuse «ambient»: per una piacevole sensazione di spaziosità

Per il CL di nuova generazione i progettisti Mercedes-Benz si sono lasciati guidare dalla ricerca della perfezione tecnica e formale. L'ambizioso obiettivo dei designer di Sindelfingen consisteva nel rendere ancora più raffinato l'aspetto esteriore di questa prestigiosa due porte, senza alterare i tratti caratteristici del suo linguaggio formale. Il CL affascina per lo stile pacato e ben definito: niente fronzoli né ornamenti eccessivi o esagerazioni formali, bensì un dialogo 
armonico tra le linee tese e le ampie e morbide superfici. Il design si concentra sull'essenziale per sottolineare l'originaria bellezza funzionale. 

Frontale: espressione formale di potenza e superiorità

Per rendere ancora più evidente a livello estetico la potenza e la superiorità del CL, i designer Mercedes-Benz hanno dedicato la massima attenzione al frontale. Paraurti, mascherina del radiatore, gruppi ottici, cofano motore e parafango sono stati rielaborati in modo discreto ma efficace. Gli interventi stilistici sulla configurazione del frontale esprimono con maggiore evidenza la forza e la superiorità del Coupé.

I progettisti Mercedes hanno in particolare ottenuto l'effetto desiderato grazie 
al cofano motore, con il suo profilo ben definito dalle quattro incisive linee longitudinali, e alla mascherina del radiatore più appuntita. Questo stratagemma pone maggiormente in evidenza la forma a freccia del frontale, un raffinato elemento stilistico che richiama simbolicamente lo slancio e la potenza della vettura. La mascherina del radiatore è incorniciata da una sottile e discreta modanatura cromata. Due lamelle singole di color argento brillante sul CL 500 BlueEFFICIENCY e due doppie lamelle, anch'esse cromate, sul CL 600 a dodici cilindri sottolineano il carattere sicuro e consapevole del Coupé. La Stella Mercedes in posizione centrale rimanda inequivocabilmente alla grande storia 
dei Coupé della Casa automobilistica di Stoccarda. 

Il parafango anteriore modificato si inserisce nell'aspetto stilistico del CL come ulteriore elemento dinamico. Il suo tratto distintivo è l'apertura centrale per l'aria di raffreddamento, che riprende il contorno della mascherina ed è fiancheggiata da due prese d'aria più piccole. Tutte e tre le aperture sono protette da una griglia; le due prese d'aria laterali sono inoltre divise in due parti da un listello luminoso cromato a sette LED per le luci diurne. I due listelli luminosi accentuano il carattere high-tech di questo modello e sottolineano, con la loro posizione molto laterale, la larghezza della vettura. L'impatto estetico è rafforzato da una modanatura decorativa cromata che corre per quasi l'intera larghezza della vettura sotto le aperture per l'aria di raffreddamento. 

Gruppi ottici: connubio di estetica e high-tech

I gruppi ottici ridisegnati figurano tra i particolari di maggiore effetto del Coupé Mercedes-Benz. Con il loro taglio raffinato e il bordo superiore arcuato sottolineano in modo particolare la forma appuntita del frontale. Essi fungono inoltre da elementi formali di raccordo tra il design del frontale e quello laterale e concorrono a rendere armonica l'immagine complessiva della vettura. A livello tecnico assicurano con l'Intelligent Light System (ILS) e il sistema di assistenza abbaglianti adattivi di serie la più moderna tecnologia di illuminazione. Gli alloggiamenti cilindrici lucidati a specchio dei moduli bixeno richiamano esteticamente gli obiettivi delle videocamere più moderne e alludono in tal modo a caratteristiche quali precisione, alta qualità e high-tech. I fendinebbia, in precedenza alloggiati nel paraurti anteriore, sono ora integrati nei moduli dei proiettori ILS. Di fianco ad essi sono collocati i fari con funzione di assistenza alla svolta, realizzati in tecnica LED. Un altro tocco caratteristico proviene dai due listelli luminosi supplementari posizionati sul bordo esterno 
dei fari principali, che alloggiano gli indicatori di direzione e le luci di posizione 
a LED. Completano questo inconfondibile design notturno le luci diurne a intensità variabile.
Oltre a queste espressive sorgenti luminose, il CL sfoggia un parafango anteriore ridisegnato. Le sue incisive linee arrotondate descrivono un ampio arco dai gruppi ottici fino ai montanti anteriori e creano un efficace effetto luminoso nella zona di raccordo con il cofano motore. 

Un esempio di grazia formale e di perfetta funzionalità è costituito dagli alloggiamenti dei retrovisori esterni. Ottimizzati con un intenso lavoro di precisione nella galleria del vento, la loro forma impedisce quasi completamente l'imbrattamento dei cristalli laterali in condizioni atmosferiche avverse ed elimina ampiamente il fruscio, in particolare in presenza di vento laterale e durante i sorpassi di autocarri.
Coda: design incisivo

Sulla coda, caratterizzata dalle linee tese, balzano subito all'occhio i gruppi ottici posteriori modificati. La copertura rossa integrale li fa apparire più grandi e imponenti, nonostante abbiano conservato il medesimo taglio del modello precedente. Essi riprendono inoltre con discrezione il flusso delle linee caratteristiche laterali, inserendosi nella tensione formale del design. Sul CL di nuova generazione i gruppi ottici posteriori sono alloggiati, ai lati dell'incavo della targa, sul cofano bagagliaio e riprendono da quest'ultimo il disegno a V delle linee di giunzione. 

Il paraurti posteriore è stato leggermente ritoccato. Il suo listello luminoso si protende fino alle fiancate e confluisce nella nervatura che si estende fino ai parafanghi molto pronunciati, offrendo ancora una volta una prova dell'elevata qualità del design. Questo particolare sottolinea al tempo stesso il dinamismo 
del CL e comunica immediatamente all'osservatore con quanta padronanza e sicurezza esso calchi la strada: un'impressione ulteriormente rafforzata dalla modanatura cromata sui terminali di scarico. I terminali trapezoidali stessi saranno in futuro integrati in posizione visibile in una modanatura del paraurti. 


Il CL 600 dodici cilindri è reso immediatamente riconoscibile dal particolare design del terminale di scarico. La coda del CL testimonia la ricerca della perfezione da parte degli ingegneri Mercedes anche da un altro punto di vista: le antenne del sistema di navigazione e del telefono sono integrate in posizione invisibile nel cofano bagagliaio, realizzato in materiale sintetico. Il vantaggio è che non ci sono antenne esterne che vanno a interferire con la linea della vettura. 

I cerchi sottolineano il look dinamico

Anche i nuovi cerchi in lega contribuiscono a creare un mix unico di dinamismo ed eleganza. I modelli V8 (CL 500 BlueEFFICIENCY e CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY) montano di primo equipaggiamento cerchi da 18 pollici a 5 razze ridisegnati. Anche il CL 600 con motore a dodici cilindri è equipaggiato 
di serie con cerchi a 5 razze da 18 pollici. Di seguito sono riportati i principali equipaggiamenti di serie e a richiesta. 

Cerchi a 5 razze: 

· 8,5 J x 18, 255/45 R 18 (di serie per CL 500 BlueEFFICIENCY) 

· ant. 8,5 J x 18, 255/45 R 18; post. 9,5 J x 18, 275/45 R 18 
(di serie per CL 600) 

· 8,5 J x 19, 255/40 R 19

· ant. 8,5 J x 19, 255/40 R 19; post. 9,5 J x 19, 275/40 R 19

Cerchi a 7 razze:

· 8,5 J x 18, 255/45 R 18

· ant. 8,5 J x 18, 255/45 R 18; post. 9,5 J x 18, 275/45 R 18

Cerchi a 15 razze:
· ant. 8,5 J x 18, 255/45 R 18; post. 9,5 J x 18, 275/45 R 18 
(di serie per CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 

Cerchi a 20 razze:

· ant. 8,5 J x 19, 255/40 R 19; post. 9,5 J x 19, 275/45 R 19

Interni: eleganza accurata grazie ai materiali di pregio

Anche negli interni i designer Mercedes-Benz hanno perfezionato il CL, contribuendo in misura decisiva a ribadire la sua posizione di punto di riferimento della categoria in materia di eleganza e prestigio. L'immagine raffinata si deve al perfetto abbinamento dei materiali. Gli specialisti degli interni Mercedes-Benz hanno forgiato, con grande cura per i particolari, materiali di prima qualità come l'alluminio, la pelle e il legno. La maggior parte dei componenti in legno sono fatti a mano e vengono assemblati singolarmente dagli esperti del settore in base alla tonalità cromatica e alle venature del legno. Tutto è perfettamente in sintonia: forme, colori e materiali. Per il CL Mercedes-Benz viene utilizzato esclusivamente legno europeo prodotto secondo i criteri di gestione forestale sostenibile. Gli inserti sono disponibili in quattro tipi di legno: oltre che in radica di noce lucida, chiara o scura, anche in pregiato pioppo lucido marrone (CL 600) e in frassino nero. Uno speciale metodo di verniciatura rende brillante la superficie di tutti gli inserti in legno, valorizzandone le venature naturali.

Anche i rivestimenti dei sedili del CL di nuova generazione sono di altissimo livello qualitativo. Per questo modello esclusivo sono disponibili due diversi 
tipi di rivestimenti in pelle, che grazie all'effetto "stropicciato" appaiono particolarmente morbidi e confortevoli già al primo sguardo e rivelano al tatto una morbidezza che conferma la prima piacevole impressione. Con il "pacchetto rivestimenti in pelle PASSION Exclusive“ (di serie per CL 600) sono rivestiti in pelle pregiata anche la plancia portastrumenti, la consolle, le tasche sugli schienali dei sedili anteriori, i rivestimenti delle porte e la cappelliera. Nel selezionare il materiale di partenza, Mercedes-Benz riserva grande attenzione 
alla massima qualità. La pelle utilizzata per i rivestimenti dei sedili e del volante del CL proviene esclusivamente da tori della Germania meridionale tenuti prevalentemente in stalla. La pelle non presenta quindi difetti dovuti a morsi di zecche, punture di insetti o ferite provocate dalle recinzioni dei pascoli all'aperto. 

Sul CL 600 equipaggiato con l'esclusivo "pacchetto rivestimenti in pelle 
PASSION Exclusive“, l'abbinamento di materiali di alto pregio è reso perfetto 
dal rivestimento in Alcantara del cielo e dei montanti anteriori e posteriori.
Per gli interni del prestigioso Coupé Mercedes-Benz è possibile scegliere tra cinque eleganti abbinamenti cromatici: nero/nero, beige cachemire/beige savana, beige Sahara/nero e i nuovi abbinamenti grigio alpaca/grigio basalto 
e melanzana/nero. 

Volante: alta tecnologia e lavorazione artigianale

Salendo a bordo si nota subito il volante discretamente modificato, con dodici tasti di comando e i comandi integrati del cambio. Sul CL di nuova generazione la corona del volante e il modulo airbag sono rivestiti di serie in morbida pelle Nappa. Il nuovo modulo airbag piatto conferisce al volante multifunzione un carattere ancora più sportivo. A richiesta è disponibile anche un volante in pelle 
e legno (di serie per CL 600). Impreziositi dalle cuciture a doppio punto, i volanti del CL colpiscono non soltanto per i materiali pregiati con cui sono realizzati, ma anche per l'eccellente sensazione al tatto, garantita anche se la vettura è rimasta parcheggiata tutta la notte all'aperto a temperature sotto lo zero, grazie al riscaldamento del volante (a richiesta). La struttura multistrato del volante assicura inoltre la massima sicurezza. Il nucleo di questa struttura è costituito da un'ossatura in alluminio. Su questo supporto metallico viene applicato a spruzzo uno speciale materiale espanso che, per realizzare il volante in pelle e legno, viene rivestito da una struttura a semiguscio costituita da sottili fogli di vero legno. In caso di collisione, l'ossatura del volante e il rivestimento in legno si deformano senza produrre schegge. La filosofia della sicurezza Mercedes-Benz non accetta compromessi e trova espressione anche nell'operazione di cucitura del modulo airbag, che viene eseguita manualmente, ma sotto sorveglianza elettronica. I dati di ciascun volante destinato ad un modello CL vengono conservati in memoria per almeno 15 anni. 

Luci soffuse «ambient»: tre diverse tonalità

Con le luci soffuse «ambient» (di serie per CL 600), Mercedes-Benz utilizza inoltre la luce come elemento formale per assicurare ai passeggeri una permanenza a bordo quanto più piacevole possibile. Oltre alla calda tonalità "solare" (color ambra), i Clienti possono scegliere con il Controller del COMAND tra la tonalità "neutra“ (bianco) e quella "polare" (azzurro ghiaccio). Le luci soffuse «ambient» sono costituite da sottili fibre ottiche alloggiate dietro gli inserti in legno delle porte e sulla plancia portastrumenti. La loro luce indiretta può essere regolata su cinque livelli di intensità con il sistema COMAND. Grazie a questo listello luminoso perimetrale, l'esclusivo Coupé trasmette una piacevole sensazione di spaziosità anche nei viaggi notturni. Inoltre le luci tengono sveglio il conducente e, ponendolo in un migliore stato d'animo, ne aumentano anche le prestazioni al volante. In tal modo esse concorrono a mantenere inalterata la concentrazione. 

Anche sul CL 500 un raffinato sistema di illuminazione aumenta la sensazione di benessere in condizioni di oscurità. All'illuminazione indiretta degli interruttori e degli elementi di comando si aggiungono le calde luci color ambra collocate nel vano piedi e nelle maniglie interne. L'illuminazione degli interni comprende anche un diodo luminoso integrato nel retrovisore interno, il cui fascio di luce è diretto verso la consolle centrale. La luce diffusa si regola individualmente con un selettore collocato sulla strumentazione. L'illuminazione del vano piedi si attenua automaticamente alla chiusura delle porte. 

Equipaggiamenti

Auditorium e sala conferenze

· Sedili: massimo comfort con le funzioni Memory e massaggio

· Ergonomia: tutti i comandi al posto giusto

· Plancia: display moderni dai colori brillanti

· Infotainment: COMAND e COMAND APS con ancora più funzioni

Tra gli attributi di un'automobile che voglia sentirsi pienamente a proprio agio sui lunghi tragitti e offrire ai propri occupanti la massima esclusività figurano indubbiamente, oltre ai materiali pregiati, la bellezza formale e i colori gradevoli, anche un eccellente comfort climatico e di seduta, comandi intelligenti e i più moderni sistemi di Infotainment. Con i suoi sedili ventilati, in cui schienale e cuscino si conformano all'anatomia del guidatore, il potente climatizzatore a quattro zone con regolazione individuale per il vano piedi e le interfacce intuitive per la comunicazione tra guidatore e vettura, il CL soddisfa perfettamente questi requisiti. 

I sedili anteriori dell'esclusivo Coupé Mercedes-Benz sono realizzati come sedili integrali. Tutti i componenti del sistema di ritenuta sono installati direttamente nel sedile: il dispositivo automatico di riavvolgimento con limitatore della forza di ritenuta della cintura, la cintura automatica Comfort e il punto di rinvio superiore della cintura. Questa configurazione assicura il posizionamento ottimale della cintura di sicurezza in qualunque posizione del sedile e garantisce pertanto la massima efficacia protettiva. I sedili assolvono quindi un ruolo importante nell'ambito del sistema di protezione degli occupanti. In caso di incidente, le loro robuste guide in profilato in alluminio estruso e la sofisticata struttura saldata del sedile, dal peso ottimizzato e realizzata in lamiera d'acciaio ad alta resistenza, sono in grado di sopportare sollecitazioni estremamente elevate. 

Sedile: comfort elevato sui lunghi tragitti
Grazie alla conformazione variabile degli schienali e dei cuscini, alla ventilazione e alla funzione di massaggio, i sedili integrali del CL aumentano la sensazione di benessere dei passeggeri sui lunghi tragitti. Essi sono stati progettati da un team di esperti in stretta collaborazione con ortopedici e fisioterapisti. 

Sul CL 500 BlueEFFICIENCY un sedile regolabile su dodici parametri assicura un comfort di prima classe al guidatore e al passeggero anteriore. La regolazione elettrica permette di correggere in modo progressivo e del tutto indipendente la posizione longitudinale del sedile, l'inclinazione dello schienale e del cuscino, l'altezza del sedile, i poggiatesta e la profondità del cuscino. In tal modo ogni passeggero può trovare la propria posizione ottimale. Per sostenere la colonna vertebrale nella zona lombare, i sedili anteriori dispongono di supporti lombari pneumatici regolabili su due parametri. Per evitare l'incomodo di dover cercare di nuovo la propria posizione ottimale ogni volta che sulla vettura sale un guidatore o un passeggero diverso, il CL è dotato di una funzione Memory (inclusa nel pacchetto Memory di serie), che mette a disposizione tre locazioni di memoria sia per il sedile lato guida sia per quello sul lato passeggero. 

Le caratteristiche tecniche dei sedili del CL soddisfano i massimi standard qualitativi. In altre parole, il cuscino di seduta è realizzato con molle sinusoidali 
e uno strato in poliuretano espanso, mentre lo schienale presenta il sistema di sospensione Pullmaflex con uno strato in crine di gomma in fibra naturale traspirante. Interagendo in perfetta sintonia con l'autotelaio e la carrozzeria, questa sofisticata struttura permette di compensare ampiamente le vibrazioni che, soprattutto sui lunghi tragitti, possono compromettere la sensazione di benessere dei passeggeri. 
I materiali e la struttura dei sedili del CL assicurano la massima comodità in tutte le condizioni atmosferiche e con ogni temperatura. I materiali traspiranti e i pregiati rivestimenti in pelle, per esempio, assicurano un comportamento termico perfetto del sedile. In primavera e in estate, l'abitacolo di una vettura esposta direttamente ai raggi solari si scalda rapidamente, raggiungendo temperature superiori ai 30 °C. Salendo a bordo in queste condizioni climatiche, i passeggeri iniziano rapidamente a sudare, e dal momento che un quarto del corpo si trova a contatto con il sedile dell'auto, quest'ultimo deve essere in grado di assorbire l'umidità e di smaltirla. 

Sedili Multicontour a conformazione variabile: sostegno laterale in funzione della situazione di marcia 

Il massimo comfort di seduta è assicurato dai sedili Multicontour a conformazione variabile del CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY e del CL 600. I passeggeri possono variare la forma di questi sedili in base alla propria anatomia o il proprio gusto personale in fatto di comodità. Ciò è reso possibile da nove camere d'aria gonfiabili collocate sotto l'imbottitura, di cui due per la zona lombare e due all'altezza delle spalle.  

Inoltre le valvole piezoelettriche delle camere d'aria, che essendo installate in posizione periferica reagiscono rapidamente ai movimenti dello sterzo, realizzano la funzione di adattamento dinamico dei sostegni laterali del sedile Multicontour a conformazione variabile. A seconda dell'angolo di sterzata, dell'accelerazione trasversale e della velocità di marcia, queste valvole variano la pressione di riempimento e il volume delle camere d'aria integrate nei sostegni laterali degli schienali, per avvolgere ancor meglio il guidatore e il passeggero anteriore. La funzione opera in base alla situazione di marcia. Ad esempio, quando la vettura percorre una curva a sinistra, il sistema gonfia maggiormente le camere d'aria sul lato destro dello schienale, mentre nelle curve a destra vengono gonfiate maggiormente le camere d'aria sul lato sinistro. Questa funzione rilassa la muscolatura ed aumenta tanto la sensazione di benessere quanto la sicurezza. 

Puro relax: camere d'aria supplementari per massaggiare la schiena 

A completare l'impareggiabile comfort di seduta dell'esclusivo Coupé Mercedes-Benz interviene infine il cuscino massaggiante integrato nella schienale dei sedili Multicontour a conformazione variabile. Un microcomputer gonfia e sgonfia le sette camere d'aria del cuscino, svolgendo una piacevole azione massaggiante lungo la schiena che attiva la muscolatura, stimola la circolazione e previene segni precoci di stanchezza. Sono disponibili quattro programmi che possono essere riavviati continuamente: da "lento e morbido“ fino a "veloce ed energico“. Per la loro azione rigenerante i sedili Multicontour a conformazione variabile con funzione di massaggio sono stati premiati con il sigillo di qualità dell'ente tedesco "Aktion Gesunder Rücken" per la salute della schiena. 

Ma il comfort non si esaurisce qui. I sedili Multicontour a conformazione variabile, infatti, sono anche ventilati: quattro miniventilatori integrati nel cuscino e due ventilatori incorporati nello schienale aspirano l'aria fresca dalla zona del pianale dell'abitacolo e la ripartiscono uniformemente attraverso un tessuto traspirante al di sotto della superficie del sedile. Il flusso d'aria mite raffredda in pochi minuti la superficie del sedile e previene un'eccessiva sudorazione dei passeggeri anche in presenza di temperature esterne elevate. 

Grazie all'adozione di valvole piezoelettriche di elevate prestazioni, l'impianto pneumatico dei sedili Multicontour a conformazione variabile è silenzioso, rapido ed estremamente preciso, al punto che per la prima volta è stato possibile integrare i sedili nel sistema di protezione preventiva dei passeggeri PRE-SAFE®. Quando il sistema PRE-SAFE® rileva una situazione critica sotto il profilo della dinamica di marcia, attiva in pochi secondi i cuscini d'aria degli schienali per avvolgere e sostenere i passeggeri e limitare in tal modo i pericolosi movimenti pendolari del busto in caso d'incidente. Il sidebag può così esplicare una maggiore azione protettiva.
Climatizzazione: quattro zone di temperatura per un comfort individuale

Anche il climatizzatore automatico di serie è in grado di soddisfare al massimo le diverse esigenze degli occupanti in materia di comfort. Esso dispone infatti di quattro zone di temperatura a regolazione indipendente per il lato guida e il lato passeggero. 

· Alle due zone inferiori sono associate le prese d'aria del vano piedi anteriore 
e posteriore e le due bocchette centrali del vano posteriore.

· Alle zone di temperatura superiori sono abbinate le bocchette al centro della plancia portastrumenti e le bocchette di sbrinamento sul lato guida e sul lato passeggero.

Mentre i climatizzatori di tipo convenzionale prevedono livelli di temperatura fissi per la zona della testa e per il vano piedi, il climatizzatore a quattro zone del CL consente una regolazione continua della stratificazione termica all'interno dell'abitacolo. La regolazione della temperatura nelle quattro zone è affidata ad apposite valvole del climatizzatore che provvedono a miscelare l'aria fredda con quella calda, in modo tale che il flusso in uscita dalle bocchette presenti la temperatura desiderata. Le valvole dell'aria calda e dell'aria fredda delle zone di miscelazione e le valvole delle prese d'aria che alimentano le bocchette sono azionate da un totale di 15 motorini elettrici.

Inoltre il climatizzatore automatico offre una serie di possibilità di regolazione individuali che il guidatore o il passeggero anteriore possono selezionare con il Controller e il display del COMAND. Un esempio è costituito dalla temperatura nel vano piedi, per la quale il sistema prevede cinque livelli che variano la temperatura di immissione dell'aria in questa zona. Poiché il benessere climatico è estremamente soggettivo, anche in modalità automatica il sistema del CL si basa sulle impostazioni e le richieste individuali. Oltre al riscaldamento del vano piedi regolabile separatamente, sono pertanto disponibili tre diversi tipi di ventilazione che il guidatore o il passeggero anteriore possono selezionare 
con il Controller del COMAND.

· La modalità "diffusa" prevede un flusso d'aria molto ridotto ed evita preferibilmente di indirizzare direttamente sui passeggeri l'aria raffreddata o riscaldata, la quale fuoriesce principalmente dalle bocchette di sbrinamento nella plancia portastrumenti, dalle prese d'aria nei vani piedi e dal livello diretto di ventilazione.
· Nella modalità "focalizzata", al contrario, vengono attivate prevalentemente le bocchette nella zona centrale della plancia, per andare incontro al desiderio di un'aerazione diretta con una maggiore portata d'aria.

· La modalità "media" equivale come taratura alla comune modalità automatica di un climatizzatore Mercedes-Benz.
Per aumentare ulteriormente il comfort individuale, il climatizzatore del CL permette di regolare separatamente sui due lati della vettura non soltanto la temperatura e la ripartizione dell'aria, ma anche la portata. La regolazione si effettua semplicemente premendo un tasto sulla barra dei comandi della plancia portastrumenti o attivando la barra dei menu del climatizzatore sul display del COMAND.  

Gestione efficiente: otto sensori climatici collegati in rete

La gestione del climatizzatore automatico del CL è affidata a otto sensori climatici. Oltre ai sensori della temperatura di uscita, al sensore termico centrale, al sensore raggi solari e al sensore dell'evaporatore, è previsto un sensore per il rilevamento del punto di condensazione, che interagendo con il compressore frigorifero a regolazione continua permette di gestire il funzionamento del climatizzatore in base all'umidità atmosferica. L'aria in ingresso viene innanzi tutto raffreddata secondo il grado di umidità, quindi viene essiccata e successivamente riscaldata fino alla temperatura desiderata. Il climatizzatore consuma così molto di meno e assicura un comfort superiore. 

Un sensore di appannamento rileva in anticipo le tracce di umidità sul lato interno del parabrezza e regola di conseguenza il climatizzatore automatico. Il sensore è collegato alla centralina di gestione motore e in caso di necessità impedisce, sui modelli a otto cilindri, che la funzione ECO start/stop spenga il motore. In tal modo il compressore del climatizzatore rimane sempre in funzione per tutto il tempo necessario ad assicurare un'ottima visibilità, anche nel traffico stop-and-go. Il sensore di appannamento è inoltre in grado di riconoscere le situazioni che richiedono una maggiore essiccazione dell'aria anche nelle condizioni climatiche estreme della stagione invernale, per esempio quando a bordo ci sono quattro sciatori con le tute bagnate, e regola di conseguenza il climatizzatore automatico.

Il climatizzatore automatico del CL dispone anche di un sensore gas nocivi che rileva la quantità di monossido di carbonio e di ossidi di azoto presente nell'aria esterna. Quando la concentrazione di gas nocivi è troppo elevata, il climatizzatore commuta automaticamente sulla modalità di ricircolo. Nelle modalità di ventilazione e di ricircolo sono sempre attivi due filtri antipolline e antipolvere disposti a V, che assorbono le sostanze nocive, trattengono il polline e le particelle di polvere e riducono la penetrazione di cattivi odori nell'abitacolo.

Per assicurare un flusso d'aria uniforme ed evitare che la pressione atmosferica all'interno dell'abitacolo aumenti, il ventilatore del climatizzatore automatico viene parzializzato automaticamente quando la velocità di marcia supera i 
160 km/h. Quando gli intelligenti sensori collegati in rete rilevano che il guidatore o il passeggero anteriore sta chiudendo la propria porta, la velocità del ventilatore si riduce anche del 60 %. Di conseguenza la pressione atmosferica nell'abitacolo diminuisce e le grandi porte del Coupé si chiudono più facilmente. Per lo stesso motivo la valvola di ricircolo dell'aria del climatizzatore automatico rimane aperta per 90 secondi dopo l'apertura delle porte. Un'altra raffinatezza è costituita dal lunotto termico, che si attiva soltanto quando la temperatura dell'abitacolo ha raggiunto i 5 °C. In presenza di temperature esterne molto basse, il prestigioso Coupé può così risparmiare energia nella fase di funzionamento a freddo. 

Comandi: tutti al posto giusto

Il comfort dipende anche dalla configurazione dei comandi. Per il CL i progettisti Mercedes hanno raggruppato i comandi in modo tanto chiaro quanto logico. Un aspetto essenziale è la rapidità di accesso alle funzioni più utilizzate. Per tale motivo il sistema di comando è di tipo ridondante: per richiamare le funzioni di autoradio, CD/DVD-Changer, telefono e navigazione è possibile utilizzare sia il Controller del COMAND e la gestione menu sia agire direttamente sui corrispondenti tasti funzione. Questi ultimi sono collocati davanti al Controller 
in una posizione ottimale dal punto di vista dell'ergonomia, che consente al guidatore di utilizzarli senza distogliere lo sguardo dalla strada. Premendo normalmente il tasto "Return" si ritorna al livello di menu precedente; premendolo un po' più a lungo si torna al primo livello di comando. 
Anche i comandi del climatizzatore automatico sono di tipo ridondante, possono cioè essere impartiti in due modi diversi: con il Controller del COMAND e la gestione menu sul display a colori oppure con un elegante listello comandi collocato sotto le bocchette di ventilazione. Il COMAND consente poi di effettuare altre impostazioni individuali, come la ripartizione dell'aria e la regolazione del vano piedi.

L'elemento centrale di comando del sistema di comando e visualizzazione COMAND è il Controller. Questo comando multiuso (manopola/pulsante) si muove in otto direzioni: ruotando il Controller si selezionano i menu principali e i sottomenu sul grande display del COMAND da 8,0" (circa 20 cm), e premendolo si confermano le funzioni. I tasti davanti al Controller, contrassegnati da simboli, permettono di abbandonare rapidamente i sottomenu o di cancellare le selezioni.
Anche le funzioni di regolazione dei sedili e del climatizzatore normalmente poco utilizzate sono integrate nel sistema di comando centrale COMAND. Per le varie aree di visualizzazione gli esperti Mercedes-Benz hanno sviluppato illustrazioni realistiche che guidano in modo chiaro e intuitivo nell'esecuzione del comando interessato.

Le funzioni, per la cui esecuzione continua a risultare più idoneo l'uso di interruttori, pulsanti o leve, sono state riunite dagli esperti di Sindelfingen in gruppi di comandi sulla base della loro affinità tematica. I gruppi di comandi si trovano sui rivestimenti delle porte, sulla plancia e sul cielo del CL, secondo il principio: tutto al posto giusto.

Display: la loro tecnologia si ispira ai televisori LCD

I display della strumentazione e del sistema di comando e visualizzazione COMAND di serie funzionano come i moderni televisori LCD, la cui retroilluminazione a LED assicura colori brillanti e un'eccellente nitidezza delle immagini. Questa tecnologia presenta anche il vantaggio di offrire una percezione invariata dei colori anche quando si guarda lo schermo da un angolo di osservazione molto decentrato. Ad accensione disinserita i display sono neri. 
Una novità è costituita dalle spie di controllo e di segnalazione dei sistemi di assistenza, che i progettisti Mercedes-Benz hanno integrato nella strumentazione così come l'indicatore del consumo momentaneo di carburante e dell'autonomia. 

Al centro del pannello di visualizzazione è collocato un tachimetro circolare con animazione grafica, la cui lancetta viene parzialmente nascosta per porre in evidenza le informazioni visualizzate sul display centrale. Sul bordo inferiore del display il computer grafico proietta una riga di testo per la gestione, a seconda della versione, di un massimo di sette menu principali e di vari sottomenu, che consentono di eseguire regolazioni individuali, visualizzare dati e utilizzare funzioni di comando.
	Viaggio
	Chilometri totali e parziali, computer di bordo, autonomia, consumo di carburante, tachimetro digitale



	Navigazione
	Istruzioni di direzione (rappresentazione a frecce) del sistema di navigazione



	Audio
	Programma radiofonico, programma televisivo, visualizzazione del titolo per lettore CD, CD-Changer, DVD Video, chiavetta USB, memory card SD e Music Register …



	Telefono
	Numero selezionato, numero chiamante, rubrica telefonica



	Assistenza
	Grafico della distanza per il DISTRONIC, segnalazione di distanza, ATTENTION ASSIST, ESP®, impostazione di Speed Limit Assist, Blind Spot Assist attivo, sistema antisbandamento attivo e sistema frenante PRE-SAFE® 



	Service
	Controllo della pressione pneumatici, ASSYST PLUS, istruzioni per la manutenzione



	Impostazioni
	Luci diurne, tachimetro digitale supplementare, Intelligent Light System, sistema di assistenza abbaglianti adattivi, conferma acustica di chiusura, attivazione dei sensori radar


Per la rapida selezione di queste impostazioni e funzioni si utilizzano i tasti circolari multidirezionali e illuminati collocati sul volante multifunzione, che il guidatore attiva esercitando una lieve pressione con il pollice. Ogni selezione 
o impostazione si conferma premendo il tasto nella parte centrale, in corrispondenza della scritta "OK". Un tasto "Return“ separato permette di tornare rapidamente al livello di menu precedente, altro esempio dell'intelligente configurazione dei comandi del CL.
Il tasto multidirezionale sul lato destro del volante multifunzione è dedicato alla regolazione del volume e alle funzioni del telefono. Sotto di esso è collocato un altro tasto con cui il guidatore può attivare il sistema di comando vocale VOICETRONIC (compreso nel modulo navigazione, di serie per CL 600), dopodiché basta pronunciare poche parole per utilizzare le funzioni del telefono, dei sistemi audio e del sistema di navigazione.
SPLITVIEW: due programmi sullo stesso schermo

Mercedes-Benz ha adottato una nuova tecnologia di visualizzazione anche per la funzione SPLITVIEW del display del COMAND (inclusa nell'Entertainment Pack anteriore, di serie per CL 600). Questo display innovativo permette al guidatore e al passeggero di visualizzare contemporaneamente contenuti diversi su un unico schermo. Mentre il conducente consulta la cartina stradale del sistema di navigazione, il passeggero può, per esempio, guardare un film su DVD. A tale scopo l'opzione SPLITVIEW dispone di un telecomando e di cuffie wireless. 

Lo schermo del COMAND dispone, quando abbinato alla tecnologia SPLITVIEW, di un display a colori retroilluminato a matrice attiva (LCD TFT) sul quale vengono visualizzati contemporaneamente, su punti immagine tra loro contigui, due immagini diverse. Una maschera applicata davanti al display sdoppia visivamente quest'immagine composita, in modo tale che, a seconda del punto di osservazione, risultino visibili soltanto i pixel dell'una o dell'altra immagine. Di conseguenza il guidatore e il passeggero vedono contemporaneamente due programmi diversi sul medesimo schermo.

Sul display vengono come sempre fornite al guidatore tutte le informazioni del sistema di comando e visualizzazione, mentre il passeggero può scegliere a proprio piacimento se guardare un film su DVD, un video musicale o una trasmissione televisiva.
Interfacce multimediali: massimo comfort per telefonia e sistemi audio

Mercedes-Benz ha inoltre ampliato il sistema COMAND con alcune funzioni supplementari. L'unità multimediale con autoradio, comandi telefono e lettore CD/DVD disporrà anche di un'interfaccia Bluetooth® e di un'interfaccia USB. Entrambe consentono di riversare la propria rubrica telefonica dal cellulare o dall'organizer nel sistema di comando e visualizzazione e di salvarla per averla sempre a disposizione anche in viaggio. Analogamente è possibile esportare i dati in memoria per importarli in qualsiasi altra vettura o dispositivo multimediale. 
L'esclusivo Coupé Mercedes-Benz riprende inoltre dalla Classe S lo slot di serie per memory card SD nella consolle centrale.

Come equipaggiamento supplementare Mercedes-Benz offre la Media Interface, un'interfaccia alloggiata nel box portaoggetti per il collegamento di dispositivi audio portatili, come "iPod®". L'interfaccia comprende una centralina che collega il dispositivo di memoria esterno con l'elettronica di bordo e il sistema di comando del Coupé. Il vantaggio: i brani musicali del dispositivo "iPod®" vengono visualizzati sul display a colori sulla plancia e sulla strumentazione, e possono quindi essere comodamente selezionati con il Controller del COMAND o con i tasti del volante multifunzione. Fino a quando il dispositivo di memoria musicale portatile rimane collegato all'auto tramite la Media Interface, viene anche ricaricata la sua batteria. 
Music Search: ricerca mirata del brano preferito 

Assicura il massimo comfort anche la nuova funzione Music Search di serie, che permette a guidatore e passeggeri di cercare il loro brano musicale e interprete preferito su memory card SD, chiavette USB, CD e DVD. Essa consente di definire diversi criteri di ricerca, tra cui album, genere o compositore. Nei casi in cui è necessario digitare un nome per esteso, il software tollera anche gli errori di scrittura, permettendo in tal modo al guidatore di concentrarsi completamente sulla guida. Inoltre la ricerca può essere eseguita contemporaneamente su tutte 
le unità e i supporti di memoria collegati al sistema. 

COMAND APS: rapidi alla meta grazie alla navigazione su hard disk

Il sistema di Infotainment COMAND APS (di serie per CL 600) dispone di una più ampia dotazione elettronica high-tech. Il terminale multimediale offre, oltre ad un lettore DVD per audio e video, anche un sistema di navigazione europeo i cui dati sono memorizzati su un hard disk da 40 Gigabyte. Questo sistema consente di calcolare il percorso ancora più rapidamente rispetto alla navigazione DVD. Le mappe ad alta risoluzione sono visualizzate sul display a colori da 8,0 pollici 
nella plancia portastrumenti e contengono interessanti ed utili informazioni supplementari. Ad esempio, sulla cartina appaiono i limiti di velocità e le sagome di edifici particolari che possono aiutare il guidatore ad orientarsi meglio. 
Con il COMAND APS, anche le informazioni contenute nella rubrica personale possono essere utilizzate per la navigazione, con evidenti vantaggi soprattutto 
per chi viaggia molto per lavoro. La ricerca del percorso avviene in funzione del numero telefonico o del nome, a seconda di come è strutturata la rubrica telefonica personale. 

Per la navigazione si rivela utile anche la nuova tastiera del telefono alloggiata sotto il poggiamano del Controller del COMAND, che con il cambio modello è entrata a far parte della dotazione di serie. Essa può ora essere utilizzata da guidatore e passeggero anteriore anche per inserire Point of Interest, dati di navigazione e radiofrequenze. 

Comando vocale: immissione di parole intere per navigatore, telefono e autoradio

Per il CL, il COMAND APS è incluso nel modulo navigazione ed è abbinato al sistema di comando vocale VOICETRONIC e alla funzione "Text-to-Speech" che converte in voce parlata informazioni sul traffico relative al percorso, SMS, voci della rubrica o il nome del mittente di un messaggio. Le nuove notizie sul traffico importanti per il percorso che si sta effettuando vengono lette automaticamente ad alta voce dal sistema. 

Mercedes-Benz figura tra gli inventori di moderni sistemi di comando vocale e negli ultimi anni ha costantemente perfezionato il suo VOICETRONIC. Per impartire i comandi al sistema di navigazione del CL, ad esempio, è stata ora implementata la cosiddetta immissione di parole intere, il guidatore non è cioè più costretto a scandire il nome di Paesi, località o strade, ma può pronunciarli normalmente per esteso. Il sistema di comando vocale si rivela altrettanto comodo quando si desidera selezionare un'emittente radiofonica o una voce della rubrica telefonica. Tutti i nomi presenti o memorizzati possono infatti essere richiamati senza dover prima eseguire la personalizzazione vocale. Nel sistema è inoltre memorizzato un elenco di sinonimi, grazie al quale per confermare le entrate o i comandi il guidatore non è più obbligato a dire "sì", ma può utilizzare anche altre espressioni come "O.K.“, "giusto“, "bene“ o "esatto“. Uno speciale filtro sopprime i rumori di disturbo provocati dall'utente quando si schiarisce la voce o tossisce, evitandogli di dover ripetere il comando vocale. Inoltre il VOICETRONIC è in grado di comprendere anche gli errori di pronuncia dovuti a inflessioni dialettali. 

Music Register: 2500 brani memorizzabili

Per la riproduzione musicale, il modulo navigazione del CL di nuova generazione comprende una radio, un lettore di CD/DVD con funzione MP3, un equalizzatore con regolazione del volume in funzione della velocità di marcia e il Music Register con disco fisso da 7,2 Gigabyte per la memorizzazione di circa 2500 brani musicali digitali in formato MP3, AAC o WMA, che possono essere caricati nel registro da schede di memoria per PC o chiavette USB. Grazie al database Gracenote® in memoria, il sistema riconosce i brani musicali riprodotti da CD, DVD o dal Music Register e visualizza titolo, album e interprete sul display a colori. 

Con l'ausilio di un sintonizzatore DAB (Digital Audio Broadcasting) perfezionato e di antenne supplementari, disponibili a richiesta, i passeggeri del CL possono ricevere in Europa anche i programmi radiofonici digitali con la stessa qualità di un CD. Quando il segnale DAB diventa troppo debole, il sistema commuta automaticamente sulla ricezione analogica. In Nord America l'esclusivo Coupé Mercedes-Benz è dotato di un sintonizzatore di primo impianto per la radio HD digitale. 

Telefonia Comfort: una sala conferenze su quattro ruote

Gli specialisti Mercedes-Benz hanno inoltre introdotto alcune funzioni supplementari per la telefonia Comfort a richiesta (di serie per CL 600). Guidatore e passeggeri potranno ora partecipare a conferenze telefoniche e mandare o ricevere messaggi SMS. Mentre per la telefonia di base il cellulare è collegato con il sistema di comando e visualizzazione mediante la tecnologia Bluetooth®, nel caso della telefonia Comfort il collegamento con la vettura è realizzato da un apposito supporto di alloggiamento del cellulare collocato nel vano portaoggetti sotto il bracciolo. Quest'interfaccia collega il telefono con l'antenna della vettura 
e ne ricarica la batteria durante la marcia.

Sound System Surround: riproduzione musicale perfetta in qualità 3D
Assicura un'esperienza musicale di livello qualitativo pari a quello di un concerto dal vivo il Sound System Surround Discrete Logic7® Harman Kardon®, tarato alla perfezione per l'abitacolo del CL (di serie per CL 600). Questo impianto high-end, sviluppato da Mercedes-Benz in collaborazione con lo specialista dei sistemi audio Harman Kardon®, assicura un’esperienza musicale naturale a 360 gradi, su tutti i posti della vettura. E tutto questo indipendentemente dal fatto che la fonte 

musicale sia un DVD o un CD e che contenga registrazioni 5.1 Surround oppure normali registrazioni stereo. La distribuzione dei segnali musicali è affidata ad 
un amplificatore da 600 Watt che comanda 14 altoparlanti ad alte prestazioni. 
Il Sound System Surround è compreso, insieme con la SPLITVIEW e un DVD-Changer per 6 DVD, nella dotazione dell'Entertainment Pack (di serie per 
CL 600). 
Sicurezza attiva

Innovativi sistemi di assistenza 

· Blind Spot Assist attivo e sistema antisbandamento attivo 

· ATTENTION ASSIST: stanchezza sotto controllo
· Speed Limit Assist: visualizzazione dei limiti di velocità sul display

· Sistema di assistenza abbaglianti adattivi: impostazione automatica dell'illuminazione ottimale

· DISTRONIC PLUS: a distanza di sicurezza con l'ausilio dei radar
· Sistema frenante PRE-SAFE®: "zona di assorbimento elettronica“
Accanto alle tecnologie consolidate dei sistemi ABS, ESP® e Brake Assist, sul CL di nuova generazione ci sono circa una dozzina di sistemi di assistenza alla guida, nuovi o perfezionati, che concorrono a evitare gli incidenti o a limitarne la gravità. Essi fanno di questo esclusivo Coupé un compagno di viaggio "intelligente" in grado di vedere, sentire e agire in modo autonomo, non soltanto per proteggere gli occupanti, ma anche per aumentare in misura considerevole la sicurezza degli altri utenti della strada. 

Assolutamente unici nel prestigioso segmento dei coupé di fascia alta, questi avveniristici sistemi di assistenza alla guida si basano su radar, telecamere e sensori che sono espressione della più moderna tecnologia. Essi sono tarati per rilevare le cause d'incidente più frequenti, come distanza, sovraffaticamento e oscurità. Il CL adotta due novità mondiali, introdotte contestualmente anche sulla Classe S: il Blind Spot Assist attivo e il sistema antisbandamento attivo. 
Blind Spot Assist attivo: correzione della traiettoria mediante intervento 
sui freni

Un esempio di avanzatissima tecnologia radar applicata ai sistemi di assistenza alla guida è costituito dal Blind Spot Assist attivo, che Mercedes-Benz offre per il CL come parte integrante del pacchetto di sistemi di assistenza alla guida. Questo sistema avvisa il guidatore quando rileva il pericolo di collisione in caso di cambio di corsia. A tale scopo, i sensori radar a corto raggio, installati su entrambi i lati del paraurti posteriore, sottopongono a scansione l'area laterale e posteriore adiacente alla vettura. 

Sono quindi in grado di rilevare l'eventuale presenza di un altro veicolo che procede sulla corsia limitrofa nel cosiddetto "angolo morto" del retrovisore esterno. In situazioni di questo tipo, il sistema avvisa il guidatore con un segnale rosso di avvertimento sul vetro del retrovisore. Se il guidatore non si accorge della segnalazione e attiva l'indicatore di direzione per cambiare corsia, viene emesso anche un segnale acustico. 

Il più recente livello di sviluppo di questo sistema presenta una novità: se il guidatore ignora le segnalazioni di avvertimento e contemporaneamente il veicolo sulla corsia limitrofa si avvicina pericolosamente, il Blind Spot Assist attivo esegue un intervento sui freni mirato a correggere la traiettoria, agendo tramite l'ESP® sulle ruote che si trovano sul lato opposto della vettura. La ripartizione disomogenea della forza frenante provoca un'imbardata del CL che corregge la traiettoria pericolosa, mentre contemporaneamente un messaggio 
sul display della strumentazione avvisa il guidatore di quanto sta accadendo. Quando la correzione della traiettoria non è più sufficiente ad evitare l'impatto, l'intervento del Blind Spot Assist attivo serve comunque a mitigarne le conseguenze. Se il sistema rileva la presenza di veicoli o di ostacoli vicini anche sull'altro lato della carreggiata, corregge di conseguenza l'intervento sui freni, servendosi in questo caso anche dei dati dei sensori anteriori del DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza). Entrambi i sistemi sono pertanto inclusi nel pacchetto di sistemi di assistenza alla guida.

L'intervento sui freni destinato a correggere la traiettoria avviene tra i 30 e i 
200 km/h. Esso determina una decelerazione longitudinale e trasversale 
massima di 2m/s2. Il sistema si disattiva intuitivamente non appena il guidatore controsterza per annullare l'effetto dell'intervento sui freni o non appena accelera. Quando l'ESP è disattivato, anche il Blind Spot Assist attivo è disinserito. La segnalazione ottica nel retrovisore esterno è attiva fino ad una velocità di 
250 km/h.

Novità: sistema antisbandamento attivo assistito dall'ESP®
Sul CL di nuova generazione, all'ESP® è collegato anche, per la prima volta in assoluto, il sistema antisbandamento attivo. Il sistema entra in azione quando il Coupé Mercedes-Benz interseca involontariamente una linea continua sul lato destro o sinistro della corsia di marcia. In questo caso il sistema antisbandamento attivo ricorre all'aiuto dell'ESP® per frenare le ruote sul lato opposto ed impedire in tal modo che la vettura superi la striscia di demarcazione. Contemporaneamente un messaggio sulla strumentazione avvisa il guidatore di quanto sta accadendo. Quando la vettura interseca una striscia discontinua di demarcazione della carreggiata, il sistema attiva un motorino elettrico integrato nel volante, il quale provvede a farlo vibrare per alcuni istanti, fornendo così un invito discreto ma assolutamente efficace a controsterzare immediatamente. Questa segnalazione tattile viene sempre emessa anche prima dell'intervento sui freni. La correzione della traiettoria mediante intervento sui freni opera tra i 60 e i 200 km/h.
Il cuore del sistema antisbandamento attivo, anch'esso incluso nel pacchetto di sistemi di assistenza alla guida, è la telecamera installata sul lato interno del parabrezza. Essa riconosce le strisce di demarcazione della carreggiata analizzando le differenze di contrasto tra il manto stradale e la segnaletica orizzontale. I dati di elaborazione dell'immagine sono trasmessi ad una centralina elettronica di comando, la quale calcola la posizione della vettura e rileva se essa sta abbandonando la corsia di marcia a destra o a sinistra. Per assicurare la massima affidabilità, oltre ad analizzare le informazioni del sistema di elaborazione delle immagini il sistema antisbandamento valuta anche i segnali radar. L'intervento sui freni inteso a correggere la traiettoria viene quindi eseguito soltanto se entrambi gli algoritmi forniscono la stessa valutazione. 

Diversamente dai tradizionali sistemi di questo tipo, l'intelligente sistema di assistenza Mercedes-Benz analizza anche le attività del guidatore e riesce in tal modo a capire, in base alla situazione specifica, se la vettura sta abbandonando intenzionalmente o involontariamente la corsia di marcia. Il sistema, per esempio, è in grado di distinguere se il guidatore accelera per effettuare un sorpasso o per immettersi in autostrada, se taglia intenzionalmente una curva, se rientra nella corsia originaria dopo un sorpasso o se sta controsterzando. In questi casi il sistema non emette alcuna segnalazione e quindi il volante non vibra. 
Inoltre, il sistema antisbandamento si disattiva immediatamente quando interviene l'ABS, l'ESP®, il Brake Assist o un altro sistema di sicurezza attivo. 

Speed Limit Assist: visualizzazione dei limiti di velocità sulla strumentazione

L'elaborazione elettronica intelligente delle immagini è il principio su cui si basa anche lo Speed Limit Assist, che entra per la prima volta a far parte della dotazione del modulo navigazione disponibile per il CL (di serie per CL 600). Presentato in anteprima nel 2009 sulla Classe E e sulla Classe S berlina Mercedes-Benz, questo sistema di assistenza ricorda al guidatore il limite di velocità momentaneo. Il limite di velocità viene visualizzato su un display della strumentazione e nella rappresentazione cartografica del sistema di navigazione, e scompare soltanto quando è di nuovo ammesso viaggiare senza limiti di velocità o quando il sistema rileva un limite di velocità diverso. Si tratta di un importante contributo in termini di sicurezza, se si considera che il superamento dei limiti di velocità è in tutto il mondo la causa del maggior numero di incidenti, e spesso con le conseguenze più gravi. 

Una telecamera installata sul parabrezza riprende costantemente l'area antistante il Coupé. Un computer ricerca nell'immagine ripresa dalla telecamera esclusivamente le superfici circolari e le contrassegna. Successivamente un algoritmo esclude tutti quegli oggetti che, pur essendo circolari, non assomigliano affatto ad un cartello stradale. Attraverso la comparazione con i modelli in memoria vengono alla fine mantenuti soltanto gli oggetti per il cui riconoscimento il sistema è stato programmato, vale a dire i cartelli stradali rotondi che segnalano il limite di velocità. Il loro simbolo viene trasmesso alla strumentazione e alla rappresentazione cartografica del sistema di navigazione, in modo tale che il guidatore abbia sempre davanti agli occhi la fascia di velocità in cui si trova al momento e possa correggere di conseguenza la propria andatura. 

Poiché in Europa si utilizzano anche cartelli rettangolari per segnalare i limiti di velocità, come ad esempio i pannelli che si incontrano all'ingresso o all'uscita da una località, il sistema di assistenza fa riferimento anche ai dati della cartina stradale digitale del sistema di navigazione, visualizzata dal sistema di comando e di visualizzazione COMAND APS, per verificare la plausibilità dell'immagine ripresa dalla telecamera. Così, ad esempio, l'ultimo limite di velocità visualizzato sulla strumentazione scompare non appena la vettura raggiunge un centro abitato. In assenza di cartelli stradali indicanti il limite di velocità, lo Speed Limit Assist fa riferimento ai dati memorizzati nel sistema di navigazione. 

Nella sua ultimissima versione, lo Speed Limit Assist rileva anche i simboli e le informazioni supplementari che definiscono l'applicabilità di un limite di velocità, come nel caso dei limiti imposti soltanto agli autocarri. In questo caso il segnale stradale non viene visualizzato sulla strumentazione. Il sistema rileva inoltre i cartelli che segnalano la fine del limite massimo di velocità. Se, ad esempio, la vettura incontra un piccolo cantiere e, superata la distanza prescritta, il sistema non rileva alcun cartello segnalante la fine del limite temporaneo di velocità, 
sulla strumentazione viene visualizzato automaticamente il limite di velocità memorizzato nel sistema di navigazione. L'interconnessione di sistema di navigazione e Speed Limit Assist costituisce un evidente vantaggio rispetto alla soluzione per il montaggio a posteriori.
È grazie ai grandi progressi raggiunti dalla tecnologia computeristica nel campo dell'elaborazione delle immagini che il sistema Speed Limit Assist è in grado di operare in tempo reale, di analizzare cioè le immagini in poche frazioni di secondo e di segnalare prontamente al guidatore le necessarie informazioni. E non importa se il cartello segnalante il limite di velocità si trova sul margine della strada o è parte della segnaletica sospesa al di sopra della carreggiata.

Sistema di assistenza abbaglianti adattivi: illuminazione sempre ottimale

Il sistema di assistenza abbaglianti adattivi è un altro sistema basato su telecamera che aumenta la sicurezza attiva del CL. Esso riconosce i veicoli illuminati che provengono dalla direzione opposta o che precedono la vettura e disattiva gli abbaglianti. Inoltre regola la portata dei proiettori per garantire al guidatore la massima visibilità possibile senza abbagliare gli utenti della strada che viaggiano in direzione contraria. Il guidatore può così riconoscere meglio la configurazione della strada e la presenza di pedoni o punti pericolosi ed è in grado di reagire con maggiore anticipo. Inoltre può concentrarsi meglio sulla guida, dal momento che non deve più azionare la leva sul volante.
Quando il sistema individua la presenza di autoveicoli nella stessa corsia di marcia o in quella opposta, corregge costantemente l'assetto dei fari in modo tale che il cono di luce proiettato non investa gli altri veicoli. Il sistema di assistenza abbaglianti adattivi tiene conto inoltre dell'angolo di sterzata per evitare di abbagliare gli altri utenti della strada nelle curve strette. Quando la strada è libera, il sistema commuta in morbida progressione sugli abbaglianti. 

Velocità fulminea: trasferimento dei dati ogni 40 millisecondi

Il sistema di assistenza abbaglianti adattivi utilizza la stessa telecamera multiuso installata sul lato interno del parabrezza di cui si servono anche lo Speed Limit Assist e il sistema antisbandamento attivo. Grazie ad uno speciale algoritmo di elaborazione delle immagini, il sistema è in grado di riconoscere gli altri veicoli e di calcolarne la distanza. Le sue informazioni vengono poi utilizzate per impostare l'assetto dei fari bixeno a regolazione variabile di serie e per correggerlo continuamente in base alla distanza del veicolo che precede o che si avvicina nel senso opposto di marcia. Il sistema lavora ad una velocità fulminea, trasmettendo ogni 40 millisecondi nuovi dati ai proiettori che correggono costantemente l'assetto, in modo tale che il cono di luce proiettato non investa 
gli altri veicoli. 

Intelligent Light System: la giusta illuminazione in ogni situazione di marcia

Per il CL il sistema di assistenza abbaglianti adattivi è disponibile di primo impianto in abbinamento all'Intelligent Light System. Quest'ultimo dispone di cinque diverse funzioni di illuminazione bixeno tarate per tipiche condizioni atmosferiche e di marcia.

· Al posto degli anabbaglianti è stata adottata la modalità «strade extraurbane», che illumina con un fascio di luce più intenso e più ampio il margine sinistro della carreggiata rispetto al passato. Il guidatore riesce così ad orientarsi meglio al buio e a reagire con maggiore tempestività quando incrocia altri utenti della strada. 

· A partire da una velocità di 90 km/h interviene automaticamente la modalità «autostrada» che aumenta la visuale anche del 60 %. Questa funzione di illuminazione si attiva in due fasi: in una prima fase l’Intelligent Light System porta la potenza delle lampade bixeno da 35 a 38 Watt, aumentando così l’intensità del fascio luminoso e soprattutto migliorando l’illuminazione della carreggiata e dei suoi bordi. A partire da 110 km/h è disponibile il secondo livello. In questa fase il modulo bixeno sul lato del guidatore viene leggermente sollevato. La visibilità in autostrada è di circa 120 m; al centro del cono di luce il guidatore ha a disposizione una visibilità che supera di circa 50 m quella della tradizionale luce anabbagliante.

· Con la modalità «fendinebbia» ampliata, Mercedes-Benz ha migliorato la capacità di orientamento dell’automobilista in condizioni di scarsa visibilità. Questa nuova funzione è attiva sotto i 70 km/h quando è acceso il retronebbia. La tecnologia dell’Intelligent Light System permette di ruotare verso l’esterno fino ad otto gradi il faro bixeno lato guida e, al contempo, di abbassare il cono di luce. In questo modo la metà interna della carreggiata viene illuminata meglio e si riduce l’effetto abbagliante della luce riflessa dalla nebbia.

· A seconda dell’angolo di sterzata, dell’imbardata e della velocità di marcia, 
i fari attivi ruotano con estrema rapidità di un massimo di 15 gradi, migliorando nettamente l’illuminazione della carreggiata. In una curva lunga con 190 m di raggio, i fari attivi permettono al guidatore una visibilità aumentata di 25 m rispetto all’anabbagliante convenzionale. Questa funzione è attiva sia con gli anabbaglianti, sia con gli abbaglianti.

· La funzione di assistenza alla svolta aumenta la sicurezza in corrispondenza degli incroci e degli imbocchi stradali o nelle curve strette. Essa si attiva automaticamente non appena, ad una velocità inferiore ai 
40 km/h, il guidatore aziona un indicatore di direzione o sterza. I proiettori illuminano con una portata luminosa di circa 30 m la zona laterale antecedente la vettura con un angolo di 65 gradi.

La dotazione di serie comprende anche l'accensione automatica delle luci 
che attiva automaticamente l'impianto luci in caso di pioggia, al crepuscolo, in condizioni di oscurità o all'ingresso in una galleria.
Tecnica LED: migliore visibilità 

Per viaggiare sicuri è importante non solo vedere bene, ma anche essere ben visibili, e non soltanto di notte. Per questo motivo il CL dispone di due listelli luminosi a sette LED per le luci diurne collocati ai lati dello spoiler anteriore, che si distinguono per l'elevata luminosità a fronte di un consumo energetico di soli dieci Watt. La loro accensione avviene automaticamente all'avvio del motore. Le luci diurne rimangono accese quando la funzione ECO start/stop spegne il motore ad un semaforo, e la loro luminosità viene attenuata all'accensione degli anabbaglianti. Anche gli indicatori di direzione e le luci di posizione sono realizzati con la tecnica a LED.
La tecnica LED è stata adottata da Mercedes-Benz come dotazione di serie anche per gli indicatori di direzione, le luci di posizione, le luci di stop e i retronebbia dei gruppi ottici posteriori. Tra i suoi vantaggi figura la velocità di risposta, che nel caso delle luci di stop a LED permette nelle situazioni di pericolo di avvisare più rapidamente gli automobilisti che seguono. Come molte moderne autovetture Mercedes-Benz, anche il CL è equipaggiato con le luci di stop adattive che nelle frenate brusche lampeggiano ad una velocità di quattro volte superiore a quella delle luci di emergenza, segnalando così con particolare efficacia il pericolo di tamponamento ai veicoli che sopraggiungono. La tecnica LED è utilizzata anche per le luci della targa.
Sistema di visione notturna Nightview Plus: segnalazione dei pedoni 
su display

Il sistema di visione notturna Nightview Plus, anch'esso disponibile per il CL, utilizza la tecnologia a raggi infrarossi per migliorare sensibilmente la visibilità in quelle situazioni in cui non è possibile tenere accesi gli abbaglianti. Due proiettori separati illuminano la carreggiata con un fascio di luce a raggi infrarossi che, essendo invisibile, non abbaglia gli altri utenti della strada. Una telecamera separata, installata sul parabrezza e sensibile a questo tipo di luce, riprende quanto avviene davanti alla vettura e trasmette l'immagine su un display integrato nella strumentazione, che ripropone la scena con una confortevole e nitida visualizzazione in greyscale, permettendo così al guidatore di riconoscere per tempo la presenza sulla carreggiata di pedoni, veicoli a due ruote o eventuali ostacoli. 

Il più recente livello di sviluppo del sistema di visione notturna dispone di una speciale funzione di rilevamento dei pedoni. Quando il sistema rileva la presenza di persone a piedi sul tratto di strada antecedente la vettura, non soltanto le visualizza sul display, ma le evidenzia anche in modo particolare, affinché risultino ancora più facilmente riconoscibili.

ATTENTION ASSIST: per evitare i pericolosi colpi di sonno 

Con l'innovazione Mercedes ATTENTION ASSIST, compresa nella dotazione di serie del CL di nuova generazione, la Casa di Stoccarda offre un altro importante contributo alla sicurezza stradale. Infatti, gli studi scientifici dimostrano che il 
25 % degli incidenti gravi che si verificano in autostrada vanno ricondotti alla stanchezza degli automobilisti. Questo innovativo sistema di rilevamento dei segni di affaticamento controlla costantemente il comportamento di guida e rileva più di 70 parametri per stabilire il grado di attenzione del conducente. ll controllo permanente è importante per riconoscere il progressivo passaggio dallo stato di veglia a quello di affaticamento e per potere quindi avvertire in tempo chi siede 
al volante. 

Basandosi su numerosi dati, il sistema ATTENTION ASSIST delinea nei primi minuti di ciascun viaggio un modello comportamentale individuale che viene costantemente confrontato dalla centralina elettronica di comando della vettura con i dati attuali inviati dai sensori. Oltre alla velocità e all'accelerazione longitudinale e trasversale, il sistema Mercedes rileva, per esempio, anche l'attivazione degli indicatori di direzione e dei pedali così come altre particolari manovre del conducente e l'influsso di agenti esterni come il vento laterale o le irregolarità del manto stradale.

ATTENTION ASSIST: lo sterzo come principale indicatore di stanchezza

Nell'ambito dei quattro anni di sviluppo e sperimentazione dell'ATTENTION ASSIST, particolarmente significativa si è rivelata l'osservazione del comportamento dello sterzo come principale indicatore di stanchezza. Durante i test eseguiti con più di 670 automobilisti di entrambi i sessi, è stato constatato che un guidatore molto stanco fa fatica a mantenere la vettura bene in traiettoria e commette piccoli errori di sterzata che spesso corregge molto velocemente e con una particolare modalità. Questo effetto si manifesta già ai primi cenni di stanchezza, di norma prima che si verifichi il pericoloso colpo di sonno. L'ATTENTION ASSIST è attivo a velocità comprese tra gli 80 e i 180 km/h.

Se vengono rilevati i tipici segni di stanchezza, il sistema emette un segnale acustico di avvertenza e sul display della strumentazione appare un messaggio dal significato inequivocabile: "ATTENTION ASSIST. Fare una pausa!“ 

DISTRONIC PLUS: a distanza di sicurezza con l'ausilio dei radar

Con il sistema DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza), Mercedes-Benz offre per il CL un altro sistema di assistenza basato sulla tecnologia radar. Il DISTRONIC PLUS è attivo a velocità comprese tra 0 e 200 km/h. Il TEMPOMAT con regolazione della distanza mantiene la vettura alla distanza desiderata dal veicolo che precede e può intervenire in misura maggiore o minore sui freni in funzione della situazione del traffico, fino ad arrivare all'arresto vero e proprio della vettura. Se il sistema rileva che la distanza si sta riducendo troppo rapidamente, avvisa il guidatore con un segnale acustico e calcola automaticamente già al primo segnale acustico la pressione frenante necessaria per evitare una collisione in questa situazione. 

La tecnologia aiuta quindi il guidatore a valutare la situazione di pericolo e con l'ausilio del Brake Assist PLUS (BAS PLUS) mette immediatamente a disposizione la forza frenante necessaria, qualora il conducente non dovesse premere a sufficienza sul pedale del freno. Il Brake Assist PLUS permette di eseguire frenate regolate in funzione della velocità e della distanza e aumenta la forza frenante, se necessario, fino alla frenata d'emergenza.
Le situazioni che potrebbero sfociare in un incidente vengono riconosciute grazie a due sensori radar a corto raggio alloggiati dietro il paraurti anteriore, che presentano un angolo di apertura particolarmente ampio (80°) e una portata di circa 30 metri, e ad un radar a lungo raggio installato nella mascherina del radiatore con una portata di 200 metri in luogo dei precedenti 150 metri. Inoltre, il sensore è ora in grado di eseguire una scansione a medio raggio che, con un angolo di apertura di 60°, tiene sotto controllo un'area di circa 60 metri antistanti la vettura. Questa nuova tecnologia permette di osservare con maggiore precisione la circolazione stradale nella zona antistante la vettura e di rilevare ancora meglio fenomeni dinamici come l'improvviso sbandamento di un veicolo che precede. 

Sistema frenante PRE-SAFE®: frenata d'emergenza autonoma come 
"zona di assorbimento elettronica“

Se per distrazione il conducente non si accorge né dell'imminente pericolo di un tamponamento né dei segnali ottici ed acustici di uno dei sistemi di assistenza alla guida, il sistema frenante PRE-SAFE® interviene e frena automaticamente 
il CL. 

Questo processo avviene in due fasi. 

· Circa 1,6 secondi prima dell'impatto, il sistema, dopo aver emesso tre segnali acustici di avvertimento, esegue una frenata parziale automatica, applicando approssimativamente il 40 % della potenza frenante massima (circa 4 m/s²), e attiva per precauzione i sistemi reversibili di protezione degli occupanti PRE-SAFE®. Accanto al segnale acustico e ottico, la frenata parziale automatica fornisce al guidatore un'altra chiara segnalazione. A questo punto il guidatore può reagire frenando, e in tal caso ha a propria disposizione la massima forza frenante calcolata dal BAS PLUS, oppure scartando l'ostacolo e può riuscire così, situazione permettendo, ad evitare all'ultimo momento un incidente.

· Se il guidatore non reagisce nemmeno dopo la frenata parziale automatica, scatta la seconda fase e circa 0,6 secondi prima dell'ormai inevitabile impatto il sistema attiva la massima forza frenante per ridurre sensibilmente la gravità del tamponamento con una frenata d'emergenza. I test condotti sul campo dagli ingegneri Mercedes-Benz mostrano che con la frenata automatica del sistema PRE-SAFE® la velocità d'impatto si riduce in media di 16 km/h. 
Il sistema frenante PRE-SAFE® funge quindi da "zona di assorbimento elettronica" e offre maggiore protezione agli occupanti.

Il sistema frenante PRE-SAFE®, la cui prima generazione festeggiò la propria première internazionale a bordo del CL nel 2006, si attiva a velocità comprese 
tra i 30 e i 200 km/h quando rileva la presenza di altri autoveicoli davanti alla vettura. Il sistema reagisce anche quando la vettura si avvicina ad una colonna 
di veicoli fermi ad una velocità di marcia non superiore ai 70 km/h. Il sistema frenante PRE-SAFE® si serve degli stessi sensori radar a corto raggio utilizzati dal DISTRONIC PLUS e dal BAS PLUS. Mercedes-Benz ha raggruppato i tre sistemi nel pacchetto di sistemi di assistenza alla guida PLUS. 

PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC: manovre di parcheggio più semplici grazie agli ultrasuoni

Nella sua versione perfezionata, il sistema PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC aiuta il guidatore del CL a parcheggiare in piena sicurezza grazie alle informazioni fornite da un totale di dieci sensori a ultrasuoni. Quando la vettura passa davanti ad un posteggio libero (ad una velocità massima di 
36 km/h), diversi sensori disposti lateralmente sul paraurti anteriore ne rilevano la lunghezza e segnalano sul display della plancia portastrumenti se lo spazio è sufficiente per parcheggiare. Il sistema giudica idonei al parcheggio i posti liberi che presentano una lunghezza di almeno 1,3 metri superiore a quella del Coupé. Una volta inserita la retromarcia, sul display della strumentazione appare una serie di indicazioni per effettuare agevolmente le manovre di parcheggio. 

Il sistema di serie sostituisce il precedente ACTIVE PARKTRONIC con otto 
sensori radar. Quando esso rileva un parcheggio adatto sul lato passeggero, sulla strumentazione appare una "P" blu. Se il guidatore attiva l'indicatore di direzione sinistro, vengono segnalati i parcheggi disponibili sul lato guida. Quando il guidatore arresta il Coupé in corrispondenza della posizione visualizzata sul display e inserisce la retromarcia, sul display della strumentazione la situazione viene rappresentata simbolicamente in modalità Bird View. In questo grafico apposite linee colorate segnalano come effettuare al meglio le manovre di parcheggio: una corsia rossa mostra l'attuale angolo di sterzata della vettura e una corsia gialla suggerisce l'angolo di sterzata necessario per parcheggiare. A questo punto il guidatore non deve fare altro che ruotare il volante fino a quando le due corsie colorate non coincidono perfettamente e può successivamente eseguire lentamente la retromarcia. Non appena l'angolo di sterzata nominale e quello reale coincidono, le linee di riferimento visualizzate sul display diventano verdi. In retromarcia un segnale acustico informa che è stata raggiunta la posizione in cui è necessario controsterzare. 

Vista sul retro: una telecamera nel cofano bagagliaio

Durante le manovre di parcheggio guidate dall'ACTIVE PARKTRONIC è attivo anche il collaudato sistema PARKTRONIC Mercedes-Benz, che assiste il guidatore informandolo con segnali ottici ed acustici in merito alla distanza tra il CL e un eventuale ostacolo o un altro veicolo. Un altro strumento utile per le manovre e i parcheggi offerto da Mercedes-Benz è la telecamera per la retromarcia assistita (di serie per CL 600), che riprende la zona retrostante il Coupé. È installata nel cofano bagagliaio, al di sopra della targa, e si attiva automaticamente non appena il guidatore inserisce la retromarcia ("R“). L'immagine ripresa dalla telecamera viene visualizzata sul display del COMAND. Basandosi sulle dimensioni della vettura, la velocità di marcia e l'angolo di sterzata, una centralina elettronica calcola il percorso ottimale per entrare nel parcheggio e sovrappone all'immagine della telecamera alcune linee di riferimento colorate che indicano al guidatore tale percorso.
I sistemi di assistenza alla guida del CL Mercedes-Benz in sintesi

	ABS
	Di serie: garantisce la manovrabilità del CL anche in fase di frenata.

	ESP®
	Di serie: riduce i rischi di sbandamento e stabilizza la vettura.

	Brake Assist (BAS)
	Di serie: fornisce istantaneamente la massima servoassistenza nelle frenate d'emergenza.

	ATTENTION ASSIST
	Di serie: rileva i primi segni di stanchezza del guidatore analizzandone il comportamento e provvede ad avvertirlo.

	Intelligent Light System
	Di serie: comprende cinque funzioni di illuminazione concepite sulla base di tipiche situazioni di marcia e atmosferiche. 

	Sistema di assistenza abbaglianti adattivi
	Di serie: riconosce le auto illuminate che precedono o che viaggiano in direzione contraria, garantendo sempre la massima portata del fascio luminoso.

	Sistema antisbandamento attivo
	A richiesta: rileva le strisce di demarcazione della carreggiata, avvisa il guidatore quando sta per uscire involontariamente dalla propria corsia di marcia e corregge la traiettoria con un intervento selettivo sui freni.

	Speed Limit Assist
	A richiesta: riconosce per mezzo di una telecamera i cartelli stradali segnalanti i limiti di velocità e visualizza il limite di velocità attuale sul display e nella rappresentazione cartografica del sistema di navigazione.

	Blind Spot Assist attivo
	A richiesta: con appositi radar tiene sotto controllo l'area laterale adiacente e retrostante il Coupé, avvisa il guidatore quando rileva la presenza di un veicolo nell'angolo morto del retrovisore esterno e corregge eventualmente la traiettoria con un intervento selettivo sui freni.

	DISTRONIC PLUS
	A richiesta: assiste il guidatore con appositi radar, verificando il rispetto della distanza di sicurezza e avvisando il conducente quando quest'ultima si riduce troppo rapidamente.

	Brake Assist BAS PLUS
(in abbinamento ai sensori a corto raggio del DISTRONIC PLUS)
	A richiesta: con appositi radar riconosce il pericolo imminente di un tamponamento e calcola la servoassistenza di frenata necessaria. 

	Sistema frenante PRE-SAFE®
(in abbinamento ai sensori a corto raggio del DISTRONIC PLUS)
	A richiesta: in caso di grave pericolo attiva una frenata automatica parziale o totale, qualora il guidatore non dovesse reagire ai segnali di avvertenza.

	PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC e telecamera per la retromarcia assistita
	Di serie: appositi sensori a ultrasuoni misurano la lunghezza dei parcheggi al passaggio della vettura; sul display vengono inoltre visualizzate indicazioni per rendere più agevoli le manovre di parcheggio. 


Sicurezza passiva e carrozzeria

Struttura robusta, sensori sensibili

· PRE-SAFE®: riconoscimento precoce degli incidenti grazie alla protezione preventiva degli occupanti
· Sistemi di ritenuta: i sensori assicurano la giusta protezione in 
funzione della situazione

· Carrozzeria: elevata resistenza anticrash grazie alle leghe di acciaio high-tech
· Aerodinamica: valori esemplari per resistenza aerodinamica e fruscio 
di marcia

Il CL di nuova generazione protegge gli occupanti ancor prima di un incidente, grazie al sistema PRE-SAFE® ideato da Mercedes-Benz e compreso nella dotazione di serie della due porte. Così come di fronte ad un pericolo gli esseri viventi reagiscono istintivamente cercando riparo, analogamente di fronte alla minaccia di un incidente il sistema PRE-SAFE® attiva alcune misure preventive, in modo tale che le cinture di sicurezza e gli airbag possano espletare al meglio la loro funzione protettiva in caso di collisione. 

Il sistema PRE-SAFE® è in grado di riconoscere in anticipo i potenziali incidenti perché riunisce sicurezza passiva e attiva con un'efficace azione sinergica. Il sistema di protezione degli occupanti è infatti collegato con il Brake Assist, l'Electronic Stability Program ESP®, il BAS PLUS (a richiesta), il DISTRONIC PLUS (a richiesta) e il sistema frenante PRE-SAFE® (a richiesta). I sensori di questi sistemi rilevano le situazioni critiche dal punto di vista della dinamica di marcia 
e trasmettono in pochi millesimi di secondo le corrispondenti informazioni alle centraline elettroniche. L'ampia quantità di dati rilevati da questi sensori è utilizzata anche dal sistema PRE-SAFE®. 

Quando ad esempio il PRE-SAFE® rileva che la vettura rischia di sbandare, 
che il guidatore deve effettuare una frenata energica o che il sistema frenante PRE-SAFE® è entrato in funzione, porta il sedile lato passeggero in una posizione più favorevole e inizia all'occorrenza a chiudere automaticamente i cristalli laterali e il tetto scorrevole, affinché in caso di incidente i passeggeri non vengano catapultati all'esterno e i windowsbag possano proteggerli meglio nell'eventualità di un impatto laterale o di un cappottamento. Il riposizionamento del sedile lato passeggero prepara i passeggeri al potenziale impatto, mettendo le cinture e gli airbag in condizione di proteggerli al meglio.

I sedili Multicontour a conformazione variabile avvolgono i passeggeri

Un'altra misura di sicurezza offerta dal sistema PRE-SAFE® è costituita dai 
sedili Multicontour a conformazione variabile anteriori del CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY e del CL 600. Essi permettono di bloccare ancora meglio guidatore e passeggero anteriore e di limitare così nettamente i pericolosi movimenti pendolari del busto. Quando il sistema PRE-SAFE® riconosce una situazione dinamica critica, attiva in pochi secondi i cuscini d'aria dei sedili e degli schienali che, avvolgendo gli occupanti, offrono loro il necessario sostegno. I test condotti nel Technology Center Mercedes-Benz mostrano che, grazie a questa funzione PRE-SAFE®, con un'accelerazione trasversale di 0,6 g la distanza delle spalle dal rivestimento interno della porta aumenta fino a 40 millimetri. Il sidebag può quindi esercitare maggiormente la propria azione protettiva. 

Tutte le misure di protezione PRE-SAFE® sono reversibili: se l'incidente viene evitato, è possibile riportare tutti i sistemi nella posizione originaria. Successivamente, la protezione preventiva degli occupanti è nuovamente 
pronta ad entrare in funzione.

	Funzioni PRE-SAFE® nelle frenate d'emergenza

· La posizione longitudinale e l'inclinazione di cuscino e schienale del sedile lato passeggero regolabile elettricamente assumono una configurazione più favorevole.

· I cuscini di sostegno nei sedili e negli schienali dei sedili Multicontour a conformazione variabile anteriori* si gonfiano.


	Misure PRE-SAFE® con accelerazione trasversale elevata

· I finestrini laterali anteriori e posteriori si chiudono.

· Il tetto scorrevole si chiude.

* Secondo l'equipaggiamento 


Sicurezza su misura in base alla statura e al peso

Quando, nonostante l'azione dei modernissimi sistemi di assistenza, risulta impossibile evitare un incidente, entra in funzione sul CL di nuova generazione un efficace sistema di ritenuta in grado di offrire agli occupanti la protezione richiesta dalla particolare situazione. A tale scopo un computer, aiutato nel suo compito da diversi sensori, valuta l'entità stimabile dell'impatto considerando nella propria analisi anche le caratteristiche fisiche del passeggero anteriore. 
Se, per esempio, i sensori rilevano la presenza di una persona di bassa statura 
sul sedile lato passeggero, inizialmente si attiva, in base anche al tipo di incidente, soltanto il primo stadio dell'airbag, in modo tale da gonfiare di meno 
il cuscino d'aria. Se al contrario il passeggero anteriore è una persona alta, si attivano entrambi gli stadi.
Tra le dotazioni di sicurezza disponibili figura inoltre il collaudato sistema di riconoscimento automatico della presenza del seggiolino per bambini, il quale disattiva l'airbag sul lato passeggero non appena rileva su questo sedile la presenza di un seggiolino per bambini Mercedes-Benz di tipo Reboard dotato di apposito transponder. Se il sedile lato passeggero rimane libero, airbag, sidebag e pretensionatore di questo sedile rimangono disattivati.
Undici sensori ad alta sensibilità per il rilevamento di possibili incidenti

Sul CL sono installati in tutto undici sensori che forniscono tempestivamente informazioni sul tipo e l'entità stimabili di un impatto. 

· Collisione frontale: oltre a disporre di un sensore centrale collocato nella centralina degli airbag, il prestigioso Coupé è equipaggiato con una serie di sensori detti "upfront". Grazie alla loro posizione "in prima linea" sul frontale della vettura, essi permettono alla centralina di gestione degli airbag di stimare con maggiore anticipo e precisione l'entità di un impatto e di accorciare quindi ulteriormente il tempo intercorrente tra la collisione e l'attivazione di airbag e pretensionatori.
· Impatto laterale: i sensori di pressione forniscono rapidamente alla centralina dati precisi sulla collisione laterale in atto nella zona delle porte. Questi sensori reagiscono alla compressione dell’aria fra la parte esterna della carrozzeria e il rivestimento delle porte al momento dell’impatto. Altri sensori laterali sono installati nella parte inferiore (non visibile) dei montanti centrali.
· Tamponamento: quando il sensore di crash centrale installato nell'abitacolo rileva una collisione nella zona posteriore, attiva i pretensionatori pirotecnici anteriori per bloccare i passeggeri contro i sedili.
· Cappottamento: in caso di cappottamento laterale, un apposito sensore integrato nella centralina di gestione degli airbag attiva pretensionatori e windowbag.
Sistemi di ritenuta: otto airbag di serie

Con otto airbag di serie, quattro pretensionatori e i limitatori della forza di ritenuta, il CL di nuova generazione vanta una dotazione di sicurezza ancora più completa del modello precedente. La dotazione di cuscini d'aria, che in caso di incidente si aprono in pochi millisecondi, comprende due airbag a doppio stadio di attivazione per lato guida e passeggero, due sidebag negli schienali dei sedili anteriori, due sidebag nei rivestimenti laterali posteriori e due grandi windowbag, che in caso di impatto laterale si dispiegano dal montante anteriore a quello posteriore. 

Tutti gli occupanti sono protetti da cinture di sicurezza automatiche a tre punti con pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta. Sui sedili anteriori la limitazione della forza di ritenuta è di tipo adattivo, quando cioè la cintura raggiunge la forza di ritenuta massima, quest'ultima viene ridotta per allentare la tensione dei nastri e permettere così ai passeggeri anteriori di affondare meglio negli airbag. Questo accorgimento riduce le sollecitazioni a carico del torace. 

La stessa funzione è assolta anche dal piantone dello sterzo che, grazie 
alla struttura telescopica, in caso di collisione frontale si abbassa anche di 80 millimetri. 
I sistemi di ritenuta del CL in sintesi.

	Componente del sistema


	Sedili anteriori 
	Sedili posteriori

	Cinture di sicurezza a tre punti 

con regolazione automatica 

dell'altezza del nastro

	con dispositivo automatico Comfort
	

	Pretensionatori


	pretensionatori integrati nelle fibbie


	avvolgitori



	Limitatori della forza di ritenuta


	adattivi


	

	Poggiatesta regolabili 

in altezza e inclinazione

	
	

	Airbag frontali

	a doppio stadio di attivazione,

sul lato passeggero con funzione di personalizzazione


	–

	Sidebag


	
	

	Windowbag


	
	·  

	Riconoscimento automatico 

della presenza del seggiolino


	a richiesta sul 

lato passeggero per seggiolini per bambini Mercedes-Benz con transponder
	–


·  Di serie 

Sicurezza Mercedes-Benz anche dopo un incidente

Il concetto unitario di sicurezza Mercedes-Benz tiene conto anche della fase successiva ad un incidente stradale. Per evitare danni indiretti, a partire da un certo livello di gravità della collisione sul CL si interrompe automaticamente l'alimentazione di carburante del motore. Inoltre si attiva l'impianto luci di emergenza, per avvisare gli automobilisti in arrivo ed evitare così incidenti 
a catena. 

Se un incidente determina l'attivazione degli airbag, subito dopo tutti i finestrini laterali si aprono leggermente per aerare l'abitacolo. Inoltre le serrature delle porte si sbloccano automaticamente, affinché i soccorritori possano trarre in 
salvo più rapidamente i passeggeri feriti. Apposite linee di giunzione anticrash impediscono che l'apertura delle porte venga bloccata dal parafango. Anche i passeggeri possono aprire le porte dopo un incidente, perché per l'azionamento dall'interno delle serrature Mercedes-Benz utilizza tiranti Bowden che rimangono intatti in caso di deformazione della carrozzeria. Appositi contrassegni sul lunotto indicano ai soccorritori i punti in cui, in seguito a grave incidente, è possibile separare i montanti posteriori per accedere rapidamente ai passeggeri feriti e prestare loro le prime cure. 
Resistenza anticrash: acciaio high-tech per una carrozzeria dalla struttura sofisticata 

Alla base dell'esemplare sistema di protezione dei passeggeri del CL c'è una carrozzeria costruita in modo intelligente, con ampie zone di deformazione nella parte anteriore e posteriore della vettura. Circa il 44 % dei componenti della scocca sono realizzati in leghe d'acciaio high-tech ad alta o altissima resistenza, che a fronte di un peso minimo offrono la massima resistenza. Nei punti della carrozzeria più importanti per la sicurezza dei passeggeri vengono inoltre utilizzate leghe high-tech ultraresistenti. Sul modello di punta della Casa con la Stella i comuni acciai per imbutitura trovano ormai impiego soltanto per il 26 % circa del volume complessivo. Cofano motore, parafango anteriore, pannelli delle porte, supporti dei moduli anteriore e posteriore e paratia posteriore dietro allo schienale del sedile posteriore sono realizzati da Mercedes-Benz in alluminio.
Anche il cofano bagagliaio e l'alloggiamento della ruota di scorta presentano una struttura leggera, in questo caso in materiale sintetico. 

Il modulo frontale e il cosiddetto telaio ausiliario, al quale sono fissati il motore, l'asse anteriore e lo sterzo, collegano tra loro i longheroni anteriori e il secondo livello di longheroni al di sopra dei passaruota. In caso di impatto frontale si generano così due importanti direttrici di ripartizione del carico che svolgono un ruolo determinante nell'ambito dell'eccellente protezione dei passeggeri assicurata dal CL. Anche i massicci sottoporta multistrato sono in grado di assorbire forze elevate e di deviare in tal modo lungo altre direttrici l'energia sviluppata nell'impatto per preservare la cellula dell'abitacolo. 

La traversa continua della paratia anteriore distribuisce le forze sviluppate in caso di impatto frontale unilaterale dirottandole sulle ampie superfici offerte dal tunnel centrale e dai longheroni laterali. Un supporto addizionale aumenta la rigidità della paratia anteriore e riduce lo spostamento della pedaliera verso l'interno dell'abitacolo in caso di impatto frontale. 

I motori a V del CL danno un importante contributo in termini di protezione 
degli occupanti. Grazie alla loro struttura compatta, consentono una maggiore deformazione del frontale, riducendo così le sollecitazioni a carico dei passeggeri. Anche l'albero cardanico è provvisto di speciali elementi deformabili.

La ripartizione delle forze d'impatto su più piani verticali e orizzontali secondo livelli ben calibrati di energia non va solo a beneficio della sicurezza dei passeggeri, ma anche della compatibilità in caso di collisione con veicoli più piccoli. La struttura del frontale del grande Coupé è infatti in grado di assorbire l'energia dell'impatto anche per l'altro veicolo. 

La cellula dell'abitacolo: pressoché indeformabile

Negli impatti frontali, posteriori o laterali così come nei cappottamenti, la cellula dell’abitacolo si rivela una struttura pressoché indeformabile, che perfino a velocità di impatto elevate offre alle persone a bordo un ampio spazio integro. L'impiego di acciai ad alta resistenza e di lamiere di spessore maggiorato riveste un ruolo altrettanto importante quanto l’installazione di longheroni aggiuntivi.

Un sofisticato pianale offre una base stabile al sistema di protezione dei passeggeri. Otto longheroni, quattro traverse e il rinforzo in tre pezzi del tunnel stabilizzano la cellula dell'abitacolo in caso di collisione e provvedono a distribuire su un'ampia superficie le forze d'impatto.

Struttura laterale: equipaggiata al meglio contro le collisioni

Per realizzare l'elegante linea laterale, caratterizzata dalla superficie continua dei cristalli e dai sottilissimi montanti del tetto, è stato prima necessario adottare complessi accorgimenti a livello della carrozzeria, grazie ai quali il Coupé soddisfa le condizioni di prova più severe in quanto a solidità e protezione degli occupanti, nonostante i suoi montanti centrali siano privi della parte superiore.
In caso di impatto laterale, a garantire la stabilità della cellula dell'abitacolo provvedono soprattutto i resistenti sottoporta, la parte inferiore dei montanti centrali, le quattro traverse nella zona del pianale e il massiccio profilato d'acciaio montato sotto la strumentazione. Per la costruzione dei sottoporta e dei montanti centrali, Mercedes-Benz utilizza leghe d'acciaio ad alta resistenza che in quanto 
a resistenza a trazione sono ampiamente superiori a qualsiasi altro tipo di materiale. Intervengono a proteggere i passeggeri negli impatti laterali anche i rinforzi in profilato d'acciaio ad alta resistenza a trazione installati nelle porte. 

Le superfici di fissaggio ad alta resistenza delle cerniere delle porte provvedono inoltre a realizzare lungo la struttura laterale un robusto collegamento, in grado di proteggere efficacemente i passeggeri in caso di collisione laterale.

Oltre che per la loro elevata sicurezza, le porte del CL si distinguono anche per 
le funzioni che agevolano la salita e la discesa dall'auto. Un sistema idraulico provvede a bloccare le porte in qualsiasi posizione a partire da un angolo di apertura di 15°, anche su strade in pendenza o in presenza di forte vento. La chiusura servoassistita elettrica delle porte (e del cofano bagagliaio) agevola l'operazione di chiusura.

La coda ha superato i crash test più severi

Nella parte posteriore della vettura, la cellula dell'abitacolo è protetta da una sofisticata zona di deformazione. Essa è costituita dal profilato trasversale in alluminio e dai crash-box in acciaio del modulo posteriore imbullonato, cui si aggiungono due resistenti longheroni e una traversa nella zona del pianale del bagagliaio. Anche il telaio ausiliario dell'asse posteriore si configura come zona 
di assorbimento dell'energia in caso di impatto. Il serbatoio del carburante è alloggiato, in posizione protetta, davanti all'asse posteriore. Anche a livello di protezione contro i tamponamenti il CL soddisfa quindi i più severi requisiti di sicurezza a livello mondiale, come quelli, ad esempio, del crash test USA a 
80 km/h a norma FMVSS301.

Moduli di facile riparazione sul frontale e sulla coda

In caso d'incidente a bassa velocità d'impatto, la collaudata struttura modulare del frontale e della coda evita che la vettura subisca danni di grossa entità. Le traverse dei moduli resistono alla flessione e sono realizzate in profilato estruso di alluminio ad alta resistenza. La loro concezione fa sì che l'energia sviluppata nell'impatto venga assorbita dalle traverse e dai crash-box, tramite i quali le traverse sono collegate ai longheroni, preservando la struttura della scocca che sta dietro questi componenti. Inoltre, in caso di impatto frontale asimmetrico, queste robuste traverse hanno il compito di trasferire l'energia sul lato della carrozzeria non interessato dalla collisione. 

I moduli del frontale e della coda sono avvitati alla carrozzeria e in seguito ad 
un incidente possono essere sostituiti senza onerosi lavori di saldatura. Anche i singoli componenti dei moduli sono avvitati tra loro.

Protezione che dura nel tempo: carrozzeria interamente zincata e vernice trasparente antigraffio

Per proteggere a lungo la carrozzeria del CL dalla corrosione, Mercedes-Benz ha sviluppato un'efficace serie di misure basate su lamiere interamente zincate che, a seconda della zona di impiego (ad esempio nelle porte, in corrispondenza dei longheroni nella parte frontale, nelle fiancate e nella coda), sono provviste di un rivestimento organico su entrambi i lati. Anche questo rivestimento contiene pigmenti di zinco antiruggine. Le zone strutturali della carrozzeria sottoposte a 
sollecitazioni elevate sono inoltre protette mediante trattamento a cera delle cavità, ad esempio i longheroni anteriori, il livello superiore dei longheroni nella struttura frontale, i sottoporta laterali e i passaruota posteriori. 

Inoltre i cordoni di saldatura sono sigillati per impedire la formazione di corrosione. La sigillatura delle saldature riguarda non solo il cofano motore, le porte, il cofano bagagliaio, i passaruota posteriori e lo sportello del serbatoio, ma anche gran parte dei cordoni del pianale. L'ampio rivestimento sottoscocca in laminato sintetico protegge la carrozzeria da colpi di pietrisco, umidità e sporcizia. 

A garantire un'eccellente qualità che dura nel tempo e un esemplare mantenimento del valore della vettura concorre anche la vernice trasparente antigraffio basata sulla nanotecnologia, compresa nella dotazione di serie del CL e utilizzata sia per le vernici metallizzate sia per quelle standard. A renderla particolare sono le minuscole particelle di ceramica, più piccole di un milionesimo di millimetro, inglobate nella struttura molecolare del legante. Queste particelle rendono la vernice tre volte tanto più resistente ai graffi e conferiscono una maggiore lucentezza che si mantiene costante nel tempo. 
Aerodinamica esemplare tra i coupé di fascia alta

Se già il modello precedente si era rivelato al suo debutto la vettura più aerodinamica della categoria grazie ad un coefficiente di resistenza aerodinamica Cx = 0,27, gli specialisti Mercedes-Benz sono riusciti a migliorare ulteriormente questo valore con un intenso lavoro di precisione che ha interessato, tra l'altro, i nuovi alloggiamenti dei retrovisori esterni, lo spoilerino sul rivestimento inferiore del vano motore e diverse modifiche del design. Il paraurti anteriore ridisegnato è in grado di deviare in modo ancora più efficiente il flusso d'aria intorno alle ruote anteriori. Anche il design della mascherina del radiatore contribuisce a migliorare l'efficienza aerodinamica. Il risultato di tutte queste migliorie è che la nuova generazione di modelli può vantare un esemplare Cx di 0,26 sulla CL 500 BlueEFFICIENCY. In materia di aerodinamica, il modello di punta della Casa con la Stella rimane quindi un punto di riferimento tra i coupé di fascia alta. 

Quando intorno alla carrozzeria il flusso del vento di marcia risulta ottimale, si produce minore fruscio. La buona aerodinamica del CL ha quindi effetti positivi anche sull'acustica. Tra gli accorgimenti specifici adottati in questo settore figurano i rinforzi sulle superfici esterne, le guarnizioni insonorizzanti delle porte, i cristalli laterali spessi sei millimetri, il tergicristalli collocato al di sotto del flusso d'aria, una speciale guarnizione di gomma tra il lunotto e il cofano bagagliaio e i deflettori dentellati sul tetto apribile e basculante. 

I dati aerodinamici del CL Mercedes-Benz

	
	Nuovo CL


	Modello precedente

	Coefficiente di resistenza aerodinamica (Cx)


	0,26–0,27
	0,27 - 0,28

	Sezione frontale (A) m²


	2,32-2,33 
	2,28-2,30

	Resistenza aerodinamica 
(Cx x A) m²


	0,603–0,629
	0,616–0,644


Oltre al fruscio aerodinamico, per il CL di nuova generazione gli ingegneri Mercedes sono riusciti anche a ridurre ancora il rumore di marcia e di rotolamento. Questo risultato è stato raggiunto applicando apposite pellicole isolanti nei passaruota posteriori che assorbono i rumori e le vibrazioni con la stessa efficacia del pianale del bagagliaio, più spesso di quello del modello precedente, e dell'isolamento rinforzato sulla paratia posteriore che separa l'abitacolo dal vano bagagli. Per ridurre la rumorosità del motore, sul Coupé sono stati adottati un nuovo rivestimento del sottoscocca in corrispondenza del vano motore e un nuovo pannello insonorizzante per la parete parafiamma verso la plancia. 

Autotelaio 

Sterzo agile, sospensioni attive, sistema frenante adattivo

· Novità: Active Body Control con stabilizzazione automatica del veicolo 
in presenza di vento laterale

· Lo sterzo diretto aumenta il piacere di guida

· Torque Vectoring Brake: più stabilità e maggiore dinamica

· Sistema frenante a gestione elettronica Adaptive Brake

Il CL di nuova generazione continua ad essere un capolavoro nella categoria dei coupé di fascia alta anche per quanto riguarda dinamica di marcia, comfort di rotolamento e agilità. Gli ingegneri sono pervenuti a questo risultato con una serie di innovazioni e perfezionamenti, tra cui lo sterzo diretto con rapporto variabile in funzione dell'angolo di sterzata e la versione modificata dell'Active Body Control (ABC) con stabilizzazione del veicolo in presenza di vento laterale. 

Novità: Active Body Control con stabilizzazione del veicolo in presenza 
di vento laterale 

Alla base dell'agilità del CL e di una maneggevolezza che non concede compromessi al comfort di molleggio, c'è l'autotelaio con sospensioni attive Active Body Control (di serie per CL 500 BlueEFFICIENCY e CL 600) che, introdotto da Mercedes-Benz nel 1999 sul CL della Serie precedente (C215), aprì all'epoca la via a nuove dimensioni della dinamica di marcia. Da allora, ad ogni cambio modello e con ogni facelift gli ingegneri di Sindelfingen hanno costantemente perfezionato questo innovativo sistema, al punto che a undici anni di distanza esso continua ad essere la massima espressione della tecnologia telaistica. Per il CL di nuova generazione, l'Active Body Control è stato ampliato con la funzione di stabilizzazione del veicolo in presenza di vento laterale.

In presenza di forte vento laterale, questo sistema varia la ripartizione del carico sulle ruote in funzione della direzione e dell'intensità del vento, in modo tale da compensare ampiamente gli influssi negativi o di ridurli al minimo. La centralina ABC si serve a tale scopo dei sensori d'imbardata e di accelerazione trasversale nonché dei sensori dell'angolo di sterzata e di velocità dell'Electronic Stability Program ESP®. 

Il sistema ignora i segnali che rivelano la presenza di un debole vento laterale e interviene soltanto a partire da un certo valore di soglia. In questo caso il sistema assiste il guidatore modificando la ripartizione del carico sulle ruote lungo la stessa diagonale, per esempio sulla ruota anteriore sinistra e su quella posteriore destra. Si produce così quella che i tecnici definiscono una deformazione dell'Active Body Control, che determina a sua volta un effetto sterzante sufficiente a ridurre l'azione di disturbo del vento. 

La stabilizzazione automatica in caso di vento laterale è attiva a partire da una velocità di 80 km/h sia nella marcia in rettilineo sia nelle curve moderate. Se il guidatore interviene con rapide e decise manovre di correzione della direzionalità, la funzione si disattiva. Le prove su strada, nelle quali sono state riprodotte le condizioni di veri e propri uragani, hanno ottenuto riscontri positivi da tutti i partecipanti.

Compensazione fulminea grazie ai cilindri dei montanti telescopici

Ed ecco in cosa consiste il "background" tecnologico dell'ABC: i quattro montanti telescopici del sistema di sospensioni attive Mercedes-Benz sono dotati di cilindri plunger che, comandati da appositi microprocessori, sono in grado di compensare quasi completamente i movimenti d'imbardata, rollio e beccheggio. Il computer riceve da diversi sensori di accelerazione informazioni sulla situazione di marcia momentanea e le confronta con i dati forniti dai sensori di pressione integrati nei montanti telescopici e dai sensori di livello installati sui bracci oscillanti. Il sistema elabora quindi i segnali di comando, che le valvole servoidrauliche su avantreno e retrotreno traducono dosando in perfetta quantità la portata d'olio. 

Quando l'olio fluisce nei cilindri plunger, questi ultimi modificano i punti di appoggio delle molle d'acciaio integrate nei montanti telescopici, generando in tal modo la forza necessaria a contrastare i movimenti della carrozzeria. 

Se in precedenza l'ABC operava con una pressione idraulica costante, per il 
CL 500 BlueEFFICIENCY sono stati adottati per la prima volta due livelli di pressione. Al circuito principale, in cui la pressione ha un valore costante di 
185 bar, è stato affiancato nella pompa idraulica un nuovo circuito secondario 
che presenta una pressione massima di 10 bar. Una valvola di commutazione supplementare permette all'ABC di passare dal circuito principale a quello secondario nelle soste ai semafori o nei tratti rettilinei a fondo regolare. Contemporaneamente la pompa si disattiva. Il vantaggio del nuovo sistema è che la pompa idraulica necessita di meno energia e di conseguenza il carico sul motore e i consumi di carburante si riducono. Il risparmio è di 0,2 litri di benzina ogni 100 chilometri nel ciclo combinato (NEDC). 

Cambio di assetto con la semplice pressione di un pulsante

Il CL permette di cambiare la caratteristica del cambio e quella dell'autotelaio in modo indipendente tra loro, passando da una taratura confortevole ad una più sportiva. L'interruttore per la taratura del cambio si trova sulla consolle di fianco al Controller del COMAND, mentre l'interruttore di attivazione della modalità sportiva dell'Active Body Control e dell'AIRMATIC (solo CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY) è alloggiato sul quadro comandi, tra la strumentazione 
e il display del COMAND. 

Per l'assetto il guidatore può scegliere tra due programmi. 

· Comfort: l'Active Body Control e l'AIRMATIC operano in modalità Comfort, smorzando le irregolarità del fondo stradale con una taratura confortevole.

· Sport: per ammortizzare le irregolarità del fondo stradale viene adottata una taratura più rigida. 

La regolazione indipendente dei programmi del cambio e dell'assetto lascia al guidatore maggiore libertà di azione nella definizione della caratteristica complessiva del Coupé Mercedes-Benz. Oltre al "classico" abbinamento delle 
due caratteristiche sportive di cambio e assetto, in futuro potrà per esempio selezionare la modalità ECO del cambio insieme con una taratura rigida e sportiva dell'assetto oppure optare per una regolazione confortevole degli ammortizzatori associata al programma sportivo del cambio.

Sui fondi stradali sconnessi, che richiedono una maggiore altezza libera dal suolo, il guidatore del CL può sollevare la carrozzeria di 45 millimetri premendo l'apposito tasto. A velocità sostenute, il programma "Sport" dell'ABC abbassa automaticamente la carrozzeria di un massimo di dieci millimetri, per ridurre la resistenza aerodinamica e i consumi di carburante.

Sterzo diretto: più divertimento in curva e maggiore precisione direzionale 

Il nuovo sterzo diretto del CL deriva dal noto sterzo parametrico con cui sono equipaggiati molti modelli Mercedes-Benz. In questo tipo di sterzo la forza necessaria per ruotare il volante è direttamente proporzionale alla velocità di marcia: all'aumentare di quest'ultima aumenta anche la forza che occorre applicare allo sterzo. All'atto pratico ciò significa un buon comfort di sterzata nelle manovre di parcheggio, per lo sforzo ridotto che esse richiedono, e per contro una maggiore sicurezza alle alte velocità, come in autostrada, dove il maggiore sforzo richiesto per sterzare garantisce una sicura direzionalità nella marcia in rettilineo. 

Il nuovo sterzo diretto conserva queste caratteristiche positive dello sterzo parametrico e le integra con un rapporto di trasmissione variabile in funzione dell'angolo di sterzata. Quando il volante è diritto il rapporto dello sterzo è normale, per garantire una marcia in rettilineo stabile e quindi anche un'elevata sicurezza, ma già a partire da un angolo di sterzata di 5 gradi il rapporto varia molto rapidamente rendendo lo sterzo più diretto. Con un angolo di rotazione del volante di 95 gradi, il rapporto raggiunge il suo valore finale e lo sterzo risponde in modo molto diretto. Arrivati a questo punto bastano movimenti relativamente piccoli del volante per correggere la traiettoria. Si tratta di quella che i tecnici del settore chiamano riduzione dell'angolazione necessaria del volante, e in effetti con lo sterzo diretto il numero di rotazioni del volante da battuta a battuta si riduce del 25 % circa. 

Ma l'aspetto più importante, al di là dei valori misurati, è la sensazione che lo sterzo diretto trasmette al guidatore. Già alle normali velocità di marcia nei centri urbani, il volante risulta più morbido e il conducente riesce ad effettuare i cambi di direzione più rapidamente e con minore sforzo. Anche nei tortuosi percorsi extraurbani il prestigioso Coupé Mercedes-Benz si comporta in modo magistrale. Per dirigere la vettura bastano infatti piccoli movimenti del volante e le curve in rapida successione si affrontano con una sicurezza quasi intuitiva, in modo preciso e con un grande piacere di guida. Tutto ciò è sinonimo di una maneggevolezza decisamente superiore. 

Rapporto variabile dello sterzo: una soluzione puramente meccanica 

Nonostante i notevoli effetti positivi, il cuore del nuovo sterzo diretto è una semplice cremagliera il cui segreto risiede nella particolare dentatura. Infatti, 
a mano a mano che ci si sposta dalla posizione neutra di marcia rettilinea la distanza tra i denti aumenta progressivamente. Pertanto, la variazione del rapporto di trasmissione dello sterzo avviene in modo puramente meccanico. Grazie a questa soluzione, gli ingegneri hanno potuto rinunciare a sofisticati attuatori e complicati sensori, normalmente richiesti da altri sistemi sterzanti variabili e rispetto ai quali lo sterzo diretto si rivela superiore per via della maggiore affidabilità e del minor peso. Inoltre, le sue reazioni sono sempre uguali e quindi facilmente prevedibili, mentre altri sistemi sterzanti variabili richiedono al guidatore una veloce capacità di adattamento di fronte a rapidi cambiamenti della situazione di marcia.

Si rivela altrettanto confortevole il piantone telescopico dello sterzo del CL, di cui è possibile regolare elettricamente l'altezza e la posizione longitudinale e che offre anche un'altra comodità: la funzione EASY-ENTRY. Quando il guidatore estrae la chiave di accensione elettronica, il volante si solleva per offrire maggiore spazio alle gambe. Il volante si mantiene in questa posizione fino a quando non si inserisce di nuovo la chiave nell'interruttore di accensione e si riporta poi nella posizione precedentemente memorizzata.
Torque Vectoring Brake: l'ESP® assiste nelle sterzate
A garantire un margine di sicurezza in più nelle situazioni limite provvede sul CL di nuova generazione l'Electronic Stability Program ESP® con un intervento mirato e unilaterale sul freno della ruota posteriore che in curva descrive la traiettoria interna. Quando l'ESP® si accorge che la vettura tende a sottosterzare, in poche frazioni di secondo il Torque Vectoring Brake, ripreso dalla Classe S berlina, imprime all'auto un movimento rotatorio definito intorno all'asse verticale. È quello che in gergo tecnico viene definito momento d'imbardata. La diversa ripartizione della forza motrice permette di stabilizzare il CL senza penalizzare la dinamica di marcia. La vettura può così inserirsi in curva spontaneamente, con precisione e con la massima governabilità. Il vantaggio di questa soluzione rispetto all'adozione di sofisticati componenti meccanici (per esempio di un retrotreno sterzante, di frizioni a lamelle supplementari o di un differenziale attivo) è che il Torque Vectoring Brake non comporta aumenti di peso della vettura che penalizzerebbero i consumi. La funzione Torque Vectoring Brake fa parte della dotazione di serie del CL di nuova generazione. 

ADAPTIVE BRAKE: freni high-tech per la massima sicurezza

Anche l'impianto frenante del CL Mercedes-Benz è un modello di riferimento. Grazie alla gestione elettronica del sistema frenante idraulico a doppio circuito, l'ADAPTIVE BRAKE di serie fornisce funzioni di assistenza che aumentano la sicurezza e il comfort. Tra queste figura, per esempio, l'accostamento delle pastiglie ai dischi freno nelle situazioni critiche. Quando, prima di una frenata di emergenza, il guidatore sposta improvvisamente il piede dal pedale dell’acceleratore a quello del freno, l'ADAPTIVE BRAKE aumenta la pressione nei condotti dell’impianto frenante, facendo così aderire le guarnizioni dei freni ai dischi, che possono quindi esercitare immediatamente tutta la loro forza non 
appena il guidatore preme effettivamente il freno. In tal modo il sistema sostiene l'azione del Brake Assist di serie o del Brake Assist PLUS (BAS PLUS). 

Sul bagnato l'ADAPTIVE BRAKE offre un altro punto a favore della sicurezza: con brevi ma regolari impulsi frenanti questo sistema elimina la pellicola d'acqua dai dischi permettendo ai freni di operare con la massima efficacia. Questa funzione automatica di asciugatura del freno si attiva quando il tergicristalli del CL rimane in funzione per un certo arco di tempo. I leggeri impulsi frenanti, finemente dosati, restano impercettibili per il guidatore. 

Una volta frenata la vettura fino al totale arresto, basta dare un colpetto al pedale del freno per attivare la funzione HOLD. 

Il Coupé continua quindi ad essere trattenuto dal freno, anche se il guidatore toglie il piede dal pedale. In questo modo, l'ADAPTIVE BRAKE previene l'involontario avanzamento del veicolo nelle soste ai semafori o nel traffico 
stop-and-go, come pure l'arretramento in salita. La funzione HOLD si disattiva automaticamente quando la vettura riparte. 

La soluzione ideale: freni di grosse dimensioni 

I grossi dischi dei freni ruota anteriori e posteriori creano i presupposti tecnici per una decelerazione sicura e affidabile con l'ADAPTIVE BRAKE. A seconda della versione del motore, il loro diametro arriva fino a 360 millimetri sull'avantreno e fino a 330 millimetri sul retrotreno. I dischi dei freni anteriori sono forati per tutti i modelli. I fori servono a far defluire acqua e sporcizia, in modo tale da garantire ottimi valori di decelerazione anche quando si viaggia in condizioni atmosferiche avverse. Un servofreno tandem da 9,5 pollici assicura tempi di reazione e un comfort di attivazione eccellenti. 

I dati del sistema frenante del CL Mercedes-Benz 

	Asse anteriore
	CL 500 BlueEFFICIENCY 


	CL 600 

	Pinza
Superficie d'attrito

Disco
Diametro

Spessore 
	pinza fissa a 4 pistoncini

2 x 77 cm²

autoventilante,

forato

350 mm

32 mm 
	pinza fissa a 6 pistoncini

4 x 120 cm²

autoventilante,

forato

360 mm

36 mm 

	Asse posteriore
	
	

	Pinza
Superficie d'attrito

Disco
Diametro

Spessore 
	pinza fissa a 1 pistoncino

2 x 38 cm²

autoventilante

320 mm

24 mm 
	pinza fissa a 4 pistoncini

2 x 48 cm²

autoventilante

330 mm

26 mm


Il CL Mercedes-Benz dispone inoltre di un freno di stazionamento elettrico di serie estremamente comodo e facile da azionare. Per attivarlo basta infatti premere un tasto sulla plancia portastrumenti. Quando poi il guidatore innesta 
un rapporto e preme l'acceleratore per partire, il freno viene rilasciato automaticamente. Il cuore del sistema è costituito da due servofreni a tamburo separati sulle ruote posteriori e da un motorino elettrico dotato di riduttore che provvede, tramite gli appositi cavi di comando, ad accostare le ganasce. Il freno 
di stazionamento elettrico può essere attivato anche a motore spento. 

Di serie: segnalazione di riduzione pressione pneumatici 

La pressione di gonfiaggio degli pneumatici è controllata dall’Electronic Stability Programm ESP® oppure da uno speciale sistema di controllo basato sulla tecnologia radio. 

· L'ESP® confronta continuamente tra loro le velocità di rotazione delle ruote, le quali dipendono principalmente da velocità di marcia, carico e pressione di gonfiaggio degli pneumatici. Inoltre la centralina tiene automaticamente sotto controllo anche altre grandezze relative alla dinamica di marcia, come l'accelerazione trasversale, l'imbardata e la coppia delle ruote per diagnosticare con certezza la perdita di pressione di uno pneumatico. Il sistema riconosce in tal modo eventuali difformità e informa il guidatore per mezzo del display centrale: "Pressione pneumatico, controllare pneumatici.“ La segnalazione di riduzione pressione pneumatici si basa sulla tecnologia dell'ESP® ed è inclusa nella dotazione di serie del CL.
· Con il sistema di controllo della pressione pneumatici (disponibile a richiesta), un gruppo di sensori rileva sia la pressione che la temperatura dell’aria all’interno degli pneumatici e invia questi dati via radio ad intervalli regolari ad un'antenna di ricezione installata sul sottoscocca. Mediante un software intelligente, le posizioni delle ruote vengono localizzate automaticamente, per cui il guidatore sul display centrale ha a disposizione 
le informazioni sulla pressione di ognuno dei quattro pneumatici.

Trazione integrale 4MATIC: inarrestabile in qualsiasi condizione atmosferica

Per il CL 500 BlueEFFICIENCY, Mercedes-Benz offre la trazione integrale 4MATIC. Il cuore di questo sistema è un differenziale centrale a ingranaggi epicicloidali. La ripartizione permanente della coppia motrice nel rapporto fisso di 45 : 55 tra l'anteriore e il posteriore assicura un comportamento magistrale e prevedibile su qualsiasi tipo di piano stradale. La frizione a lamelle integrata garantisce maggiore trazione e una stabilità di marcia ottimale quando le ruote iniziano a slittare.

La trazione integrale 4MATIC è abbinata di serie all'Electronic Stability Program ESP® e al sistema di gestione elettronica della trazione integrale 4ETS, che provvede a frenare le ruote che slittano per aumentare la coppia motrice sulle ruote che presentano una buona aderenza. Gli impulsi frenanti automatici, i quali aumentano la trazione nelle partenze su fondo sdrucciolevole e migliorano la sicurezza di marcia nelle situazioni critiche, vengono dosati dal sistema sulla base dei segnali ricevuti dai sensori. In questo modo il 4ETS ottiene lo stesso effetto dei comuni differenziali autobloccanti, superando però in quanto a 
comfort le soluzioni tecnologiche di altre vetture a trazione integrale. 

Grazie alla sua struttura compatta, leggera e a basso attrito, la trazione integrale 4MATIC presenta evidenti vantaggi in termini di peso, consumi, comfort e sicurezza passiva rispetto ad altri sistemi. La trazione integrale comporta, ad esempio, un aumento di peso di soli 70 chilogrammi, a seconda del tipo di motorizzazione. 

L'unione fa la forza: AIRMATIC con sistema di sospensioni attive

Il modello CL 4MATIC BlueEFFICIENCY dispone di primo impianto del sistema 
di sospensioni pneumatiche AIRMATIC. Esse sono abbinate al sistema di sospensioni attive (ADS), il quale regola costantemente gli ammortizzatori in funzione delle esigenze tenendo conto delle condizioni del piano stradale, dello stile di guida del conducente e del carico del Coupé. In soli 50 millisecondi il sistema adegua la forza di smorzamento di ciascuna singola ruota alla situazione momentanea. Come per i modelli dotati di Active Body Control, anche su questa vettura il guidatore può impostare a proprio piacimento il livello, l'assetto e la caratteristica del cambio 

I grandi Coupé Mercedes-Benz

Vetture da sogno e trendsetter tecnologici

· Una lunga tradizione nella costruzione di vetture a due porte 
di categoria superiore

· Trendsetter esclusivo dello sviluppo automobilistico

I grandi Coupé Mercedes-Benz coniugano la massima esclusività e l'eleganza del design con la tecnologia più avanzata. Costruire automobili di rappresentanza dall'accento sportivo per chi vuole il massimo era, in Casa Mercedes-Benz, una tradizione curata con una dedizione tanto intensa quanto accurata già molti anni prima della Seconda Guerra Mondiale. Rientrano in questa tradizione, ad esempio, le rarissime versioni Coupé della Mercedes Kompressor con la Stella sulla punta del cofano, prodotte negli anni '20 e '30 del secolo scorso. Ancora 
oggi queste vetture attirano su di sé tutti gli sguardi, apprezzate testimoni della cultura di un'epoca che non temono, per valore e importanza, il confronto con preziose opere d'arte.

Gli eleganti Coupé non sono mai stati semplici varianti delle berline, ma hanno sempre avuto una chiara linea individuale nell'ambito della Serie di appartenenza e hanno anche offerto innovazioni tecnologiche avveniristiche in campo automobilistico. Il 220 SEb Coupé del 1961 fu, ad esempio, il primo modello Mercedes di serie a montare i freni a disco. Nel 1995, sull'S 600 Coupé fu presentato in anteprima mondiale l'Electronic Stability Program ESP® e nel 1999 fu inaugurato sulla Classe CL il nuovo sistema di sospensioni attive Active Body Control. Con il sistema frenante PRE-SAFE®, nel 2006 fece il proprio debutto a bordo di un grande Coupé Mercedes un'altra innovazione tecnologica. Ma al di là di qualsiasi raffinatezza tecnica, i Coupé con la Stella suscitano in primo luogo emozioni. Il loro impatto visivo è una vera e propria seduzione dei sensi. In breve: i Coupé Mercedes-Benz sono da sempre auto da sogno dal carattere particolare e ciascuno di essi è diventato un "classico" in campo automobilistico.

1952: con il 300 S Coupé arriva di nuovo una vettura di categoria superiore

Mercedes-Benz si rifà alla tradizione dei Coupé anteguerra quando, nell'ottobre del 1951, presenta al Salone dell'Automobile di Parigi il 300 S Coupé, modello a due porte di segmento superiore della Serie W188. L'ottima accoglienza generale raggiunge il proprio apice con il giudizio entusiastico della stampa specializzata. Si parla di "vettura per l'élite mondiale“. Il pubblico internazionale è però anche sorpreso, perché nessuno si aspettava che una Casa automobilistica tedesca riuscisse a passare, quasi su due piedi e senza difficoltà, dalla scarsezza economica del dopoguerra alla produzione di vetture esclusive di fascia superiore. 

Il 300 S Coupé, avviato alla produzione di serie nel 1952, colpisce per il parafango arcuato e la lunga calandra. Questi elementi stilistici rappresentano "forme tradizionali e, in questo caso, particolarmente raffinate“, come recita un commento della stampa contemporanea. Con il suo motore a sei cilindri in linea, il raffinato Coupé eroga 110 kW (150 CV) che consentono una velocità massima di 175 km/h. "Viaggi più lunghi in meno tempo, riservando la massima cura al corpo e ai nervi“: questo il messaggio diretto agli acquirenti del Coupé, tra cui figurano anche le star cinematografiche americane Gary Cooper e Errol Flynn. 

Già nel 1955 Mercedes-Benz presenta la versione rielaborata 300 Sc Coupé. L'adozione dell'iniezione diretta di benzina al posto del carburatore fa salire la potenza del motore a 129 kW (175 CV). Il nuovo Coupé riprende inoltre dalla berlina 300 l'asse oscillante monosnodo, con il quale aumenta ulteriormente il comfort di marcia. Il felice incontro tra massima potenza e sicurezza di marcia da una parte e perfetta eleganza e qualità dall'altra viene giudicato dagli esperti del periodo come il "punto di riferimento di quanto si può raggiungere in campo automobilistico“. Questo giudizio ha mantenuto la sua validità fino ai giorni nostri. 

Tra il 1951 e il 1958 vengono prodotti soltanto 314 esemplari del Coupé appartenente all'esclusivissima Serie W188. La modesta quantità va ricondotta al mercato ancora relativamente piccolo del periodo. Tuttavia, i pochi Coupé del dopoguerra ancora esistenti sono oggi ricercati pezzi da collezione e nelle aste vengono battuti nelle categorie più alte.

1956: festeggia il suo debutto il Coupé "Ponton"
Anche i 220 S Coupé della Serie W180 presentati nel 1956 fondono design ambizioso, tecnologia avveniristica e grande piacere di guida in un tutto organico. Come la 220 S Cabrio, anche la versione due porte si basa sulla 220 S berlina. In tutte e tre le varianti colpisce la caratteristica forma "Ponton" della carrozzeria con le fiancate lisce prive di parafanghi e predellini d'accesso applicati. Queste prerogative fanno nascere ben presto la calzante definizione di "Ponton" Mercedes-Benz, che è ancora oggi una voce della storia automobilistica. Il volto del Coupé è caratterizzato dalle fasce paracolpi e dai fendinebbia cromati. Per la prima volta un Coupé Mercedes-Benz adotta una carrozzeria autoportante saldata al pianale.

Il 220 S Coupé esce inizialmente con un sei cilindri in linea da 74 kW (100 CV), ma poco dopo gli ingegneri aumentano la potenza del motore a 78 kW (106 CV). Le sospensioni perfezionate delle ruote anteriori assicurano un maggiore comfort di marcia, come pure l'asse oscillante monosnodo caratterizzato dal fulcro molto basso. Dal 1957 i Clienti possono richiedere con un sovrapprezzo di 450 Marchi la frizione idraulica automatica "Hydrak". 

Gli allestimenti interni sono pregiati. La dotazione del Coupé comprende cornici in legno pregiato lucido per gli strumenti, rivestimenti in pelle e un ventilatore per il riscaldamento e la ventilazione. La stampa del periodo descrive il Coupé come la fusione di "moderna tecnologia ed eleganza funzionale“. Per aumentare le prestazioni di marcia, dal settembre 1958 Mercedes-Benz offre per il 220 SE della Serie W128 l'iniezione diretta di benzina al prezzo di 1900 Marchi. La potenza sale così a 85 kW (115 CV). Le ultime versioni prodotte erogano 88 kW (120 CV).

Dei modelli 220 S e 220 SE Coupé "Ponton" vengono prodotti in totale 2081 esemplari, che ancor oggi sono ricercati pezzi da collezione.

1961: una pietra miliare per lo stile e la sicurezza 

In occasione della festosa inaugurazione del museo allestito all'interno dello stabilimento di Untertürkheim, il 24 febbraio 1961 Mercedes-Benz presenta il 220 SEb Coupé. A livello costruttivo e stilistico questo modello si ispira alla berlina con le "codine" tipo 220 SEb e pertanto fa anch'esso parte della Serie 111. Sul medesimo pianale, di cui vengono mantenute configurazione e lunghezza, prende vita una comoda quattro posti. Il motore, l'autotelaio e la concezione della carrozzeria di sicurezza derivano dalla berlina. L'unica differenza sostanziale è al tempo stesso una particolarità tecnica: il 220 SEb Coupé è la prima vettura di serie Mercedes-Benz a montare i freni a disco sulle ruote anteriori. Essa dispone inoltre di un volante imbottito, cinture di sicurezza a 3 punti e nuove serrature a perno che impediscono alle porte di spalancarsi in caso di collisione. Poco tempo dopo fa il suo debutto al Salone di Ginevra il 300 SE Coupé da 118 kW (160 CV), che appartiene alla Serie 112. La sua dotazione di serie comprende cambio automatico a 4 rapporti, sospensioni pneumatiche e servosterzo.
Il motore del 220 SEb Coupé è un sei cilindri da 88 kW (120 CV). Quando nell'agosto del 1965 termina la produzione della berlina con le "codine", le versioni Coupé e Cabrio conservano il loro posto nella gamma di modelli in vendita. Il motore da 2,2 litri è però sostituito da un propulsore da 2,5 litri con 110 kW (150 CV) di potenza e la denominazione del modello diventa 250 SE Coupé. Nel gennaio del 1968, il 280 SE Coupé con motore a sei cilindri di nuovo sviluppo da 2,8 litri di cilindrata e 118 kW (160 CV) di potenza sostituisce il 
250 SE Coupé. Parallelamente esce di produzione la versione da 3,0 litri. Nel settembre 1969 debutta sul 280 SE 3.5 Coupé un motore V8 da 147 kW (200 CV), precursore di una nuova generazione di propulsori. 

I Coupé Mercedes-Benz si rivelano la vettura ideale soprattutto per quei Clienti, in numero crescente, che viaggiano molto per lavoro. Di conseguenza i Coupé delle Serie W111 e W112 vengono prodotti in quantità dieci volte superiori 
agli esemplari della precedente Serie "Ponton“, totalizzando esattamente 28.918 unità.

1971: la sicurezza diventa impegno programmatico

Nell'ottobre del 1971, Mercedes-Benz presenta al Salone dell'Automobile di Parigi la nuova generazione di Coupé con il 350 SLC. Diversamente dai modelli precedenti, questa vettura non si ispira più alla berlina di segmento superiore, bensì condivide la tecnologia di base del Roadster 350 SL. Fatta eccezione per il tetto fisso dell'SLC, questi due modelli della Serie 107 sono identici fino al bordo posteriore delle porte. Le differenze si rivelano nella metà posteriore della vettura. L'allungamento di 36 centimetri del passo permette di realizzare una comoda quattro posti. Equipaggiato con un potente V8 da 147 kW (200 CV), il Coupé condivide con il Roadster anche una serie di particolari costruttivi importanti ai fini della sicurezza. Il serbatoio del carburante, per esempio, è installato sopra l'asse posteriore in posizione protetta rispetto a possibili collisioni. Nell'abitacolo le spesse imbottiture della parte inferiore della plancia, gli interruttori e le leve deformabili o incassati e il nuovo volante di sicurezza a quattro razze, provvisto di elemento deformabile antiurto e di un'ampia piastra imbottita, assicurano la massima protezione in caso d'impatto. I grandi gruppi ottici posteriori presentano lungo il profilo superficiale una serie di nervature che li preservano dall'imbrattamento. 

A partire dall'aprile 1973 viene offerto un secondo motore V8 da 4,5 litri di cilindrata e 165 kW (225 CV), disponibile per il 450 SLC. Di questo motore viene realizzata una versione con un minore rapporto di compressione e 143 kW 
(195 CV) di potenza che soddisfa le norme statunitensi sulle emissioni allo scarico e che viene adottata già nel luglio 1972 sulla versione nordamericana 
del 350 SLC. Nel luglio del 1974 la gamma della Serie C107 accoglie un nuovo modello: il 280 SLC con motore a sei cilindri da 136 kW (185 CV). 

Con il 450 SLC 5.0, Mercedes-Benz presenta nel settembre 1977 al Salone Internazione dell'Automobile di Francoforte un nuovo modello di punta. La grande novità è il motore leggero da 5,0 litri con 177 kW (240 CV) di potenza, che farà in seguito carriera sulla Classe S e sulla Classe SEC Coupè. Con il facelift 
generale del 1980 il 450 SLC 5.0 viene promosso a 500 SLC, mentre il 350 SLC è sostituito dal 380 SLC. Il suo V8 da 3,8 litri in alluminio eroga 160 kW (218 CV). In dieci anni di produzione vengono alla luce in tutto 62.888 Coupé della Serie C107.

1981: un concentrato di potenza e agilità derivato dalla Classe S

Al Salone IAA di Francoforte vengono presentate nel settembre 1981 le versioni Coupé 380 SEC e 500 SEC della Serie C126. Questi modelli si basano di nuovo sulla Classe S berlina anziché sulla Classe SL, che dal 1971 al 1981 era stata realizzata anche in versione SLC Coupé. Il pianale viene accorciato di 85 millimetri, ma i SEC Coupé sono comunque comode quattro posti. Anche la loro linea armonica ed elegante si ispira alle quattro porte, ma esprime maggiore potenza e agilità. 

Naturalmente i Coupé soddisfano gli stessi elevati standard di sicurezza della Classe S berlina. Un particolare interessante dell'equipaggiamento è costituito dai porgicintura a comando elettrico compresi nella dotazione di serie. Il loro compito è portare la cintura di sicurezza in una posizione facilmente raggiungibile dal guidatore e dal passeggero anteriore che sia compresa entro il loro campo visivo. A richiesta sono disponibili un airbag per il guidatore e un pretensionatore per il passeggero anteriore.

A fornire la spinta dinamica pensano i motori V8, nel frattempo profondamente rielaborati per ridurre consumi ed emissioni in linea con la "filosofia energetica Mercedes-Benz“. Il 380 SEC Coupé eroga 150 kW (204 CV), il 500 SEC Coupé 170 kW (231 PS). L'ampia rielaborazione del modello del 1985 sfocia, oltre che 
in un facelift discreto, soprattutto nella ristrutturazione della gamma di motori. Viene introdotto un nuovo motore V8 da 4,2 litri di cilindrata. Il propulsore da 
5,0 litri viene modificato e dispone ora di un impianto di accensione elettronico e di un sistema di iniezione a comando elettromeccanico. La novità più spettacolare è il V8 da 5,6 litri, capace di erogare una potenza di 200 kW (272 CV) che sale addirittura a 221 kW (300 CV) nella versione con rapporto di compressione più alto (senza catalizzatore). 

Il fascino emanato dai nuovi grandi Coupé risulta evidente soprattutto se si considerano le cifre: sono 74.060 gli esemplari della Serie C126 prodotti. Questi Coupé, considerati da molti estimatori "le vetture da turismo per antonomasia“, figurano oggi tra gli ambiti "giovani Oldtimer“ Mercedes-Benz. 

1992: per la prima volta anche con motore a dodici cilindri

I nuovi SEC Coupé della Serie C140 festeggiano il loro debutto nel gennaio 
1992 sul palcoscenico del North American International Auto Show di Detroit. Inizialmente Mercedes-Benz propone due versioni: 500 SEC con motore V8 da 235 kW (320 CV) e 600 SEC con motore V12 da 290 kW (394 CV), entrambe basate sulle berline della Classe S presentate nel 1991. I nuovi Coupé si distinguono per il loro design indipendente. Le forme chiare e distese dalle linee discrete comunicano dinamismo e una moderata sportività. 

Come per gli altri modelli di autovetture, nel giugno del 1993 Mercedes-Benz introduce per i Coupé della Classe S nuove denominazioni. Il 600 SEC diventa, 
ad esempio, S 600 Coupé. Per soddisfare l'elevata richiesta, nel marzo del 1994 la famiglia dei Coupé acquista un nuovo elemento con il potente S 420 Coupé da 205 kW (279 CV). 

L'S 600 Coupé si presenta con due innovazioni tecniche fondamentali. Nel maggio del 1995 viene introdotto un cambio automatico a 5 rapporti completamente nuovo con frizione di esclusione del convertitore gestita dallo slittamento, che grazie alla sua intelligente gestione elettronica riduce i consumi di carburante. L'altra innovazione, introdotta nello stesso periodo, ha segnato ancor più profondamente la storia dell'automobilismo. Si tratta dell'Electronic Stability Program ESP®, che assiste il guidatore nelle situazioni critiche intervenendo selettivamente sui freni sulla base delle informazioni fornite dai sensori per contrastare le perdite di aderenza, contribuendo così alla sicurezza di marcia. 
Da allora l'ESP® è diventato la carta d'identità di una tecnologia di sicurezza avveniristica in campo automobilistico e si è affermato in tutto il settore. 

Nel 1996 le denominazioni dei modelli Coupé cambiano di nuovo. La Serie si chiama ora CL e il nuovo nome sta ad indicare che i grandi Coupé hanno assunto la funzione di battistrada di un'intera famiglia di Coupé. Del modello C 140 vengono prodotte 26.022 unità.
1999: tecnologia avveniristica per l'ingresso nel nuovo secolo

A partire dall'autunno del 1999, il nuovo CL Coupé della Serie C215 è disponibile presso tutti i Concessionari. Inizialmente esiste soltanto il CL 500 con motore V8 e 225 kW (306 CV) di potenza, che però già agli inizi del 2000 viene affiancato dal CL 600 da 270 kW (367 CV) con motore a dodici cilindri. Design, motorizzazione ed equipaggiamento del CL forniscono una brillante prova della forza innovatrice della Casa di Stoccarda. Il cofano motore, lungo e piatto, la linea arcuata e dinamica del tetto, la coda incisiva e gli espressivi doppi fari sono gli elementi caratteristici di un design che comunica sportività ed eleganza al tempo stesso. Con la soppressione dei montanti centrali, il corpo centrale appare più leggero. 

La dotazione di serie comprende un ampio pacchetto di sistemi di sicurezza che comprende, tra l'altro, numerosi airbag. Viene fornito di serie, caso unico in tutto il mondo ancora oggi, anche il sistema di sospensioni Active Body Control (ABC), che compensa quasi completamente i fenomeni di rollio e beccheggio in curva, in partenza e in frenata. È di serie per il dodici cilindri del CL 600 e disponibile a richiesta per l'otto cilindri del CL 500 l'esclusione automatica dei cilindri, che riduce i consumi di carburante in condizioni di carico parziale. Nell'autunno del 2000 esce in edizione limitata a 55 esemplari il CL 55 AMG "F1 Limited Edition“, la prima vettura al mondo omologata per la circolazione su strada ad essere dotata di un sistema frenante con dischi freno in ceramica. Segue nel 2001 il 
CL 63 AMG da 326 kW (444 CV). 

Il facelift del 2002 apporta lievi modifiche al frontale e alla coda. Una novità consistente è il motore V12 con sovralimentazione Biturbo del CL 600, che eroga 368 kW (500 CV) e mette a disposizione una coppia massima di 800 Nm. A partire dall'autunno 2002, sul CL 55 AMG si mette all'opera un V8 Kompressor da 5,5 litri di cilindrata e 265 kW (360 CV) di potenza, e nell'autunno del 2003 esce ancora il CL 65 AMG da 450 kW (612 CV), in grado di erogare una coppia 
di 1000 Nm. 

Con la Serie C215, Mercedes-Benz prosegue la tradizione dei Coupé con altrettanto successo: fino al maggio del 2006 vengono prodotti 48.000 esemplari.

2006: un nuovo capolavoro tra i coupé di fascia alta

Massima esclusività, design ambizioso e altissima tecnologia avveniristica contraddistinguono anche la Classe CL della Serie C216, che si presenta al pubblico nell'autunno del 2006. Esteticamente il nuovo capolavoro della Casa automobilistica di Stoccarda è caratterizzato dal gioco che alterna linee tese e rigide ad ampie superfici distese. Le note caratteristiche Mercedes vengono reinterpretate in chiave contemporanea, creando un accordo armonico tra tradizione e modernità. Ne sono un esempio la tipica mascherina del radiatore con le larghe lamelle cromate, i cristalli laterali totalmente a scomparsa senza montante centrale e il montante posteriore che si assottiglia verso il basso, così come apparve per la prima volta nel 1961 sul 220 SEb Coupé. 

L'eleganza domina anche negli interni. Attraverso l'ampia apertura dei finestrini laterali lo sguardo si posa sulle forme aggraziate della strumentazione, gli inserti in legno pregiato e i morbidi rivestimenti in pelle. Si capisce subito che nel CL tutto è all'insegna del comfort e del relax. Il climatizzatore automatico, il COMAND con autoradio e lettore CD/DVD e il tetto scorrevole in cristallo sono particolari della dotazione di serie grazie ai quali viaggiare a bordo di quest'auto diventa un'esperienza unica. 

A richiesta sono disponibili i sedili Multicontour con adattamento automatico dei sostegni laterali e funzione di massaggio, che sul CL 600 sono compresi nella dotazione di serie. L'elenco delle innovazioni tecnologiche comprende inoltre l'Intelligent Light System di serie con cinque diverse funzioni di illuminazione che si attivano in base alla situazione di marcia e alle condizioni atmosferiche. 

Fornito di primo impianto, il sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE® è completato per la prima volta dal sistema frenante PRE-SAFE®, che in caso di forte pericolo d'incidente esegue una frenata parziale automatica. Esso interagisce con il Brake Assist PLUS (BAS PLUS), un sistema che avvisa il guidatore con segnali ottici ed acustici del pericolo di tamponamento e calcola automaticamente la pressione frenante necessaria per evitare la collisione. Entrambi i sistemi si servono della tecnologia radar, così come il nuovo ACTIVE PARKTRONIC sviluppato per il CL. Un anno dopo il debutto della Serie C216, arriva un'altra novità: il Blind Spot Assist a tecnologia radar. 

Per la Serie C216, Mercedes-Benz offre di nuovo i motori più potenti della gamma: l'otto cilindri a bordo del CL 500 eroga adesso 285 kW (388 CV). Sotto il cofano motore del prestigioso CL 600 pulsa il dodici cilindri Biturbo, che può contare 
ora su un'eccezionale potenza di 380 kW (517 CV). Sono ancora più potenti il 
CL 63 AMG da 386 kW (525 CV) e il CL 65 AMG da 450 kW (612 CV), disponibili dal 2007. 

2010: nuovo metro di misura dell'efficienza nella categoria dei coupé di fascia alta

La Serie C216 di nuova generazione assume a partire dall'autunno 2010 un ruolo pionieristico nel settore delle motorizzazioni. Il CL 500 BlueEFFICIENCY e il CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY dispongono di un nuovo V8 Biturbo con tecnologia BlueDIRECT. L'otto cilindri eroga, da una cilindrata di 4663 centimetri cubici, una potenza di 320 kW (435 CV) e, nonostante gli 0,8 litri circa di cilindrata in meno, si dimostra più potente del modello precedente del 12 % circa. Parallelamente la coppia sale da 530 Nm a 700 Nm, con un incremento del 32 %. Nella versione a trazione integrale scendono invece del 22 % circa i consumi nel ciclo combinato (NEDC), portandosi a 9,5 litri di benzina ogni 100 chilometri. 

Il pacchetto tecnologico BlueDIRECT del V8 Biturbo comprende una serie di innovazioni assolutamente inedite in questa combinazione. Tra queste figurano l'iniezione diretta a getto guidato di terza generazione con iniettori piezoelettrici e la Multi Spark Ignition, in grado di generare fino a quattro scintille di accensione in un millisecondo. Dall'azione congiunta di questi due sistemi scaturisce un nuovo processo di combustione omogeneo detto "split omogeneo". Il pacchetto tecnologico destinato a questo esclusivo Coupé comprende inoltre la funzione ECO start/stop.
Il modello di punta rimane il potente dodici cilindri Biturbo da 380 kW (517 CV). Dalla collaborazione Mercedes-AMG derivano i Coupé ad alte prestazioni 
CL 63 AMG, con il potente motore V8 Biturbo (5,5 litri di cilindrata) da 400 kW (544 CV), e il CL 65 AMG con il potente dodici cilindri (6 litri di cilindrata) da 463 kW (630 CV). A richiesta è disponibile per il CL 63 AMG il Performance Package AMG, con il quale la potenza sale a 420 kW (571 CV).

Con il sistema antisbandamento attivo e il Blind Spot Assist attivo festeggiano inoltre sul CL la loro première internazionale due nuovi sistemi di assistenza alla guida (introdotti contemporaneamente anche sulla Classe S). Essi sono in grado di reagire attivamente di fronte alla minaccia di collisione e di agire automaticamente per evitare l'incidente o ridurne le conseguenze.
La storia
I grandi Coupé Mercedes-Benz

	Anno di costruzione
	Modelli  
	Motori
	Unità



	1952 – 1958
W188 
	300 S (1952 – 1955)

300 Sc (1955 – 1958)
	6 cilindri in linea, 110 kW (150 CV)

6 cilindri in linea, 128 kW (175 C)
	314



	1956 – 1960
W180/W128

	220 S (1956 – 1959)

220 SE (1958 – 1960)
	6 cilindri in linea, 74 kW (100 CV); da 8/1957: 
78 kW (106 CV)

6 cilindri in linea, 85 kW (115 CV); da 8/1959: 
88 kW (120 CV)
	2.081



	1961 – 1971
W111/112

	220 SEb (1961 – 1965)

250 SE (1965 – 1967)

280 SE (1968 – 1971)

300 SE (1962 – 1967)

280 SE 3.5 (1969 – 1971)


	6 cilindri in linea, 88 kW (120 PS)

6 cilindri in linea, 110 kW (150 PS)

6 cilindri in linea, 118 kW (160 PS)

6 cilindri in linea, 118 kW (160 PS)

V8, 148 kW (200 PS)
	28.918

	1971 - 1981
C107


	350 SLC (1971 – 1980)

450 SLC (1972 – 1980)

280 SLC (1974 – 1981)

450 SLC 5.0 (1978 – 1980)

500 SLC (1980 – 1981)

380 SLC (1980 – 1981)


	V8, 147 kW (200 CV)

V8, 165 kW (225 CV); da 11/1975: 160 kW (217 CV);

dal 1978: 165 kW (225 CV)

6 cilindri in linea, 136 kW (185 CV); dal 1976: 
130 kW (177 CV);

dal 1978: 136 kW (185 CV)

V8, 177 kW (240 CV)

V8, 177 kW (240 CV); da 9/1981: 170 kW (231 CV)

V8, 160 kW (218 CV); da 9/1981: 150 kW (204 CV)
	62.888

	1981 – 1991
C126
	380 SEC (1981 – 1985)

500 SEC (1981 – 1991)

420 SEC (1985 – 1991)

560 SEC (1985 – 1991)


	V8, 150 kW (204 CV)

V8, 170 kW (231 CV); dal 1985: 180 kW (245 CV)

con catalizzatore 164 kW (223 CV); da 9/1987: 
195 kW (265 CV)

con catalizzatore 185 kW (252 CV)

V8, 160 kW (218 CV); con catalizzatore 
150 kW (204 CV);

da 9/1987: 170 kW (231 CV); con catalizzatore 
165 kW (224 CV)

V8, 200 kW (272 CV); con catalizzatore 
178 kW (242 CV);

da 9/1987: 220 kW (300 CV); con catalizzatore 
205 kW (279 CV)


	74.060


	Anno di costruzione
	Modelli  
	Motori
	Unità



	1999 – 2006
C215
	CL 500 (dal 1999)

CL 600 (dal 2000)

CL 55 AMG (dal 2000)

CL 63 AMG (2001 – 2003)

CL 65 AMG (dal 2003)


	V8, 225 kW (306 CV)

V12, 270 kW (367 CV); da 9/2002: 368 kW (500 CV)

V8, 265 kW (360 CV); da 9/2002: 368 kW (500 CV)

V8, 326 kW (444 CV)

V12, 450 kW (612 CV)
	  48.800




	2006 – 2010
C216

	CL 500 (dal 2006)

CL 600 (dal 2006)

CL 63 AMG (dal 2007)

CL 65 AMG (dal 2007)


	V8, 285 kW (388 CV)

V12, 380 kW (517 CV)

V8, 386 kW (525 CV)

V12, 450 kW (612 CV)
	


*dal 1996 con la denominazione CL
Tre nuove motorizzazioni per Mercedes-Benz Classe S 

Trendsetter in termini di prestigio ed efficienza 

Con due motori di nuovo sviluppo, rispettivamente V6 e V8, a iniezione diretta di benzina ed il V6 BlueTEC diesel potenziato, la Classe S 
Mercedes-Benz ridefinisce con effetto immediato il nuovo metro di misura dell'efficienza nel suo segmento. Il V6 a benzina da 225 kW (306 CV) della 
S 350 BlueEFFICIENCY presenta un consumo combinato di appena 7,6 litri di benzina ogni 100 chilometri (NEDC). Grazie ad una riduzione dei consumi del 24 % circa rispetto al modello precedente, la prestigiosa berlina può vantare il titolo di modello a benzina più parsimonioso della categoria. Le emissioni di CO2 scendono da 234 a 177 grammi al chilometro. Il V8 Biturbo della S 500 BlueEFFICIENCY si accontenta, pur erogando una potenza massima di 320 kW (435 CV), di 9,4 litri di benzina ogni 100 chilometri, 
che equivalgono ad un abbattimento dei consumi del 15 % circa rispetto al modello precedente, mentre le emissioni di CO2 scendono da 258 a 219 grammi al chilometro. Il risultato migliore in quanto a parsimonia nei consumi lo ottiene la nuova S 350 BlueTEC. Con un consumo combinato di soli 6,8 litri di gasolio ogni 100 chilometri, cui corrisponde un livello di emissioni di CO2 di 177 grammi al chilometro, consuma l'11 % in meno del modello precedente e si rivela parallelamente la Classe S più parsimoniosa di tutti i tempi. Grazie alla depurazione dei gas di scarico AdBlue®, il potente V6 da 190 kW (258 CV) figura inoltre tra i motori diesel più puliti al mondo e soddisfa sin d'ora la severa norma Euro 6.
L'evidente salto di efficienza ottenuto da Mercedes-Benz per le versioni a benzina S 350 BlueEFFICIENCY e S 500 BlueEFFICIENCY si deve all'adozione congiunta della funzione automatica start/stop di serie, del cambio automatico 7G-TRONIC PLUS completamente perfezionato e del pacchetto tecnologico BlueDIRECT di nuovo sviluppo. Il cuore di questa tecnologia è l'iniezione diretta di benzina a getto guidato di terza generazione con iniezione multipla e Multi Spark Ignition. 
I due motori a benzina rappresentano una nuova famiglia di motori Mercedes-Benz che copre un'ampia fascia di cilindrata e di potenza. La loro caratteristica distintiva è la concezione modulare, che assicura la flessibilità necessaria a consentire l'integrazione di turbocompressori e l'utilizzo in combinazione con la trazione integrale 4MATIC e i moduli ibridi. 

S 350 BlueEFFICIENCY: fino al 24 % di consumi in meno

Tra le principali caratteristiche costruttive del V6 da 3,5 litri della S 350 BlueEFFICIENCY figura un sistema di alimentazione dell'aria e di scarico completamente nuovo, affiancato da un collettore di aspirazione a risonanza variabile e dall'ottimizzazione delle condizioni fluidodinamiche dei condotti di aspirazione e di scarico. Risultato: a parità di cilindrata, la potenza è aumentata del 12,5 %, portandosi dai 200 kW (272 CV) del modello precedente agli attuali 225 kW (306 CV), mentre la coppia massima è salita del 5,7 %, raggiungendo i 370 Nm (modello precedente: 350 Nm) che vengono ora erogati su un ampio arco di regime (3500 - 5250 giri/min). 

Parallelamente a questo considerevole incremento della potenza, gli ingegneri Mercedes sono riusciti ad ottenere risultati ancor più sbalorditivi in termini di abbattimento dei consumi. Gli ottimi valori del modello precedente nel ciclo di marcia europeo (NEDC) (10,0 litri di benzina ogni 100 chilometri) si sono ridotti infatti di quasi un quarto. Il nuovo V6 a benzina della S 350 BlueEFFICIENCY si accontenta di 7,6 litri ogni 100 chilometri, con un risparmio di 2,4 litri o del 24 % che fa della S 350 BlueEFFICIENCY il modello a benzina più parsimonioso della categoria di fascia alta. Le emissioni di CO2 scendono anch'esse del 24 % (da 
234 a 177 grammi al chilometro). A questi eccellenti valori nei consumi, la S 350 BlueEFFICIENCY affianca ottime prestazioni in termini di dinamica di marcia. La vettura accelera da 0 a 100 km/h in 6,9 secondi e la sua velocità massima (limitata elettronicamente) è di 250 km/h. 

Il modernissimo V6 è un motore aspirato che tuttavia, grazie alla concezione modulare, potrà essere in futuro utilizzato anche con un turbocompressore. La modifica più evidente rispetto al precedente propulsore è la riduzione da 90 ° 
a 60 ° della V tra le bancate cilindri. È stato così possibile sopprimere il controalbero di equilibratura che provvedeva a compensare le vibrazioni del primo ordine. Tutto ciò si traduce in un eccellente livello di comfort per il guidatore. 

I principali dati del nuovo motore V6 a benzina

	Disposizione/Numero di cilindri 
	V/6

	Cilindrata (cm3)
	3498

	Alesaggio (mm)
	92,9

	Corsa (mm)
	86

	Rapporto di compressione 
	12,2 : 1

	Potenza (kW a giri/min)
	225 a 6500 giri/min

	Coppia (Nm a giri/min)
	370 a 3500-5250 giri/min


S 500 BlueEFFICIENCY: più potente, più parsimoniosa, più efficiente

Il nuovo propulsore V8 Biturbo della S 500 BlueEFFICIENCY eroga, a fronte di una cilindrata ridotta del 15 % (4663 anziché 5461 cm3), 320 kW (435 CV) e quindi indicativamente il 12 % in più di potenza rispetto al suo predecessore 
da 285 kW (388 CV). La coppia è salita da 530 a 700 Nm, con un incremento 
del 32 %. 

Nonostante il considerevole aumento della potenza, gli ingegneri Mercedes 
sono riusciti a ridurre sensibilmente il consumo combinato della S 500 BlueEFFICIENCY. Con 9,4 litri di benzina ogni 100 chilometri i consumi scendono del 15,5 % (passo corto) e del 16 % (passo lungo) al di sotto delle prestazioni del modello precedente. Si tratta di un valore eccellente per la categoria di fascia alta, cui fa riscontro un livello di emissioni di CO2 di 219 grammi al chilometro. 

L'eccezionale efficienza va a braccetto con prestazioni di marcia superiori: la 
S 500 BlueEFFICIENCY scatta da 0 a 100 km/h in soli 5,0 secondi. La velocità massima (limitata elettronicamente) è di 250 km/h.

I principali dati del nuovo motore V8 Biturbo

	Disposizione/Numero di cilindri
	V/8

	Cilindrata (cm3)
	4663

	Alesaggio (mm)
	92,9

	Corsa (mm)
	86

	Compressione 
	10,5 : 1

	Potenza (kW a giri/min)
	320 a 5250 giri/min

	Coppia (Nm a giri/min)
	700 a 1800-3500 giri/min


Gli ingegneri Mercedes-Benz sono riusciti ad ottenere più coppia e potenza da una minore cilindrata soprattutto grazie all'adozione di due turbocompressori a gas di scarico, uno per bancata cilindri, che comprimono fino a 0,9 bar l'aria aspirata destinata alle otto camere di combustione. I turbocompressori sono dimensionati per mettere a disposizione una coppia elevata già a i bassi regimi. 

La tecnologia BlueDIRECT rende futuribili i motori V6 e V8

I propulsori della S 350 BlueEFFICIENCY e della S 500 BlueEFFICIENCY rappresentano una nuova generazione di motori V6 e V8 BlueDIRECT, con la quale Mercedes-Benz mostra chiaramente che, se coerentemente perfezionati, i motori a combustione interna presentano ancora ampi margini di miglioramento e che, grazie al loro elevato comfort di marcia, anche i motori V6 e V8 sono ancora un buon investimento per il futuro. 
Al centro del pacchetto tecnologico BlueDIRECT c'é l'iniezione diretta di terza generazione con combustione a getto guidato e iniettori piezoelettrici. Abbinata alla Multi Spark Ignition, essa offre spazio ad un'ulteriore ottimizzazione dei consumi, che nel caso del propulsore V8 è stata ottenuta perfezionando il processo di combustione omogeneo ("split omogeneo“) e per il motore V6 con un nuovo processo di combustione a carica stratificata caratterizzato da una più ampia fascia utile della mappatura e da una combustione a carica magra ottimale in termini di consumi ("carica omogenea stratificata"). La modalità HOS (Homogeneous Stratified Combustion) combina, come il nome stesso esprime, 
la combustione a carica omogenea magra con quella classica a carica stratificata. La prima iniezione ha luogo durante la corsa di aspirazione e serve a creare una miscela di base omogenea. La "stratificazione" avviene in compressione con l'esecuzione, prima dell'accensione, di un'altra iniezione che può essere semplice o doppia a seconda della mappatura. 
Grazie anche all'adozione della funzione start/stop, allo spostamento del punto 
di innesto e alla sistematica riduzione dell'attrito, gli ingegneri Mercedes hanno ridotto di oltre il 20 % i consumi di carburante. È stato inoltre ridotto l'assorbimento di potenza dei gruppi ausiliari. Tra le misure adottate per la 
S 350 BlueEFFICIENCY e la S 500 BlueEFFICIENCY figurano una pompa dell'acqua ottimizzata con gestione termica di seconda generazione, una pompa dell'olio regolata, una pompa di alimentazione del carburante ad alta pressione con regolazione della portata e un'intelligente gestione dell'alternatore con recupero dell'energia frenante. Per ridurre ulteriormente il consumo di carburante dei motori, la S 350 BlueEFFICIENCY e la S 500 BlueEFFICIENCY sono inoltre equipaggiate con la funzione ECO start/stop, che spegne il motore quando la vettura si ferma, ad esempio ai semafori.

S 350 BlueTEC: estremamente efficiente, pulita e potente

Il nuovo propulsore della S 350 BlueTEC eroga da una cilindrata di 2987 cm3 una potenza di 190 kW (258 CV), corrispondenti al 10 % in più del modello precedente che poteva contare su 173 kW (235 CV). La coppia del V6 diesel aumenta del 15 %, passando da 540 Nm ad un sensazionale valore di 620 Nm. Nonostante il netto incremento delle prestazioni, la S 350 BlueTEC presenta un consumo combinato di 6,8 litri di gasolio ogni 100 chilometri, che costituiscono un risparmio di 0,8 litri o dell'11 % rispetto al modello precedente e che fanno di questa vettura la Classe S più parsimoniosa di tutti i tempi. Anche le emissioni di CO2 scendono dell'11 %, portandosi da 199 a 177 grammi al chilometro. L'efficientissimo V6 diesel aiuta 
la prestigiosa berlina a raggiungere prestazioni di marcia magistrali: 7, 1 secondi 

nello scatto da 0 a 100 km/h e una velocità massima (limitata elettronicamente) 
di 250 km/h.

La S 350 BlueTEC figura tra i modelli diesel più puliti al mondo. BlueTEC è una tecnologia sviluppata da Mercedes-Benz per ridurre le emissioni dei veicoli diesel che prevede l'iniezione di AdBlue®, una soluzione acquosa di urea, nei gas di scarico. L'addizione di questa sostanza produce la liberazione di ammoniaca, 
che a sua volta determina, nel catalizzatore SCR (Selective Catalytic Reduction) installato a valle, la trasformazione anche dell'80 % degli ossidi di azoto in azoto e acqua non nocivi. Ne consegue che la S 350 BlueTEC è già oggi conforme ai valori di emissione che verranno imposti dalla norma Euro 6 nel 2014. Il serbatoio di AdBlue® è alloggiato sotto il pianale del bagagliaio e dispone di una capacità di 25,7 litri. Esso va rabboccato ogni 25.000 chilometri in concomitanza con gli intervalli di regolare manutenzione. 
I principali dati del nuovo motore V6 diesel

	Disposizione/Numero di cilindri
	V/6

	Cilindrata (cm3)
	2987

	Alesaggio (mm)
	83

	Corsa (mm)
	92

	Compressione 
	15,5 : 1

	Potenza (kW a giri/min)
	190 a 3600 giri/min

	Coppia (Nm a giri/min)
	620 a 1600-2400 giri/min


Novità: sistema antisbandamento attivo e Blind Spot Assist attivo

Come per la Classe CL, anche sulla Classe S Mercedes-Benz introduce due nuovi sistemi di sicurezza in grado di evitare situazioni pericolose e incidenti. Quando la vettura oltrepassa una striscia discontinua di demarcazione della carreggiata, il sistema attiva un motorino elettrico che, installato nel volante, provvede a farlo vibrare per alcuni istanti, fornendo così al guidatore un segnale di avvertimento discreto ma assolutamente efficace. Il sistema antisbandamento attivo entra direttamente in azione quando la vettura interseca involontariamente una striscia continua sul lato destro o sinistro della carreggiata. In questo caso il sistema interviene frenando la ruota posteriore che si trova sul lato della vettura opposto a quello della striscia di demarcazione interessata, aiutando così il conducente a rimanere in corsia. A tale scopo il sistema antisbandamento attivo si serve dell'Electronic Stability Program ESP®. 

Un'altra novità immediatamente disponibile per la Classe S è il Blind Spot Assist attivo. Questo sistema avvisa il guidatore con un segnale rosso nello specchio del retrovisore esterno quando rileva che un cambio di corsia può avere come conseguenza un incidente. A tale scopo appositi sensori radar a corto raggio analizzano la zona direttamente adiacente e retrostante all'auto. Se il guidatore ignora le segnalazioni e parallelamente, per esempio al rientro in corsia dopo un sorpasso, un veicolo si avvicina pericolosamente sulla corsia limitrofa, il sistema esegue un morbido intervento sui freni mirato a correggere la traiettoria, agendo tramite l'ESP® sulle ruote che si trovano sul lato opposto della vettura. Ciò provoca una lieve imbardata della berlina intorno all'asse verticale dovuta alla ripartizione disomogenea della forza frenante. Quando nonostante tutto non è più possibile evitare l'impatto, l'intervento sui freni da parte del Blind Spot Assist attivo serve comunque a mitigarne le conseguenze.

Per la Classe S il sistema antisbandamento attivo e il Blind Spot Assist attivo sono disponibili sin d'ora come parte integrante del pacchetto di sistemi di assistenza alla guida PLUS. 

Nuovi rivestimenti in pelle con cuciture decorative

Per personalizzare gli interni della Classe S, Mercedes-Benz offre inoltre nuovi allestimenti in pelle di alta qualità, che sottolineano il carattere esclusivo della berlina di fascia alta e si distinguono per le cuciture decorative in tonalità contrastante del pacchetto rivestimenti in pelle PASSION e del pacchetto 
rivestimenti in pelle PASSION Exclusive (di serie per S 600). Colori e dotazione variano a seconda del tipo di rivestimento e del contenuto del pacchetto. 

Con il pacchetto rivestimenti in pelle PASSION, le cuciture decorative sono previste sui sedili e sui braccioli, rivestiti in pelle di alta qualità, come pure sul lato superiore e inferiore della plancia portastrumenti e dei rivestimenti interni delle porte, tutti rivestiti in pelle sintetica ARTICO gradevole al tatto. Con il pacchetto rivestimenti in pelle PASSION Exclusive, sedili, braccioli, plancia portastrumenti, rivestimenti delle porte, tasche sugli schienali e cappelliera sono rivestiti in pelle pregiata con cuciture decorative in tonalità contrastante. Il rivestimento del cielo e dei montanti anteriori, centrali e posteriori è in Alcantara. 

Un Sound System di classe superiore tagliato su misura

Un'altra novità disponibile per la Classe S è il nuovo BeoSound Bang & Olufsen AMG, perfettamente tarato per l'abitacolo della berlina di categoria superiore (di serie per S 65 AMG). L'entusiasmante riproduzione sonora di questo impianto al vertice della tecnologia si deve a 15 altoparlanti e due amplificatori della potenza totale di 1200 Watt. L'algoritmo del processore digitale del suono permette di scegliere tra una riproduzione fedele e simile a quella in studio e una sonorità con effetto Surround. Inoltre il suono può essere diffuso con precisione rivolgendolo, in base ai sedili occupati, verso il guidatore, il passeggero anteriore, i passeggeri posteriori o centralmente. 
Il piacere d'ascolto è garantito anche nei lunghi viaggi, senza mai risultare stancante. Ciò si deve soprattutto alla compensazione dinamica della rumorosità di marcia. Il processore digitale del suono analizza tutte le bande di frequenza e aumenta all'occorrenza il volume in funzione della velocità di marcia, con interventi selettivi sui singoli altoparlanti in funzione delle varie frequenze.

La Classe S con i nuovi motori a benzina BlueDIRECT potrà essere ordinata a partire dal 30 settembre. La S 350 BlueTEC è già disponibile presso le Filiali e i Concessionari della Casa automobilistica di Stoccarda. Il prezzo è di 76.279 Euro. 

Mercedes-Benz CL 500 BlueEFFICIENCY 

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	4663

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86

	Potenza nominale 
	kW (CV)
	320 (435) a 5250 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	700 a 1800-3500 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,5 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina controllata da microprocessore con iniettori piezoelettrici da 180 bar a controllo diretto, sistema Biturbo


Trasmissione

	Trazione
	
	standard

	Cambio
	
	automatico a 7 rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2,65

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

-3,426/-2,23


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a 4 bracci, regolazione attiva dell'assetto Active Body Control

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, regolazione attiva dell'assetto Active Body Control

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, anteriori forati, freno di stazionamento posteriore a tamburo ad azionamento elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8,5 J X 18 ET 43

	Pneumatici
	255/45 R 18


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2955

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1601/1607

	Lunghezza compl.
	mm
	5095

	Larghezza compl.
	mm
	1871

	Altezza compl.
	mm
	1419

	Diametro di volta
	m
	11,63

	Volume bagagliaio*
	l
	490

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	2070

	Carico utile (in ordine di marcia secondo CE)
	kg
	515

	Massa complessiva
	kg 
	2585

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	83/11


Prestazioni e consumi

	Accelerazione da 0 a 
100 km/h
	s
	4,9

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo***
	l/100 km
	9,5-9,9

	Emissioni di CO2
	g/km
	224-232


*secondo metodo di misurazione VDA; ** incl. 75 kg per guidatore e bagaglio; *** combinato
Mercedes-Benz CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	4663

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86

	Potenza nominale 
	kW (CV)
	320 (435) a 5250 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	700 a 1800-3500 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,5 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina controllata da microprocessore con iniettori piezoelettrici da 180 bar a controllo diretto, sistema Biturbo


Trasmissione

	Trazione
	
	integrale permanente, ripartizione della coppia asse ant. / asse post. 45 : 55

	Cambio
	
	automatico a 7 rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2,65

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

-3,426/-2,23


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, anteriori forati, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®, 4ETS

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8,5 J X 18 ET 43

	Pneumatici
	255/45 R 18


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2955

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1601/1607

	Lunghezza compl.
	mm
	5095

	Larghezza compl.
	mm
	1871

	Altezza compl.
	mm
	1419

	Diametro di volta
	m
	11,63

	Volume bagagliaio*
	l
	490

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	2120

	Carico utile (in ordine di marcia secondo CE)
	kg
	435

	Massa complessiva
	kg 
	2555

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	83/11


Prestazioni e consumi

	Accelerazione da 0 a 
100 km/h
	s
	4,9

	Velocità massima
	km/h
	250 (limitata)

	Consumo***
	l/100 km
	9,9 - 10,1

	Emissioni di CO2
	g/km
	237-242


*secondo metodo di misurazione VDA; ** incl. 75 kg per guidatore e bagaglio; *** combinato
Mercedes-Benz CL 600

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	12/V, 3 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	5513

	Alesaggio x Corsa
	mm
	82 x 87

	Potenza nominale 
	kW (CV)
	380 (517) a 5000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	830 a 1900-3500 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	9,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di benzina controllata da microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo (HFM), sistema Biturbo


Trasmissione

	Trazione
	
	standard

	Cambio
	
	automatico a 5 rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

Retromarcia
	2,65

3,60

2,19

1,41

1,00

0,83

-3,16/-1,93


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a 4 bracci, regolazione attiva dell'assetto Active Body Control

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, regolazione attiva dell'assetto Active Body Control

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, anteriori forati, freno di stazionamento posteriore a tamburo ad azionamento elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	ant.: 8,5 J x 18 ET 43 ; post.: 9,5 J x 18 ET 43

	Pneumatici
	ant.: 255/45 R 18; post.: 275/45 R 18


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2955

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1601/1607

	Lunghezza compl.
	mm
	5095

	Larghezza compl.
	mm
	1871

	Altezza compl.
	mm
	1419

	Diametro di volta
	m
	11,63

	Volume bagagliaio*
	l
	490

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	2185

	Carico utile (in ordine di marcia secondo CE)
	kg
	435

	Massa complessiva
	kg 
	2620

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	90/11


Prestazioni e consumi

	Accelerazione da 0 a 
100 km/h
	s
	4,6

	Velocità massima
	km/h
	250 (limitata)

	Consumo***
	l/100 km
	13,8-14,4 

	Emissioni di CO2
	g/km
	322-328


*secondo metodo di misurazione VDA; ** incl. 75 kg per guidatore e bagaglio; *** combinato
Mercedes-Benz S 350 BlueTEC

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83 x 92

	Potenza nominale 
	kW (CV)
	190 (258) a 3600 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	620 a 1600-2400 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	15,5 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione diretta common rail, turbocompressore a gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Trazione
	
	standard

	Cambio
	
	automatico a 7 rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2,65

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

–3,416/–2,231


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori, anteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 17 ET 43

	Pneumatici
	235/55 R 17


Dimensioni e pesi

	
	
	Passo corto
	

	Passo
	mm
	3035
	

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1600/1606
	

	Lunghezza totale
	mm
	5096
	

	Larghezza totale
	mm
	1871
	

	Altezza totale
	mm
	1479
	

	Diametro di volta
	m
	11,8
	

	Volume bagagliaio*
	l
	560
	

	Peso in ordine di marcia secondo CE** 
	kg
	1995
	

	Carico utile (in ordine di marcia secondo CE)
	kg
	595
	

	Massa complessiva
	kg 
	2590
	

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	83/11
	


Prestazioni e consumi

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	7,1
	

	Velocità massima
	km/h
	250
	

	Consumo***
	l/100 km
	6,8
	

	Emissioni di CO2
	g/km
	177-182
	


*secondo metodo di misurazione VDA; ** incl. 75 kg per guidatore e bagaglio; *** combinato
Mercedes-Benz S 350 BlueEFFICIENCY

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3498

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86

	Potenza nominale 
	kW (CV)
	225 (306) a 6500 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	370 a 3500-5250 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	12,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di benzina controllata da microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo (HFM)


Trasmissione

	Trazione
	
	standard

	Cambio
	
	automatico a 7 rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	3,07

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

–3,416/–2,231


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori, anteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 17 ET 43

	Pneumatici
	235/55 R 17


Dimensioni e pesi

	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo
	mm
	3035
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1600/1606
	1600/1606

	Lunghezza totale
	mm
	5096
	5226

	Larghezza totale
	mm
	1871
	1871

	Altezza totale
	mm
	1479
	1479

	Diametro di volta
	m
	11,8
	12,2

	Volume bagagliaio*
	l
	560
	560

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	1910
	1975

	Carico utile (in ordine di marcia secondo CE)
	kg
	595
	580

	Massa complessiva
	kg 
	2505
	2555

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	83/11
	83/11


Prestazioni e consumi

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	6,9
	6,9

	Velocità massima
	km/h
	250
	250

	Consumo***
	l/100 km
	7,6-7,9
	7,7-8,0

	Emissioni di CO2
	g/km
	177-184
	179-186


*secondo metodo di misurazione VDA; ** incl. 75 kg per guidatore e bagaglio; *** combinato
Mercedes-Benz S 500 BlueEFFICIENCY

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	4663

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86

	Potenza nominale 
	kW (CV)
	320 (435) a 5250 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	700 a 1800-3500 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,5 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina controllata da microprocessore con iniettori piezoelettrici da 180 bar a controllo diretto, sistema Biturbo


Trasmissione

	Trazione
	
	standard

	Cambio
	
	automatico a 7 rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2,65

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

–3,416/–2,231


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, anteriori forati, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8,5 J x 18 ET 43

	Pneumatici
	255/45 R 18


Dimensioni e pesi

	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo
	mm
	3035
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1600/1606
	1600/1606

	Lunghezza totale
	mm
	5096
	5226

	Larghezza totale
	mm
	1871
	1871

	Altezza totale
	mm
	1479
	1479

	Diametro di volta
	m
	11,8
	12,2

	Volume bagagliaio*
	l
	560
	560

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	2010
	2070

	Carico utile (in ordine di marcia secondo CE)
	kg
	605
	580

	Massa complessiva
	kg 
	2615
	2655

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	90/11
	83/11


Prestazioni e consumi

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	5,0
	5,0

	Velocità massima
	km/h
	250
	250

	Consumo***
	l/100 km
	9,4 - 9,6
	9,4 - 9,6

	Emissioni di CO2
	g/km
	219-224
	219-224


*secondo metodo di misurazione VDA; ** incl. 75 kg per guidatore e bagaglio; *** combinato
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