[image: image1.png]Mercedes-Benz





1
Pagina 2

La nuova Mercedes-Benz Classe G Professional

	Sommario
	Pagina



	Classe G Professional

Fuoristrada allo stato puro
Classe G: la storia
Oltre trent’anni di successi


	2
6


	Mercedes-Benz a quattro ruote motrici
La più ampia gamma 4x4 sul mercato

	10



Classe G Professional
Fuoristrada allo stato puro
‘Instant Classic’. Non esistono altri termini per definire un modello che ha saputo attraversare gli anni meritandosi profondo rispetto ed ammirazione da parte degli appassionati e del mercato. Clienti, stampa specializzata, piloti di rally professionisti ed aziende che lavorano in condizioni ambientali estreme. Quando si parla di Mercedes-Benz Classe G, unica ed indistruttibile sono gli aggettivi più frequentemente utilizzati. Non è un caso, infatti, che questo modello, vincitore anche nella Parigi-Dakar, sia in produzione dal 1979 e che in tutto il mondo siano stati consegnati ai Clienti oltre 200.000 veicoli. Nonostante gli oltre trent’anni di commercializzazione, un record nel panorama automobilistico, il fuoristrada con la Stella è stato protagonista di una continua evoluzione sottopelle che lo ha reso sempre attuale e gli ha assicurato una posizione di riferimento nel segmento. Oggi, Classe G si rinnova e, nel pieno rispetto della sua storia, si presenta nella nuova versione Professional, vero e proprio veicolo professionale ‘tutto-fare’ a trazione integrale permanente con tre differenziali bloccabili al 100% che esalta le origini fuoristradistiche del modello. 
La nuova Classe G Professional, un’evoluzione della Serie 461, nasce sulla base delle competenze acquisite dagli ingegneri Mercedes-Benz con la versione militare del fuoristrada con la Stella, che ha confermato le eccezionali caratteristiche di affidabilità, robustezza e tecnologia prestando servizio negli scenari più critici ed impegnativi a livello mondiale. 
Le caratteristiche tecniche di Classe G Professional rispecchiano la sua anima da off-road puro tanto cara agli appassionati di 4x4 ed al tempo stesso proietta il modello nel fuoristrada moderno ed efficiente dei nostri giorni. Motorizzazione V6 diesel 300 CDI, con valori di coppia e potenza al vertice della categoria e specifico separatore di acqua dal filtro carburante, telaio ad alta resistenza separato dalla carrozzeria, cambio automatico a 5 marce, trazione integrale permanente con rapporti ridotti e 3 differenziali bloccabili manualmente e singolarmente, al 100%, protezione sottoscocca, paraurti anteriore rinforzato e pompa di drenaggio acqua abitacolo sono le caratteristiche che rendono la nuova Classe G Professional il veicolo ideale per appassionati del fuoristrada, viaggiatori, professionisti ed imprese che operano in condizioni ambientali e stradali estreme. Il rinnovato propulsore diesel 300 CDI, Euro 5, eroga 135 kW/184 CV di potenza e 400 Nm di coppia massima, e regala prestazioni brillanti a consumi contenuti, pari a 11,7 l/100 km.
Classe G Professional è disponibile in tre varianti: Station Wagon (4 posti e 5 porte), Van (2 posti e 3 porte, con ampio vano di carico posteriore) e Telaio cabinato (2 posti e 2 porte con telaio da allestire e, a richiesta, cassone posteriore).
La versione Station Wagon, in particolare, esalta la vera essenza dello spirito Classe G: una vettura ‘dura e pura’ con tutto lo stile Mercedes-Benz. Altezza da terra di 213 mm, capacità di guado di 60 cm, cerchi in acciaio con pneumatici all-terrain da 225/75 R 16 e portata di 990 kg sono le caratteristiche distintive della G Station Wagon. Gli equipaggiamenti di serie comprendono, tra gli altri, airbag lato guida, climatizzatore, snorkel, chiusura centralizzata ed una riserva di energia infinita grazie a due alternatori e tre batterie da 60Ah /400A. A richiesta sono, inoltre, disponibili equipaggiamenti specialistici come, ad esempio, cofano motore rinforzato calpestabile, paraurti anteriore rinforzato con perno traino e portatarga ripiegabile, piattaforma pick-up con sponde in alluminio e rete parasassi fari e indicatori di direzione anteriori.
Questa versione sarà anche disponibile entro la fine dell’anno in versione autocarro a 4 posti (N1). Considerato il rapporto potenza/portata professionale inferiore a 180, questa variante è fiscalmente deducibile al 100%. 
Le versioni Van e Telaio Professional combinano al meglio le caratteristiche di solidità e trazione integrale di Classe G con le esigenze del trasporto professionale in qualsiasi tipo di condizione ambientale, su strada e fuoristrada. La versatilità di utilizzo trova in queste versioni la sua massima espressione grazie alle numerose varianti di allestimento tecnicamente realizzabili come, ad esempio, ambulanza, vigili del fuoco e protezione forestale. 

Classe G: la gamma

La nuova Classe G Professional si va ad aggiungere ad una completa gamma di modelli che già comprende tre varianti di carrozzeria (Station Wagon corta, Station Wagon lunga e Cabrio) e quattro motorizzazioni. La motorizzazione d’ingresso è il parsimonioso diesel V6 CDI da 165 kW/224 CV e 540 Nm di coppia, la variante BlueTEC eroga 155 kW/211 CV mentre il potente V8 benzina da 5,5 litri che eroga 285 kW/388 CV e 530 Nm di coppia regala prestazioni ancora più brillanti. Il modello di punta, G 55 AMG, è disponibile esclusivamente in versione Station Wagon lunga ed è dotato di un V8 KOMPRESSOR da 373 kW/507 CV con un'impressionante coppia massima di 700 Nm. Questo propulsore assicura prestazioni da vera sportiva che, unite all'inconfondibile sound di scarico AMG, accentuano il carattere particolare di questa versione. 
Importante presenza nella gamma di Classe G è rappresentata dalla versione blindata G Guard, realizzata sulla base della G 500 Station Wagon lunga. Questo fuoristrada, completamente blindato ed omologato secondo la classe di protezione B6 o B7 effettiva, protegge dalle armi da fuoco portatili e pesanti, come pure da alcune tipologie di esplosivi. Un tortuoso tragitto che attraversa distese di sabbia rovente, costeggia boschi impenetrabili, scala ripide vette innevate. Sahara, Foresta Nera, Alpi; a bordo di Classe G non esistono condizioni estreme, ed il contesto ambientale è solo un diverso orizzonte in cui perdere lo sguardo. 
Classe G: il giudizio dei lettori 

Anche nel 2010, il classico fuoristrada con la Stella ha riscosso unanimi consensi tra i lettori della stampa specializzata. Al premio "Fuoristrada dell’anno" della testata "Off Road", questa leggenda dell'off-road firmato Mercedes ha conquistato il successo nella categoria "Fuoristrada di lusso" ed il secondo piazzamento nella categoria "Classic".
Grazie anche a questi recenti riconoscimenti del pubblico, Classe G si conferma uno dei modelli più amati e premiati del settore dei fuoristrada, come conferma un veloce sguardo al suo palmares. Per la settima volta, nel 2010 i lettori di "Off Road" hanno conferito il titolo di "Fuoristrada dell'anno" a Classe G, che ha conquistato questo riconoscimento anche nel 2001, 2003, 2006, 2007, 2008 e 2009. Nel 2007 e 2009 la rivista specializzata "4Wheel Fun" ha decretato Classe G "superstar" in base alle preferenze assegnate dai lettori. L'anno scorso, dopo il 2003 ed il 2007, i lettori di "Motor Klassik" hanno eletto Classe G "Classico del futuro". Inoltre, i lettori dell’importante e famosa testata tedesca "auto motor und sport" hanno eletto Classe G migliore fuoristrada al mondo “solo” 14 volte.

Il leggendario modello Mercedes-Benz riscuote ampi consensi anche sul grande schermo, dove recita da protagonista nel film “Sex and the City 2” come compagno d’avventura della simpatica e travolgente Samantha.
Ulteriori informazioni su media.mercedes-benz.it e media.daimler.com
Classe G: la storia

Oltre trent'anni di successi 

La progettazione del fuoristrada con la Stella è iniziata nel lontano 1972 con un contratto di cooperazione tra Daimler-Benz e Steyr-Daimler-Puch, firmato nella città austriaca di Graz. Nel 1975 si decise di avviare la produzione in serie, costruendo nuovi impianti produttivi proprio a Graz, dove Classe G viene costruita ancora oggi attraverso un processo di lavorazione prevalentemente artigianale. Per la première internazionale, nella primavera del 1979, erano disponibili quattro motorizzazioni con una gamma di potenze comprese tra 53 kW/72 CV e 110 kW/150 CV, offerte sia in versione Cabrio a passo corto che Station Wagon a passo corto e lungo. 
Dopo un continuo processo di miglioramento, nell'autunno del 1989 venne presa una decisione estremamente importante: estendere la gamma G. Oltre al modello originario, rielaborato con la sigla costruttiva interna 460, che da allora in poi sarebbe stato destinato prevalentemente ad un utilizzo professionale, la gamma venne arricchita con i modelli denominati 463. Con una nuova trazione integrale permanente, bloccaggi del differenziale sull'asse anteriore e posteriore compresi nella dotazione di serie, nonché un differenziale centrale bloccabile al 100%, questo fuoristrada fissava nuovi parametri di riferimento dal punto di vista tecnico. A tutto ciò si aggiungeva l'ABS, disponibile a richiesta. Gli allestimenti, completamente rinnovati, si distinguevano per un maggiore comfort dei sedili, rivestimenti interni migliorati, consolle centrale, una nuova plancia portastrumenti ed inserti in legno pregiato.
Da settembre 2001, Classe G dispone anche dei sistemi di sicurezza quali ESP®, 4ETS e Brake Assist per il controllo della stabilità di marcia, della trazione e della regolazione dei freni. Grazie alla trazione integrale permanente, al sistema di gestione elettronica della trazione 4ETS, all’ESP®, al riduttore “Low-Range” ed ai tre differenziali inseribili, Classe G è all'altezza di qualsiasi sfida sullo sterrato ed al tempo stesso offre la tipica sicurezza di marcia Mercedes anche su strada.

Anche nel 2010 Classe G si sta confermando un successo in tutto il mondo ed attualmente la Casa di Stoccarda non prevede di scrivere la parola fine a questa emozionante storia che dura da più di tre decenni.

A tale proposito il Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG, ha affermato: “In trent’anni abbiamo venduto 200.000 esemplari della G. Questa vettura oggi continua ad avere un grandissimo successo ed i Clienti ne sono sempre più entusiasti. Chissà, forse tra dieci anni ci troveremo a festeggiare un altro compleanno come questo”. Questa storia di successi è, infatti, destinata a durare nel tempo: la ‘G’, come viene confidenzialmente soprannominato dagli appassionati il capostipite di tutti i SUV Mercedes-Benz, continuerà la sua carriera insieme alle altre gamme 4MATIC con la Stella.

Le principali tappe della storia di Classe G

	1973
	Realizzazione del primo modellino in legno

	1974
	Primo prototipo in metallo

	1975
	Una ricerca di mercato dimostra che esiste la forte richiesta di un fuoristrada prodotto da Mercedes-Benz

	1979
	Inizia la produzione con i modelli 230 G, 240 GD, 280 G e 300 GD

	1980
	Viene aggiunto alla gamma un van chiuso con interasse corto e lungo

	1981
	Primo restyling. Gli optional disponibili comprendono cambio automatico, aria condizionata, sedili posteriori ruotabili fronte-retro nella superficie di carico, serbatoi supplementari, tettuccio tropical, schermi di protezione per i proiettori, verricello, tettuccio rigido per la versione cabrio.

	1982
	Introduzione dell’iniezione a benzina per la 230 G, chiamata ora 230 GE

	1982
	La gamma di accessori disponibili si amplia ancora. Sono disponibili i sedili Recaro, il riscaldamento supplementare, un volante più piccolo, pneumatici più larghi montati su cerchi in lega leggera e parafanghi più ampi. Il produttore, anziché GFG, è ora Daimler-Benz

	1983
	Jacky Ickx e Claude Brasseur vincono la Parigi-Dakar a bordo di una 280 GE. In occasione del secondo restyling sono introdotte quattro nuove rifiniture metalliche e il cambio a cinque velocità, oltre ad un servofreno Tandem da 8 pollici e un tettuccio pieghevole, anziché il classico telo unico, per la cabriolet

	1985
	Cessa la produzione del van a passo corto. Ulteriore miglioramento di prodotto con l’introduzione dei bloccaggi differenziali standard, chiusura centralizzata e contagiri. Introduzione di un autotelaio cabinato con un interasse di 2,85 metri.

	1986
	Convertitore catalitico regolato per la 230 GE. Viene prodotta la Classe G numero 50.000.

	1987
	Quarto rinnovamento con vetri elettrici, antenna automatica, rete di sicurezza e copertura bagagli per l’area di carico e serbatoio più capiente. Si aggiunge alla gamma l’autotelaio cabinato con un interasse di 3,12 metri. Viene introdotta sul mercato la 250 GD e si termina la produzione della 240 GD. Inizia la progettazione della futura serie 463.

	1988
	Motore OM 617 per la 300 GD. Braccioli per guidatore e passeggero.

	1989
	Viene lanciato il modello speciale 230 GE Classic.

Anteprima della nuova serie di modelli 463 all’International Motor Show di Francoforte, in settembre.

	1990
	Presentazione della 463. I modelli disponibili sono la 230 GE, la 300 GE, la 250 GD e la 300 GD.

	1992
	Lancio sul mercato della serie 461. Il diesel da 2,5 litri lascia il posto al diesel da 2,9 litri ad aspirazione naturale.

Nella serie 463 viene presentato il 350 GD diesel, mentre viene interrotta la produzione dei modelli 300 GD e 250 GD. Nello stesso anno avviene l’introduzione del cruise control, della protezione in acciaio inox per la ruota di scorta, delle lamiere antisdrucciolevoli, di una protezione per l’area di stivaggio e rifiniture interne in legno di noce occhiellato. 

Il fuoristrada è prodotto in 100.000 unità.

	1993
	Nella serie 461 viene aggiunto alla gamma un autotelaio cabinato con un interasse di 3,40 metri. Presentazione del modello speciale 500 GE.

	1994
	Secondo rinnovamento per la serie 463, con freni a disco anteriori autoventilanti. La G 320 sostituisce la G 300. Tutti i modelli 463 hanno la chiusura centralizzata e l’immobilizer del motore di serie.

	1996
	Novità: la G-cabrio con tettuccio elettrico-idraulico e la G 300 diesel.

Rinnovamento con tergiproiettori e airbag  per il passeggero di serie. 

Puch presenta il doppio cabinato della serie 461.

	1997
	Nella serie 463 il V6 sostituisce il testato 6 cilindri in linea della G 320.

Il cambio automatico a cinque velocità controllato elettronicamente è ora disponibile sia nel G 300 Turbodiesel, sia nella G 320.

Il 290 GD Turbodiesel da 120 CV sostituisce il 290 GD con un motore diesel ad aspirazione naturale. 

	1998
	Presentazione della G 500

	2001
	A gennaio viene introdotta la motorizzazione da 4.0 litri CDI, mentre al Motor Show di Bologna è presentata in anteprima la G 270 CDI che sarà in vendita da gennaio 2002. Il nuovo motore è il potente diesel 5 cilindri che eroga una potenza di 115kW/156 CV. 

A partire dall’autunno tutte le versioni della classe G sono equipaggiate con l’Eletronic Stability Program ESP® ed il Brake Assist (BAS).

	2002
	Dall’estate la Classe G si presenta ulteriori interventi estetici e funzionali esterni (indicatori di direzione integrati negli specchietti retrovisori) ed interni (volante multifunzione già adottato sulla Classe E, maniglie al tetto per i posti anteriori e leva del cambio in pelle)

	2007
	Lancio di G 280 CDI (Euro 4) militare con motore diesel V6 common-rail

	2009
	30 anni di produzione ininterrotta e 200.000 unità vendute

Classe G eletta ‘migliore fuoristrada al mondo’

	2010
	Lancio europeo Classe G Professional 


Mercedes-Benz a quattro ruote motrici
La più ampia gamma 4x4 sul mercato

Con l’arrivo della nuova Classe E 4MATIC in versione Berlina e Station Wagon si è completata la gamma a trazione integrale Mercedes-Benz. Un’offerta sempre più ampia, tanto da interessare ormai ben 13 gamme con una varietà sorprendente. Oltre alla nuova Classe E e Classe C 4MATIC (disponibili entrambe in versione Berlina e Station Wagon), a Classe S e Classe R (disponibili entrambe con passo corto e lungo), la Casa di Stoccarda offre anche quattro modelli fuoristrada: il SUV compatto GLK, Classe M, Classe GL ed il classico fuoristrada Classe G. Completa la gamma il Coupé di prestigio Classe CL. Complessivamente, sono oltre 50 i modelli a trazione integrale firmati Mercedes-Benz, e circa il 20% delle vetture vendute in Italia è a trazione integrale. 

La gamma 4MATIC in sintesi
	Classe C Berlina

Classe C Station Wagon
	C 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY

C 350 CDI 4MATIC 

C 300 4MATIC 

C 350 4MATIC

C 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY

C 350 CDI 4MATIC

    
	150 kW/204 CV

170 kW/231 CV

170 kW/231 CV

200 kW/272 CV

150 kW/204 CV

170 kW/231 CV

	Classe E Berlina

Classe E Station Wagon 
	E 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
E 350 4MATIC 

E 500 4MATIC

E 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
E 350 4MATIC


	170 kW/231 CV

200 kW/272 CV

285 kW/388 CV

170 kW/231 CV
200 kW/272 CV

	Classe S 
(passo corto e lungo)
	S 350 BlueTEC 4MATIC BlueEFFICIENCY
S 350 4MATIC 

S 500 4MATIC


	190 kW/258 CV

200 kW/272 CV

250 kW/340 CV

285 kW/388 CV


	Classe CL
	CL 500 4MATIC


	285 kW/388 CV

	Classe R 
(passo corto e lungo)

	R 350 CDI 4MATIC 

R 350 BlueTEC 4MATIC***

R 350 4MATIC 

R 500 4MATIC


	195 kW/264 CV

155 kW/211 CV

200 kW/272 CV

285 kW/388 CV

	Classe GLK
	GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY

GLK 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY

GLK 350 CDI 4MATIC 

GLK 300 4MATIC 

GLK 350 4MATIC   


	125 kW/170 CV

150 kW/204 CV

165 kW/224 CV

170 kW/231 CV

200 kW/272 CV

	Classe M
	ML 300 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY

ML 350 CDI 4MATIC 

ML 350 BlueTEC 4MATIC

ML 450 CDI 4MATIC 

ML 350 4MATIC 

ML 500 4MATIC 

ML 63 AMG 4MATIC****


	150 kW/204 CV

170 kW/231 CV

155 kW/211 CV

225 kW/306 CV

200 kW/272 CV

285 kW/388 CV

375 kW/510 CV

	Classe GL
	GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY

GL 350 BlueTEC 4MATIC

GL 450 CDI 4MATIC 

GL 450 4MATIC 

GL 500 4MATIC


	165 kW/224 CV

155 KW/211 CV

225 kW/306 CV

250 kW/340 CV

285 kW/388 CV

	Classe G 

Station Wagon 
(passo corto e lungo) 
Cabrio
 
	G Professional 300 CDI
G 350 CDI 

G 350 BlueTEC
G 500 

G 55 AMG*****
	135kW/183CV

165 kW/224 CV 
155 kW/211 CV
285 kW/388 CV

373 kW/507 CV



**
solo passo corto 

***
solo passo lungo
****
Pacchetto Off-Road Pro non disponibile 

***** solo Station Wagon passo lungo
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