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La nuova Mercedes-Benz Classe E Cabrio 


Una quattro posti per ogni stagione
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Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale 
delle vetture Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.

La nuova Mercedes-Benz Classe E Cabriolet 

Una quattro posti Cabriolet per ogni stagione 

· Confortevole: frangivento automatico AIRCAP® più AIRSCARF®
· Silenziosa: capote con isolamento acustico di serie

· Sicura: robusta protezione antiribaltamento e nuovi airbag per la testa

Con la nuova versione Cabriolet, Mercedes-Benz completa la gamma Classe E con un modello particolarmente accattivante ed emozionale. La due porte scoperta con la sua classica capote in tessuto assicura un feeling di guida open-air assoluto. Visto di profilo, il nuovo modello affascina con le sue proporzioni nitide e la silhouette in puro stile Cabriolet. 

La possibilità di utilizzare la vettura tutti mesi dell'anno è sempre stata la priorità dei progettisti Mercedes-Benz. Con la nuova Classe E Cabriolet, la stagione per viaggiare open-air non finisce mai. Infatti, mentre molte Cabriolet in autunno scompaiono dalle strade, Mercedes-Benz Classe E Cabriolet (lunghezza/larghezza/altezza: 4.698/1.786/1.402 mm) garantisce il massimo piacere di guida e comfort anche con la capote chiusa. 

Tra le principali novità figurano:

- frangivento automatico AIRCAP®, sempre a bordo e facile da usare premendo un semplice pulsante, riduce le fastidiose turbolenze d'aria per tutti i passeggeri;

- riscaldamento per la zona della nuca AIRSCARF® ulteriormente perfezionato;

- capote con isolamento acustico di serie.

La capote si apre e si chiude in modo completamente automatico nell'arco di 20 secondi, anche in marcia fino ad una velocità di 40 km/h. La capote della Cabriolet trova posto in un alloggiamento dietro la paratia posteriore. Un avvolgibile orientabile separa l'alloggiamento della capote dal vano bagagli; per poter chiudere il tetto questo elemento deve essere chiuso. Se la vettura rimane scoperta, è possibile far scorrere l'avvolgibile all'indietro. In questo modo, la capacità del bagagliaio aumenta di 90 litri a 390 litri. La nuova Cabriolet è dotata della possibilità di carico passante di serie, così come di un nuovo sistema meccanico per agevolare la salita e la discesa dei passeggeri posteriori, denominato dagli esperti "sistema Easy-Entry”. 

La nuova Classe E Cabriolet è all'avanguardia anche in termini di motorizzazioni: i nuovi propulsori diesel e benzina ad iniezione diretta coniugano efficienza elevata ed eccellente erogazione della potenza. L'esemplare riduzione dei consumi di questo modello è stata ottenuta grazie ai nuovi motori e ad una serie di ulteriori accorgimenti. Tra questi vanno menzionati, ad esempio, la regolazione secondo necessità della pompa del servosterzo e di alimentazione del carburante, l'utilizzo di pneumatici con bassa resistenza al rotolamento, il comando dell'alternatore in base alla situazione di marcia e alla tensione di bordo e, non ultimo, l'esemplare aerodinamica. Vantando un Cx di 0,28, la Cabriolet stabilisce un nuovo record tra le vetture del segmento, rinnovando la lunga tradizione di successi della gamma Classe E in termini aerodinamici.
Le motorizzazioni:

E 220 CDI BlueEFFICIENCY Cabrio: 125 kW (170 CV)

E 250 CDI BlueEFFICIENCY Cabrio: 150 kW (204 CV)

E 350 CDI BlueEFFICIENCY Cabrio: 170 kW (231 CV)

E 200 CGI BlueEFFICIENCY Cabrio: 135 kW (184 CV)

E 250 CGI BlueEFFICIENCY Cabrio: 150 kW (204 CV)

E 350 CGI BlueEFFICIENCY Cabrio: 215 kW (292 CV)

E 500 Cabrio: 285 kW (388 CV)
La novità mondiale AIRCAP®: meno turbolenze, più facilità d'utilizzo

Nel 1989, sui modelli SL, la Casa di Stoccarda ha introdotto in anteprima mondiale un frangivento antiturbolenza per aumentare il comfort nella guida open air. Nel 2004 sul modello SLK è stato introdotto in anteprima mondiale il riscaldamento per la zona della testa AIRSCARF®. La nuova Classe E Cabriolet è equipaggiata con un'altra novità mondiale: AIRCAP®. Questo nuovo frangivento automatico può essere attivato con la pressione di un pulsante e riduce notevolmente le turbolenze nell'abitacolo, creando una bolla d'aria calda all’interno dell’abitacolo. Al tempo stesso, questa soluzione offre notevoli vantaggi in termini di praticità rispetto ai tradizionali frangivento angolari: non occorre più una faticosa installazione, i due sedili singoli posteriori rimangono liberi e la linea della fiancata della Cabriolet non viene interrotta. AIRCAP® è quindi un’innovazione funzionale, confortevole, elegante e sicura. Due sono i componenti del sistema AIRCAP®: un'aletta estraibile di circa 6 centimetri con rete nel telaio del parabrezza ed uno schermo antiturbolenza tra i sedili posteriori. 

La funzione dei componenti è:

- convogliare il flusso d'aria al disopra dell'abitacolo;

- limitare attraverso la rete anteriore il fastidioso calo di pressione che solitamente si crea all'interno della vettura;

- ridurre le correnti di riflusso per mezzo dello schermo antiturbolenza posteriore.

Oltre ad aumentare comfort e benessere per gli occupanti, la riduzione delle turbolenze consentita dall'attivazione dell'AIRCAP® (estraibile fino a 160 km/h e utilizzabile anche alla massima velocità di marcia) contribuisce a ridurre i livelli di rumorosità, consentendo a tutti i passeggeri di conversare più agevolmente.

Il pacchetto Comfort Cabriolet comprende l'AIRCAP® con AIRSCARF®. 
Questo sistema brevettato, che funziona come una sciarpa invisibile in grado di riscaldare il collo e la nuca degli occupanti, è integrato negli schienali dei sedili anteriori ed emette aria calda attraverso i poggiatesta. Per Classe E Cabriolet, gli ingegneri Mercedes hanno ulteriormente perfezionato questa esclusiva innovazione: in questo modello, al di là della regolazione in altezza dei poggiatesta, la bocchetta del sistema di riscaldamento può essere ruotata di 36 gradi verso l'alto o verso il basso, per mezzo di un'apposita manopola. In questo modo, il guidatore e il passeggero anteriore possono sempre provare il piacere di questo esclusivo riscaldamento della zona del collo, a prescindere dalla propria statura.

Silenziosa, calda ed impermeabile: la capote con isolamento acustico di serie 

Grazie alla sua capote con isolamento acustico di serie, anche viaggiando a tetto chiuso la nuova Classe E Cabriolet risulta una delle vetture più silenziose nel segmento delle decappottabili a quattro posti con capote in tessuto. Il sistema di insonorizzazione particolarmente sofisticato della capote determina una riduzione dei livelli del suono chiaramente percepibile all'interno dell'abitacolo in confronto alle coperture in tessuto di tipo tradizionale. 
In questo modo si attutiscono meglio i rumori esterni di altri veicoli e la rumorosità del vento. In sostanza, la differenza è percepibile già ad una velocità di 80 km/h circa, quando, ad esempio, si attraversa una galleria o si sorpassa una colonna di veicoli industriali. Alle andature più elevate, la capote con isolamento acustico è in grado di dimostrare ancora più efficacemente i suoi vantaggi, consentendo di conversare senza alzare il tono della voce.

Ovviamente, la capote è impermeabile all'acqua ed al vento, ed in grado di affrontare senza problemi qualsiasi impianto di autolavaggio. La capote in tessuto con uno spessore complessivo di 23,5 mm vanta un isolamento termico eccellente che rende Classe E Cabriolet perfetta anche per un uso invernale.

Sicurezza: struttura stabile, protezione preventiva e windowbag

La nuova Cabriolet offre tutta la gamma di innovazioni per la sicurezza firmate Mercedes-Benz Classe E. Tra le dotazioni specifiche della due porte scoperta figurano, ad esempio, la protezione antiribaltamento, i montanti anteriori rinforzati con due elementi tubolari supplementari ed i montanti centrali ad innesto. Inoltre si tratta della prima Cabriolet Mercedes ad essere dotata di airbag per la testa.

La protezione antiribaltamento consiste di due robuste staffe con un diametro di 35 millimetri rispettivamente, integrate nei poggiatesta posteriori dietro lo schienale del sedile. In base a movimenti di sbandamento estremi o elevate accelerazioni conseguenti ad un impatto, un sensore conico di ribaltamento è in grado di determinare un potenziale pericolo per gli occupanti. Non appena il sensore invia un apposito segnale, le molle precaricate dei roll-bar vengono immediatamente attivate. 

Di conseguenza, entrambi i roll-bar integrati nei poggiatesta fuoriescono e raggiungono in poche frazioni di secondo la posizione di protezione, dove vengono bloccati automaticamente. Insieme con i robusti montanti anteriori, rinforzati con due tubi in acciaio ad alta resistenza, le staffe d'acciaio rappresentano una protezione antiribaltamento efficace. 

I cosiddetti montanti centrali “ad innesto” vantano un sistema di collegamento particolarmente a prova di crash, poiché affondano nelle soglie laterali. Una base in acciaio ad alta resistenza sostiene il montante posteriore internamente, puntellandolo contro la traversa dei sedili posteriori.

Con sette airbag di serie, pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta su tutti i sedili, come pure poggiatesta attivi per il guidatore e il passeggero anteriore, la nuova Classe E Cabriolet offre la dotazione di sicurezza più completa del segmento. I dispositivi che si possono attivare in caso di incidente entro pochi millesimi di secondo comprendono airbag frontali e sidebag lato guida e passeggero, un kneebag per il guidatore e inoltre, per la prima volta su un modello Cabriolet Mercedes, anche gli airbag per la testa. Questi ultimi sono celati all’interno dei pannelli di rivestimento delle porte, nella zona della linea di cintura. Con la loro elevata estensione (una volta aperti hanno una superficie di circa 0,7 x 0,5 metri e un volume di 17 litri), in caso di incidente sono in grado di proteggere in modo particolarmente efficace gli occupanti. Il sistema di protezione laterale composto da airbag per la testa e per il torace consente un'esatta armonizzazione dell'azione protettiva sulle singole parti del corpo. A richiesta, la vettura può essere dotata anche di sidebag per il vano posteriore. 

Tra gli altri equipaggiamenti per la sicurezza esemplari di Classe E Cabriolet figurano anche il sistema di rilevamento dei segni di affaticamento “ATTENTION ASSIST”, il sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE®, la moderna tecnica di illuminazione “Intelligent Light System”, il cofano motore attivo ed il Tempomat con regolazione della distanza “DISTRONIC PLUS”.

Per ulteriori informazioni su Mercedes-Benz potete consultare i siti: 

media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com

Posizionamento

Ogni giorno un'esperienza nuova

· Una Cabrio affascinante 

· La più emozionante nella famiglia di Classe E

Espressione di una cultura perfetta della mobilità, la nuova Classe E Cabrio rinnova e rafforza quella che è da sempre l'ambizione di Mercedes-Benz. Come 
la serie di modelli precedenti, divenuti oggi pezzi da collezione molto ricercati, il nuovo modello di punta della Classe E interpreta, all'interno del segmento superiore, l'arte di viaggiare in perfetto stile nel modo più elegante e raffinato, sia che si tratti di recarsi come ogni giorno al lavoro, sia che si parta per una gita nel fine settimana o per il lungo viaggio delle vacanze estive. 

Mercedes-Benz ha sempre mantenuto nella sua gamma di cabriolet la formula di successo tanto apprezzata dagli intenditori: due porte, quattro posti, classica capote in tessuto. Mercedes-Benz perfeziona oggi la ricetta del successo introducendo alcune esclusive innovazioni. Grazie al frangivento automatico AIRCAP® ed al riscaldamento per la testa AIRSCARF® in versione perfezionata, basta premere un tasto per apprezzare ancora più comodamente e per tutto l'anno il piacere di viaggiare open-air. A capote aperta o chiusa, Classe E Cabrio offre inoltre un comfort acustico eccezionale, cui si aggiungono i noti punti di forza della famiglia Classe E: comfort esemplare, grande maneggevolezza, massima sicurezza attiva e passiva, motori potenti ed efficienti, ampia dotazione di serie e numerosi equipaggiamenti a richiesta in grado di soddisfare anche i desideri più esclusivi. "Il nostro obiettivo era la Cabrio perfetta", afferma senza falsa modestia il Product Manager Gerd Junginger. In altre parole: "Non tutti i giorni la stessa esperienza, ma ogni giorno un'esperienza nuova“.

La particolare posizione della versione Cabrio all'interno della famiglia della Classe E risulta evidente anche dal profilo dei Clienti, che sono più giovani ed indipendenti anche economicamente, come dimostra anche l’elevata quantità di equipaggiamenti a richiesta, tra cui spiccano, ad esempio, rivestimenti in pelle, COMAND e Sound System. "Il tipico Cliente di Classe E Cabrio è un professionista di successo, che al termine di una lunga giornata di lavoro si concede un piacevole viaggio open-air lungo la via di casa“, dice Junginger. 

Dalle ricerche di mercato emerge il piacere di possedere una bella e desiderabile vettura. Espressioni come quelle che seguono sono state pronunciate con maggiore frequenza dai clienti di vetture Cabrio Mercedes-Benz rispetto ai proprietari di berline: "Desidero un'automobile mi dia una sensazione di libertà ed indipendenza“, "Guardo volentieri le belle macchine“ e "L'auto mi aiuta a rilassarmi e a lasciarmi alle spalle lo stress quotidiano“.

La sensazione di vivere ogni giorno una piccola vacanza su quattro ruote è particolarmente apprezzata negli Stati Uniti ed in Europa. Nelle due aree geografiche risiedeono oltre il 90% dei Clienti di Classe E Cabrio, mentre mercati come la Cina e la Russia incominciano soltanto oggi a scoprire il piacere della guida a cielo aperto e promettono un rapido aumento delle percentuali di vendita. 

Design

La stoffa dei sogni 

· Linea classica: elegante silhouette cabrio grazie alla capote in tessuto

· Tratti familiari: frontale a quattro fari e design atletico
· Alta qualità: superfici in materiali pregiati nell'abitacolo

Fin dai primi bozzetti, era chiara l’intezione dei designer Mercedes di creare una classica cabriolet. Di conseguenza, la nuova Classe E Cabrio, il cui aspetto elegante si coniuga con una forte fedeltà alle tradizioni, doveva avere una capote in tessuto. Nella vista laterale la due porte affascina per le sue proporzioni nette e la silhouette assolutamente da cabrio purosangue: cofano motore lungo, porte ampie, linea di cintura alta e design allungato dei cristalli laterali, profilo basso della capote e sbalzi corti. Completano il quadro i tratti possenti della fiancata in corrispondenza del retrotreno e la linea slanciata del montante posteriore.

Nonostante la somiglianza con la Classe E Coupé, la nuova Cabrio mostra una forte personalità ed un carattere ancora più passionale. Con la linea affusolata dell'intero frontale, che dal paraurti anteriore si estende alla calandra ed al cofano motore, il design a quattro fari reinterpretato in versione più estrema e la corporatura più atletica, la Classe E Cabrio appare più slanciata e aerodinamica della berlina e rivela la stretta parentela con la Classe E Coupé. 
Andamento delle linee flessuoso e fortemente accentuato

Una particolare caratteristica del moderno design Mercedes consiste nell'equilibrio tra spigoli e superfici ampie. Linee dai contorni netti, tracciate con decisione, che nascono spontanee dalle superfici e delicatamente si immergono nuovamente in esse, articolano le fiancate della Cabrio. L'alto profilo delle spalle, una linea caratteristica dai contorni netti che sale da dietro per poi scendere verso il frontale, anche questo un moderno elemento stilistico Mercedes, e una seconda linea strutturale delimitano le superfici modellate con sentimento. Queste ultime si alternano con forme concave o convesse, creando un flusso di linee morbido e al tempo stesso accentuato, con un interessante gioco di luci.

Frontale a freccia e calandra dominante

La linea del frontale, che dal paraurti anteriore si estende fino al cofano motore passando per la mascherina del radiatore, si presenta fortemente affusolata e sottolinea il carattere sportivo della Cabrio. Una nervatura centrale sul cofano motore prosegue fino al parabrezza. La mascherina del radiatore, ampia, spiovente e perpendicolare, con due lamelle, incisivi listelli cromati, una vigorosa cornice cromata e la Stella Mercedes al centro, esprime carattere e sicurezza. La mascherina del radiatore, con la Stella a tre punte, emerge nettamente.

Il tradizionale frontale a quattro fari si ispira alla nuova Classe E berlina, pur mostrando un'impronta decisamente personale. I fari hanno un taglio maggiormente obliquo, appiattito e allungato che li rende ancora più dinamici, anche grazie alla pregiata tecnologia high-tech all'interno e agli indicatori di direzione a quadranti.

Un incisivo spoiler anteriore con grandi prese d'aria conferisce alla vettura un'immagine forte e decisa. I suoi due listelli verticali sembrano sostenere la mascherina del radiatore, donandole una base robusta. Nel paraurti, a seconda del modello e degli equipaggiamenti, possono risultare alloggiati i fendinebbia o le luci diurne con i fendinebbia accanto. Nelle versioni con fari bixeno, le luci diurne a LED donano alla vettura un carattere distintivo.

Coda massiccia con gruppi ottici innovativi

Il parafango posteriore si estende sopra l'asse posteriore, conferendo alla vettura ulteriore sportività. L'incisiva linea di cintura prosegue nella coda, fino ad arrivare ai gruppi ottici posteriori, congiungendo così il frontale alla parte posteriore della vettura.
I gruppi ottici posteriori a LED sono suddivisi in due parti e si estendono dal cofano bagagliaio fino alla fiancata, sottolineando la larghezza e la dinamicità della vettura. Una loro particolarità è rappresentata dall'innovativa tecnica di illuminazione delle luci di fondo a LED che illuminano indirettamente lo spazio tridimensionale sul retro di entrambi i corpi luminosi e ne determinano la tonalità di base. I doppi alloggiamenti dei fari con gruppi di LED che si ripetono due volte si sovrappongono esteticamente alle luci di di fondo. Questi alloggiamenti ospitano le luci di posizione e di stop. Nel gruppo ottico sul cofano bagagliaio sono invece integrati il faro di retromarcia e il retronebbia a LED. 

Interni dalle linee sportive e allestimenti di grande prestigio

Il design dell'abitacolo riprende la sportività degli esterni. Superfici dinamiche e linee definite regalano una sensazione di immediato benessere. La plancia ha un orientamento orizzontale e presenta una colorazione scura nella parte superiore, per evitare fastidiosi riflessi. Questa suddivisione su due piani consente intelligenti allestimenti bicolore con accattivanti contrasti.

Con la sua immagine sportiva, la plancia richiama inconfondibilimente il carattere agile della nuova Cabrio. La strumentazione con cinque strumenti circolari e display centrale si presenta estremamente slanciata. Gli indicatori degli strumenti circondati da cornici cromate sono chiaramente leggibili, mentre i quadranti dal fondo argentato creano un effetto di elevato pregio. Lo sfondo della strumentazione può essere argentato o nero. Il volante sportivo a tre razze con tasti multifunzione è disponibile in diverse versioni, intonate ai colori degli allestimenti interni. Accanto alla strumentazione, e quindi esattamente nel campo visivo del guidatore e del passeggero anteriore, è alloggiato il display interno del sistema di comando e visualizzazione per autoradio, navigatore ed altre funzioni. Il comando del sistema è affidato ad una manopola disposta in posizione ergonomica davanti al bracciolo tra i sedili anteriori. Diviso in due parti asimmetriche, il bracciolo funge anche da base d'appoggio per l'uso del Controller, mentre sotto di esso si trovano i tasti di comando della capote e dell'AIRCAP®. La plancia portastrumenti suddivisa orizzontalmente confluisce in una consolle centrale dalla forma affusolata, in cui è integrato il gruppo di comandi del climatizzatore.

Sedili sportivi singoli anche nel vano posteriore

La nuova Classe E Cabrio è una vera quattro posti, dotata anche nel vano posteriore di sedili singoli dal taglio sportivo. Con i loro sostegni laterali molto sagomati ed il design a cuscinetti trasversali nella parte centrale, i sedili integrali anteriori risultano moderni e leggeri e trasmettono subito una sensazione di netta sportività abbinata ad un eccellente comfort di seduta. A tutto ciò si aggiunge un'accurata lavorazione artigianale con cuciture a vista. Particolari gli altoparlanti dell'impianto audio che, con la loro collocazione nel coperchio dell'alloggiamento della capote, creano un originale effetto estetico, soprattutto a tetto aperto.

Materiali pregiati

In tutto l'abitacolo predominano superfici che creano un'atmosfera piacevole ed accogliente. Gli inserti in materiali pregiati ed autentici sottolineano il carattere prestigioso della nuova Cabrio. La sportiva due porte è impreziosita da inserti in alluminio spazzolato di serie. A scelta sono disponibili anche modanature in legno pregiato: radica di noce, frassino nero lucido e pino. Tutti gli inserti sono delimitati nella parte superiore da un sottile listello cromato.


Scocca

Massima rigidità e leggerezza
· Struttura leggera intelligente: 60% di leghe di acciaio ad alta resistenza

· Innovativo sistema di giunzione: saldatura a laser robotizzata

Una base stabile è il presupposto migliore per una scocca rigida con eccellenti caratteristiche anticrash, che come tale concorre in misura decisiva a garantire il massimo comfort acustico e vibrazionale e la tipica longevità Mercedes-Benz. Da questo punto di vista Classe E Cabrio godeva di un'eccellente base di partenza, la Classe E Coupé.

Anche la Classe E Cabrio soddisfa i massimi requisiti in termini di rigidità torsionale e protezione dei passeggeri. Un esempio del buon risultato complessivo è dato dalla rigidità torsionale statica della carrozzeria che, rispetto al modello precedente, è migliorata del 30%.

Per raggiungere questo valore, Classe E Cabrio è stata sottoposta ad una serie di interventi mirati a rinforzare la scocca. Di seguito i principali.

· Il gruppo montante anteriore, estremamente solido, è costituito da 
due tubolari di acciaio ad elevata resistenza saldati ai gusci in lamiera dei montanti anteriori. Sulla Classe E Cabrio i due tubolari presentano una forma a Y particolarmente stabile e si estendono dai punti di raccordo dei montanti anteriori fino alla parte superiore del telaio dei cristalli.

· I cosiddetti montanti centrali ad incastro presentano un attacco particolarmente sicuro che, in caso di collisione, fa presa nei sottoporta. Un involucro in acciaio ultraresistente sostiene il montante centrale internamente contro la traversa del sedile posteriore. Il supporto posteriore verso la paratia posteriore si estende in forma arcuata fino ai sedili posteriori.

· I sottoporta rinforzati e le paratie trasversali integrate nelle porte proteggono i passeggeri, tra l'altro, dai cosiddetti impatti laterali contro un palo. A realizzare una struttura laterale molto stabile contribuisce anche il rinforzo della linea di cintura con il suo profilato in acciaio ad alta resistenza.

· Il pianale è stato rinforzato in modo massiccio in più punti. 

· La paratia posteriore indeformabile dietro i sedili posteriori aumenta ulteriormente la rigidità trasversale della carrozzeria.

Struttura leggera intelligente: materiali moderni e metodi di giunzione innovativi

Nonostante le migliorie apportate in termini di abitabilità, comfort e sicurezza, 
il peso della scocca della nuova Classe E Cabrio è rimasto invariato rispetto al modello precedente. È il risultato di un'intelligente struttura leggera costituita per il 60% circa di leghe d'acciaio ad alta resistenza. Utilizzando questo materiale, sulla sezione sottoporta è stato possibile risparmiare complessivamente cinque chili di peso.

Il design e la struttura della scocca sono stati anch'essi ottimizzati sotto il profilo del peso. La traversa frontale, concepita per assorbire l'energia in caso di impatto, si innesta nei longheroni e non va più a raccordarsi con le piastre flangiate. I cosiddetti Tailored Blanks, sviluppi in lamiera d'acciaio tagliati su misura, trovano impiego in molti punti della scocca. Ad esempio, nel sottoscocca, che è costituito da singole lamiere di diverso spessore e resistenza unite tra loro mediante saldatura a laser, o sul tunnel, dove l'impiego di lamiere sottoposte a laminazione flessibile ottimizza il comportamento strutturale anche in caso d'incidente.

L'uso di moderni collanti strutturali apporta un altro importante contributo in termini di rigidità. I giunti incollati ad alta resistenza della scocca della Classe E Cabrio coprono complessivamente una lunghezza di circa 70 metri.

Per la Classe E Cabrio, Mercedes-Benz ha adottato l'innovativo sistema di saldatura a laser robotizzato "RobScan". Questa nuova tecnologia raggiunge una velocità di saldatura molto elevata con un’ottima qualità dei cordoni di saldatura. Sulla Cabrio essa è utilizzata in corrispondenza dell'elemento centrale posteriore per un totale di 26 saldature.

Qualità fin dalle prime fasi di lavorazione: controllo ottico e ottimizzazione dell'NVH (Noise Vibration Harshness)

Oltre alle comuni misure di assicurazione della qualità, per tutti i metodi di giunzione vengono adottati sistemi di monitoraggio che garantiscono l’eccellenza di ogni singola fase del processo costruttivo. Ad esempio, i giunti realizzati con la tecnica MIG (saldatura ad arco con elettrodo metallico sotto gas inerte) vengono controllati con l'ausilio di un sensore LED 3D. I giunti incollati sono monitorati da una videocamera integrata già in fase di applicazione per tenere sotto controllo posizione, larghezza e completezza. Anche i punti di saldatura vengono controllati con un sistema ottico; le immagini riprese da una videocamera termografica permettono di verificare la correttezza del diametro del punto di saldatura.
Una caratteristica qualitativa importante è il comportamento NVH di un'auto. L'acronimo sta per Noise, Vibration, Harshness, vale a dire rumorosità, vibrazioni e ruvidità. Anche in questo caso la scocca costituisce la base di partenza decisiva. I profilati trasversali indeformabili nella zona del pianale (i cosiddetti rinforzi del tunnel), i profilati ottimizzati delle traverse inferiori dei sedili ed i supporti rinforzati del motore sono solo alcuni tra gli accorgimenti NVH adottati per migliorare la risposta alle vibrazioni.
Semplificazione delle riparazioni: cofano motore reversibile

In fase di sviluppo e progettazione della carrozzeria della Classe E è stata sempre riservata particolare attenzione ai vantaggi per il Cliente. Ne è un esempio il cofano motore attivo, che riduce il rischio di lesioni a carico dei pedoni e consente un veloce ripristino nella posizione originaria. 

Tra le soluzioni volte a rendere più semplici ed economiche le riparazioni, figurano anche i crashbox anteriori e posteriori avvitati ed il sistema di fissaggio del radiatore. 

Aerodinamica 

Efficiente e silenziosa
· Efficiente: minore resistenza aerodinamica, consumi ridotii
· Silenziosa: meno turbolenze significano meno rumore nell’abitacolo
· A confronto: la Classe E del 1984 e quella di oggi

Con un Cx di 0,29, la Classe E della Serie W124 del 1984 divenne il parametro di riferimento con il quale si misurano ancor oggi tutte le berline, spesso senza riuscire a superare l'esame. Superfici lisce, coda compatta e spoilerino netto sul cofano del bagagliaio sono, oggi come allora, gli elementi costruttivi che descrivono una buona forma aerodinamica. 

Da allora si lavora di lima sulla seconda cifra decimale. Un miglioramento del Cx di 0,01 significa riduzione di consumi ed emissioni pari a un grammo di CO2/km nel ciclo di marcia europeo, che diventano due sul consumo reale medio e cinque a 150 km/h.

La famiglia della nuova Classe E è diventata il nuovo metro di misura del 
settore automobilistico. Sebbene gli pneumatici di serie siano più larghi, ed i cerchi sempre più grandi, con un Cx di 0,25 la berlina è una delle quattro porte più aerodinamiche del mondo. Il Coupé della Serie vanta addirittura con un Cx di 0,24, il miglior valore in assoluto tra le automobili di serie. 

Gli esempi che seguono mostrano quanto si sia lavorato di fino per arrivare a questi risultati.

· Le lamelle del sistema di regolazione dell'aria di raffreddamento posto dietro il radiatore vengono chiuse quasi completamente quando non c'è un reale fabbisogno di aria fredda. In tal modo si riducono le perdite di pressione sul frontale e le turbolenze sul sottoscocca. Il risultato è un miglioramento della resistenza aerodinamica anche del 5%, equivalente a una riduzione di 0,01 del valore Cx.

· Gli spoilerini sui gruppi ottici posteriori rendono omogeneo il flusso d'aria sulla coda, che viene così deviato verso l'alto in un punto ben definito. L'effetto è quello di un unico spoiler che abbraccia l'intera coda della vettura.

· Il profilo delle razze e della flangia dei cerchi è stato ottimizzato al punto da arrivare ad un risultato che in precedenza era possibile ottenere soltanto installando copriruota lisci.

· Il sottoscocca dispone di un rivestimento ottimale sotto il profilo aerodinamico e l'alloggiamento della ruota di scorta è conformato in modo da fungere da diffusore.

· Dettagli come la forma dello spoiler davanti alle ruote, i profili di tenuta in gomma o le particolarità del rivestimento del sottoscocca forniscono, 
se considerati singolarmente, risultati marginali, ma nel complesso concorrono al raggiungimento di un valore Cx che è il migliore al mondo.

Tutti questi accorgimenti sono presenti anche nella nuova Classe E Cabrio. L’adozione di una capote in tessuto ripiegabile ottimizzata, ha permesso di ottenere un Cx di 0,28, il migliore del segmento.

Silenzio assoluto: massima ottimizzazione acustica 

Anche la riduzione dei fruscii aerodinamici è una priorità della ricerca aerodinamica. Il presupposto fondamentale per un basso livello di fruscio nell'abitacolo è costituito dalle guarnizioni di porte e cristalli, che devono essere ermetiche al vento. Ciò vale a maggior ragione per quelle vetture i cui cristalli sono privi di telaio, coma la nuova Classe E Coupé e Cabrio.

Con l'ausilio di appositi strumenti di misura, quali i "dummy head" (teste artificiali) ed i microfoni direzionali, è possibile localizzare i più piccoli punti deboli e successivamente eliminarli con le migliori soluzioni tecniche. Sin dalla primissima fase di progettazione della nuova coppia di sportive della famiglia di Classe E, si è utilizzato nella galleria del vento uno specchio acustico concavo della grandezza di tre metri per ottimizzare la forma esterna del montante anteriore e degli specchi retrovisori esterni. 

Per la Cabrio viene adottata per la prima volta una capote acustica di serie che rende la Classe E una delle vetture dall'abitacolo più silenzioso nel segmento delle cabrio di prestigio a quattro posti con capote in tessuto. 

Un'altra innovazione nata per migliorare il comfort è costituita dal nastro delle cinture di sicurezza anteriori, che non corre più in senso orizzontale, ma è ruotato di 35° verso le spalle degli occupanti. Il vantaggio di questa modifica sta nel fatto che la pressione esercitata dal vento sul lato esterno del nastro impedisce alla cintura di svolazzare quando si viaggia a cielo aperto. Con questo accorgimento è stato possibile ridurre sensibilmente il fastidioso effetto di "picchiettio sulla spalla" fino ad una velocità di 120 km/h.
Aerodinamica

Tecnologia al servizio dell'efficienza

Dove non c'è una resistenza da superare, non c'è bisogno di potenza e quindi non si producono consumi di carburante. Con l'aumentare della velocità, ad opporsi all'avanzamento di una vettura è soprattutto la resistenza aerodinamica, dal momento che questa aumenta col quadrato della velocità. A partire da circa 80 km/h, essa è maggiore della somma di tutte le altre resistenze all'avanzamento e diventa pertanto una grandezza determinante per la resistenza complessiva. Ma anche a velocità inferiori il peso dell'aria attraverso cui una vettura deve farsi strada, pari approssivamente a 1,2 kg al metro cubo, non è un valore trascurabile. Una vettura moderna consuma in un comune ciclo di marcia circa due litri di carburante ogni 100 chilometri solo per superare la resistenza aerodinamica.

La resistenza aerodinamica dipende, oltre che dalla velocità e dalla densità atmosferica, da due fattori: la sezione frontale della vettura ed il coefficiente di resistenza aerodinamica Cx. La sezione frontale varia sensibilmente da 
un segmento automobilistico all'altro, ad esempio tra roadster e SUV, mentre all'interno dello stesso segmento è poco influenzabile. Sono, infatti, i requisiti di comfort e sicurezza a determinare le dimensioni della vettura, soprattutto in altezza e larghezza. Nemmeno le parti accessorie, come i retrovisori esterni, possono essere rimpicciolite a piacere, perché devono rispettare le norme di legge.

In fase di progettazione di un'autovettura la maggiore attenzione si concentra pertanto sulla capacità dell'auto di penetrare nell'aria e di consentirne il fluido ricongiungimento dietro di sé. 
Il coefficiente Cx descrive proprio tale capacità. Anche in questo caso, non mancano le criticità. I copriruota completamente chiusi, ad esempio, non 

solo non sono apprezzati esteticamente, ma costituiscono anche un ostacolo al raffreddamento dei freni. La forma a goccia con la coda lunga e appuntita, che sarebbe ideale dal punto di vista aerodinamico, si scontra con i limiti di lunghezza di parcheggi e garage ed i requisiti dimensionali, quali la larghezza dei sedili posteriori e l'ampiezza e capacità del bagagliaio. Inoltre l'aria deve essere convogliata intorno alla vettura in modo tale che i cristalli laterali non si sporchino in corrispondenza degli specchi retrovisori esterni. Un sistema di regolazione dell'aria di raffreddamento assicura il passaggio dell'aria nei radiatori secondo il fabbisogno. Inoltre, accanto allo sviluppo delle caratteristiche aerodinamiche, riveste particolare importanza anche la stabilità di marcia, che è influenzata dalla portanza sull'asse anteriore e posteriore.

AIRCAP®: un'idea avveniristica
Massimo comfort con la sola pressione di un tasto

· Pratico: attraverso la semplice pressione di un tasto l'AIRCAP® riduce le turbolenze all’interno dell’abitacolo
· Confortevole: un flusso d'aria calda avvolge i passeggeri anche alle alte velocità

· Raffinato: perfetto abbinamento tra deflettore e frangivento regolabile

Con la nuova Classe E Cabrio, Mercedes-Benz offre una nuova première internazionale, l'innovazione AIRCAP®. Questo nuovo frangivento automatico riduce le turbolenze all’interno dell'abitacolo e fissa nuovi parametri di riferimento in termini di comfort acustico. Aumentano così nettamente le possibilità d'impiego della Classe E Cabrio Mercedes-Benz, che si presta alla guida open-air in tutte e quattro le stagioni, anche con tutti i passeggeri a bordo. In particolare, in abbinamento con un'altra innovazione Mercedes, l'AIRSCARF® in versione ulteriormente perfezionata, la guida a cielo aperto si trasforma in una piacevole esperienza anche nella stagione più fredda, perché sciarpa e cappello fanno sempre parte della dotazione di bordo.

L'AIRCAP® è costituito da due componenti: un deflettore provvisto di rete, integrato nel telaio del parabrezza ed estraibile di circa sei centrimetri, ed un frangivento collocato tra i sedili posteriori. In tal modo l'AIRCAP® assolve due funzioni aerodinamiche: il deflettore devia infatti il flusso d'aria verso l'alto e parallelamente la sua rete mantiene alto il livello di pressione nell'abitacolo in modo controllato. Si riduce così il ricircolo, grazie al frangivento che provvede a frenare il flusso d'aria e a distribuirlo uniformemente. Le correnti d'aria nell'abitacolo della Classe E Cabrio diminuiscono nettamente e si produce una sorta di flussi continuo di aria calda. L'aria calda erogata dal riscaldamento rimane infatti più a lungo all'interno dell'abitacolo quando è attivo il sistema AIRCAP®. Analogamente, nelle giornate particolarmente calde i passeggeri possono sfruttare l'azione combinata del climatizzatore e dell'AIRCAP® per mantenere piacevolmente fresco l'abitacolo anche a capote aperta. 

Pratico e confortevole: una nuova dimensione della guida open-air

Rispetto al tradizionale frangivento angolare, l'AIRCAP® offre i vantaggi di seguito elencati.

· Basta premere un tasto e l'AIRCAP® riduce le turbolenze anche sui sedili posteriori.

· Non sono necessarie operazioni manuali di montaggio e smontaggio.

· I sedili posteriori rimangono sempre pienamente accessibili, per passeggeri e bagagli.

· Se non utilizzato, il frangivento non va riposto nel bagagliaio e quindi 
non riduce lo spazio a disposizione.

· Netto miglioramento della visibilità su tutti i lati.

Con un'analisi del prodotto condotta dall'ente Ricerche di mercato Mercedes-Benz, diversi estimatori della Cabrio hanno potuto provare il nuovo sistema sui prototipi e lo hanno accolto con entusiasmo. Questo perché tramite il gruppo di comandi centrale è possibile attivare le funzioni dell'AIRCAP® ed anche abbassare con la sola pressione di un tasto tutti e quattro i cristalli contemporaneamente. Il guidatore ha la possibilità di attivare il sistema AIRCAP® fino ad una velocità di 160 km/h e di mantenerlo attivo fino alla velocità massima.

L'elemento anteriore del sistema AIRCAP®, vale a dire il deflettore provvisto di rete permeabile all'aria ed integrato nella parte superiore del telaio del parabrezza, dispone delle posizioni on/off. Per il piccolo frangivento collocato tra i due poggiatesta posteriori, che può spostarsi in altezza insieme a questi ultimi mediante comando elettrico, sono invece previste tre posizioni: chiuso, semi-aperto ed aperto. Nella posizione più bassa, l'AIRCAP® è disattivato. La posizione centrale viene assunta dal sistema quando si preme il tasto AIRCAP®: i passeggeri anteriori, pur conservando interamente la visibilità verso l'area retrostante, possono assaporare pienamente la brezza del vento tra i capelli. Quando si allaccia una delle due cinture posteriori (quando cioè uno dei sedili posteriori è occupato), poggiatesta e frangivento si portano nella posizione più alta. In tal modo anche i passeggeri posteriori possono godere di una maggiore protezione dal vento rispetto a quanto avviene sulle cabrio tradizionali. Infine, un interruttore specifico permette di aprire il modulo deflettore anche a capote chiusa per poterlo pulire.

Grazie alle minori correnti d'aria, l'attivazione dell'AIRCAP® incrementa il comfort e riduce sensibilmente il fruscio. In questo modo i passeggeri su qualsiasi sedile potranno comunicare con molta più facilità.

Il funzionamento: il trionfo degli esperti di aerodinamica e dei progettisti

Ci sono voluti anni di intenso lavoro di progettazione prima che l'AIRCAP® risultasse idoneo alla produzione di serie. Diretto da Peter Dannhäuser e dal Dr. Alexander Wäschle, il team responsabile degli aspetti aerodinamici riprese nella fase di sviluppo del frangivento della Classe E Cabrio un'idea che era già stata testata all'inizio degli anni '90 per la Classe E Cabrio della Serie 124, ma che allora non fu poi possibile realizzare. 

Le funzioni che i due componenti devono assolvere sono stati subito chiari:

· deviare al di sopra dell'abitacolo il flusso d'aria

· ridurre la fastidiosa depressione nell'abitacolo mediante la rete anteriore

· ridurre il ricircolo attraverso il frangivento posteriore

· ridurre i vortici nella parte bassa dell'abitacolo.

Sono state necessarie numerose simulazioni ed una serie di esperimenti in galleria del vento per arrivare alle dimensioni esatte ed alle posizioni ottimali dei due elementi dell'AIRCAP®. Particolarmente complessa è stata la scelta delle reti idonee. Furono testate più di duecento diverse combinazioni prima di riuscire a trovare il mix ottimale di materiali in termini di permeabilità all'aria, resistenza e durata.
Il passaggio alla produzione di serie pone il team guidato da Bernd Plocher con i progettisti Daniel Seifert e Serkan Fidan di fronte ad un'altra sfida estremamente difficile. Grazie all'invenzione di una nuova cinematica a quattro articolazioni è stato possibile integrare con il minimo ingombro il deflettore estraibile nella parte superiore del telaio del parabrezza senza modificarne il profilo esterno e quindi senza alterare il design della vettura. L'intelligente conformazione e la scelta di materiali leggeri ad elevata resistenza ha permesso la realizzazione di un'aletta antiturbolenza estremamente snella. Particolarmente complicato è stato inserire il motorino elettrico all’interno di in una sezione larga appena tre centimetri. Il motorino giusto, con un diametro di 1,8 centimetri ed una coppia di 6 Nm, è stato messo a punto da un fornitore svizzero specializzato.

Il deflettore è stato progettato per resistere anche a forti sollecitazioni del vento e delle intemperie. Inoltre, la funzione protettiva del parabrezza non doveva risultare compromessa in caso di eventuale cappottamento, obiettivo raggiunto con la conformazione integrale del modulo deflettore anteriore e dei suoi elementi cinematici.

Il modulo deflettore è inoltre integrato nelle funzioni PRE-SAFE® di Classe E Cabrio. Quando il sistema rileva il pericolo imminente di un ribaltamento, l'AIRCAP® scompare nel telaio del parabrezza. 

In totale il modulo deflettore è costituito da 211 componenti (l'unità motoriduttore è considerata un componente unico), i 32 diversi materiali vengono protetti dagli agenti atmosferici con 14 diversi rivestimenti e trattamenti superficiali. C'è un ultimo dato che fa capire quanti sforzi sia costato rendere così confortevole la guida della Cabrio: il progetto è protetto da quasi 20 brevetti. 
Con la novità mondiale AIRCAP®, Mercedes-Benz continua la tradizione che 
la leader in termini di innovazioni per una guida open-air particolarmente confortevole e sicura. Era il 1989 quando con la Serie SL la Casa di Stoccarda presentò, come première internazionale, il primo frangivento. Negli anni questo componente è diventato parte integrante della dotazione di roadster e cabriolet di prestigio. Di seguito una panoramica delle principali innovazioni Mercedes-Benz.

	Da più di 45 anni le innovazioni Mercedes-Benz rendono più sicura e 
confortevole la guida open-air



	1963
	La 230 SL (W113) dispone di un hard-top ripiegabile di serie amovibile. Dalla tipica forma della due posti deriva il soprannome di "Pagoda“. L'hard-top ripiegabile amovibile rimane la caratteristica tipica delle sportive Mercedes-Benz fino al lancio della SL con tetto rigido ripiegabile (R230, 2001).

	1989
	Il roll-bar automatico ed il frangivento della SL (R129) costituiscono una novità mondiale nel panorama automobilistico.

	1996
	Con la SLK di prima generazione (R170) Mercedes-Benz rivoluziona l'idea di guida a cielo aperto. La capote ripiegabile non è in tessuto, ma in acciaio. Per questo i progettisti lo chiamano "tetto rigido ripiegabile“.

	2004
	Sulla SLK (R171) di seconda generazione debutta la "sciarpa d'aria", ossia il sistema AIRSCARF®. Il riscaldamento brevettato per la zona della testa eroga un getto d'aria calda dai poggiatesta di guidatore e passeggero.

	2010
	La nuova Classe E Cabrio è disponibile con il frangivento automatico AIRCAP®.


La storia di un'idea

Il trionfo della meticolosità

Già all'inizio degli anni '90 il primo obiettivo degli esperti di aerodinamica Mercedes-Benz era trovare la soluzione per ridurre le turbolenze nell'abitacolo, offrendo a tutti i passeggeri il piacere di viaggiare open-air nel massimo comfort. Nonostante gli importanti sforzi in fase di progettazione della Classe E Cabrio W124, nel 1992 il progetto fu momentaneamente congelato. 

Chi vedesse oggi le foto delle versioni testate all'epoca, capirebbe perché si rinunciò al progetto KOF4. Le diverse combinazioni di frangivento che potevano essere montate sul parabrezza o dietro i sedili posteriori apparivano troppo tozze. Al progetto si era iniziato a lavorare con la consueta meticolosità, sondando i presupposti nella galleria del vento su un prototipo A124. L'esito di quegli esperimenti conserva ancor oggi inalterata la propria validità, dal momento che soltanto l'abbinamento di un deflettore anteriore a portata d'aria controllata per deviare verso l'alto il flusso d'aria e di un frangivento collocato dietro i sedili posteriori riesce a dare i risultati desiderati. Il bilancio finale era: funzionamento soddisfacente, ma estetica e funzionalità non adeguate. La progettazione tecnica non era ancora matura e i componenti non abbastanza piccoli per poter produrre in serie il progetto KOF4.

L'idea fu congelata, ma non cancellata. Dieci anni dopo, nel luglio 2003, il progetto KOF4 fu di nuovo preso in considerazione per la nuova Classe E Cabrio. Già qualche mese più tardi furono condotte le prime prove su strada con una versione a lamelle, si studiarono le caratteristiche costruttive di una soluzione attiva, si optò per una versione orientabile e poco dopo si definirono già le principali caratteristiche definitive. Il risultato però ancora non soddifaceva i requisiti di qualità e design Mercedes-Benz.

Ma gli ingegneri Mercedes sono perseveranti, e nell'ottobre 2004 il progetto fu riportato in vita. Questa volta fu presentata una soluzione ad incastro. Ma in quanto a maneggevolezza anche quest'idea presentava ancora ampi margini di miglioramento. 

Il quarto tentativo, avviato alla fine del 2005, ebbe finalmente successo: un deflettore, che scompare nel telaio del parabrezza quando non utilizzato, integrato da un frangivento regolabile tra i poggiatesta posteriori. A quasi vent'anni di lavoro dalla prima idea, il progetto KOF4 entra nella produzione di serie con la nuova Classe E Cabrio. Il "tetto d'aria" ha però cambiato nome: in linea con la sciarpa d'aria calda AIRSCARF®, il sistema è stato denominato AIRCAP®. Nella nuova Cabrio a quattro posti Mercedes-Benz basta premere un tasto per avere sempre a disposizione sciarpa e berretto.

Sotto la lente d'ingrandimento: collaudo dei componenti e della vettura
Due estati e due inverni in un anno

Viaggiare nei più diversi Paesi al mondo per testare i nuovi modelli è l'emozionante lavoro dei giornalisti dell'automobile, ma anche dei test driver. Jochen Prokein del reparto Collaudo Vetture Mercedes-Benz è uno di questi ed ha testato la nuova Classe E Cabrio, molto prima del suo lancio, per decine di migliaia di chilometri.

Prima che un nuovo modello possa arrivare al Collaudo Vetture, i suoi singoli componenti hanno già dietro di sé un programma di prove estremamente dure. 
Ne è un esempio l'AIRCAP®. Il deflettore anteriore è stato sottoposto a 50.000 manovre di apertura e chiusura in una speciale camera climatica a temperature comprese tra -25 e +80° C e ha dovuto sopportare l'applicazione mirata di getti di polvere fine e di acqua sui punti di supporto. Parallelamente, questo componente ha dovuto confermare la propria resistenza in una prova durante la quale è stato sottoposto a più di 10.000 attivazioni con una velocità del vento compresa tra i 60 ed i 250 km/h. A tale scopo è stata utilizzata la "piccola galleria del vento" di Sindelfingen, normalmente adibita allo sviluppo e progettazione dei modelli in scala 1:4. All'interno di speciali camere climatiche il deflettore è stato sottoposto a prove di apertura e chiusura con la contemporanea e massiccia applicazione di sostanze chimiche per verificare la resistenza alla corrosione sull'intero arco di vita della vettura. Tra le speciali prove cui è stato sottoposto figurano anche gli impianti di lavaggio, le prove sotto getto di vapore ed i test di congelamento. 

Soltanto dopo che tutti i singoli componenti hanno superato questo primo collaudo si è passati al montaggio sulla vettura per un ulteriore ciclo di test, utile a verificare l'interazione di tutti i componenti. “Noi siamo i primi Clienti”, afferma Prokein, il quale ha gestito questa parte del collaudo di Classe E Cabrio. “In fondo vale sempre la regola secondo cui una vettura nuova deve superare in fase di collaudo due estati e due inverni”, spiega Prokein. “Soltanto che oggi tutto ciò deve avvenire possibilmente nell'arco di un solo anno”. Per tale motivo i collaudatori lavorano su due turni e viaggiano, percorrendo tutto il pianeta, giorno e notte a bordo dei prototipi. 
In Texas, nel Centro Daimler, si svolge il collaudo in zona climatica calda, con temperature fino a 45° C. “Le elevate temperature, associate alla forte umidità atmosferica ed alla polvere, sono state particolarmente interessanti per via dell'innovazione AIRCAP®“, racconta Prokein. Il nuovo sistema frangivento doveva naturalmente dare buona prova di sé anche in queste condizioni estreme. 

Anche la capote acustica di serie, che a causa della sua speciale struttura si ripone nel relativo alloggiamento diversamente da una capote in tessuto convenzionale, è stata oggetto di particolari attenzioni. Il programma standard di prove Mercedes per le vetture aperte comprende ovviamente anche frequenti attivazioni della capote e prove su strade dissestate per verificare il comportamento a torsione.

Tra le altre destinazioni dei collaudatori Mercedes figurano la Bassa Sassonia, l'Italia e la Svezia settentrionale per la prova invernale. In queste prove su strada il fattore di invecchiamento è approssimativamente dieci. Ciò significa che, ad esempio, 5.000 chilometri sul temuto circuito "Belgian Block " del Centro Collaudi in Texas corrispondono a circa 50.000 chilometri percorsi nelle comuni condizioni quotidiane.

"Ci spostiamo sempre con almeno quattro vetture, in modo da coprire il più possibile l'intera gamma di modelli“, racconta Prokein, che è passato al Collaudo Vetture dopo aver lavorato nella Progettazione. Avere a disposizione motori e allestimenti il più possibile diversi tra loro, dal sedile fino al tessuto dei rivestimenti, è utile in fase di collaudo perché permette di valutare l'interazione reale di tutti i componenti. Le vetture in prova guidate da Prokein e dal suo team dispongono sempre degli ultimi equipaggiamenti. Che si tratti di componenti modificati o dell'ultimo aggiornamento software elaborato a Sindelfingen nell'ambito del processo di sviluppo di un'automobile, ogni novità deve affrontare il collaudo vettura. 
Sotto la lente d'ingrandimento: simulazioni aerodinamiche

Viaggio a Sindelfingen

All’interno della galleria del vento gli ingegneri Mercedes hanno scoperto un mare di aria calda. Un mare che è possibile ricreare con l'ausilio delle simulazioni al computer, anche se ciò richiede un’elevata capacità di calcolo ed una profonda conoscenza dell'aerodinamica. Per le simulazioni aerodinamiche numeriche Mercedes-Benz utilizza come modello matematico il cosiddetto metodo dei volumi finiti. Partendo dai dati CAD della nuova Classe E Cabrio, Alexander Wäschle ed il suo team hanno creato un reticolo superficiale chiuso. 

Modellando l'ambiente circostante la vettura con circa 30 milioni di esaedri, ovvero cubi tridimensionali di piccole dimensioni, è stato possibile simulare una prova su superficie libera in una grande galleria del vento virtuale con una velocità e una turbolenza del flusso d'aria corrispondenti alle condizioni reali. 

Poiché durante la marcia le condizioni aerodinamiche si modificano rapidamente nel tempo, è stato necessario eseguire i calcoli in modo statico su tanti piccoli intervalli temporali. Ciò ha richiesto una notevole capacità di calcolo: circa 500 processori collegati in parallelo hanno lavorato per due settimane buone. In questo modo gli esperti di aerodinamica di Sindelfingen sono riusciti ad analizzare virtualmente il mare di aria calda. 

“Naturalmente la cosa funziona allo stesso modo anche nelle condizioni opposte”, sottolinea il progettista del sistema AIRCAP®, Peter Dannhäuser: “Quando in estate il guidatore della Classe E Cabrio vuole rinfrescare l'abitacolo con il climatizzatore, gli basta premere un tasto per chiedere aiuto all'AIRCAP®. Il risultato è un piacevole flusso costante di aria fresca”.
Il riscaldamento per la testa AIRSCARF®
Sempre al caldo 

· Per ogni statura: la bocchetta del diffusore si regola in altezza con il poggiatesta e può anche essere orientata

· Per ogni temperatura: il flusso di calore si regola su tre velocità

· Per tutti una realtà: le foto termografiche mostrano il cuscino di aria calda

Due modelli di SLK ed SL su tre sono dotati di AIRSCARF®. Il riscaldamento per la testa AIRSCARF® è uno degli equipaggiamenti a richiesta più amati di queste due Serie. Questo sistema brevettato funziona come una sciarpa invisibile che tiene al caldo la zona del collo e della nuca di guidatore e passeggeri. L'AIRSCARF® è, infatti, integrato negli schienali dei sedili anteriori ed eroga un getto di aria calda dalle bocchette installate nei poggiatesta. Per la Classe E Cabrio gli ingegneri hanno ulteriormente perfezionato questa invenzione unica: oltre a poter essere regolata in altezza insieme ad i poggiatesta, su questo modello di vettura la bocchetta del diffusore può essere comodamente orientata di 36° verso l'alto e verso il basso. In questo modo guidatore e passeggero anteriore possono apprezzare questo eccezionale sistema di riscaldamento della testa e del collo indipendentemente dalla loro statura.

Abbinato al frangivento automatico AIRCAP®, l'innovativo riscaldamento per la testa diventa ancora più efficiente, perché in questo caso l'aria all'interno dell'abitacolo è già calda quando il ventilatore installato nello schienale la aspira per farla passare attraverso un elemento riscaldante elettrico della potenza di 200 Watt e alimentato con una corrente d'esercizio di 19A. Da qui l'aria calda giunge attraverso un condotto in materiale sintetico fino al poggiatesta, per poi fuoriuscire dalla bocchetta regolabile. In questo modo i tecnici portano il calore vicino ai passeggeri e riescono a creare una temperatura piacevole all'altezza della testa e del collo del guidatore e del passeggero anteriore anche in presenza di temperature esterne rigide.

Oltre all'ingombro contenuto, i maggiori vantaggi di questa innovativa tecnologia Mercedes-Benz sono soprattutto la velocità con cui l'aria viene riscaldata 
e la potenza calorifica mantenuta costante. L'elemento riscaldante nello schienale si basa sulla moderna tecnica PTC (Positive Temperature Coefficient), che consiste nell'alimentare con corrente elettrica delle particelle di ceramica, che in tal modo si riscaldano in pochi secondi e cedono poi continuamente il loro calore. Per proteggersi da eventuali surriscaldamenti, l'elemento riscaldante in ceramica tiene sotto controllo l'assorbimento di potenza. L'azione riscaldante rimane sempre costante.

L'AIRSCARF® si attiva con la semplice pressione di un tasto. Fino a 120 km/h una centralina calcola automaticamente la distribuzione ottimale dell'aria calda in funzione della temperatura interna ed esterna, della posizione della capote e della velocità di marcia. Al di sopra di tale velocità il sistema lavora con una regolazione costante. In aggiunta, guidatore e passeggero anteriore possono, premendo un tasto sulla consolle, variare la velocità di rotazione del ventilatore e quindi regolare anche individualmente il flusso del calore scegliendo tra tre diverse velocità. L'efficiente sistema AIRSCARF® è in grado di generare fino a 27,4 chilogrammi di aria calda all'ora.

Le riprese effettuate con la videocamera termografica mostrano con quale livello di efficienza opera il sistema brevettato sistema AIRSCARF® con temperature esterne invernali. Questa speciale videocamera mostra ciò che in condizioni normali non si vede: il calore irradiato dalle persone e dagli oggetti.

Il suo principio di funzionamento si basa sul fatto che al di sopra dello zero assoluto, pari a -273° C, qualsiasi oggetto irradia calore, anche un cubetto di ghiaccio. Questa energia termica è luce a raggi infrarossi con una lunghezza d'onda che l'occhio umano non è in grado di percepire. Più aumenta la temperatura dell'oggetto, più si fa intensa la radiazione infrarossa.

Su questo principio fondamentale della fisica si basano i test con videocamera termografica condotti dagli ingegneri Mercedes sul sistema AIRSCARF®. Il suo sistema ottico estremamente sensibile sottopone a scansione il guidatore, lo schienale e parti dell'abitacolo e rende visibile il calore. Le zone che presentano una maggiore radiazione termica vengono visualizzate sul monitor di controllo in rosso, viola e bianco, mentre le aree più fredde appaiono in colore verde e giallo. Il blu scuro ed il nero identificano invece le zone in cui si ha la temperatura più bassa. I termogrammi mostrano chiaramente che nella Classe E Cabrio si produce un mare di aria calda di ampie dimensioni. 

Inoltre, durante gli esperimenti le persone coinvolte nei test indossano un camice che presenta, ripartiti nelle zone del collo, della testa e delle spalle, un totale di 14 punti di misura, ciascuno dei quali permette di rilevare la temperatura e di analizzare la distribuzione dell'aria calda. 

Nella fase di sviluppo e progettazione dei componenti dell'AIRSCARF® gli ingegneri Mercedes hanno naturalmente riservato la massima attenzione alla protezione degli occupanti. La bocchetta del diffusore nel poggiatesta si trova dunque in posizione leggermente rientrata ed è fissata soltanto a scatto. In caso 
di eventuale incidente, la bocchetta si sblocca ed affonda nel poggiatesta senza costituire un pericolo per i passeggeri. Inoltre, la posizione rientrata della bocchetta impedisce che appoggiandosi normalmente al poggiatesta si possa entrare in contatto con componenti duri. 

Capote
Esemplare comfort acustico 

· Silenziosa: la capote con isolamento acustico è di serie 

· Sicura: eccezionale visibilità su tutti i lati grazie ai montanti posteriori slanciati

· Resistente: la capote affronta senza problemi la ‘prova autolavaggio’
Grazie alla capote con isolamento acustico di serie, Classe E Cabrio è una delle vetture dall'abitacolo più silenzioso nel segmento delle cabrio "top" a quattro posti con capote in tessuto. L'isolamento di altissima qualità della capote garantisce una sensibile riduzione della rumorosità all'interno dell'abitacolo rispetto alle capote in tessuto tradizionali. Questo consente di assorbire meglio i rumori esterni degli altri veicoli e il fruscio del vento. In sostanza la differenza si sente già a partire da 80 km/h, ad esempio quando si transita in una galleria o si sorpassa una colonna di veicoli. A velocità elevate la capote acustica conferma tutto il suo potenziale.

Gli ingegneri Mercedes-Benz sono riusciti a ridurre sensibilmente il fruscio dell'abitacolo grazie a tre novità. Il rivestimento esterno in tessuto della capote è stato ottimizzato sotto il profilo acustico e presenta sul lato interno uno strato in butile che sostituisce quello precedente in neoprene e funge da barriera idrorepellente. Inoltre lo strato intermedio in tessuto non tessuto ha una struttura diversa rispetto a quello precedentemente utilizzato. 
Classe E Cabrio è un parametro di riferimento anche per quanto riguarda la visibilità su tutti i lati, un fattore importante per la sicurezza. In corrispondenza dei montanti posteriori, molto slanciati, la capote è particolarmente stretta. Ciò è reso possibile dalla raffinata cinematica del lunotto che non è saldato alla capote, ma al contrario si svincola da quest'ultima durante le manovre di apertura e chiusura. Speciali tasche provvedono poi a raccogliere eventuali residui di acqua, impedendo che essa penetri all'interno dell'abitacolo.

Anche la capote stessa è naturalmente impermeabile all'acqua ed assolutamente idonea al trattamento in autolavaggio. Spessa 23,5 millimetri in tutto, la capote in tessuto dispone di un ottimo isolamento termico che rende Classe E Cabrio particolarmente idonea all'uso invernale. Il lunotto termico è in vetro ed è pertanto resistente ai graffi. La capote è disponibile nei colori nero, blu e beige.

La facilità di comando è stata un importante criterio di lavoro nella fase di sviluppo e progettazione del sistema di azionamento della capote, costituito da sette cilindri idraulici messi in pressione da una pompa elettrica. Le manovre di apertura e di chiusura si svolgono in 20 secondi circa e in modo completamente automatico fino ad una velocità di 40 km/h. Basta agire sulla manopola di comando sul tunnel centrale. In alternativa si può optare per il telecomando premendo il corrispondente pulsante sulla chiave. Anche il bloccaggio in posizione della capote sulla traversa del tetto avviene automaticamente. 

Il tetto decapottabile si ritira in un vano capote situato dietro alla paratia posteriore, separato dal vano bagagli da una tendina avvolgibile ripiegabile. Per chiudere la capote la tendina deve essere chiusa. Se il tetto rimane chiuso, la tendina avvolgibile può essere spostata indietro, in modo da aumentare di 90 litri la capienza del vano bagagli, che arriva così a 390 litri. 

La differenza di pressione atmosferica tra l'ambiente esterno e l'abitacolo provoca su alcune cabrio il cosiddetto ‘effetto vela’ che a velocità elevate le fa letteralmente gonfiare la capote. Non è così per Classe E Cabrio. Una speciale cerniera con bordino fissa saldamente la capote all'intelaiatura su tutte e tre le centinature. Questo sistema di fissaggio e la lunghezza non eccessiva del tessuto che rimane morbidamente teso impediscono efficacemente che il tetto si gonfi alle alte velocità. L'effetto è stato misurato nelle prove su strada con avanzate attrezzature.
Gli esperti Mercedes-Benz danno particolare importanza anche alla durata della capote in tessuto. Il tetto è progettato per resistere a 20.000 variazioni del carico, un valore eccellente rispetto alla concorrenza. Facendo le debite proporzioni, ciò significa che anche aprendo e chiudendo la capote ogni singolo giorno dell'anno, dopo 25 anni non si sarebbe ancora raggiunto il limite costruttivo. In caso il meccanismo automatico di chiusura non dovesse funzionare, ad esempio con la batteria scarica, Mercedes-Benz Classe E Cabrio non lascia il guidatore sotto la pioggia. 
È, infatti, possibile chiudere manualmente la capote e bloccarla.

Propulsore

Potenza e massima efficienza

· Benzina: quattro e sei cilindri ad iniezione diretta

· Diesel: quattro cilindri con sovralimentazione turbo a doppio stadio

Con i nuovi motori diesel e benzina ad iniezione diretta, Mercedes-Benz è riuscita a compiere ulteriori passi in avanti nella riduzione dei consumi di carburante e delle emissioni senza penalizzare l'agilità ed il piacere di guida. Alla data di inizio delle vendite, la gamma di propulsori potenti ed estremamente efficienti spazia dall'E 220 CDI BlueEFFICIENCY da 125 kW (170 CV) all'E 500 da 285 kW (388 CV). Tutti i motori soddisfano i limiti EURO 5, fino all'80% più severi dei precedenti.

L'entità di questi progressi è dimostrata, ad esempio, dal motore diesel quattro cilindri della E 250 CDI BlueEFFICIENCY: con una potenza di 150 kW (204 CV) e una coppia di 500 Nm erogate da una cilindrata di 2,2 litri, questo propulsore ha energia da vendere, pur consumando solo 5,6 litri ogni 100 chilometri (consumo combinato secondo il nuovo ciclo di marcia europeo). Le emissioni di CO2 ammontano a 148 grammi per chilometro. Con queste prestazioni, la nuova Cabrio CDI si rivela più parsimoniosa degli altri modelli del segmento.

Motori diesel: nuovo quattro cilindri con moderna tecnologia common-rail

Il quattro cilindri CDI non è solo parco nei consumi ed ecocompatibile, ma convince anche per la sua spiccata agilità che si riflette nelle prestazioni di marcia. Per l'accelerazione da 0 a 100 km/h, alla nuova E 250 CDI BlueEFFICIENCY Cabrio bastano 7,8 secondi.

Come il gruppo propulsore della E 220 CDI BlueEFFICIENCY, questo motore appartiene ad una nuova generazione di quattro cilindri che adottano la quarta generazione del sistema di iniezione diretta common rail. La caratteristica distintiva è una pressione nel collettore il cui valore massimo raggiunge ora circa 2.000 bar. 

Tra i componenti principali della nuova generazione di motori CDI ci sono i piezoiniettori di nuova concezione che sfruttano le caratteristiche della piezoceramica per modificare, grazie alla tensione elettrica, la loro struttura cristallina ed il loro spessore nell'arco di pochi nanosecondi. I nuovi iniettori sono dotati di una pila di sottili strati di piezoceramica (il cosiddetto "piezo-stack"), che permettono di ottenere dalla corsa estremamente ridotta di una pellicola una sufficiente corsa complessiva.
Diversamente dai comuni sistemi utilizzati finora, con questa corsa l'ago dell'iniettore viene comandato direttamente, in modo da adeguare l'iniezione di carburante in modo più preciso alla situazione di carico e di regime, ad esempio attraverso precise iniezioni multiple che si riflettono positivamente su emissioni, consumi e rumorosità di combustione. 

Con il nuovo motore diesel della E 250 CDI BlueEFFICIENCY, Mercedes-Benz realizza per la prima volta su una vettura di serie una sovralimentazione a doppio stadio, con il duplice obiettivo di migliorare sia il comportamento in fase di spunto sia la potenza massima.

Sei cilindri CDI: più potenza e consumo di 7,0 litri ogni 100 chilometri
Il motore diesel V6 della E 350 CDI BlueEFFICIENCY figura tra i più moderni propulsori ad autoaccensione sul mercato mondiale e offre rispetto ad altre motorizzazioni maggior potenza, comfort e piacere di guida. Tutto ciò si deve alla considerevole coppia di 540 Nm, disponibili tra 1.600 e 2.400 giri/min, che garantisce un'esemplare agilità in accelerazione ed un'elevata elasticità ai regimi intermedi. La vettura accelera da 0 a 100 km/h in 6,9 secondi. La potenza del sei cilindri è di 170 kW (231 CV).

Nonostante gli elevati valori di potenza e coppia, il consumo di carburante è di soli 7,0 litri ogni 100 chilometri, corrispondenti a 185 grammi di CO2 a chilometro. Il cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC fa parte della dotazione di serie della E 350 CDI BlueEFFICIENCY.

Gli ingegneri Mercedes hanno ottimizzato fin nei dettagli la tecnica del motore diesel V6: compressione ridotta da 17,7 a 15,5, miglioramento dell’efficienza del turbocompressore, sistema di candelette ceramiche, iniettori modificati e nuovo sistema di convogliamento dell'aria.

La gamma di motori diesel della nuova Classe E in sintesi:
	 
	E 220 CDI BlueEFFICIENCY 
	E 250 CDI BlueEFFICIENCY 
	E 350 CDI BlueEFFICIENCY 


	Motore/Cilindri 
	Diesel/4 in linea
	Diesel/4 in linea
	Diesel/V6

	Cambio di serie
	Manuale a 6 marce
	Manuale a 6 marce
	Automatico a 7 rapporti 

	Cilindrata 
	2.143 cm³
	2.143 cm³
	2.987 cm³

	Potenza nominale 
	125 kW (170 CV)
	150 kW (204 CV)
	170 kW (231 CV)

	Coppia nominale 
	400 Nm a 1.400-
2.800 giri/min
	500 Nm a 1.600-1.800 giri/min
	540 Nm a 1.600-2.400 giri/min

	Consumo di

carburante* 
	5,4 l/100 km
	5,6 l/100 km
	7,0 l/100 km

	Emissioni di CO2** 
	143 g/km
	148 g/km
	185 g/km

	Norma antinquinamento
	EU 5
	EU 5
	EU 5 


**consumo di carburante combinato nel ciclo di marcia europeo; 
** nel ciclo di marcia europeo

Motori a benzina: nuovo quattro cilindri ad iniezione diretta

CGI è la sigla che contraddistingue i motori a benzina della nuova Classe E Cabrio ed indica l'iniezione diretta di benzina. Il modello base è la E 200 CGI BlueEFFICIENCY da 135 kW (184 CV) con cambio automatico a cinque rapporti di serie. Da giugno 2010 questo modello sarà disponibile anche con cambio manuale a 6 marce e funzione ECO Start-Stop.

Il nuovo quattro cilindri a iniezione diretta del secondo modello CGI in ordine di potenza, la E 250 CGI BlueEFFICIENCY, consuma circa 7,9 litri per 100 chilometri ed eroga una potenza di 150 kW (204 CV) ed una coppia massima di 310 Nm.
Sei cilindri: tecnologia CGI con combustione a getto guidato

La E 350 CGI BlueEFFICIENCY Cabrio è dotata del primo motore a benzina in assoluto con combustione a getto guidato. Il sei cilindri eroga una potenza di 215 kW (292 CV) ed una coppia massima di 365 Nm disponibile a partire da 3.000 giri/min. Il consumo di carburante nel ciclo di marcia europeo è sceso a 8,8 litri ogni 100 chilometri (consumo combinato). Il cambio automatico a sette rapporti fa parte della ricca dotazione di serie. Nonostante l'estrema parsimonia nei consumi e l'altissima compatibilità ambientale, il propulsore CGI offre un’esperienza di guida unica: la Cabrio V6, infatti, impiega solo 6,8 secondi per accelerare da 0 a 100 km/h.

Otto cilindri: perfezionato fin nei minimi dettagli

L'otto cilindri della E 500 Cabrio è il propulsore di punta e coniuga elevati valori di potenza e di coppia con una silenziosità esemplare ed una straordinaria agilità. Le prestazioni dell’ammiraglia della nuova Classe E, equipaggiata di serie con il cambio automatico a 7 rapporti 7G-TRONIC, dimostrano le potenzialità di questo propulsore: da 0 a 100 km/h in soli 5,3 secondi.

I principali dati dei modelli a benzina della Classe E Cabrio:

	 
	E 200 CGI BlueEFFICIENCY 
	E 250 CGI BlueEFFICIENCY 
	E 350 CGI BlueEFFICIENCY 
	E 500 


	Motore/Cilindri 
	Benzina/4 in linea
	Benzina/4 in linea
	Benzina/V6
	Benzina/V8

	Cambio di serie
	Automatico a 5 rapporti
	Automatico a 5 rapporti
	Automatico a 7 rapporti 
	Automatico a 7 rapporti

	Cilindrata 
	1.796 cm³
	1.796 cm³
	3.498 cm³
	5.461 cm³

	Potenza nominale 
	135 kW (184 CV)
	150 kW (204 CV)
	215 kW (292 CV)
	285 kW (388 CV)

	Coppia nominale 
	270 Nm a 1800-4600 giri/min
	310 Nm a 2000-4300 giri/min
	365 Nm a 3000-5100 giri/min
	530 Nm a 2800-4800 giri/min 

	Consumo di

carburante* 
	7,9 l/100 km
	7,9 l/100 km
	8,8 l/100 km
	11,0 l/100 km

	Emissioni di CO2**
	185 g/km
	185 g/km
	206 g/km
	257 g/km

	Norma antinquinamento
	EU 5
	EU 5
	EU 5
	EU 5 


**consumo di carburante combinato nel ciclo di marcia europeo; 
** nel ciclo di marcia europeo
Autotelaio

Sintesi perfetta di comfort e dinamismo

· Ammortizzatori: AGILITY CONTROL con sistema di sospensioni selettive 

· Pacchetto dinamico: sistema di sospensioni con due programmi di marcia

· Freni: ADAPTIVE BRAKE con diverse funzioni supplementari

La dotazione di serie della Classe E Cabrio comprende l'assetto AGILITY CONTROL con sistema di sospensioni selettive. Gli ammortizzatori si adeguano automaticamente alla situazione di marcia. Nella marcia rettilinea, quando cioè 
il sistema di sospensioni è sottoposto a sollecitazioni minime, la capacità di assorbimento degli ammortizzatori è inferiore ed il comportamento di marcia risulta di conseguenza più confortevole. Nelle curve ad alta velocità o nelle manovre di scarto, invece, la capacità di assorbimento degli ammortizzatori aumenta fino al valore massimo. 

Questo risultato è ottenuto con una soluzione puramente idromeccanica. I principali componenti del sistema di sospensioni AGILITY CONTROL sono infatti un condotto di bypass presente nello spinotto del pistone dell’ammortizzatore ed il pistoncino di comando, che si muove in una camera d’olio separata. Se il movimento verticale dell’ammortizzatore è ridotto, il pistoncino di comando fa passare l’olio attraverso il condotto di bypass, in modo tale che sulla valvola dell’ammortizzatore venga generato uno smorzamento ridotto. Quando la sollecitazione sull’ammortizzatore è maggiore, il pistoncino di comando si sposta nella sua posizione finale impedendo il flusso dell’olio dal condotto di bypass e rendendo disponibile l'intera forza di smorzamento. In tal modo l'autotelaio riesce a garantire sia il comfort di rotolamento sia l'agilità desiderati, senza penalizzare la sicurezza di marcia.

Inoltre il passo lungo (2.760 millimetri), l'ampia carreggiata (ant. 1.538 millimetri/post. 1.544 millimetri) e la posizione bassa e molto arretrata del motore creano i presupposti fondamentali per una guida agile. La ripartizione del carico tra l'asse anteriore e quello posteriore è estremamente equilibrata con un rapporto percentuale che arriva quasi a 50:50. A ciò si aggiungono il baricentro del veicolo, che proprio nella Cabrio è più basso, e gli pneumatici di serie  235/45 R 17, perfettamente in linea con il dinamismo della Classe E Cabrio.

Asse anteriore: tre bracci oscillanti e montanti telescopici McPherson

Ai fini di una cinematica dell’asse più favorevole, di un maggior comfort e di una migliore sicurezza, il piano inferiore dell'avantreno a tre bracci oscillanti è composto da due elementi singoli, entrambi realizzati in alluminio, che fungono da tiranti e traverse. Oltre ad una guida più precisa delle ruote, questa disposizione offre il vantaggio di compensare le vibrazioni generate dallo sbilanciamento degli pneumatici o dalle oscillazioni della forza frenante rispetto ai bracci oscillanti rigidi. In caso di collisione frontale sono inoltre disponibili percorsi di deformazione più ampi. Il terzo braccio oscillante dell'asse anteriore è costituito dalla barra di convergenza che collega l’ingranaggio trasversale dello sterzo alle ruote. 

I montanti telescopici sono composti da due molle elicoidali cilindriche con compensazione delle forze trasversali, ammortizzatori bitubo e cuscinetti trifase di nuovo tipo. Per migliorare ulteriormente il comfort di marcia, si è preferito alloggiare il montante telescopico in posizione quasi verticale, riducendo in tal modo le forze che agiscono sul cuscinetto del tirante. È stato così possibile ridurre la rigidità del supporto, con effetti positivi sul comportamento di contraccolpo e rotolamento, ad esempio sulle giunzioni trasversali del manto stradale. La barra stabilizzatrice è collegata al montante telescopico, che concorre anch’esso attivamente alla guida delle ruote anteriori. 

Telaio ausiliario: una struttura stabile in acciaio ad alta resistenza

I componenti dell'asse anteriore, l'ingranaggio dello sterzo, il motore e il cambio vengono montati su un telaio ausiliario. Costruito in acciaio ad alta resistenza e saldamente imbullonato ai longheroni della carrozzeria, anch'esso assume un'importante funzione nella struttura anticrash anteriore. Durante l’impatto frontale, il telaio ausiliario fornisce un percorso separato di scaricamento delle forze che assorbe in modo mirato l’energia dell’impatto. 

Sterzo: taratura diretta per una maneggevolezza superiore
Lo sterzo a cremagliera della Cabrio opera con un rapporto di trasmissione di 
14,5 ed è quindi piuttosto diretto. La disposizione dell'ingranaggio dello sterzo 80 millimetri prima del centro della ruota favorisce il comportamento autosterzante con una lieve tendenza al sottosterzo. La scatola dello sterzo e l'alloggiamento valvole sono in alluminio, mentre la cremagliera è in acciaio fucinato ad alta resistenza. 

Il piantone di sterzo può essere regolato dal guidatore di +/- 25 mm in altezza e +/- 35 mm in senso longitudinale; in entrambi i casi si tratta di valori nettamente superiori agli standard del segmento. A richiesta, la regolazione continua del volante può anche essere elettrica, con il pacchetto Memory. 

Come ulteriore contributo alla protezione degli occupanti, il piantone dello sterzo è stato progettato per collassare telescopicamente fino a 100 mm in caso di impatto frontale, con un livello di forza predefinito. In questo modo, la corsa di deformazione aumenta, riducendo le sollecitazioni a carico della testa e del torace del guidatore. 

Sterzo parametrico a richiesta

Mercedes-Benz offre, di serie per la E 350 CDI BlueEFFICIENCY ed a richiesta per le altre versioni, lo sterzo parametrico fornisce maggiore servoassistenza alle basse velocità. Sotto i 200 km/h, la coppia sterzante diminuisce progressivamente con il ridursi della velocità di marcia. Di conseguenza, nelle lente manovre di parcheggio, il guidatore deve esercitare soltanto circa un terzo della forza massima di sterzata. Un'altra novità, ripresa dalla Classe S, è la cremagliera a dentatura variabile: la servovalvola parametrica elettroidraulica produce una coppia di centraggio che aumenta con l’aumentare della velocità, offrendo nella posizione centrale una sensazione di stabilità e sicurezza. Nella marcia lenta questa coppia sterzante aggiuntiva non è attiva, per cui rimangono inalterati i vantaggi dello sterzo parametrico operante in funzione della velocità.  

La servopompa dello sterzo si distingue per un’elettrovalvola a regolazione elettrica che comanda un’apertura di bypass, consentendo quindi un dosaggio della quantità di olio conforme al fabbisogno. Nella marcia in rettilineo, per esempio, quando vi è minore necessità di pressione e quantità di olio, la servopompa lavora con minore potenza e contribuisce al risparmio di carburante.

Asse posteriore: sistema a bracci multipli ulteriormente perfezionato

L'assale a bracci multipli, che sulle vetture Mercedes-Benz è adottato con successo da più di 25 anni, è stato ulteriormente perfezionato sulla nuova Classe E Cabrio e soddisfa al meglio le esigenze di comfort ed agilità. Ad esempio, telaio ausiliario e relativi supporti, puntoni e supporti delle ruote sono stati modificati. Per alleggerire la struttura, gli elementi di guida delle ruote come puntoni, supporti ruote e parti in metallo dei cuscinetti elastomero sono realizzati prevalentemente in alluminio. Il telaio ausiliario dell'asse posteriore è in acciaio ad alta resistenza.

Equipaggiamenti a richiesta: assetto sportivo e pacchetto dinamico 

Oltre all’assetto AGILITY CONTROL di serie con sistema di sospensioni adattive, la Classe E Cabrio offre al guidatore altre due possibilità di adattare le caratteristiche dell’autotelaio al proprio stile di guida. Di serie sulle versioni AVANTGARDE ed a richiesta sulle altre versioni è disponibile l'assetto sportivo AGILITY CONTROL con sterzo parametrico sportivo, molle più corte, ammortizzatori più rigidi e barre stabilizzatrici più robuste. Nelle curve ad alta velocità o nelle rapide manovre di scarto, questa configurazione sportiva dell’assetto riduce ulteriormente la tendenza al rollio della carrozzeria. L'assetto sportivo AGILITY CONTROL è parte integrante del pacchetto sportivo AMG.


Sempre a richiesta è disponibile un pacchetto dinamico (di serie per la E 500 Cabrio) che mette a disposizione due programmi: «Sport» e «Comfort». In entrambi i programmi, la regolazione elettronica continua degli ammortizzatori si basa sui segnali di sette sensori.

Il sistema adegua la forza di smorzamento alle momentanee condizioni di marcia o della strada con interventi separati e completamente automatici su ciascuna ruota. In questo modo, la Cabrio offre un maggiore comfort di rotolamento, perché quando si procede su una strada dissestata con un normale stile di guida il sistema imposta uno smorzamento morbido che, pur mantenendo inalterate sicurezza e stabilità di marcia, assicura ai passeggeri il massimo comfort. Con uno stile di guida più agile, gli ammortizzatori si adattano continuamente alla situazione, rispondendo in questo modo alla richiesta di una maggiore dinamicità. 

Premendo l'apposito tasto, il guidatore può predefinire le impostazioni dell'assetto. Nella modalità Sport, gli ammortizzatori diventano più rigidi per garantire una migliore stabilità alle alte velocità e ridurre il comportamento sottosterzante della vettura fino a 120 km/h. 

Anche lo sterzo parametrico sportivo con cremagliera a dentatura variabile è compreso nel pacchetto. Per favorire l'agilità di marcia, il rapporto dello sterzo è stato ridotto da 14,5 a 13,5; a partire da 80 km/h, il momento sterzante viene aumentato per garantire una sensazione di guida più sportiva. Nella modalità sportiva, inoltre, il sistema corregge la ’risposta’ del pedale dell'acceleratore per ottenere una risposta più diretta del motore. Se la Cabrio è dotata di cambio automatico, anche le impostazioni d’innesto cambiano, i tempi di innesto si accorciano ed è possibile cambiare rapporto ancora più rapidamente con l'ausilio dei comandi al volante.

Body Index: massima agilità e comfort di marcia

Per illustrare le caratteristiche dei diversi assetti, gli ingegneri Mercedes hanno realizzato il cosiddetto «Body Index», che contiene i valori di misurazione tipici di diverse manovre. Il Body Index fornisce informazioni sul grado di collegamento dell’autotelaio alla carrozzeria, sulla tenuta di strada delle vettura e sulla sua maneggevolezza nelle curve ad alta velocità. In altre parole, indica il grado di rigidità dell'assetto: più il valore del Body Index è elevato, più sarà sportivo e quindi rigido l'assetto. 

La Cabrio equipaggiata con assetto AGILITY CONTROL di serie ha un Body Index di 2,0 che è stato raggiunto senza penalizzare il comfort di marcia grazie alla regolazione adattiva degli ammortizzatori. Con il pacchetto dinamico si raggiungono valori di Body Index compresi tra 1,89 (Comfort) e 2,06 (Sport). 

Impianto frenante: funzione HOLD, ausilio alla partenza in salita, eliminazione del velo d'acqua dai dischi freno e accostamento delle pastiglie ai dischi freno 

Con l'ADAPTIVE BRAKE (di serie), la Classe E Cabrio offre un sistema innovativo anche nel campo della tecnica frenante che garantisce ulteriori vantaggi in termini di sicurezza e comfort, grazie ad una serie di funzioni di assistenza supplementari. Un esempio è la pratica funzione HOLD: una volta frenata la vettura fino al totale arresto, basta premere brevemente il pedale del freno per attivare questa funzione. L'auto continua quindi ad essere trattenuta dal freno, anche se il guidatore toglie il piede dal pedale. In questo modo, l'ADAPTIVE BRAKE previene l'involontario avanzamento del veicolo ai semafori o nello stop-and-go, come pure l'arretramento in salita. La funzione HOLD si disattiva automaticamente al momento di ripartire. 

Quando i sensori rilevano che l'auto si è fermata in salita, si attiva automaticamente la funzione di ausilio alla partenza in salita. Non appena il guidatore sposta il piede dal pedale del freno a quello dell'acceleratore, la pressione frenante viene mantenuta costante per pochi secondi, dando così al guidatore il tempo di ripartire senza che la vettura indietreggi.

Se l'automobilista, prima di una frenata di emergenza, passa bruscamente dal pedale dell'acceleratore a quello del freno, il sistema frenante aumenta la pressione nel circuito per portare subito le guarnizioni a contatto con i dischi del freno, in modo tale che possano aderire immediatamente e con piena efficacia appena viene premuto il pedale del freno. Con questa funzione di accostamento delle pastiglie ai dischi freno, il sistema coadiuva le funzioni del Brake Assist di serie.

Il sistema ADAPTIVE BRAKE offre un altro punto a favore della sicurezza in caso di strada bagnata: brevi ma regolari impulsi frenanti eliminano la pellicola d'acqua dai dischi permettendo ai freni di operare con la massima efficacia. Questa funzione automatica di ‘asciugatura’ viene attivata ogni volta che il tergicristalli rimane in funzione per un certo periodo; gli impulsi frenanti finemente dosati restano impercettibili per il guidatore. 

I dischi freno anteriori e posteriori di generose dimensioni creano i presupposti tecnici per una decelerazione sicura ed affidabile in qualsiasi situazione di marcia. Il loro diametro varia in funzione della motorizzazione e può arrivare a 344 mm sulle ruote anteriori ed a 300 millimetri su quelle posteriori. 

Per il raffreddamento dei freni, gli ingegneri Mercedes hanno sviluppato e collaudato nella galleria del vento apposite lamiere di copertura in alluminio che assicurano l'afflusso d'aria per il raffreddamento durante la marcia. 

Sistemi elettonici di regolazione per una guida sicura

ABS, regolazione antislittamento, Brake Assist e Electronic Stability Program sono di serie sulla Classe E Cabrio. Gli ingegneri Mercedes hanno sviluppato per l'ESP® una logica di controllo che fornisce maggiore assistenza al guidatore nelle curve con tendenza al sottosterzo. Il sistema aiuta la vettura a riportarsi con maggiore facilità in traiettoria.

Classe E Cabrio può essere dotata di gancio di traino orientabile che non necessita di montaggio e smontaggio della testa sferica. Esso infatti viene ruotato insieme alla presa per scomparire sotto la carrozzeria. Il carico rimorchiabile massimo è pari a 1.800 kg (frenato). L'ESP® con stabilizzazione del rimorchio, che si attiva quando la vettura è dotata del gancio di traino, è in grado di individuare pericolose oscillazioni del rimorchio e di riportare automaticamente quest'ultimo in traiettoria tramite interventi frenanti calibrati sulle ruote anteriori della vettura. Se le oscillazioni permangono, il sistema riduce automaticamente la velocità di marcia con una frenata e diminuisce anche la coppia motrice fino alla completa stabilizzazione del rimorchio.
L’Electronic Stability Program controlla indirettamente anche la pressione di gonfiaggio degli pneumatici ed avverte il guidatore in caso di eventuali ed improvvise perdite di pressione. A questo scopo il sistema confronta costantemente le velocità di rotazione delle ruote, che dipendono essenzialmente dalla velocità di marcia, dal carico e dalla pressione di gonfiaggio degli pneumatici. Per diagnosticare la perdita di pressione su uno pneumatico, la centralina di controllo si avvale anche di altri segnali dei sensori ESP® relativi alla dinamica di marcia, quali, ad esempio, l’accelerazione trasversale e l’imbardata. Il sistema può così rilevare eventuali scostamenti ed informare il guidatore attraverso il display centrale. 

A richiesta sono disponibili anche speciali pneumatici antiscoppio ed antisfondamento, disponibili nella misura 245/45 R 17 e caratterizzati da fianchi autoportanti. Con questi pneumatici, è possibile percorrere fino a 50 chilometri ad una velocità massima di 80 km/h, in base alle condizioni di carico. La gamma di cerchi e pneumatici disponibile per la nuova Classe E Cabrio offre ampie possibilità di personalizzazione. La dotazione di serie della Cabrio prevede pneumatici da 235/45 17 all’anteriore e 255/40 17 al posteriore.  

A richiesta sono disponibili pneumatici da 235/40 R 18 all’anteriori e 255/35 R 18 al posteriore (di serie per Classe E Cabrio 500). Il pacchetto sportivo AMG comprende cerchi dal design specifico.

Sicurezza attiva

Massima assistenza nelle situazioni critiche

· Undici sistemi di assistenza alla guida

· ATTENTION ASSIST di serie per tutte le motorizzazioni
· Protezione preventiva dei passeggeri PRE-SAFE® con AIRCAP®
La prevenzione degli incidenti è l’elemento centrale dell'impegno Mercedes-Benz per la sicurezza. Per questo motivo, gli ingegneri di Sindelfingen portano avanti lo sviluppo di moderni sistemi di assistenza alla guida che avvertono e supportano il guidatore in situazioni potenzialmente pericolose. ABS, ESP® e Brake Assist (BAS) sono state le prime tecnologie disponibili; il loro effetto positivo è stato dimostrato dalle analisi condotte da Mercedes-Benz nel campo dell'infortunistica stradale basate sul campionamento di dati anonimi effettuato dall'Ufficio federale di statistica.

I sistemi di assistenza alla guida nuovi o perfezionati di Classe E Cabrio si basano sulle più moderne tecnologie di radar e sensori, messe a punto per impedire le più frequenti cause di incidenti, come distanza insufficiente, stanchezza ed oscurità. 

I principali sistemi di assistenza alla guida della nuova Classe E Cabrio:
	ABS
	Di serie: mantiene la vettura manovrabile anche in fase di frenata. 

	ESP®
	Di serie: riduce i rischi di sbandamento e stabilizza la vettura. 

	Brake Assist (BAS)
	Di serie: fornisce in poche frazioni di secondo la massima servoassistenza nelle frenate d'emergenza. 

	Sistema di assistenza abbaglianti adattivi
	A richiesta: il sistema regola l'assetto dei fari in base alla distanza del veicolo che precede o che procede nel senso opposto di marcia e provvede ad attivare o disattivare gli abbaglianti.

	Luci di stop adattive
	Di serie: nelle frenate d'emergenza, le luci di stop lampeggiano per avvertire del pericolo gli automobilisti che seguono. 

	ATTENTION ASSIST
	Di serie: valutando i segnali dei sensori, rileva i primi segni di stanchezza del guidatore e provvede ad avvertirlo.

	Intelligent Light System
	A richiesta: comprende cinque funzioni di illuminazione concepite sulla base di tipiche situazioni di marcia e atmosferiche. 

	DISTRONIC PLUS
	A richiesta: con appositi radar aiuta il guidatore della Classe E a mantenere la distanza desiderata dal veicolo che precede e lo avverte quando quest'ultima si riduce troppo rapidamente. 

	Brake Assist PLUS (compreso nel DISTRONIC PLUS)
	A richiesta: grazie ai sensori radar è in grado di riconoscere il pericolo di tamponamento, calcola la necessaria amplificazione della forza frenante e la mette immediatamente a disposizione non appena si preme il pedale del freno. 

	Sistema frenante PRE‑SAFE® (compreso nel DISTRONIC PLUS)
	A richiesta: in caso di grave pericolo è in grado di attivare una frenata automatica parziale o totale, qualora il guidatore non dovesse reagire in prima persona. 

	Sistema di ausilio al parcheggio
	A richiesta: in fase di ricerca del parcheggio, quando la vettura passa accanto ad uno spazio vuoto, una serie di sensori ad ultrasuoni ne misura le dimensioni effettive; sul display vengono visualizzate le indicazioni per eseguire con precisione le manovre di parcheggio. 


Protezione preventiva: PRE-SAFE® con AIRCAP®
Sulla nuova Classe E Cabrio, la protezione degli occupanti inizia prima dell'eventuale impatto della vettura. 
A questo provvede l'innovazione Mercedes-Benz PRE-SAFE®, compresa nella dotazione di serie. In situazioni potenzialmente pericolose, il sistema attiva una serie di misure preventive, in modo tale che le cinture di sicurezza e gli airbag possano esercitare al meglio la loro azione protettiva nel caso si verifichi una collisione. Il sistema PRE-SAFE® è in grado di riconoscere preventivamente i potenziali incidenti perché riunisce sicurezza passiva e attiva con un'efficace azione sinergica. 
Il PRE-SAFE®  è collegato con il Brake Assist e l'Electronic Stability Program ESP®, sistemi dotati di sensori in grado di rilevare le situazioni potenzialmente critiche dal punto di vista della dinamica di marcia e di trasmettere in pochi millesimi di secondo le corrispondenti informazioni alle centraline elettroniche. I dati rilevati da questi sensori vengono utilizzati anche dal sistema PRE-SAFE®.

La protezione preventiva dei passeggeri si attiva nel caso di una frenata d'emergenza, in situazioni di marcia critiche dal punto di vista della dinamica trasversale e anche quando i sensori dei sistemi di assistenza rilevano un pericolo imminente. Nel sistema PRE-SAFE® è stato integrato anche il frangivento automatico AIRCAP®. Quando il sistema rileva il pericolo di cappottamento, l'AIRCAP® viene chiuso preventivamente.



	PRE-SAFE® in situazioni critiche sotto il profilo della dinamica longitudinale 
	PRE-SAFE® in situazioni critiche sotto il profilo della dinamica trasversale*


	I motorini elettrici dei pretensionatori tendono le cinture del guidatore e del passeggero anteriore. 
	I finestrini laterali anteriori si chiudono. 

	Riposizionamento del sedile passeggero** a regolazione elettrica (vengono regolate in modo ottimale la posizione longitudinale e l’inclinazione del cuscino e dello schienale). I sostegni laterali del sedile Multicontour si gonfiano.
	Il deflettore anteriore del sistema AIRCAP®** viene chiuso. 


*In aggiunta alle misure per le frenate di emergenza.

**Equipaggiamenti a richiesta

Sicurezza passiva

La prima Cabrio Mercedes-Benz con airbag per la testa

· Protezione esemplare dei passeggeri con moderni sistemi di ritenuta

· Rollbar indeformabili nel vano posteriore ad attivazione pirotecnica

Con sette airbag di serie, pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta delle cinture per tutti gli occupanti e poggiatesta attivi per i sedili anteriori, la nuova Classe E Cabrio offre la dotazione per la sicurezza più completa nel segmento. Gli equipaggiamenti di serie comprendono airbag e sidebag per guidatore e passeggero anteriore, kneebag all'altezza delle ginocchia del guidatore e, per la prima volta su una Cabrio Mercedes-Benz, gli airbag per la testa, tutti attivabili nell'arco di pochi millesimi di secondo in caso di eventuale incidente. 

Al posto dei windowbag, tipici delle vetture chiuse e normalmente alloggiati nel telaio del tetto, gli esperti di sicurezza Mercedes-Benz hanno dovuto ovviamente scegliere per la Classe E Cabrio un altro tipo di airbag ed una diversa ubicazione. Questa vettura dispone pertanto di airbag per la testa nascosti nei rivestimenti delle porte all'altezza della linea di cintura. Questi airbag, che da aperti presentano un'area di circa 0,7 x 0,5 metri e un volume di 17 litri, coprono un'ampia superficie e sono quindi in grado di offrire una protezione particolarmente efficace tanto ai passeggeri più alti quanto a quelli più bassi in caso di incidente. Il sistema di protezione laterale, costituito dall'airbag per la testa e dall'airbag per il torace, permette di calibrare con precisione l'azione protettiva sulle singole parti del corpo. A richiesta sono disponibili anche i sidebag per il vano posteriore.

Sicurezza esemplare e massimo comfort convivono anche e soprattutto nei sistemi di ritenuta della Classe E Cabrio. Alla chiusura delle porte, i porgicintura tipici delle vetture Mercedes-Benz porgono le cinture di sicurezza ai passeggeri anteriori che possono così allacciarle con maggiore comodità. Se vengono occupati i sedili posteriori, non appena i passeggeri allacciano le cinture i poggiatesta posteriori abbandonano la posizione di riposo e si sollevano automaticamente fino alla posizione di marcia. Questo accorgimento garantisce da un lato ai passeggeri anteriori un'ottima visibilità verso la zona retrostante quando viaggiano da soli sulla Cabrio, dall'altro consente ai passeggeri allacciati sui sedili posteriori di beneficiare, in caso di incidente, della protezione offerta automaticamente dai poggiatesta.

È stata inoltre ottimizzata la geometria delle cinture di sicurezza anteriori, il cui nastro non corre più in senso orizzontale, ma è ruotato di 35° verso le spalle degli occupanti per la massima ergonomia e funzionalità.

Rollbar indeformabili ad attivazione pirotecnica

Tra le altre misure di sicurezza della Cabrio figurano i montanti anteriori rinforzati con due tubolari aggiuntivi, i montanti centrali a incastro e la protezione antiribaltamento. Quest'ultima è costituita da due robusti roll-bar di 35 mm di diametro, integrati nei poggiatesta in appositi alloggiamenti posizionati dietro allo schienale dei sedili posteriori. 

Entrambi i roll-bar integrati nei poggiatesta posteriori fuoriescono in poche frazioni di secondo e, una volta raggiunta l'altezza massima, vengono bloccati automaticamente. Interagendo con i robusti montanti anteriori, ciascuno dei quali rinforzato da due tubi d'acciaio ad alta resistenza, i roll-bar in acciaio offrono un'efficace protezione antiribaltamento. 

Sotto la lente d'ingrandimento

Più di trenta diversi crash test per garantire la massima sicurezza

È dalla fine degli anni '50 che Mercedes-Benz esegue regolarmente i crash test sulle vetture complete. L'esecuzione sistematica dei test sulla sicurezza è una consuetudine istituita da Béla Barényi. I primi crash test erano spettacolari: per lanciare le vetture a tutta velocità si utilizzavano verricelli o razzi ad acqua calda. Oggi per imprimere forti accelerazioni alle vetture si utilizza una struttura idraulica. 

Negli anni la varietà di crash test è cresciuta enormemente. Seguendo l'approccio unitario "Real Life Safety", Mercedes-Benz non si limita ad eseguire i crash test per le configurazioni di impatto obbligatorie ai fini dei test di omologazione internazionale. A questi si aggiungono i test che Mercedes elabora sulla base della propria attività di ricerca nel campo dell'infortunistica stradale e che comportano requisiti molto più severi di quelli fissati dalle norme di legge. I nuovi modelli Mercedes-Benz devono pertanto superare in totale più di trenta diversi crash test. Ogni anno vengono eseguiti circa 500 crash test all’interno del Centro Sicurezza di Sindelfingen, cui si aggiungono più di 50.000 simulazioni computerizzate.
Tra i crash test più severi elaborati da Mercedes-Benz figura il test di cappottamento. Anche il telaio del tetto della nuova Classe E Cabrio ha dovuto affrontare le estreme sollecitazioni imposte da questo test, in cui la vettura viene ribaltata in posizione leggermente inclinata sulla struttura del tetto da un'altezza di 50 centimetri. La vettura urta violentemente contro uno dei due montanti anteriori che, secondo la specifica del test, deve subire solo una leggera deformazione plastica.

Equipaggiamenti

Personalizzati ed innovativi

· Dotazione di serie con capote ad isolamento acustico e regolazione 
elettrica dei sedili

· Due allestimenti interni, tre pacchetti e più di 60 equipaggiamenti a richiesta

Con la sua ricca dotazione di serie, le molte innovazioni tecniche e le numerose possibilità di personalizzazione, la due porte scoperta incarna, infatti, la raffinata filosofia Mercedes-Benz. Sistemi di sicurezza unici come il sistema per il rilevamento di sovraffaticamento del guidatore ATTENTION ASSIST ed il cofano motore attivo sono inclusi nella dotazione di serie al pari di equipaggiamenti votati al comfort come la capote ad isolamento acustico, la regolazione elettrica dei sedili anteriori e la possibilità di carico passante nel vano posteriore. Sono inoltre di serie per tutte le motorizzazioni i seguenti equipaggiamenti.

· Climatizzazione automatica bizona
· Fari anteriori Bixeno (si serie su AVANTGARDE)
· ADAPTIVE BRAKE con funzione HOLD, accostamento delle pastiglie ai dischi, eliminazione del velo d'acqua dai dischi freno su fondo stradale bagnato e ausilio alla partenza in salita

· Luci di stop adattive lampeggianti (durante le frenate d'emergenza)

· Assetto AGILITY CONTROL con sistema di sospensioni selettive

· Sterzo AGILITY CONTROL con piantone di sicurezza

· Airbag lato guida e passeggero anteriore con attivazione a più stadi, sidebag nei sedili anteriori, airbag per la testa di guidatore e passeggero anteriore, kneebag all'altezza delle ginocchia per il posto di guida

· Accensione automatica delle luci di marcia

· Porgicintura automatici sui sedili anteriori 

· Fissaggio ISOFIX per i seggiolini per bambini sui sedili posteriori 

· Poggiatesta regolabili in 4 posizioni per guidatore e passeggero anteriore, ad estrazione automatica nel vano posteriore, poggiatesta NECK-PRO attivi

· Volante multifunzione con 12 tasti

· Sistema PRE-SAFE®
· Versione EXECUTIVE: Radio Audio 20 CD con display a colori da 14,7 cm, lettore CD MP3 compatibile, 8 altoparlanti, presa Aux-in nel vano portaoggetti 
· Audio 50 CD con navigatore satellitare (cartografico 2D per le motorizzazioni 220 CDI e 200 CGi; COMAND per tutte le altre motorizzazioni)
· Segnalazione di riduzione pressione pneumatici

· Kit vivavoce con tecnologia Bluetooth® 
· Retrovisori ripiegabili elettricamente
· TEMPOMAT con limitatore di velocità variabile SPEEDTRONIC.

Con i due allestimenti interni EXECUTIVE ed AVANTGARDE è possibile imprimere a Classe E Cabrio due caratteri molto diversi, uno più elegante e l’altro più sportivo. 
Il programma designo: personalizzazione di primo impianto

Con la sua ampia scelta di materiali pregiati per esterni ed interni, il programma designo è sinonimo di equipaggiamenti esclusivi. Le caratteristiche vernici mystic e magno designo, i pregiati rivestimenti in pelle designo in colori particolari, gli inserti speciali designo e il cielo designo permettono di realizzare per la Classe E Cabrio una quantità pressoché illimitata di abbinamenti.

I pacchetti di allestimento: abbinamenti intelligenti

Tre pacchetti di allestimento rendono più semplice valorizzare ulteriormente la vettura. Ad esempio, il pacchetto Comfort Cabrio riunisce il riscaldamento per la testa AIRSCARF® ed il frangivento automatico AIRCAP®. Le due innovazioni per la guida open-air sono ovviamente disponibili anche singolarmente.

Il pacchetto sportivo AMG comprende, tra gli altri, volante sportivo AMG, sedili anteriori Multicontour e, in abbinamento al cambio automatico, comandi 
al volante. Esteticamente questa versione sportiva si riconosce dai cerchi in lega AMG a sei doppie razze, lo spoiler anteriore, la grembialatura ed i rivestimenti sottoporta. Il dinamismo non si limita agli esterni. Il pacchetto sportivo AMG comprende, infatti, anche l'assetto sportivo AGILITY CONTROL, il cui sterzo parametrico sportivo presenta un rapporto di trasmissione più diretto. La dotazione prevede, inoltre, dischi forati per i freni anteriori.

I primi Clienti di Classe E Cabrio potranno scegliere anche un modello speciale particolarmente accattivante, caratterizzato esternamente dalla tonalità metallizzata “Grigio Tenorite”. Classe E Cabrio Prime Edition è disponibile nelle motorizzazioni BlueEFFICIENCY E 250 CDI, E 350 CDI, E 250 CGI, E 350 CGI ed E 500. 
Di seguito le principali caratteristiche degli allestimenti:
· Rivestimenti in pelle bicolore designo (bianco platino pearl/nero)

· Pacchetto Memory per sedili anteriori, piantone sterzo e specchi retrovisori esterni

· Sedili riscaldabili

· Cerchi in lega AMG a 6 doppie razze

· Assetto sportivo AGILITY CONTROL con sterzo parametrico sportivo 
con rapporto di trasmissione più diretto.

Equipaggiamenti a richiesta: i sogni diventano realtà

L'elenco degli equipaggiamenti a richiesta della Classe E Cabrio comprende in totale 63 voci. Considerando la ricchezza della dotazione di serie, risulta evidente che le configurazioni possibili sono innumerevoli. Solo per gli inserti, disponibili in alluminio, radica di noce, frassino nero, pino e nero Pianoforte, sono ben cinque i materiali pregiati tra cui è possibile scegliere.

Di seguito sono riportati i principali equipaggiamenti a richiesta.

· Gancio di traino ripiegabile manualmente

· Sistema multimediale COMAND APS: display a colori ad alta risoluzione da 17,8 cm, navigazione rapida su hard disk con rappresentazione cartografica (Birdview, punti di interesse a 3D) per le aree europee digitalizzate, segnalazione automatica delle code (TMC Pro), memoria da 6 GB (Music Register) per file audio compressi (MP3, WMA, AAC), slot adattatore PCMCIA per schede di memoria, DVD video, sistema di comando vocale VOICETRONIC per audio, telefono e navigazione (Di serie su versioni AVANTGARDE)
· Radio digitale (DAB)

· Climatizzatore automatico COMFORTMATIC a 3 zone

· Sound System Surround Harman Kardon® Logic7® 
· Intelligent Light System con fari bixeno con distribuzione variabile della luce nelle modalità «strade extraurbane», «autostrada» e «fendinebbia» ampliata, fari attivi, regolazione dinamica dell'assetto fari, fari principali con funzione di assistenza alla svolta , luci diurne LED, impianto tergilavafari e sistema di assistenza abbaglianti adattivi (Di serie su versioni AVANTGARDE)
· KEYLESS-GO

· PARKTRONIC con ACTIVE PARKTRONIC e misurazione degli spazi di parcheggio

· Sedili anteriori climatizzati (riscaldamento e ventilazione)

· Blind Spot Assist

· Sintonizzatore TV per ricezione analogica e digitale.

Sound System

Il piacere di ascoltare 

· Massima qualità audio: Sound System Surround Dolby tridimensionale

· Informazioni più rapide: sistema multimediale con navigazione su hard-disk

Il Sound System della nuova Classe E Cabrio regola auomaticamente l’audio in base alla posizione della capote. Quando si viaggia a cielo aperto, il Can Bus informa il Sound System e l'equalizzatore provvede subito a regolare il suono. "L'acustica dell'abitacolo di una Cabrio cambia moltissimo in base alla posizione della capote“, afferma Gerhard Franke, ingegnere Mercedes-Benz responsabile del settore audio. "Perché a tetto chiuso il suono viene, ad esempio, riflesso dal lunotto.“ 

Fondamentalmente le condizioni acustiche erano già ottime in partenza, perché con la capote acustica di serie ed il frangivento automatico AIRCAP® la due porte figura tra le vetture più silenziose del segmento anche da aperta.

La dotazione di serie della nuova Cabrio comprende in tutto otto altoparlanti: woofer/midrange nelle porte, tweeter nell'alloggiamento triangolare anteriore dei retrovisori e, nel vano posteriore, woofer/midrange nella fiancata e tweeter all'altezza della linea di cintura. Risulta così pienamente soddisfatta l'ambizione della Casa di Stoccarda di offrire su tutti i sedili la stessa eccellente qualità sonora. 

Anche la radio Audio 20 CD è compresa nella dotazione di serie e dispone, tra l'altro, di lettore CD (MP3 compatibile), doppio tuner FM, AM, LW e KW, ricerca automatica stazioni, funzione RDS (per ricezione FM) e amplificatore 4 x 25 Watt. A richiesta è disponibile in alternativa il sistema Audio 50 APS che riunisce autoradio, lettore DVD audio e sistema di navigazione cartografica europeo. Per i Clienti che scelgono la versione con DVD-Changer per sei DVD integrato è disponibile anche il sistema di comando vocale VOICETRONIC.

Tutti i sistemi offrono anche la regolazione del volume in funzione della velocità di marcia, una tastiera per l’inserimento di numeri telefonici e frequenze radio, un display a colori al centro della plancia e un’interfaccia Bluetooth che collega il cellulare senza fili all’impianto vivavoce. 

Sound System Surround: per sentirsi come al cinema 

Grazie al Sound System Surround «Logic7», sviluppato da Mercedes-Benz insieme allo specialista di sistemi audio Harman Kardon®, è possibile godere a bordo di un piacere d’ascolto tridimensionale per un’esperienza musicale a 360 gradi su tutti i posti della vettura. E tutto questo indipendentemente dal fatto che la fonte musicale sia un DVD o un CD e che contenga registrazioni 5.1-Surround oppure normali registrazioni stereo. 

La distribuzione dei segnali musicali è affidata ad un amplificatore da 450 Watt di potenza, che comanda 12 altoparlanti ad alte prestazioni. La dotazione di bordo comprende inoltre un altoparlante centrale sulla plancia, due altoparlanti Surround dietro i poggiatesta dei sedili posteriori e un altoparlante attivo per i bassi. Quest'ultimo è alloggiato sotto il bracciolo centrale posteriore e utilizza il bagagliaio come cassa di risonanza.

L'incredibile cura per i dettagli è dimostrata in modo esemplare dalle migliorie apportate al sistema di montaggio degli altoparlanti. In sede d'installazione l'altoparlante centrale e i due altoparlanti Surround vengono isolati in modo da ridurre sensibilmente la trasmissione di vibrazioni meccaniche all'ambiente circostante.


COMAND APS con un maggior numero di funzioni

Per la Classe E Cabrio è disponibile il sistema multimediale COMAND APS sviluppato da Mercedes-Benz che, oltre al lettore di DVD audio e video, dispone di un sistema di navigazione che copre tutta l'Europa e i cui dati sono memorizzati su hard disk. Ciò permette di accedere rapidamente ai dati di navigazione e di calcolare il percorso più velocemente rispetto alla navigazione su DVD. Le cartine vengono visualizzate in alta risoluzione sul display a colori da 17,8 cm collocato al centro della plancia.
Inoltre il COMAND APS comprende un MUSIC REGISTER, per la memorizzazione di circa 1200 brani musicali compressi in formato MP3, WMA o AAC scaricabili da schede di memoria tramite lo slot per adattatore PCMCIA, e la banca dati Gracenote per CD che fornisce informazioni sui file audio. Il COMAND APS è abbinato di serie al sistema di comando vocale VOICETRONIC.
Radio digitale a richiesta

A richiesta i Clienti Mercedes possono abbinare i dispositivi di Infotainment della Classe E con altri sistemi. Una Media Interface alloggiata nel vano portaoggetti permette di collegare dispositivi "iPod“, chiavette USB o altri dispositivi audio esterni al sistema di Infotainment e di utilizzarli tramite i comandi sul volante o il Controller del COMAND. Con l'ausilio di un sintonizzatore DAB (Digital Audio Broadcasting) e di antenne supplementari i passeggeri possono ricevere i programmi radiofonici anche in digitale con la stessa qualità di un CD. Il sistema commuta automaticamente sulla ricezione analogica quando il segnale DAB è troppo debole. 

Sedili

Design sportivo e massimo comfort

Grazie ai nuovi sostegni laterali, i sedili anteriori della Classe E Cabrio rivelano la loro unicità già a livello estetico. Oltre ad assicurare un ottimo sostegno laterale, offrono tutto il tipico comfort di viaggio Mercedes. I poggiatesta NECK PRO di serie sono integrati negli schienali rialzati. A richiesta possono ospitare 
il riscaldamento per la testa AIRSCARF®.

Grazie alle possibilità di regolazione individuale dei sedili anteriori, gli automobilisti di ogni statura possono avere comodamente a portata di mano tutte le funzioni della vettura. L'altezza del cuscino e l'inclinazione dello schienale sono regolabili elettricamente anche sul sedile base, dove però la regolazione in senso longitudinale e dell'inclinazione dei cuscini si effettua manualmente.

Con ben 273 mm disponibili, la nuova Classe E Cabrio offre la più ampia escursione per la regolazione in senso longitudinale del sedile in questo segmento di mercato. 

La posizione individuale del sedile può essere regolata a intervalli di 4,5 mm e quindi bloccata in modo praticamente continuo. Anche l'inclinazione dello schienale consente una regolazione continua. 
I limiti di regolazione dei sedili anteriori della dotazione di serie sono:

· 273 millimetri in senso longitudinale

· 54 millimetri per l'altezza del sedile

· 8 gradi per l'inclinazione del cuscino

· 85 millimetri per l'altezza dei poggiatesta.

Gli equipaggiamenti di serie della nuova Cabrio comprendono un dispositivo meccanico per la salita e discesa agevolate dei passeggeri posteriori, denominato “Easy-Entry”. Il meccanismo si aziona con una leva collocata vicino ai poggiatesta che fa ribaltare in avanti lo schienale e consente subito dopo di spingere in avanti il sedile. Per i sedili a regolazione parzialmente elettrica è stata studiata una soluzione particolarmente ergonomica, costituita dalla collocazione direttamente vicino alla leva "Easy-Entry" del tasto di sbloccaggio dei poggiatesta, che si trova così immediatamente a portata di mano quando, per ribaltare in avanti il sedile a capote chiusa, risulta necessario abbassare il poggiatesta.

Confortevole funzione Memory con sostegno lombare regolabile 
su 4 parametri

Per chi desidera ancora più comfort è disponibile la regolazione totalmente elettrica dei sedili anteriori. In questo caso è possibile regolare elettricamente non soltanto l'altezza del sedile e l'inclinazione dello schienale, ma anche la posizione longitudinale, l'inclinazione del cuscino, i poggiatesta, il piantone dello sterzo e gli specchietti retrovisori esterni. Inoltre, anche il sistema "EASY-ENTRY" è in questo caso assistito da motorini elettrici. Il poggiatesta infatti si abbassa automaticamente e ritorna spontaneamente nella propria posizione originaria quando si riporta indietro il sedile.

In abbinamento al pacchetto Memory (a richiesta), è possibile memorizzare tre impostazioni personalizzate per i sedili a regolazione totalmente elettrica, come pure per il volante e i retrovisori esterni. È sufficiente premere un pulsante sul rivestimento interno della porta perché sedili, poggiatesta, volante e retrovisori esterni si portino automaticamente nelle posizioni programmate. Quando si estrae la chiave di accensione elettronica, è possibile ruotare verso l'alto il volante per scendere più comodamente dalla vettura. Il volante rimane in questa posizione fino al reinserimento della chiave nel blocchetto di accensione, per offrire al guidatore più spazio per le gambe anche al momento di salire a bordo.

Se il Cliente Mercedes sceglie il pacchetto Memory, i sedili anteriori sono dotati anche di supporti lombari regolabili elettropneumaticamente su 4 parametri che si possono regolare sia in altezza che nella configurazione. In questo modo, nella zona lombare si garantisce un sostegno adeguato alla colonna.

Le imbottiture in espanso dei sedili anteriori si trovano in gusci con molle integrate. Il telaio realizzato in parte in acciaio ad alta resistenza funge da solida base per i sedili anteriori. In caso di impatto laterale, speciali profilati tubolari ed elementi antiurto nei rivestimenti del sedile assicurano un elevato assorbimento dell'energia d'urto e un convogliamento mirato dell'energia sul lato opposto. Gli schienali dei sedili anteriori presentano un telaio in acciaio con molle sottostanti e rivestimenti in espanso il cui profilo, esattamente come le superfici di seduta, offre un migliore sostegno laterale.

Climatizzazione attiva dei sedili con quattro ventilatori

Durante la progettazione del sedile, gli esperti Mercedes non hanno puntato soltanto sui classici criteri di comfort, come il molleggio e l’ammortizzazione, ma soprattutto sul benessere generale dei passeggeri, tra cui anche la climatizzazione del sedile. La scelta dei materiali e la conformazione di un sedile Mercedes-Benz devono poter garantire benessere con ogni condizione atmosferica e con qualsiasi temperatura. A bordo della nuova Cabrio ciò è garantito dall’impiego di materiali traspiranti e di rivestimenti in tessuto ed in pelle particolarmente pregiati.

Al comfort di climatizzazione contribuiscono anche i sedili climatizzati (a richiesta) con rivestimenti in pelle e ventilazione attiva: quattro miniventilatori integrati nel cuscino e nello schienale aspirano l'aria fresca dalla zona del pianale dell'abitacolo e la ripartiscono uniformemente, attraverso un tessuto traspirante al di sotto della superficie del sedile. Il flusso d'aria mite previene un'eccessiva sudorazione dei passeggeri anche in presenza di temperature esterne elevate.

Sedili Multicontour con camere d'aria negli schienali e nei cuscini

Grazie ai sedili Multicontour di nuova concezione, il guidatore e il passeggero anteriore possono adeguare la forma dei sedili alla propria anatomia o alle loro preferenze personali in fatto di comfort. Questo è possibile grazie alle camere d'aria gonfiabili nei sostegni laterali dello schienale, nella zona lombare e sul bordo anteriore del cuscino. Un particolare vantaggio del nuovo sedile Multicontour è la regolazione pneumatica in profondità del cuscino. Premendo un pulsante, la camera d'aria anteriore aumenta la profondità del cuscino e consente quindi di sostenere le gambe senza affaticarle.

Confortevoli sedili singoli posteriori con possibilità di carico passante 
di serie

I passeggeri posteriori hanno a propria disposizione due comodi sedili singoli la cui avvolgente imbottitura in espanso assicura un comfort elevato e un buon sostegno laterale. Quando un passeggero si siede nel vano posteriore e allaccia la cintura di sicurezza, i poggiatesta si sollevano automaticamente. La possibilità di carico passante e il bracciolo centrale ribaltabile sono inclusi nella dotazione di serie così come il vano portaoggetti tra i sedili singoli posteriori con doppio portabevande e avvolgibile di copertura. In presenza dell'AIRCAP® (a richiesta), tra i poggiatesta posteriori è installato il frangivento automatico.

Le Cabrio Mercedes-Benz
Una tradizione di successo
· Etimologia: l'origine della parola francese "cabriolet“

· Tipologia: l'alfabeto delle Cabrio Mercedes-Benz 

· Genealogia: W111/112 e A124, dirette antesignane della Classe E Cabrio
Lo stile delle vetture cabriolet risale addirittura all'epoca delle carrozze. "Cabriolet" è, infatti, il nome di una carrozza leggera ed aperta trainata da due cavalli. Questo "veicolo a 2 CV" era utilizzato soprattutto per piacevoli gite nelle calde giornate d’estate. Da qui deriva anche il nome. Il verbo francese "cabrioler“ significa infatti "saltare“, "fare capriole“. I viaggi a cielo aperto diventarono presto garanzia di buon umore, ed il periodo compreso tra il 1886 ed il 1920 è caratterizzato da numerose automobili scoperte. 

Quando nei primi trent'anni del XX secolo si affermano le carrozzerie chiuse, l'offerta dei costruttori comprende, accanto alla berlina ed al coupé, anche la landaulet (il cui tetto apribile non scopre il posto di guida, destinato all’autista) e la cabriolet con capote completamente apribile. I tratti distintivi di quest'ultima tipologia di vettura sono, sin dagli anni '20, la silhouette sportiva ed elegante e la possibilità di aprire completamente l'auto al di sopra del bordo superiore delle porte. 

Dalla A alla F: l'alfabeto della cabriolet

Ben presto si diffondono numerosi tipi diversi di cabriolet. Per potersi orientare meglio in questa grande varietà di modelli, nasce in Daimler una classificazione che identifica i sei tipi di cabriolet più comuni assegnando ad essi le lettere dell'alfabeto dalla A alla F. 

· La cabrio A è una vettura a due porte e due posti. La sua capote arriva fino alle porte.

· La cabrio B ha anch'essa due porte, ma dispone di quattro sedili e di finestrini per i passeggeri posteriori. 

· La cabrio C è uguale alla cabrio B per quanto riguarda la disposizione di porte e sedili, ma non ha i finestrini posteriori. 

· La cabrio D è un'auto a quattro porte e a quattro o cinque posti che presenta una capote più pesante.

· Meno diffusa, la cabrio E presenta sei sedili e una capote pesante. 

· La cabrio F è uguale al Tipo E, ma ha in più i finestrini laterali dietro alle porte posteriori. Entrambi i modelli hanno quattro porte.

A capote aperta verso la fusione

La Daimler-Motoren-Gesellschaft offriva già i modelli Mercedes 15/70/ 100 CV 
e 24/100/140 CV anno 1924 in versione Cabrio a quattro posti e vetture da granturismo aperte. Questi modelli continuano ad essere prodotti con il marchio Mercedes-Benz anche dopo la fusione con la Benz & Cie. che dà origine nel 1926 alla Daimler-Benz AG. Con il loro parabrezza verticale non emanano ancora il fascino dell'eleganza sportiva e l'unica cosa che le distingue dalle rozze vetture 
da granturismo erano le voluminose pieghe della capote sulla coda.

Le versioni Cabrio del Tipo 8/38 CV (W02) sviluppano un proprio linguaggio formale. È soprattutto la Cabrio A a due posti a guadagnare punti grazie alla sua originale sportività coniugata alla praticità assicurata dalla buona protezione contro le intemperie. Mentre questo modello è disponibile anche come Cabrio a due porte e quattro posti, il Tipo 12/55 CV (W03) e i sui diretti successori escono direttamente dalle linee di produzione Mercedes-Benz in tre diverse configurazioni di carrozzeria in versione cabrio. 

I leggendari Tipi S, SS e SSK sono vetture da granturismo. Mercedes-Benz offre i Tipi S e SS dal 1926 al 1934 in versione cabrio sportiva a due porte e quattro posti. Se non fosse per la lunghezza mozzafiato del cofano motore, che distingue questa vettura dalle sue contemporanee, si potrebbe obiettivamente parlare di una Cabrio C nell'ambito di questa Serie concepita per i circuiti di gara e la cultura sportiva. Il segmento delle granturismo aperte è rappresentato dai tipi 15/70/100, 24/100/140 e dalla K.

Cabrio di tutte le dimensioni

Negli anni precedenti la seconda guerra mondiale, Mercedes-Benz offre per quasi tutte le Serie anche la versione cabrio. Il Tipo Stuttgart 200 è disponibile nelle versioni A, B e C, il Tipo Stuttgart 260 anche come Cabrio D. Il Tipo Mannheim esiste come Cabrio C e D, mentre la Cabrio A a due posti dalla linea particolarmente sportiva è commercializzata come "Sport-Cabriolet“. Nella 
sua cronistoria del marchio Mercedes-Benz, Werner Oswald pone l'accento sull'aspetto estetico: "Queste auto non erano affatto particolarmente veloci o potenti, e per salire a bordo con la capote chiusa ci voleva l'agilità di un acrobata, ma la linea era così bella ed entusiasmante che per amor suo molti erano disponibili a rinunciare a qualcosa.“

Persino per le vetture di rappresentanza del Tipo 770, la cosiddetta "Grande Mercedes“ (W07), esistono le versioni Cabrio B, C, D e F, cui si aggiungono carrozzerie speciali come la Cabrio a due posti realizzata da Auer. Con la Serie 150, seconda versione del Tipo 770, dal 1938 in poi‑Mercedes-Benz si concentra esclusivamente sulle versioni puramente di rappresentanza nelle vesti delle Cabrio D e F. Con un prezzo di listino di 47.500 marchi tedeschi, quest'ultima 
è la versione più cara della W150.

Cabrio e miracolo economico

Anche il Tipo 170 V (W136) viene offerto dalla Casa di Stoccarda a partire dal 1936 in versione Cabrio A e B, e inoltre come Cabrio-berlina e come Roadster. Alla fine della seconda guerra mondiale si ricomincia a produrre questo tipo di vettura praticamente senza modifiche, ma dallo stabilimento di Sindelfingen non esce più nessuna 170 V Cabrio. Questa configurazione di carrozzeria è ormai considerata qualcosa di particolare, mentre la berlina si afferma come versione standard. 

Bisogna arrivare al Tipo 170 S (W136 IV) per avere di nuovo, dal 1949 in poi, una Cabrio A e B. Queste automobili aperte con carrozzeria di nuova concezione sono per la giovane Repubblica federale tedesca la quintessenza della guida sportiva e ricercata. Vista con gli occhi di oggi, la loro linea elegante pare un'anticipazione del cosiddetto miracolo economico degli anni '50. Dopo soli due anni, tuttavia, la 170 S cede il testimone al Tipo 220 (W187) con le sue versioni Cabrio. Per capire che con questo tipo di vettura Mercedes-Benz intende offrire una berlina prestigiosa fuori del comune è sufficiente considerarne il prezzo:‑se per aggiudicarsi la berlina ci vogliono 11.935 marchi, la Cabrio B ne costa 15.150 e la raffinata due posti (Cabrio A) 18.850. La classica cultura cabriolet dell'anteguerra risplende ancora una volta quando nel 1951 Mercedes-Benz presenta la sua nuova berlina di‑rappresentanza: il Tipo 300. La vettura è disponibile anche con capote nella versione Cabrio D, una vettura di grande prestanza. Il Tipo 300 S (W188), invece, viene realizzato nelle versioni Coupé, Cabrio A e Roadster.

L'idea cabriolet nel XX secolo

Con la Serie W180 le Cabrio Mercedes-Benz entrano, a partire dal 1954, in una nuova era. La struttura autoportante impone di abbandonare la consuetudine di offrire numerose versioni diverse. L'obiettivo dei progettisti diventa piuttosto creare una vettura da turismo aperta dal design elegante capace di tenere il passo delle berline della stessa Serie sul fronte del comfort e della sicurezza. 

Ciò richiede in primo luogo misure costruttive capaci di migliorare la rigidità della carrozzeria delle Cabrio del Tipo 220 S (W180) e 220 SE (W128), le quali presentano così una configurazione del pianale più corta di 120 millimetri rispetto alla berlina. Ma anche il design della capote ripiegabile è nuovo. Se le prime Cabrio del dopoguerra del Tipo 170 S, 220, 300, e 300 S hanno ancora i tipici compassi esterni, la Cabrio A/C presentata nel 1955 al Salone Internazionale dell'Automobile (IAA) di Francoforte dispone di una capote liscia sul lato esterno. Essa è chiamata a rappresentare due versioni di carrozzeria, da cui la denominazione A/C. Esteriormente il tetto della Cabrio si avvicina quindi a quello dei Roadster. La distinzione, precedentemente così netta, tra i due tipi di carrozzeria non viene abolita, ma le distanze tra di loro si riducono. 

Cabrio del segmento superiore

La posizione particolare della Cabrio come configurazione di carrozzeria‑ esclusiva è sottolineata da Mercedes-Benz anche nelle Serie 111 e 112 prodotte 
dal 1961 al 1971. I tipi 220 SEb e 300 SE si basano sulla carrozzeria del Coupé e interpretano in modo entusiasmante il ruolo di Cabrio del segmento superiore. La linea di queste antesignane scoperte della Classe S è così azzeccata,‑che anche dopo il lancio della Serie W108 le Cabrio continueranno ad essere costruite sulla base della W111 e della W112. 

Per i dieci anni del periodo di produzione di questa Serie, Mercedes-Benz offre cinque diversi tipi di Cabrio: 220 SEb, 250 SE, 300 SE, 280 SE e 280 SE 3.5. Nello stabilimento di Sindelfingen vengono prodotti complessivamente 7013 esemplari nelle cinque versioni. Nella gamma di modelli Mercedes-Benz, a questa generazione non fanno inizialmente seguito altre vetture aperte di segmento superiore. Sarà la nuova SL della Serie 107 a rappresentare nella versione biposto, a partire dal 1971, la cultura della guida a cielo aperto tra le automobili della Casa di Stoccarda.

Alla capote classica in tessuto non si rinuncia

Nel settembre del 1991, dopo una pausa di vent'anni, esce il successivo modello Cabrio di impronta classica: una quattro posti aperta derivata dal Coupé della Serie 124. Per la versione scoperta la carrozzeria di partenza non viene soltanto rinforzata, ma anche protetta contro le vibrazioni con sofisticati accorgimenti costruttivi.

Nasce così una cabriolet classica nel miglior senso della parola, che attira l'interesse di un target diverso da quello degli acquirenti delle sportive aperte SL.‑Oggi la A124 è ormai da molto tempo un ricercato youngtimer. La tradizione 
di questa Cabrio della Classe E prosegue‑dopo la fine della produzione della Serie 124. 

Cosa dicono di Classe E Cabrio:
"Un comfort unico in tutte le stagioni"
“Con la nuova Cabrio completiamo il lancio della Classe E con una dose extra di emozione, confermado tutti i valori della Casa con la Stella. La nuova Classe E Cabrio è una vettura elegante, confortevole, sicura e di alta qualità”.
Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG e Responsabile di Mercedes-Benz Cars

“Con l'innovativo AIRCAP®, la versione perfezionata dell'AIRSCARF® e la capote ad isolamento acustico di serie, la nuova Classe E Cabrio offre un comfort ottimale tutto l'anno, distinguendosi da tutte le altre cabrio del segmento. Lo sviluppo dell'AIRCAP® testimonia in modo esemplare la perseveranza e la genialità dei nostri ingegneri e dei nostri tecnici. Convinti dell'utilità di un frangivento automatico, i nostri esperti sono riusciti a trovare la giusta soluzione, facile da azionare e sempre a bordo della vettura”.
Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio Direttivo Daimler per il settore Ricerca del Gruppo e responsabile dell'area Sviluppo di Mercedes-Benz Cars

“Con la nostra Classe E non siamo mai stati competitivi così competitivi in tutti i segmenti della nuova Classe E. Berlina, Station-Wagon, Coupé e Cabrio hanno gli stessi geni e tuttavia si rivolgono ai nostri Clienti in modo molto diverso e personale. Questo mix unico è accolto con estremo favore. Con la nuova Cabrio completiamo la fortunata famiglia della nostra Classe E con un modello che presenta un particolare valore emozionale e con il quale, grazie all'esclusivo frangivento automatico, i nostri Clienti possono adesso apprezzare tutto l’anno il piacere della guida open-air”.
Dr. Joachim Schmidt, responsabile Vendite e Marketing Mercedes-Benz Cars


“Era chiaro fin dall'inizio che soltanto una capote classica in tessuto avrebbe potuto fornire l'emozione del puro stile cabrio. Nella vista laterale, Classe E aperta affascina per le sue proporzioni nette e la silhouette da cabrio purosangue. Completano il quadro i tratti decisi della fiancata e la linea slanciata del montante posteriore."
Prof. Gorden Wagener, capo designer Mercedes-Benz

Glossario

Termini tecnici ed innovazioni dalla A alla Z

	Aerodinamica: è la disciplina che studia tutti i processi connessi con i flussi d'aria che circolano attorno e attraverso un veicolo.
	

	AIRCAP®: frangivento automatico che si attiva con la pressione di un tasto, riduce sensibilmente le turbolenze nell'abitacolo della nuova Classe E Cabrio. L'AIRCAP® è costituito da due componenti: un'aletta antiturbolenza anteriore, provvista di rete, integrata nel telaio del tetto ed estraibile di sei centimetri, ed un frangivento collocato tra i sedili posteriori.
	A richiesta

	AIRSCARF®: esclusivo sistema di riscaldamento della zona della testa e del collo. E’ integrato negli schienali dei sedili anteriori e produce un getto di aria calda dalle aperture ricavate nei poggiatesta. Sulla nuova Classe E Cabrio il diffusore può essere orientato di 36° verso l'alto e verso il basso.
	A richiesta

	Capote ad isolamento acustico: questa capote in tessuto riduce sensibilmente il fruscio nell'abitacolo. Il rivestimento esterno in tessuto è stato ottimizzato sotto il profilo acustico e presenta sul lato interno un ulteriore strato che funge da barriera idrorepellente. Inoltre, lo strato intermedio ha una struttura diversa rispetto a quello precedentemente utilizzato.
	Di serie

	Valore di Cx: questo coefficiente di resistenza aerodinamica adimensionale è l'unità di misura dell'aerodinamicità di un autoveicolo. Con un Cx di 0,28 (a vettura chiusa) la nuova Classe E Cabrio Mercedes-Benz è una delle vetture scoperte più aerodinamiche al mondo. La Classe E Coupé, che ha un valore di Cx di 0,24, è l'automobile di serie più aerodinamica al mondo.
	

	Porgicintura: innovazione Mercedes-Benz per le vetture a due porte. Dopo la chiusura della porta, questo dispositivo porge la cintura ai passeggeri anteriori rendendola più facilmente accessibile.
	Di serie

	Resistenza areodinamica: il prodotto di coefficiente di resistenza aerodinamica (Cx) e sezione frontale di un autoveicolo, espresso in m². Essa indica con quanta efficacia un veicolo riesce a penetrare nell'aria.
	

	Sezione frontale: è la sezione trasversale di un corpo nel senso del flusso e costituisce, accanto al valore di Cx, un'importante unità di misura della resistenza aerodinamica di un'auto. In passato la sezione frontale veniva calcolata posizionando una lampada a grande distanza dal corpo interessato, in modo da proiettarne l'ombra su uno schermo trasparente. Dopodiché se ne tracciava il contorno e si calcolava l'area totale ricavandola dai singoli segmenti. Oggi la sezione frontale viene rilevata mediante scansione con fotocellule laser.
	

	Termografia: permette, con l'ausilio di una speciale videocamera, di rendere visibile la radiazione termica di persone ed oggetti. Il principio di funzionamento si basa sul fatto che al di sopra dello zero assoluto, pari a -273° C, qualsiasi oggetto irradia calore. Questa energia termica è luce a raggi infrarossi con una lunghezza d'onda che l'occhio umano non è in grado di percepire. Più aumenta la temperatura dell'oggetto, più si fa intensa la radiazione infrarossa.
	

	Galleria del vento: ambiente utilizzato a scopo di ricerca aerodinamica, al cui interno alcuni ventilatori generano flussi d'aria. Ciò permette di testare le proprietà aerodinamiche ed aeroacustiche di una vettura. La galleria del vento di Daimler AG a Stoccarda-Untertürkheim è operativa da quasi 70 anni ed è stata il primo impianto di questo tipo a livello mondiale. Continuamente perfezionata secondo il più avanzato stato della tecnica, essa permette di eseguire i test fino a 250 km/h e, grazie ad un disco rotante, con un angolo di attacco massimo di 180°.
	


Mercedes-Benz E 220 CDI BlueEFFICIENCY Cabrio

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2143

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 99,0

	Potenza nominale 
	kW (CV)
	125 (170) a 3000-4200 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	400 a 1400-2800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnologia common rail e piezoiniettori, turbocompressore a gas di scarico a doppio stadio, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	manuale a sei marce

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia
	2,24

5,01

2,83

1,79

1,26

1,00

0,83

4,57


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di sospensioni selettive, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, dispositivo anticabraggio e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di sospensioni selettive, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 17 H2

	Pneumatici
	235/45 R 17 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2760

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1538/1544

	Lunghezza compl.
	mm
	4698

	Larghezza compl.
	mm
	1786

	Altezza compl.
	mm
	1402

	Diametro di volta
	m
	11,0

	Volume bagagliaio max.*
	l
	300-390

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1785

	Carico utile
	kg
	470

	Massa complessiva
	kg
	2255

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	66/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	8,8

	Velocità massima
	km/h
	232

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	5,4 - 5,6

	Emissioni di CO2
	g/km
	143-148


*secondo il metodo di misurazione VDA
Mercedes-Benz E 250 CDI BlueEFFICIENCY Cabrio

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2143

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 99,0

	Potenza nominale 
	kW (CV)
	150 (204) a 4200 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	500 a 1600-1800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnologia common rail e piezoiniettori, turbocompressore a gas di scarico a doppio stadio, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	manuale a sei marce

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia
	2,47

5,10

2,78

1,75

1,25

1,00

0,81

4,62


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di sospensioni selettive, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, dispositivo anticabraggio e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di sospensioni selettive, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 17 H2

	Pneumatici
	235/45 R 17


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2760

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1538/1544

	Lunghezza compl.
	mm
	4698

	Larghezza compl.
	mm
	1841

	Altezza compl.
	mm
	1402

	Diametro di volta
	m
	11,0

	Volume bagagliaio max.*
	l
	300-390

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1815

	Carico utile
	kg
	470

	Massa complessiva
	kg
	2285

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	66/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	7,8

	Velocità massima
	km/h
	245

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	5,6-5,8

	Emissioni di CO2
	g/km
	148-153


*secondo il metodo di misurazione VDA

Mercedes-Benz E 350 CDI BlueEFFICIENCY Cabrio

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	V6, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83 x 92

	Potenza nominale 
	kW (CV)
	170 (231) a 3800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	540 a 1600-2400 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	15,5 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnologia common rail e piezoiniettori, turbocompressore a gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

1a retromarcia

2a retromarcia
	2,47

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42

2,23


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di sospensioni selettive, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, dispositivo anticabraggio e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di sospensioni selettive, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera con funzione parametrica, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 17 H2

	Pneumatici
	235/45 R 17


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2760

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1538/1544

	Lunghezza compl.
	mm
	4698

	Larghezza compl.
	mm
	1786

	Altezza compl.
	mm
	1402

	Diametro di volta
	m
	11,0

	Volume bagagliaio max.*
	l
	300-390

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1845

	Carico utile
	kg
	450

	Massa complessiva
	kg
	2295

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	66/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	6,9

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	7,0-7,2

	Emissioni di CO2
	g/km
	185-189


*secondo il metodo di misurazione VDA
Mercedes-Benz E 200 CGI BlueEFFICIENCY Cabrio

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	1796

	Alesaggio x Corsa
	mm
	82 x 85

	Potenza nominale 
	kW (CV)
	135 (184) a 5250 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	270 a 1800-4600 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	9,3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione diretta di benzina a gestione elettronica, turbocompressore a gas di scarico


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a 5 rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

1a retromarcia

2a retromarcia
	3,07

3,95

2,42

1,49

1,00

0,83

3,15

1,93


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di sospensioni selettive, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, dispositivo anticabraggio e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di sospensioni selettive, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 17 H2

	Pneumatici
	235/45 R 17


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2760

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1538/1544

	Lunghezza compl.
	mm
	4698

	Larghezza compl.
	mm
	1786

	Altezza compl.
	mm
	1402

	Diametro di volta
	m
	11,0

	Volume bagagliaio max.*
	l
	300-390

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1685

	Carico utile
	kg
	470

	Massa complessiva
	kg
	2155

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	66/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	8,6

	Velocità massima
	km/h
	231

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	7,9-8,2

	Emissioni di CO2
	g/km
	185-190


*secondo il metodo di misurazione VDA

Mercedes-Benz E 250 CGI BlueEFFICIENCY Cabrio

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	1796

	Alesaggio x Corsa
	mm
	82 x 85

	Potenza nominale 
	kW (CV)
	150 (204) a 5500 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	310 a 2000-4300 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	9,3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione diretta di benzina a gestione elettronica, turbocompressore a gas di scarico


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a 5 rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

1a retromarcia

2a retromarcia
	3,27

3,95

2,42

1,49

1,00

0,83

3,15

1,93


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di sospensioni selettive, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, dispositivo anticabraggio e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di sospensioni selettive, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 17 H2

	Pneumatici
	235/45 R 17


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2760

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1538/1544

	Lunghezza compl.
	mm
	4698

	Larghezza compl.
	mm
	1786

	Altezza compl.
	mm
	1402

	Diametro di volta
	m
	11,0

	Volume bagagliaio max.*
	l
	300-390

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1695

	Carico utile
	kg
	470

	Massa complessiva
	kg
	2165

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	66/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	7,8

	Velocità massima
	km/h
	240

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	7,9-8,2

	Emissioni di CO2
	g/km
	185-190


*secondo il metodo di misurazione VDA
Mercedes-Benz E 350 CGI BlueEFFICIENCY Cabrio

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	V6, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3498

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86

	Potenza nominale 
	kW (CV)
	215 (292) a 6400 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	365 a 3000-5100 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	12,2 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione diretta di benzina a gestione elettronica con piezoiniettori, turbocompressore a gas di scarico


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

1a retromarcia

2a retromarcia
	2,82

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42

2,23


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di sospensioni selettive, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, dispositivo anticabraggio e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di sospensioni selettive, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 17 H2

	Pneumatici
	235/45 R 17


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2760

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1538/1544

	Lunghezza compl.
	mm
	4698

	Larghezza compl.
	mm
	1786

	Altezza compl.
	mm
	1402

	Diametro di volta
	m
	11,0

	Volume bagagliaio max.*
	l
	300-390

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1790

	Carico utile
	kg
	470

	Massa complessiva
	kg
	2260

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	66/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	6,8

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	8,8-9,0

	Emissioni di CO2
	g/km
	206-208


*secondo il metodo di misurazione VDA

Mercedes-Benz E 500 Cabrio

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	V8, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	5461 

	Alesaggio x Corsa
	mm
	98 x 90,5  

	Potenza nominale 
	kW (CV)
	285 (388) a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	530 a 2800-4800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione di carburante a gestione elettronica


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

1a retromarcia

2a retromarcia
	2,65

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42

2,23


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di sospensioni a regolazione elettronica continua, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, dispositivo anticabraggio e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di sospensioni a regolazione elettrica continua, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera con funzione parametrica, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	ant.: 8,0 J x 18 H2, post.: 8,5 J x 18 H2

	Pneumatici
	ant.: 235/40 R 18, post.: 255/35 R 18


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2760

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1538/1544

	Lunghezza compl.
	mm
	4698

	Larghezza compl.
	mm
	1786

	Altezza compl.
	mm
	1402

	Diametro di volta
	m
	11,0

	Volume bagagliaio max.*
	l
	300-390

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1840

	Carico utile
	kg
	455

	Massa complessiva
	kg
	2295

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	66/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	5,3

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	11,0

	Emissioni di CO2
	g/km
	257


*secondo il metodo di misurazione VDA
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