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Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale 

delle vetture Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.
Mercedes-Benz al Salone dell'auto di Ginevra 2010 

Nuovi modelli e tecnologie: Mercedes-Benz porta l'efficienza ed il piacere di guida ai massimi livelli 

Stoccarda – Al Salone dell'auto di Ginevra Mercedes-Benz presenta la vettura sperimentale F 800 Style: uno studio che delinea le caratteristiche della berlina a cinque posti ‘del futuro’ unendo, attraverso un linguaggio stilistico emozionale, efficienti tecnologie di propulsione a funzioni di sicurezza e comfort uniche. Una novità unica al mondo per le berline di grandi dimensioni è rappresentata dalla piattaforma flessibile e multipropulsore di nuova concezione, adatta sia per trazione elettrica con pile a combustibile sia per trazione Plug-in Hybrid. Entrambe le versioni permettono di circolare ad emissioni zero con stile, coniugando la massima idoneità all'utilizzo quotidiano con il piacere di una guida dinamica. Nuova è anche la Mercedes-Benz E 300 BlueTEC HYBRID che unisce il propulsore diesel ed il motore elettrico nel primo diesel ibrido dell’Europa occidentale. Il suo motore elettrico da 15 kW è adatto anche per la trazione esclusivamente elettrica e supporta il motore diesel a quattro cilindri da 2,2 litri e 150 kW (204 CV) in fase di accelerazione (effetto boost). Con questo diesel ibrido Mercedes-Benz inaugura una nuova era della trazione ibrida. I consumi della E 300 BlueTEC HYBRID sono di circa 4,1 litri per 100 chilometri (CO2 sotto i 109 g/km). La vettura verrà lanciata a fine 2011. A partire dal prossimo model year la nuova G 350 BlueTEC offrirà modernissime tecnologie diesel con bassi valori di emissioni, preservando allo stesso tempo le sue virtù di fuoristrada classico come l'estrema robustezza, le eccellenti caratteristiche fuoristradistiche e il classico design. La novità della stagione 2010 sui circuiti di Formula 1 sarà la Mercedes-Benz SLS AMG, già considerata la più potente Official F1™ Safety Car di tutti i tempi. Inoltre, a Ginevra Mercedes-Benz presenta per la prima volta una gamma di prodotti sportivi caratterizzati dal label MercedesSport per la personalizzazione della vettura. 

Con la vettura sperimentale F 800 Style, al Salone dell'auto di Ginevra 2010 Mercedes-Benz mostra il futuro dell'automobile di lusso visto da una prospettiva nuova: questo concept di berlina a cinque posti del segmento superiore coniuga, con un linguaggio delle forme emozionale, tecnologie di propulsione efficienti a funzioni esclusive per la sicurezza ed il comfort. Con una lunghezza esterna di 4,75 metri, la F 800 Style offre un abitacolo generoso con un sistema intelligente di sedili, comandi e strumenti di visualizzazione. Una novità unica al mondo per le berline di grandi dimensioni è rappresentata dalla piattaforma flessibile multipropulsore di nuova concezione, idonea sia per la trazione elettrica con celle a combustibile, sia per il sistema di trazione Plug-in Hybrid. Entrambe le versioni della F 800 Style permettono di circolare ad emissioni zero con stile, coniugando la massima idoneità all'uso quotidiano al piacere di una guida dinamica.

"Il nostro obiettivo è conciliare la responsabilità per l'ambiente con gli aspetti pratici e il fascino delle automobili", ha dichiarato il Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio Direttivo della Daimler AG, Responsabile Ricerca e Sviluppo Mercedes-Benz Cars. "La nuova vettura sperimentale F 800 Style coniuga questo obiettivo di leadership nei sistemi di propulsione innovativi con i classici punti di forza Mercedes in termini di design, sicurezza, comfort ed eccellenti prestazioni". 
F 800 Style Plug-in Hybrid: alte prestazioni con 68 g di CO2 per chilometro

Il gruppo propulsore del potente Plug-in Hybrid è costituito da un motore a benzina V6 da circa 200 kW (272 CV) con iniezione diretta di prossima generazione, un modulo ibrido da circa 80 kW (109 CV) di potenza e una batteria agli ioni di litio. Grazie al potente modulo ibrido con coppia particolarmente elevata la F 800 Style può circolare in città quasi esclusivamente con la trazione elettrica e quindi senza generare emissioni. L'autonomia della trazione elettrica della F 800 Style con Plug-in Hybrid è di 30 chilometri. 


Il consumo certificato è pari a 2,9 litri di benzina per 100 chilometri. Da ciò risultano emissioni di CO2, pari a 68 g/km. Grazie alla sua efficienza, la F 800 Style con Plug-in Hybrid presenta prestazioni a livello di un'auto sportiva (0-100 km/h in 4,8 s, velocità massima 250 km/h). La velocità massima nella modalità elettrica arriva a 120 km/h. In questo modo, la F 800 Style è in grado di soddisfare quasi completamente ogni esigenza anche sulle strade extraurbane.
La F 800 Style segna un altro passo verso la maturità dei Plug-in Hybrid. Mercedes-Benz lancerà questa tecnologia nella serie a partire dalla prossima generazione della Classe S.
F 800 Style a trazione elettrica con tecnologia F-CELL: flessibile, sicura e perfettamente idonea all'uso quotidiano

Anche nella variante a trazione elettrica con pila a combustibile, la F 800 Style garantisce piacere di guida e dinamica di marcia. Il suo motore elettrico da circa 100 kW (136 CV) mette a disposizione una notevole coppia di circa 290 Nm. La corrente necessaria per la trazione viene prodotta a bordo della vettura dalla pila a combustibile, attraverso una reazione chimica tra idrogeno e ossigeno; l'unica emissione generata da questo processo è semplice vapore acqueo. 

I componenti della trazione con pila a combustibile derivano dal sistema modulare E-Drive, sviluppato da Mercedes-Benz per i più svariati veicoli elettrici. Nella nuova vettura sperimentale Mercedes-Benz, la pila a combustibile è alloggiata nella parte anteriore, mentre il compatto motore elettrico è installato nel settore del retrotreno. La batteria agli ioni di litio, posizionata dietro il sedile posteriore, è protetta al meglio dalle conseguenze di un'eventuale collisione, così come i quattro serbatoi di idrogeno. Questi ultimi, alloggiati a coppia rispettivamente nel tunnel centrale fra i passeggeri e sotto il sedile posteriore, sono predisposti per resistere a qualsiasi possibile sollecitazione.

Numerose innovazioni 

Accanto alla piattaforma multipropulsore unica per le berline di grandi dimensioni e alla combinazione di diverse tecnologie di propulsione alternative, la F 800 Style offre molte altre innovazioni. Un'utile innovazione è rappresentata dalle porte posteriori. Mentre le porte anteriori sono normalmente incernierate 
al montante anteriore e si aprono in avanti con un'ampia angolazione, quelle posteriori, agganciate ad un braccio orientabile interno, scorrono verso il retro, lungo la carrozzeria. In questo modo, la salita e la discesa dalla vettura negli spazi angusti risulta notevolmente più agevole. 

Una novità è il sistema di comando e visualizzazione con Cam-Touch-Pad. I suoi comandi sono costituiti da un touchpad e da una telecamera che effettua delle riprese video della mano dell'utente sul touchpad. Nell'immagine reale la mano trasparente viene raffigurata sul display centrale sopra la consolle. L'utente vede scorrere i contorni delle sue dita sull'immagine senza coprirla. Il Cam-Touch-Pad riconosce i comandi delle dita sull’interfaccia utente come cancellare, trascinare, girare e ingrandire, consentendo una gestione intuitiva delle funzioni di climatizzazione, telefonia, sistema audio, navigazione e Internet. Dato che l'uso risulta semplice e confortevole, distraendo di meno il guidatore dal traffico, il sistema contribuisce ad aumentare la sicurezza attiva. 

Attraverso il nuovo DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza alla guida nelle code, Mercedes-Benz presenta, a bordo della F 800 Style, il primo sistema al mondo in grado di seguire il veicolo che precede anche nelle curve senza l’intervento del guidatore. L'innovativo sistema di protezione PRE-SAFE 360° garantisce una maggiore sicurezza passiva. Adesso i suoi sensori osservano anche l'ambiente circostante, in modo tale che il sistema attivi i freni alcuni millisecondi prima di un tamponamento. In questo modo è possibile prevenire incidenti secondari come ad esempio il catapultamento incontrollato in avanti del veicolo colpito ad un incrocio o davanti alle strisce pedonali. 


Una nuova interpretazione del tipico linguaggio Mercedes-Benz 

La F 800 Style è una vettura sperimentale e una showcar al tempo stesso. Questo concept è nato dalla collaborazione tra i reparti tecnici Ricerca e Presviluppo, insieme agli Advanced Design Studio di Sindelfingen e Como, in Italia. Il suo design esterno è caratterizzato dal passo lungo, brevi sbalzi della carrozzeria e linea filante del tetto. 

La vista frontale mostra una variazione della mascherina del radiatore con Stella Mercedes centrale, tipica dei modelli sportivi. Le lamelle dalla particolare forma ondulata, l'ampia mascherina del radiatore, le prese d'aria generosamente arcuate e gli originali e potenti proiettori a LED accentuano l'immagine dinamica della vettura sperimentale. Anche i gruppi ottici posteriori della F 800 Style sono realizzati con la tecnica a LED. 

All'interno della F 800 Style, le pregiate superfici in legno e l'abbondanza di luce creano un ambiente altamente confortevole. Al primo sguardo si percepisce un senso di leggerezza e modernità: i vari elementi funzionali, come la plancia e le modanature delle porte con i braccioli, sembrano ‘galleggiare’ nello spazio 
come sculture. Gli innovativi sedili con struttura leggera della F 800 Style sono composti da un guscio di magnesio e da uno schienale in lamina di fibre di carbonio, sopra il quale si estende un resistente tessuto a rete. Anche l'intelaiatura del sedile è impiallacciata in legno. 

La nuova Mercedes-Benz Classe E Cabrio 

Con la nuova Cabrio, Mercedes-Benz completa la famiglia della Classe E con una versione particolarmente accattivante ed emozionante. Grazie alla classica capote in tessuto questa due porte "open air" offre l’emozione pura di una Cabrio. 

Fedeli al motto "Una quattro posti per ogni stagione" i progettisti Mercedes hanno dato massima priorità alla possibilità di utilizzare la vettura tutto l'anno. Mentre molte cabrio scompaiono dalle nostre strade in autunno, la Classe E Cabrio Mercedes-Benz continua a garantire piacere di guida e comfort. 

Le novità comprendono:

· il frangivento automatico AIRCAP®. Sempre a bordo e di facile azionamento attraverso la pressione di un tasto, permette di ridurre notevolmente le turbolenze su tutti i sedili, a questo si aggiunge

· il riscaldamento per la zona della testa ottimizzato AIRSCARF®, oltre 
alla

· capote acustica di serie.
La capote si apre e si chiude in modo completamente automatico nell'arco di 20 secondi circa, perfino durante la marcia fino ad una velocità di 40 km/h. La capote della Cabrio trova posto in un alloggiamento dietro la paratia posteriore. Fra gli equipaggiamenti di serie della nuova Cabrio vi è anche la salita e discesa agevolata manuale per i passeggeri posteriori. 

La nuova Classe E Cabrio assume un ruolo pionieristico anche in termini di propulsione. I nuovi motori diesel e benzina da 125 kW (170 CV) a 285 kW (388 CV) combinano la straordinaria erogazione di potenza a valori di consumo estremamente contenuti. 

Una novità mondiale è rappresentata dal frangivento automatico AIRCAP®. L’AIRCAP® può essere attivato con la pressione di un pulsante ed ha la funzione 
di ridurre notevolmente le turbolenze nell'abitacolo della nuova Classe E Cabrio Mercedes-Benz, generando una sorta di “nuvola di aria calda” che aumenta il comfort, riducendo allo stesso tempo la rumorosità. Inoltre, le complicate operazioni di montaggio non sono più necessarie: i due sedili singoli nel vano posteriore rimangono liberi e la linea laterale della Cabrio non ne risente. L'AIRCAP® (estraibile fino a 160 km/h ed utilizzabile anche alla massima velocità) rappresenta dunque una tipica innovazione Mercedes: funzionale, confortevole, elegante e sicura. 

Grazie alla capote acustica di serie anche la Classe E Cabrio chiusa è una delle vetture dall'abitacolo più silenzioso nel segmento delle cabrio "top" a quattro posti con capote in tessuto. L'isolamento di altissima qualità della capote garantisce una sensibile riduzione della rumorosità all'interno dell'abitacolo rispetto alle capote in tessuto tradizionali. 

La nuova Cabrio offre tutte quelle innovazioni di sicurezza che ci si attende da un modello Mercedes-Benz. Tra le particolarità di questa Cabrio due porte vi sono la protezione antiribaltamento, i due montanti anteriori rinforzati da due tubolari supplementari e i montanti centrali ad incastro. Inoltre la nuova Classe E Cabrio 
è la prima Cabrio Mercedes-Benz dotata di airbag per la testa.
Fra gli altri importanti sistemi di sicurezza della Classe E Cabrio vi sono la funzione di riconoscimento dei sintomi di affaticamento "ATTENTION ASSIST", il sistema di sicurezza preventiva dei passeggeri PRE-SAFE®, la moderna tecnica di illuminazione "Intelligent Light System", il cofano motore attivo e il "DISTRONIC PLUS" (TEMPOMAT con regolazione della distanza).
E 300 BlueTEC HYBRID

Con la E 300 BlueTEC HYBRID al Salone dell'auto di Ginevra Mercedes-Benz offre un'anteprima del primo diesel ibrido dell’Europa occidentale. Questo modello combina il motore diesel a 4 cilindri da 2,2 litri da 150 kW (204 CV) con un potente modulo ibrido. Il suo motore elettrico da 15 kW è disposto tra il motore a combustione e il cambio automatico a 7 marce. Il motore elettrico supporta il motore diesel in fase di accelerazione (effetto boost) e viene utilizzato durante il funzionamento dell'alternatore per la rigenerazione dell'energia di frenata (recupero), ma si presta anche alla trazione esclusivamente elettrica. Questo diesel ibrido, che si basa sull'innovativo modulo ibrido Mercedes-Benz, inaugura una nuova era della trazione ibrida.  I consumi della Classe E 300 BlueTEC HYBRID si assestano a 4,1 litri per 100 chilometri (CO2 sotto i 109 g/km). 
Questa versione verrà lanciata sul mercato a fine 2011. 


G 350 BlueTEC 

Sempre a Ginevra Mercedes-Benz presenta l'ultimissima versione della Classe G. Dal prossimo model year Mercedes offrirà una tecnologia diesel modernissima, proseguendo con coerenza sulla strada imboccata nel 1979: da un lato conserva 
le caratteristiche tipiche di un fuoristrada, dall'altro, grazie alla sua costante evoluzione, rimane al passo con la moderna tecnologia automobilistica. Il motore diesel V6 della nuova G 350 BlueTEC eroga una potenza massima di 155 kW (210 CV) a 3400 giri/min e garantisce una coppia di 540 Newtonmetri. Inoltre, rispetto al suo predecessore, la G 350 CDI, questo modello offre un livello di emissioni notevolmente inferiore, ottenendo valori limite migliori rispetto a 
quelli richiesti dalla norma EU5 pur mantenendo gli stessi livelli di potenza. 
In particolare è stato possibile ridurre le emissioni di NOx di ca. il 50 percento rispetto al modello precedente.
Mercedes-Benz SLS AMG: Official F1™ Safety Car 

Con l'inizio della prossima stagione di Formula 1 a Manama/Bahrain (dal 12 al 14 marzo 2010) verrà presentata anche la più spettacolare e potente Official F1™ Safety Car di tutti i tempi. La Mercedes-Benz SLS AMG, il cui lancio è previsto per il 27 marzo 2010, ha il compito di garantire la massima sicurezza sui circuiti di Formula 1. Questa vettura con le porte ad ali di gabbiano sostituirà la SL 63 AMG, l'Official F1™ Safety Car per il 2008 e 2009. Come negli ultimi due anni la C 63 AMG station-wagon sarà Official F1™ Medical Car e avrà il compito di assicurare l’assistenza medica anche nella nuova stagione. 

Il MercedesSport offre eleganza e sportività

Al Salone dell'auto di Ginevra Mercedes-Benz presenterà il nuovo marchio MercedesSport, con il quale lancerà per la prima volta una gamma di prodotti eleganti e sportivi per la personalizzazione della vettura. MercedesSport offre, inoltre, speciali cerchi in lega, un assetto sportivo ed elementi applicati ottici e aerodinamici. Queste soluzioni per il montaggio a posteriori sottolineano la sportività della vettura, conferendole un look elegante e personalizzato. Tutti i prodotti MercedesSport sono stati sviluppati dalla Mercedes-Benz Accessories GmbH in collaborazione con i designer e ingegneri responsabili della produzione di serie. Ciò garantisce sia il rispetto degli elevati standard di design sia criteri di qualità Mercedes-Benz che vanno ben oltre le norme standard. Il risultato: un connubio perfetto. Inoltre grazie alla struttura intelligente del principio "Add on", i prodotti convincono per l'interessante rapporto qualità-prezzo. Il MercedesSport sarà disponibile innanzitutto per la Classe E. 

Per ulteriori informazioni su Mercedes-Benz potete consultare il sito Internet: media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com

Mercedes-Benz F 800 Style

L’efficienza incontra l’eleganza: tecnologia "verde" e design all'avanguardia le caratteristiche dell’innovativa berlina  

· Una nuova interpretazione del concetto "fascino e responsabilità" 

· Piattaforma multipropulsore adattabile al Plug-in HYBRID ed alla trazione elettrica con pila a combustibile

· Strumentazione intelligente studiata per la "guida elettrica"

· Human Machine Interface (HMI) con Cam-Touch-Pad per un comando intuitivo e sicuro 

· Sistema di assistenza alla guida nelle code: maggior comfort e sicurezza

Con la concept F 800 Style, Mercedes-Benz mostra il futuro dell'automobile di lusso: questa berlina a cinque posti del segmento superiore coniuga, infatti, tecnologie di propulsione altamente efficienti con funzioni esclusive per sicurezza e comfort. Tutto ciò si unisce ad un linguaggio delle forme intenso ed emozionale che interpreta il moderno design Mercedes-Benz traducendolo in raffinata sportività, tipica del marchio con la Stella. La F 800 Style offre un abitacolo generoso con un sistema intelligente di sedili, comandi e strumenti di visualizzazione. Un'altra novità unica al mondo per le berline di grandi dimensioni è rappresentata da una piattaforma multipropulsore di nuova concezione, idonea sia per un motore elettrico con pile a combustibile che consente un'autonomia di quasi 600 chilometri, sia per un sistema di trazione Plug-in Hybrid, in grado di percorrere fino a 30 km in modalità esclusivamente elettrica. Entrambe le versioni della F 800 Style permettono di circolare ad emissioni zero con stile, coniugando l’idoneità all'uso quotidiano al piacere di una guida dinamica.

"Il nostro obiettivo è conciliare la responsabilità per l'ambiente con gli aspetti pratici ed il fascino delle automobili", ha dichiarato il Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio Direttivo della Daimler AG, Responsabile Ricerca e Sviluppo Mercedes-Benz Cars. "La nuova concept F 800 Style unisce l’obiettivo di leadership nei sistemi di propulsione innovativi con i classici punti di forza Mercedes in termini di design, sicurezza, comfort e prestazioni eccellenti ". 

L’innovativo futuro delle berline con la Stella

Nonostante una lunghezza esterna contenuta in 4,75 metri, nella F 800 Style c’è spazio sufficiente per alloggiare ogni componente sia per sistemi di propulsione Plug-in Hybrid che per sistemi con pile a combustibile. I componenti sono alloggiati, senza interferire con la vivibilità dell’abitacolo, nel vano motore e negli spazi intermedi del telaio. Entrambe le motorizzazioni richiedono uno spazio di alloggiamento relativamente ridotto. Questo vale in particolare per la trazione elettrica con pile a combustibile, ottimizzata in termini di ingombri e potenza: grazie al downsizing di tutti i componenti, nella versione F-CELL è stato possibile, infatti, realizzare un modulo dell'avancorpo estremamente compatto. Il risultato è che lo spazio rimane completamente disponibile ad ospitare comodamente fino a cinque passeggeri. 

"Grazie alla continua attività di ricerca e sviluppo realizziamo, ormai da decenni, concept avveniristici che creano nuove tendenze. Nel 2007, con la F 700 abbiamo fissato importanti parametri di riferimento nel segmento delle grandi berline di lusso", dichiara il Prof. Herbert Kohler, Direttore del reparto E-Drive & Future Mobility e Responsabile per l'ambiente del Gruppo Daimler. "Le innovazioni che caratterizzano la F 800 Style hanno raggiunto già oggi uno stadio di sviluppo prossimo alla produzione in serie. Questo vale sia per la trazione elettrica con pile a combustibile che per il Plug-in Hybrid, i cui componenti provengono dai nostri gruppi modulari già utilizzati sui veicoli elettrici ed ibridi".

F 800 Style con Plug-in Hybrid: alte prestazioni con soli 68 g di CO2 /km

Con il potente sistema Plug-in Hybrid, la F 800 Style realizza in chiave dinamica il concetto di "fascino e responsabilità". Il gruppo motopropulsore è composto da un motore a benzina V6 da circa 200 kW (272 CV) ad iniezione diretta di prossima generazione e da un modulo ibrido da circa 80 kW (109 CV). La batteria agli ioni di litio con capacità di accumulo >10 kWh è ricaricabile presso stazioni di rifornimento o direttamente da una presa domestica. Grazie al potente modulo ibrido, la F 800 Style può circolare in città esclusivamente a trazione elettrica e, quindi, ad emissioni zero. L’elevata coppia disponibile garantisce le stesse prestazioni di un motore V6 a benzina anche nella modalità elettrica, in cui l'autonomia della F 800 Style con Plug-in Hybrid arriva fino a 30 km. La concept F 800 Style costituisce una tappa importante verso la commercializzazione del sistema Plug-in Hybrid. Tra l'altro già con la prossima generazione della Classe S, Mercedes-Benz prevede di introdurre la S 500 Plug-in HYBRID nella produzione in serie.

La F 800 Style Plug-in Hybrid, grazie all'efficiente propulsore, registra un consumo certificato di appena 2,9 litri per 100 km. Da ciò derivano emissioni estremamente contenute di CO2, pari a soli 68 gr/km. Grazie alla sua straordinaria efficienza, la F 800 Style Plug-in Hybrid ha prestazioni da auto sportiva (0–100 km/h in 4,8 s e velocità massima 250 km/h). La velocità massima nella modalità elettrica arriva a 120 km/h. In questo modo, la F 800 Style è in grado di soddisfare qualsiasi esigenza anche sulle strade extraurbane.
Il potente modulo elettrico da 80 kW della F 800 Style è completamente integrato nella scatola del cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC, come nella S 400 HYBRID e nella Vision S 500 Plug-in HYBRID. Nella nuova concept, la batteria agli ioni di litio è alloggiata sotto il sedile posteriore, la posizione garantisce un baricentro basso e la massima sicurezza in caso di collisione.

I componenti elettrici del sistema di propulsione della F 800 Style Plug-in Hybrid testimoniano ancora una volta la versatilità del sistema modulare Mercedes-Benz, che offre numerose possibilità di ampliamento in termini di potenza e d'impiego. Su questa base, i moduli ibridi e le batterie possono essere abbinati a parsimoniosi e potenti motori benzina e diesel, dall'attuale "Mild-Hybrid" fino al "Plug-in-Hybrid" che consente di viaggiare esclusivamente in modalità elettrica anche su lunghe distanze. Gli ingegneri Mercedes, sulla F 800 Style Plug-in Hybrid, hanno dedicato particolare attenzione al perfezionamento della trazione puramente elettrica nel traffico urbano. Grazie ad elevate riserve di potenza, la F 800 Style è in grado di affrontare le insidie del traffico urbano in modalità elettrica. Con il nuovo modulo ibrido, la velocità massima della F 800 Style Plug-in Hybrid è pari a 120 km/h in modalità elettrica e risulta maggiore  rispetto alla Vision S 500 Plug-in HYBRID, mentre le emissioni di CO2 scendono da 74 gr/km ad appena 68 gr/km. 

F 800 Style a trazione elettrica con tecnologia F-CELL: flessibile, sicura e perfettamente idonea all'uso quotidiano

Anche nella variante a trazione elettrica con pile a combustibile, la F 800 Style garantisce piacere di guida eco-compatibile. Il suo motore elettrico da circa 100 kW (136 CV) mette a disposizione una coppia notevole pari a circa 290 Nm. La corrente necessaria per la trazione viene prodotta a bordo dalla pila a combustibile attraverso una reazione chimica tra idrogeno ed ossigeno; l'unica emissione generata da questo processo è semplice vapore acqueo. 

I componenti della trazione con pile a combustibile derivano dal sistema modulare E-Drive, sviluppato da Mercedes-Benz per essere impiegato in diversi veicoli elettrici. Questi moduli, abbinabili in modo flessibile si adattano alle più diverse configurazioni di propulsione; così come avviene per la F 800 Style che, al contrario della Classe B F-CELL, è dotata di trazione posteriore. 

Nella nuova concept Mercedes-Benz, la pila a combustibile è alloggiata nella parte anteriore, mentre il compatto motore elettrico è installato nel settore al retrotreno. La batteria agli ioni di litio, posizionata dietro il sedile posteriore, è protetta al meglio dalle conseguenze di un'eventuale collisione, cosi come i quattro serbatoi di idrogeno. Questi ultimi sono accoppiati ed alloggiati rispettivamente nel tunnel centrale fra i passeggeri e sotto il sedile posteriore.

Le innovazioni che garantiscono maggior comfort e sicurezza

Oltre la piattaforma multipropulsore che permette la combinazione di diverse tecnologie di propulsione, la F 800 Style offre numerose innovazioni tecniche. Tra queste spiccano il nuovo sistema di comando e visualizzazione ed il sistema HMI (Human Machine Interface) con Cam-Touch-Pad. Il display visualizza numerose funzioni supplementari rispetto alle strumentazioni normalmente adottate. Nel sistema di comando e visualizzazione della F 800 Style, l'attenzione è focalizzata sulle funzioni di marcia in modalità elettrica. 

HMI con Cam-Touch-Pad, per un comando intuitivo e sicuro 

Il nuovo Cam-Touch-Pad HMI costituisce un'intelligente evoluzione del sistema COMAND con cui Mercedes-Benz, che da anni sviluppa sistemi di comando e visualizzazione innovativi, presenta a bordo della F 800 Style un'innovazione particolarmente facile da usare. L'unità di comando è costituita da un touchpad nella consolle centrale e da una videocamera che riprende le immagini della mano dell'utente sul touchpad. Nella rappresentazione live, la mano viene visualizzata come una sagoma trasparente sul display centrale sopra la consolle: l'utente vede il profilo delle sue dita scorrere sull'immagine sottostante, senza tuttavia coprirla. In questo modo, tutte le funzioni del menu attuale rimangono visibili e possono essere attivate mediante una lieve pressione sul touchpad. Come quando si digita sulla tastiera di un computer portatile, anche in questo caso si riceve un leggero feedback tattile; le azioni eseguite tramite pressione delle dita vengono pertanto registrate anche attraverso il tatto. 

Il Cam-Touch-Pad HMI riconosce i comandi delle dita sul desktop come cancellare, trascinare, girare e ingrandire, consentendo una gestione intuitiva delle funzioni di climatizzazione, telefonia, sistema audio, navigazione ed Internet. In questo modo l'utilizzo dei comandi risulta estremamente semplice e confortevole, distrae meno il guidatore dal traffico e contribuisce ad aumentare la sicurezza attiva. Inoltre, il display dell'HMI con Cam-Touch-Pad, diversamente dai touchscreen tradizionali, rimane pulito da impronte digitali. 

Nei touchpad tradizionali, la posizione della mano o del dito solitamente viene rappresentata solo da un puntino sul display. Questa visualizzazione poco chiara rende estremamente rischiosa l'immissione di comandi durante la marcia, in quanto distrae troppo il conducente dall'andamento del traffico stradale. Al contrario, il sistema HMI con Cam-Touch-Pad può essere usato senza problemi e con sicurezza anche con il veicolo in movimento. L'estrema facilità e sicurezza del sistema HMI con Cam-Touch-Pad, relative soprattutto alla raffigurazione trasparente della mano, sono confermate da quanti hanno potuto provare il dispositivo. 

Range on Map: visualizzazione grafica dell'autonomia di marcia in modalità elettrica 

Con la funzione "Range on Map", gli ingegneri Mercedes hanno introdotto un'altra novità particolarmente utile e facile da usare. Il sistema rappresenta il raggio d'azione disponibile in modalità elettrica con prospettiva a 360° su una cartina stradale. Nel caso in cui le amministrazioni comunali, in futuro, dovessero consentire la circolazione in città solo alle auto elettriche, con l'ausilio della funzione "Range on Map" il guidatore può sapere se l'autonomia elettrica del suo veicolo è sufficiente per entrare e uscire dal centro urbano. A tale scopo, il sistema abbina le informazioni sull'attuale stato di carica della batteria con i dati messi a disposizione dal navigatore satellitare. 

Con il nuovo sistema di comando e visualizzazione, Mercedes-Benz ha realizzato una soluzione che offre una vastità di informazioni finora mai raggiunta, con una chiarezza altrettanto esemplare. In questo modo è stato raggiunto l'obiettivo di sviluppare un sistema di informazione e di comando completo e facile da usare per le future automobili con motore totalmente o parzialmente elettrico. In un ulteriore fase di perfezionamento, il sistema potrebbe anche essere configurato per la visualizzazione delle stazioni di ricarica elettrica.

Display a specchio per proteggere la vista

Il display a specchio dell'innovativo sistema di visualizzazione HMI con Cam-Touch-Pad annulla la differenza tra visione da lontano e da vicino, contribuendo a migliorare il tipico comfort delle vetture Mercedes-Benz. Le informazioni sulla marcia e sul veicolo vengono riprodotte attraverso uno specchio nel quadro strumenti, ma per un effetto ottico risultano più lontane. Di conseguenza, la distanza di osservazione si allunga e gli occhi non devono più sforzarsi di passare da una visione a breve raggio ad una a lungo raggio. 

Il nuovo DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza alla guida riduce l'affaticamento al volante

Con DISTRONIC PLUS, nel 2006 Mercedes-Benz ha introdotto sul mercato mondiale il primo sistema di regolazione della distanza e della velocità che funziona fino al completo arresto della vettura. Questo sistema diminuisce la fatica del guidatore nel traffico intenso, regolando la distanza dal veicolo che precede anche a velocità estremamente basse e fino al totale arresto della vettura. Attraverso il nuovo DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza alla guida nelle code, Mercedes-Benz presenta, a bordo della F 800 Style, il primo sistema al mondo in grado di seguire il veicolo che precede anche nelle curve. Il sistema infatti riconosce la differenza tra curva e svolta, evitando quindi di seguire "ciecamente" il veicolo che precede, ad esempio quando quest'ultimo cambia corsia per uscire dall'autostrada. 

Risultato: il guidatore non deve più provvedere personalmente a sterzare, in quanto la funzione del sistema di assistenza alla guida nelle code interviene al suo posto, fino ad una velocità di circa 40 km/h, dirigendo la vettura sia in senso longitudinale che trasversale. Pur mantenendo le mani sul volante, il guidatore può rilassarsi maggiormente e quando il veicolo supera i 40 km/h il sistema di assistenza alla guida nelle code viene dolcemente disattivato, riducendo il momento sterzante in modo progressivo. Naturalmente, in qualsiasi momento è sempre possibile riprendere il controllo della vettura: gli interventi sterzanti attivi del guidatore vengono riconosciuti da sofisticati sensori che disattivano la regolazione automatica del sistema.

“Il sistema DISTRONIC PLUS con sistema di assistenza alla guida nelle code rappresenta la logica evoluzione della filosofia di assistenza e sicurezza Mercedes-Benz. Questo sistema rappresenta un ulteriore tappa sulla strada delle innovazioni che migliorano continuamente l’elevato comfort delle vetture con la Stella", afferma il Prof. Bharat Balasubramanian, Responsabile del settore Product Innovations & Process Technologies del settore Ricerca e Presviluppo (Advanced Engineering) del Gruppo Daimler. I dati necessari al sistema vengono generati dai sensori radar della distanza e da una videocamera stereoscopica supplementare. 

PRE-SAFE 360° per una maggiore protezione in caso di tamponamento

Mentre la funzione del sistema di assistenza alla guida nelle code aumenta il comfort e la sicurezza attiva nel traffico, l'innovativo sistema di protezione PRE-SAFE 360° garantisce una maggiore sicurezza passiva. Il PRE-SAFE 360° si basa sul sistema di protezione preventiva degli occupanti sviluppato da Mercedes-Benz PRE-‑SAFE®. Il sistema PRE-SAFE 360° controlla l'ambiente circostante il veicolo, verso la zona posteriore. Il risultato: circa 600 millesimi di secondo prima di un tamponamento imminente, il dispositivo attiva i freni. Il principale vantaggio: frenando il veicolo già fermo in caso di pericolo di tamponamento, è possibile prevenire incidenti secondari, come ad esempio il catapultamento incontrollato in avanti del veicolo colpito ad un incrocio o davanti alle strisce pedonali. Naturalmente, anche con il PRE-SAFE 360° è sempre l'essere umano ad avere il controllo della vettura: ad esempio, se il guidatore dovesse accelerare perché può andare avanti ed evitare il tamponamento imminente, il freno viene immediatamente rilasciato.
Porte posteriori rototraslanti per il massimo comfort di accesso

Un'innovazione particolarmente utile della F 800 Style è rappresentata dalle porte posteriori. Mentre le porte anteriori sono normalmente incernierate al montante anteriore e si aprono in avanti con un'ampia angolazione, quelle posteriori, agganciate ad un braccio orientabile interno, scorrono verso il retro, lungo la carrozzeria. In questo modo, la salita e la discesa dalla vettura negli spazi angusti risulta notevolmente più agevole. 

Inoltre, l'elegante F 800 Style si presenta del tutto priva di montanti centrali, lasciando così pienamente accessibile, con le porte aperte, l'intero spazio tra il montante anteriore e quello posteriore. Pur avendo rinunciato al montante centrale, la F 800 Style dispone di una struttura della carrozzeria altamente solida e al tempo stesso leggera, in grado di rispettare i severi requisiti Mercedes in termini di sicurezza. 

Una nuova interpretazione del tipico linguaggio formale Mercedes-Benz 

La F 800 Style è una concept e una showcar al tempo stesso. Questo concept è nato dalla stretta collaborazione tra i reparti tecnici Ricerca e Presviluppo, come pure fra gli Advanced Design Studio di Sindelfingen e di Como, in Italia. La sua immagine esteriore è caratterizzata dal passo lungo, dai brevi sbalzi della carrozzeria e dalla linea filante del tetto. 

Il Prof. Gorden Wagener, capo designer di Mercedes-Benz, ha dichiarato: "La dinamica linea del tetto in stile coupé e le proporzioni equilibrate esprimono un'immagine raffinata e al tempo stesso sportiva, che il linguaggio formale Mercedes-Benz ha perfezionato, sottolineando il carattere scultoreo della vettura. Il risultato", ha aggiunto Gorden Wagener, "è una profonda armonia di innovazioni in termini di forma e funzione che trasmette stile e carattere".

Vista frontale con incisivi proiettori a LED

La vista frontale mostra una variazione della mascherina del radiatore con Stella Mercedes centrale, tipica dei modelli sportivi. Le lamelle della mascherina, con la loro particolare forma ondulata, circondano con morbida fluidità la parte tubolare del marchio Mercedes-Benz. Insieme all'ampia mascherina del radiatore e alle prese d'aria generosamente arcuate, gli originali e potenti proiettori a LED accentuano l'immagine dinamica della concept. I fari anteriori sono suddivisi in diversi segmenti per le luci diurne, gli indicatori di direzione e i proiettori principali. Anche i gruppi ottici posteriori della F 800 Style sono realizzati con la moderna tecnica a LED e creano un piacevole gioco di alternanze tra illuminazione indiretta e diffusione luminosa diretta. Il risultato è un'immagine accattivante, inconfondibile e originale.

Legno e luce creano un'atmosfera di benessere nell'abitacolo

All'interno della F 800 Style, le pregiate superfici in legno e l'abbondanza di luce creano un ambiente altamente confortevole. Al primo sguardo si percepisce un senso di leggerezza e modernità: i vari elementi funzionali, come la plancia e le modanature delle porte con i braccioli, sembrano "galleggiare" nello spazio come sculture. Gli innovativi sedili con struttura leggera della F 800 sono composti da un guscio di magnesio e da uno schienale in lamina di fibre di carbonio, sopra il quale si estende un tessuto a rete ad alta resistenza. In più, l'intelaiatura del sedile è impiallacciata in legno pregiato. A tale scopo, gli ingegneri Mercedes-Benz hanno utilizzato una tecnologia a corpi tridimensionali sviluppata espressamente per l'impiallacciatura. Con l'aiuto di questo procedimento di rivestimento delle superfici a 3D sono state realizzate anche le parti in legno della consolle centrale, sulle porte e sulla plancia. Queste parti in legno vengono configurate come elementi stratificati a 3D e dotate di un nucleo di alluminio che garantisce il rispetto dei severi standard Mercedes in termini di sicurezza nelle collisioni.

Tecnologie trasferite con successo dalla ricerca alla produzione in serie

Fin dall'inizio degli anni Ottanta, Mercedes-Benz ha presentato 13 concept car. La produzione in serie di queste affascinanti e futuristiche automobili (dall’Auto 2000 del 1981 fino all’attuale F 800) documenta la costanza, l’impegno e la lungimiranza degli ingegneri Mercedes nell’analizzare temi fondamentali nell’ambito della ricerca e della tecnologia e nello sviluppare soluzioni innovative per il futuro. Molti sistemi presentati nelle vetture sperimentali, che anni fa erano considerati rivoluzionari, sono oggi di serie sui modelli Mercedes-Benz. Tra questi, per esempio, il DISTRONIC (TEMPOMAT con regolazione della distanza), che è stato realizzato nel 1991 per la prima volta sulla F 100 e ha poi festeggiato il suo debutto in serie nel 1998 sulla Classe S. 

La F 800 Style prosegue su questa strada. Come le vetture che l'hanno preceduta, con significative innovazioni nel campo della propulsione, del comfort e della sicurezza, come pure con il suo design all'avanguardia, questa concept car indica la direzione da seguire per la produzione in serie delle future automobili Mercedes-Benz che sapranno coniugare fascino e responsabilità in modo convincente.

La nuova Mercedes-Benz Classe E Cabriolet 

Una quattro posti Cabriolet per ogni stagione 

· Confortevole: frangivento automatico AIRCAP® più AIRSCARF®
· Silenziosa: capote con isolamento acustico di serie

· Sicura: robusta protezione antiribaltamento e nuovi airbag per la testa

Con la nuova versione Cabriolet, Mercedes-Benz completa la gamma Classe E con un modello particolarmente accattivante ed emozionale. La due porte scoperta con la sua classica capote in tessuto assicura un feeling di guida open-air assoluto. Visto di profilo, il nuovo modello affascina con le sue proporzioni nitide e la silhouette in puro stile Cabriolet. 

La possibilità di utilizzare la vettura tutti mesi dell'anno è sempre stata la priorità dei progettisti Mercedes-Benz. Con la nuova Classe E Cabriolet, la stagione per viaggiare open-air non finisce mai. Infatti, mentre molte Cabriolet in autunno scompaiono dalle strade, Mercedes-Benz Classe E Cabriolet (lunghezza/larghezza/altezza: 4.698/1.786/1.402 mm) garantisce il massimo piacere di guida e comfort anche con la capote chiusa. 

Tra le principali novità figurano:

- frangivento automatico AIRCAP®, sempre a bordo e facile da usare premendo un semplice pulsante, riduce le fastidiose turbolenze d'aria per tutti i passeggeri;

- riscaldamento per la zona della nuca AIRSCARF® ulteriormente perfezionato;

- capote con isolamento acustico di serie.

La capote si apre e si chiude in modo completamente automatico nell'arco di 20 secondi, anche in marcia fino ad una velocità di 40 km/h. La capote della Cabriolet trova posto in un alloggiamento dietro la paratia posteriore. Un avvolgibile orientabile separa l'alloggiamento della capote dal vano bagagli; per poter chiudere il tetto questo elemento deve essere chiuso. Se la vettura rimane scoperta, è possibile far scorrere l'avvolgibile all'indietro. In questo modo, la capacità del bagagliaio aumenta di 90 litri a 390 litri. La nuova Cabriolet è dotata della possibilità di carico passante di serie, così come di un nuovo sistema meccanico per agevolare la salita e la discesa dei passeggeri posteriori, denominato dagli esperti "sistema Easy-Entry”. 

La nuova Classe E Cabriolet è all'avanguardia anche in termini di motorizzazioni: i nuovi propulsori diesel e benzina ad iniezione diretta coniugano efficienza elevata ed eccellente erogazione della potenza. L'esemplare riduzione dei consumi di questo modello è stata ottenuta grazie ai nuovi motori e ad una serie di ulteriori accorgimenti. Tra questi vanno menzionati, ad esempio, la regolazione secondo necessità della pompa del servosterzo e di alimentazione del carburante, l'utilizzo di pneumatici con bassa resistenza al rotolamento, il comando dell'alternatore in base alla situazione di marcia e alla tensione di bordo e, non ultimo, l'esemplare aerodinamica. Vantando un Cx di 0,28, la Cabriolet stabilisce un nuovo record tra le vetture del segmento, rinnovando la lunga tradizione di successi della gamma Classe E in termini aerodinamici.
Le motorizzazioni:

E 220 CDI BlueEFFICIENCY Cabrio: 125 kW (170 CV)

E 250 CDI BlueEFFICIENCY Cabrio: 150 kW (204 CV)

E 350 CDI BlueEFFICIENCY Cabrio: 170 kW (231 CV)

E 200 CGI BlueEFFICIENCY Cabrio: 135 kW (184 CV)

E 250 CGI BlueEFFICIENCY Cabrio: 150 kW (204 CV)

E 350 CGI BlueEFFICIENCY Cabrio: 215 kW (292 CV)

E 500 Cabrio: 285 kW (388 CV)
La novità mondiale AIRCAP®: meno turbolenze, più facilità d'utilizzo

Nel 1989, sui modelli SL, la Casa di Stoccarda ha introdotto in anteprima mondiale un frangivento antiturbolenza per aumentare il comfort nella guida open air. Nel 2004 sul modello SLK è stato introdotto in anteprima mondiale il riscaldamento per la zona della testa AIRSCARF®. La nuova Classe E Cabriolet è equipaggiata con un'altra novità mondiale: AIRCAP®. Questo nuovo frangivento automatico può essere attivato con la pressione di un pulsante e riduce notevolmente le turbolenze nell'abitacolo, creando una bolla d'aria calda all’interno dell’abitacolo. Al tempo stesso, questa soluzione offre notevoli vantaggi in termini di praticità rispetto ai tradizionali frangivento angolari: non occorre più una faticosa installazione, i due sedili singoli posteriori rimangono liberi e la linea della fiancata della Cabriolet non viene interrotta. AIRCAP® è quindi un’innovazione funzionale, confortevole, elegante e sicura. Due sono i componenti del sistema AIRCAP®: un'aletta estraibile di circa 6 centimetri con rete nel telaio del parabrezza ed uno schermo antiturbolenza tra i sedili posteriori. 

La funzione dei componenti è:

- convogliare il flusso d'aria al disopra dell'abitacolo;

- limitare attraverso la rete anteriore il fastidioso calo di pressione che solitamente si crea all'interno della vettura;

- ridurre le correnti di riflusso per mezzo dello schermo antiturbolenza posteriore.

Oltre ad aumentare comfort e benessere per gli occupanti, la riduzione delle turbolenze consentita dall'attivazione dell'AIRCAP® (estraibile fino a 160 km/h e utilizzabile anche alla massima velocità di marcia) contribuisce a ridurre i livelli di rumorosità, consentendo a tutti i passeggeri di conversare più agevolmente.

Il pacchetto Comfort Cabriolet comprende l'AIRCAP® con AIRSCARF®. 
Questo sistema brevettato, che funziona come una sciarpa invisibile in grado di riscaldare il collo e la nuca degli occupanti, è integrato negli schienali dei sedili anteriori ed emette aria calda attraverso i poggiatesta. Per Classe E Cabriolet, gli ingegneri Mercedes hanno ulteriormente perfezionato questa esclusiva innovazione: in questo modello, al di là della regolazione in altezza dei poggiatesta, la bocchetta del sistema di riscaldamento può essere ruotata di 36 gradi verso l'alto o verso il basso, per mezzo di un'apposita manopola. In questo modo, il guidatore e il passeggero anteriore possono sempre provare il piacere di questo esclusivo riscaldamento della zona del collo, a prescindere dalla propria statura.

Silenziosa, calda ed impermeabile: la capote con isolamento acustico di serie 

Grazie alla sua capote con isolamento acustico di serie, anche viaggiando a tetto chiuso la nuova Classe E Cabriolet risulta una delle vetture più silenziose nel segmento delle decappottabili a quattro posti con capote in tessuto. Il sistema di insonorizzazione particolarmente sofisticato della capote determina una riduzione dei livelli del suono chiaramente percepibile all'interno dell'abitacolo in confronto alle coperture in tessuto di tipo tradizionale. 
In questo modo si attutiscono meglio i rumori esterni di altri veicoli e la rumorosità del vento. In sostanza, la differenza è percepibile già ad una velocità di 80 km/h circa, quando, ad esempio, si attraversa una galleria o si sorpassa una colonna di veicoli industriali. Alle andature più elevate, la capote con isolamento acustico è in grado di dimostrare ancora più efficacemente i suoi vantaggi, consentendo di conversare senza alzare il tono della voce.

Ovviamente, la capote è impermeabile all'acqua ed al vento, ed in grado di affrontare senza problemi qualsiasi impianto di autolavaggio. La capote in tessuto con uno spessore complessivo di 23,5 mm vanta un isolamento termico eccellente che rende Classe E Cabriolet perfetta anche per un uso invernale.

Sicurezza: struttura stabile, protezione preventiva e windowbag

La nuova Cabriolet offre tutta la gamma di innovazioni per la sicurezza firmate Mercedes-Benz Classe E. Tra le dotazioni specifiche della due porte scoperta figurano, ad esempio, la protezione antiribaltamento, i montanti anteriori rinforzati con due elementi tubolari supplementari ed i montanti centrali ad innesto. Inoltre si tratta della prima Cabriolet Mercedes ad essere dotata di airbag per la testa.

La protezione antiribaltamento consiste di due robuste staffe con un diametro di 35 millimetri rispettivamente, integrate nei poggiatesta posteriori dietro lo schienale del sedile. In base a movimenti di sbandamento estremi o elevate accelerazioni conseguenti ad un impatto, un sensore conico di ribaltamento è in grado di determinare un potenziale pericolo per gli occupanti. Non appena il sensore invia un apposito segnale, le molle precaricate dei roll-bar vengono immediatamente attivate. 

Di conseguenza, entrambi i roll-bar integrati nei poggiatesta fuoriescono e raggiungono in poche frazioni di secondo la posizione di protezione, dove vengono bloccati automaticamente. Insieme con i robusti montanti anteriori, rinforzati con due tubi in acciaio ad alta resistenza, le staffe d'acciaio rappresentano una protezione antiribaltamento efficace. 

I cosiddetti montanti centrali “ad innesto” vantano un sistema di collegamento particolarmente a prova di crash, poiché affondano nelle soglie laterali. Una base in acciaio ad alta resistenza sostiene il montante posteriore internamente, puntellandolo contro la traversa dei sedili posteriori.

Con sette airbag di serie, pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta su tutti i sedili, come pure poggiatesta attivi per il guidatore e il passeggero anteriore, la nuova Classe E Cabriolet offre la dotazione di sicurezza più completa del segmento. I dispositivi che si possono attivare in caso di incidente entro pochi millesimi di secondo comprendono airbag frontali e sidebag lato guida e passeggero, un kneebag per il guidatore e inoltre, per la prima volta su un modello Cabriolet Mercedes, anche gli airbag per la testa. Questi ultimi sono celati all’interno dei pannelli di rivestimento delle porte, nella zona della linea di cintura. Con la loro elevata estensione (una volta aperti hanno una superficie di circa 0,7 x 0,5 metri e un volume di 17 litri), in caso di incidente sono in grado di proteggere in modo particolarmente efficace gli occupanti. Il sistema di protezione laterale composto da airbag per la testa e per il torace consente un'esatta armonizzazione dell'azione protettiva sulle singole parti del corpo. A richiesta, la vettura può essere dotata anche di sidebag per il vano posteriore. 

Tra gli altri equipaggiamenti per la sicurezza esemplari di Classe E Cabriolet figurano anche il sistema di rilevamento dei segni di affaticamento “ATTENTION ASSIST”, il sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE®, la moderna tecnica di illuminazione “Intelligent Light System”, il cofano motore attivo ed il Tempomat con regolazione della distanza “DISTRONIC PLUS”.

E 300 BlueTEC HYBRID
Efficienza a livelli del tutto nuovi. Il primo diesel ibrido Mercedes-Benz 

· Il Full Hybrid efficiente consente di utilizzare esclusivamente la trazione elettrica

· Piacere di guida ed efficienza grazie al motore diesel da 150 kW combinato al motore elettrico da 15 kW

· 4,1 litri per 100 chilometri e meno di 109 g di CO2 per km 

· Ingegnosa strategia di funzionamento con funzione start/stop e funzione abbrivio

Al Salone dell'auto di Ginevra con la E 300 BlueTEC HYBRID Mercedes-Benz offre un'anteprima del primo modello diesel ibrido dell’Europa occidentale. La vettura combina il motore diesel a 4 cilindri da 2,2 litri e 150 kW (204 CV) con un potente modulo ibrido. Il suo motore elettrico da 15 kW è sistemato tra il motore a combustione e il cambio automatico a 7 marce. Il motore elettrico supporta il motore diesel in fase di accelerazione (effetto boost) ed è utilizzato per il recupero dell'energia in frenata. Inoltre, la vettura può viaggiare anche in modalità esclusivamente elettrica. Questo diesel ibrido, che si basa sull'innovativo modulo ibrido Mercedes-Benz, inaugura una nuova era della trazione ibrida. I consumi della Classe E 300 BlueTEC HYBRID sono pari a 4,1 litri per 100 chilometri (CO2 inferiore a 109 g/km). Questa versione arriverà sul mercato a fine 2011. 

La base tecnica della E 300 BlueTEC HYBRID è la E 250 CDI con una potenza di 150 kW (204 CV). Nel nuovo modello ibrido gli ingegneri Mercedes-Benz hanno combinato l’efficiente motore diesel a quattro cilindri con un motore elettrico compatto da 15 kW. Il motore elettrico viene alimentato da una batteria ad alto voltaggio agli ioni di litio, già impiegata con successo nella S 400 HYBRID. Nonostante l'elevata potenza totale fino a 165 kW (224 CV) e più di 580 Newtonmetri di coppia la E 300 BlueTEC HYBRID consuma solo 4,1 litri per 100 chilometri. Il che corrisponde ad emissioni di CO2 pari a 109 g/km. In questo modo i consumi si attestano al livello delle utilitarie particolarmente efficienti, mentre la trazione ibrida supera gli attuali motori diesel a sei cilindri in termini di prestazioni e piacere di guida.

I valori di consumo esemplari dipendono oltre che da componenti ibridi innovativi anche da una strategia di funzionamento perfezionata che si avvale anche delle seguenti caratteristiche:

· il motore elettrico supporta il motore diesel già a regimi bassi con coppia elevata (effetto boost). Il risultato è un'estrema agilità chiaramente apprezzabile. 

· Nei tragitti interurbani e autostradali l’elettronica intelligente riconosce la situazione di guida e sposta automaticamente il punto di carico del motore a combustione interna verso un minore consumo specifico, contribuendo in tal modo a risparmiare carburante e a ridurre le emissioni. 

· La E 300 BlueTEC HYBRID può percorrere tragitti brevi ad una velocità di 35 km/h con la sola trazione elettrica grazie a una frizione d’innesto tra motore e motore elettrico. Ciò permette di evitare di avviare il motore a combustione nel traffico stop-and-go urbano o nelle manovre di parcheggio.

· Il motore a combustione del nuovo diesel ibrido si spegne già nel momento in cui il veicolo scende al di sotto degli 80 km/h. A questo punto il motore elettrico mantiene autonomamente la velocità costante. Tale effetto viene definito dagli esperti "abbrivio".

· Il motore diesel si avvia in modo confortevole non appena il guidatore toglie il piede dal freno, accelera oppure raggiunge una velocità limite in fase di accelerazione.

· Il recupero dell'energia inizia non appena il guidatore allontana il piede dall'acceleratore. In questo momento il motore elettrico assume la funzione di alternatore, trasformando l'energia cinetica in energia elettrica, immagazzinata nella batteria ad alto voltaggio. Anche in caso di frenata una parte dell'energia viene trasformata in energia elettrica.

La E 300 BlueTEC HYBRID offre complessivamente tutte le prestazioni tipiche di un Full Hybrid come trazione esclusivamente elettrica, motore a scoppio con funzione start/stop, recupero dell'energia, effetto boost e per la prima volta funzione abbrivio e Silent Start del motore a combustione grazie al motore elettrico ad alto voltaggio.

Anche con la tecnologia ibrida la E 300 BlueTEC offre l’elevato comfort tipico delle vetture Mercedes. Il compressore del climatizzatore e lo sterzo vengono azionati elettricamente, in modo che entrambi i sistemi funzionino anche se il motore a scoppio non è in funzione. Inoltre non occorre fare rinunce in termini di capienza del vano bagagli e di versatilità, perché tutta la tecnologia ibrida, inclusa la batteria ad alto voltaggio, è alloggiata nel cofano motore grazie all'ingegnoso sistema modulare Mercedes-Benz e ai componenti particolarmente compatti.
A partire dal 2011 la E 300 BlueTEC HYBRID berlina e station-wagon arricchisce la gamma delle vetture Mercedes-Benz particolarmente ecologiche e parche nei consumi, che già ora conta oltre 70 modelli BlueEFFICIENCY, dalla Classe A alla Classe S. Fra queste vi è anche la S 400 HYBRID e la ML 450 HYBRID, le prime due vetture ibride di una Casa europea.

Mercedes-Benz Classe G 350 BlueTEC 

Un vero classico

· Potenza e coppia con emissioni contenute

· Robusta e perfetta per il fuoristrada
Nel 31° anno della Classe G Mercedes-Benz equipaggia il fuoristrada per eccellenza con la moderna tecnologia BlueTEC. Il BlueTEC è una tecnologia sviluppata da Mercedes-Benz per la riduzione delle emissioni dei veicoli diesel, 
in particolare delle emissioni di ossidi d'azoto (NOx). La versione BlueTEC della Classe G funzione con l'AdBlue®, una soluzione acquosa di urea che viene iniettata nel flusso dei gas di scarico. In questo modo viene rilasciata ammoniaca, che trasforma fino all'80 percento degli ossidi di azoto nel catalizzatore SCR a valle in ossigeno e acqua, due sostanze assolutamente innocue. Dal momento che la Classe G per sua natura spesso è impiegata in zone isolate, le operazioni di rifornimento dell'AdBlue®  sono semplici e veloci ed il serbatoio ha una capacità di circa 12.000 chilometri.

Il motore diesel V6 nella G 350 BlueTEC raggiunge una potenza di 155 kW (210 CV) a 3400 giri/min e una coppia di ben 560 Newtonmetri per un intervallo di regime compreso tra i 1600 e i 2400 giri/min. Rispetto al suo predecessore, la G 350 CDI, questo modello garantisce un livello di emissioni notevolmente più basso a prestazioni analoghe, ottenendo così valori limite migliori rispetto a quelli prescritti dalla norma EU5. In particolare è stato possibile ridurre di circa il 50 percento le emissioni di NOx rispetto al modello precedente.
Offerta completa: l'attuale Classe G

Attualmente la famiglia della Classe "G" comprende tre versioni di carrozzeria. Station-wagon corta, station wagon lunga o Cabrio possono essere combinate con il nuovo motore BlueTEC descritto o con un potente motore a 8 cilindri a benzina da 5,5 litri da 285 kW (388 CV) e 530 Newtonmetri. Il modello top di gamma, la G 55 AMG, disponibile solo nella versione station-wagon lunga, dispone di un motore V8 sovralimentato da 373 kW (507 CV) e una coppia massima impressionante di 700 Newtonmetri.   

Il classico fra i fuoristrada Mercedes-Benz rappresenta come sempre un'ottima sintesi tra sistemi di trazione e dinamica di marcia potenti. L'equipaggiamento di serie comprende, accanto alla trazione integrale permanente con rapporto fuoristrada e cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC, il sistema di trazione elettronica 4ETS, l'Electronic Stability Program ESP® e tre differenziali autobloccanti azionabili con la pressione di un tasto.

La Classe G ed il giudizio dei lettori 

Anche all'ultima selezione dei lettori, l'antesignano di tutti i fuoristrada ha avuto la meglio su tutti gli altri. Al sondaggio dei lettori "Fuoristrada del 2010" della rivista specializzata "Off Road", questa leggenda dell'offroad ha riscosso un doppio successo, aggiudicandosi la vittoria nella categoria "Fuoristrada di lusso". Il modello EDITION.PUR, lanciato nel 2009 in occasione del suo 30° compleanno, ha ottenuto il secondo posto nella categoria "Classic".  

Grazie a questi recenti riconoscimenti del pubblico, la Classe G è diventata uno dei modelli più amati e premiati del settore dei fuoristrada, come dimostra la semplice occhiata ai principali premi del recente passato. Per la settima volta i lettori di "Off Road" hanno conferito il titolo di "Fuoristrada dell'anno" alla Classe G dopo il 2001, 2003, 2006, 2007, 2008 e 2009. Nel 2007 e 2009 la rivista di fuoristrada "4Wheel Fun" ha decretato la Classe G "superstar" in base alle preferenze assegnate dai lettori. L'anno scorso, dopo il 2003 e il 2007, i lettori di "Motor Klassik" hanno eletto la Classe G Mercedes-Benz ancora una volta "Classico del futuro". I lettori della rivista specializzata "auto motor und sport" hanno eletto la Classe G migliore fuoristrada del mondo “solo” 14 volte. 

La più potente Official F1™ Safety Car di tutti i tempi 

Mercedes-Benz SLS AMG 

· Porte ad ali di gabbiano e design unico
· Due monitor controllano la gara
· C 63 AMG station-wagon: Official F1™ Medical Car 

Con l'inizio della prossima stagione di Formula 1 a Manama/Bahrain (12-14 marzo 2010) verrà presentata la più spettacolare e potente Official F1™ Safety Car di tutti i tempi. La nuova Mercedes-Benz SLS AMG, il cui lancio è previsto per il 27 marzo 2010, ha il compito di garantire la massima sicurezza sui circuiti di Formula 1. Questa vettura con le sue ali di gabbiano sostituirà la SL 63 AMG, l'Official F1™ Safety Car per il 2008 e 2009. Come negli ultimi due anni la C 63 AMG station-wagon sarà Official F1™ Medical Car e avrà il compito di assicurare l’assistenza medica anche nella nuova stagione. 

"Sono estremamente fiero, insieme a tutto il team AMG, che la nuova SLS AMG partecipi alla Formula 1 in qualità di Safety Car ufficiale. Per tutti i fan Mercedes e AMG sarà un'esperienza emozionante vedere la "ali di gabbiano" insieme al nuovo team Mercedes GP Petronas sui circuiti di Formula 1", ha affermato Volker Mornhinweg, Presidente del Consiglio di Amministrazione di Mercedes-AMG GmbH.

A partire da marzo l'Official F1™ Safety Car entrerà in azione ogni qualvolta delle situazioni pericolose come incidenti o cattive condizioni meteorologiche rischieranno di pregiudicare il normale svolgimento della corsa. La SLS AMG pilotata da Bernd Mayländer (38 anni, Germania) rimane a disposizione nella corsia dei box per tutta la gara. Alla ricezione di un radiomessaggio dalla direzione di gara, l'ex-pilota di categoria DTM e il suo copilota, l'operatore FIA Pete Tibbetts (44 anni, Gran Bretagna) entrano in pista, ponendosi in testa alla colonna di vetture, per garantire la massima sicurezza sul circuito.

Concept automobilistico unico per la migliore dinamica di marcia

La SLS AMG Mercedes-Benz è qualificata al meglio per il più impegnativo compito nella classe regina fra le competizioni sportive: il suo motore V8 da 6,3 litri eroga una potenza massima di 420 kW (571 CV) e una coppia massima di 650 Nm, che permette alla vettura di raggiungere i 100 km/h in 3,8 secondi. L'Official F1™ Safety Car è naturalmente in grado di realizzare ottimi tempi sul giro, perché altrimenti gomme e freni dei bolidi di Formula 1 si raffredderebbero troppo, mentre i motori rischierebbero di surriscaldarsi. 

Un contributo decisivo alla spiccata dinamica di marcia è dato dal design unico del veicolo: la carrozzeria Spaceframe in alluminio garantisce un peso ridotto di 1.620 chilogrammi (peso a vuoto secondo DIN). Grazie al sistema di lubrificazione a carter secco il motore V8 AMG è montato in posizione particolarmente ribassata, il che offre un baricentro della vettura particolarmente basso. La posizione di montaggio molto lontano dall'asse anteriore e il nuovo cambio a doppia frizione a sette marce nella configurazione <<transaxle>> sull'asse posteriore favoriscono la ripartizione del peso nel rapporto 47-53 percento (ant./post.). L'assetto sportivo AMG si avvale della tecnologia usata per lo sport automobilistico. L'avantreno a doppi bracci trasversali in alluminio garantisce una perfetta dinamica di marcia con preciso comportamento in curva, agilità di prima classe, inerzia delle masse limitata nei cambiamenti di direzione spontanei e quindi elevato margine in curva.

Cambio a doppia frizione e sistema di frenata composito in ceramica

Il cambio sportivo a sette marce SPEEDSHIFT DCT AMG con tecnologia a doppia frizione si distingue per i quattro programmi di marcia e gli innesti rapidi praticamente senza interruzione della forza di trazione. Nella modalità manuale "M" sono possibili cambi di marcia in 100 millisecondi. Il differenziale autobloccante meccanico a lamelle integrato insieme all'ESP® a 3 livelli garantisce un'eccellente trazione. Il sistema di frenata composito in ceramica AMG ad alte prestazioni con ampi dischi ceramici da 402 x 39 millimetri (ant.) e 360 x 32 millimetri (post.) garantisce spazi di frenata brevissimi e massime prestazioni anti-fading, anche alle sollecitazioni tipiche dei circuiti automobilistici. I cerchi fucinati a 10 razze dal peso ottimizzato sono dotati di pneumatici 236/35 R 19 (ant.) e 295/30 R 20 (post.).
Il motore, la trasmissione di forza, l'assetto e l'impianto frenante della Official F1™ Safety Car sono identici a quelli della SLS AMG di serie. Lo straordinario pacchetto tecnologico di questa supersportiva garantisce una perfetta dinamica di marcia, rendendo superflue modifiche tecniche ed interventi di costruzione leggera a posteriori. Unica eccezione: un terminale di scarico di nuova concezione che fa respirare più liberamente il motore aspirato V8 AMG a regime massimo, offrendo ai fan della Formula 1 un sound ancora più emozionante.
Barra di segnalazione ottimizzata 
Esternamente l'Official F1™ Safety Car si differenzia dalla SLS di serie per i caratteristici logo della F1, retrovisori in carbonio e la caratteristica barra luminosa con telecamera integrata, posizionata su un cupolino in carbonio di nuova generazione, la cui forma testata nella galleria del vento, garantisce che l'alettone posteriore riceva un flusso d'aria ottimale. L'alettone fuoriesce automaticamente a partire da 120 km/h e garantisce insieme al diffusore posteriore, la pressione di aderenza necessaria sul retrotreno. Nella nuova barra luminosa, dal design particolarmente aerodinamico, per la prima volta tutte le funzioni luminose sono svolte dai LED. Rispetto alle lampadine utilizzate in precedenza, questi hanno il vantaggio di reagire in modo particolarmente rapido e di consumare meno elettricità. 
Entrambe le luci verdi posizionate centralmente nella barra luminosa ottimizzata dal punto di vista aerodinamico si attivano quando la Official F1™ Safety Car entra in pista e deve superare tutte le altre vetture. Non appena la SLS AMG ha raggiunto la posizione di testa, gli indicatori di posizione esterni arancioni segnalano il divieto assoluto di sorpasso ai piloti. I flash di tipo stroboscopico nei proiettori e nelle luci posteriori hanno una funzione di segnalazione neutrale e sono sempre attivi durante la gara. Una targa speciale sulla coda con la scritta Safety Car e 700 LED garantiscono una maggiore sicurezza in caso di buio o pioggia. A sinistra della targa è integrata una telecamera per la retromarcia assistita che consente all'equipaggio dell'Official F1™ Safety Car di visualizzare le vetture che seguono nel monitor all’interno del cockpit.
Abitacolo funzionale con sedili sportivi a guscio 

Quando le porte ad ali di gabbiano si aprono si scorge un cockpit funzionale, che come gli esterni, si distingue poco da quello delle vetture di serie. I sedili a guscio sportivi AMG con rivestimento in pelle nera e cinture a sei punti garantiscono un supporto laterale ottimale. Sul lato destro della DRIVE UNIT AMG si trovano quattro tasti per il comando delle diverse funzioni delle luci e dell'avvisatore acustico che si attiva all'ingresso ed all'uscita dai box. La consolle centrale è anch'essa realizzata in vero carbonio come altri inserti degli interni. Il volante Performance AMG in pelle/Alcantara è dotato di un'impugnatura sagomata, di una razza in vero metallo di alta qualità e di una corona del volante piatta nella parte inferiore del diametro di 370 millimetri. Le sette marce del cambio a doppia frizione vengono cambiate con l'aiuto dei due comandi al volante in vero metallo.
I due monitor centrali nel cockpit della SLS AMG servono a controllare lo svolgimento della gara. A sinistra e a destra del monitor inferiore sono posizionati i comandi per il sistema radio, con cui Bernd Mayländer e Pete Tibbetts possono comunicare con la direzione della gara e tra di loro. Un secondo retrovisore interno offre al copilota un'ampia visuale sulle vetture in gara. Nel display centrale della strumentazione e nel coperchio dello scomparto portaoggetti è integrato il cosiddetto "sistema Marshalling": qui pilota e copilota vedono esattamente gli stessi segnali che i piloti di Formula 1 vedono nei loro cockpit. I diversi LED indicano quando vengono sventolate le bandiere gialle o verdi. I LED per lo stato della barra luminosa e una telecamera a bordo, orientata verso Bernd Mayländer sono alloggiati sull’estremità anteriore della plancia portastrumenti.

La C 63 AMG station-wagon Official F1™ Medical Car 

Oltre alla SLS AMG un'altra vettura AMG ad altre prestazioni partecipa al campionato di Formula 1. Come già nel 2008 e nel 2009 la C 63 AMG station-wagon è l'Official F1™ Medical Car che garantisce il soccorso d'emergenza in caso di incidente. Questa veloce station-wagon segue il gruppo della Formula 1 nel giro iniziale, perché in questa fase critica della gara le auto sono molto vicine fra loro. 

Il concept della strumentazione AMG si adatta perfettamente alle esigenze della Formula 1: l'elevata dinamica di marcia è garantita non solo dal motore AMG a otto cilindri da 6,3 litri e 336 kW (457 CV) e dalla coppia di 600 Nm, ma anche dal cambio 7G-TRONIC SPEEDSHIFT PLUS AMG, dall'assetto con montanti regolabili, dai cerchi in lega AMG con pneumatici da 235/35 R 19 (ant.) e 255/30 R 19 (post.), dal differenziale autobloccante, dall'ESP® a tre stadi e dall'efficace impianto frenante ad alte prestazioni AMG con dischi freni sull'asse anteriore in materiale composito autoventilanti e forati.

La nuova grembialatura anteriore AMG con aperture per l'aria di raffreddamento più grandi richiama alla mente l’ottimizzazione del raffreddamento dell'acqua, dell'olio motore, dell'olio per il cambio e del servosterzo. Invisibile, ma non ignorabile è l'incisivo sound della V8 AMG, che fuoriesce dai nuovi terminali di scarico dell'impianto di scarico sportivo AMG. Analogamente alla Official F1™ Safety Car anche l'Official F1™ Medical Car segnala il suo ruolo d'eccezione attraverso i logo della F1, la barra luminosa sul tetto e i flash a LED stroboscopici sul frontale e sulla coda. La targa illuminata a LED con la scritta Medical-Car sul portellone posteriore garantisce una migliore visibilità al buio o in caso di cattivo tempo. 

L'attrezzatura d'emergenza è stivata nell'ampio vano bagagli
L'Official F1™ Medical Car è guidata dal pilota Alan van de Merwe (Sud Africa); il copilota è il Dr. Gary Hartstein (Belgio), primario ufficiale del Grand Prix FIA. Nel vano posteriore trovano posto due assistenti medici che lavorano in cliniche selezionate situate nei pressi dei circuiti. Nel vano bagagli da 45 litri della C 63 AMG station-wagon c'è spazio in abbondanza per tutta l'attrezzatura d'emergenza incluso il defibrillatore e l'apparecchio per la respirazione artificiale. Quattro sedili a guscio sportivi AMG con cinture a sei punti, due monitor integrati nella consolle centrale per il monitoraggio della corsa e una radio per comunicare con il direttore di gara differenziano l'abitacolo dell'Official F1™ Medical Car dalla C 63 AMG station-wagon di serie.

AMG PERFORMANCE STUDIO responsabile dello sviluppo

Responsabile dello sviluppo, del collaudo specifico per i circuiti di gara e dell'allestimento delle Official F1™ Safety Car e delle Official F1™ Medical Car, di cui una vettura di soccorso e una sostitutiva per modello, sono gli esperti dell'AMG PERFORMANCE STUDIO, in stretta collaborazione con la squadra di sperimentazione dello sviluppo delle vetture AMG. Il marchio vanta un know-how di oltre 40 anni nel settore automobilistico e una grande esperienza nella progettazione di auto ad alte prestazioni. Numerose prove di collaudo su diversi circuiti hanno consentito di mettere a punto l'assetto e di proteggere tutti i sistemi e i componenti. Inoltre, due qualificati tecnici AMG forniscono assistenza durante gli interventi di Safety Car e Medical Car in tutti i 19 circuiti di Formula 1. 

Nove generazioni di Safety Car AMG

Da 14 anni AMG fornisce l'Official F1™ Safety Car e l'Official F1™ Medical Car nella classe regina dell'automobilismo internazionale. 

Tutte le Safety Car AMG in breve 

1996: 
C 36 AMG (W 202)

dal 1997: 
CLK 55 AMG (C 208)

2000: 
CL 55 AMG (C 215)

dal 2001: 
SL 55 AMG (R 230)

2003: 
CLK 55 AMG (C 209) 

dal 2004:
SLK 55 AMG (R 171)

dal 2006:
CLK 63 AMG (C 209)

dal 2008:
SL 63 AMG (R 230)

dal 2010:
SLS AMG (C 197)

Tutte le Medical Car AMG in breve

1996: 
C 36 AMG (W 202)

1997: 
C 36 AMG (W 202); E 60 AMG (W 210)

dal 1998: 
C 55 AMG station-wagon (S 202)

dal 2001: 
C 32 AMG station-wagon (S 203)

dal 2004: 
C 55 AMG station-wagon (S 203)

dal 2008: 
C 63 AMG station-wagon (S 204)

Già nel 1984 sporadicamente veniva utilizzata una Classe E AMG Coupé con motore V8 come Medical Car. L'attività dell'azienda di Affalterbach è anche sinonimo del costante impegno di Mercedes-Benz in Formula 1.
MercedesSport: eleganza e sportività
· Personalizzazione estetica e aerodinamica 

· Componenti applicati con l'innovativo principio"Add-on"

· Qualità elevata e garantita da Mercedes-Benz

Al Salone dell'auto di Ginevra Mercedes-Benz presenterà il marchio MercedesSport con il quale proporrà per la prima volta una gamma di prodotti eleganti e sportivi per la personalizzazione della vettura. MercedesSport offre, inoltre, speciali cerchi in lega, un assetto sportivo ed elementi applicati ottici e aerodinamici. Queste soluzioni per il montaggio a posteriori sottolineano la sportività della vettura, conferendole un look elegante e personalizzato. Tutti i prodotti MercedesSport sono stati sviluppati dalla Mercedes-Benz Accessories GmbH in collaborazione con gli stessi designer e ingegneri responsabili della produzione di serie. Ciò garantisce sia il rispetto degli elevati standard di design sia i criteri di qualità Mercedes-Benz che vanno ben oltre le norme standard. Il risultato: un connubio perfetto. Inoltre, grazie alla struttura intelligente, i prodotti convincono per l'interessante rapporto qualità-prezzo. Il MercedesSport sarà disponibile innanzitutto per la Classe E. 

Per soddisfare il desiderio di accessori personalizzati dal look sportivo nella qualità garantita da una Casa automobilistica, Mercedes-Benz Accessories GmbH offrirà in futuro una gamma di prodotti che porterà il nome del nuovo marchio MercedesSport. Adesso ogni Cliente Mercedes-Benz potrà dare alla sua vettura un tocco molto personale a posteriori e usufruire di prestazioni ancora più sportive. 


Fra le principali caratteristiche della gamma MercedesSport rientrano:

· le grembialature anteriori, gli spoilerini e i sottoporta dalla progettazione intelligente garantiscono un look elegante e sportivo. Al contrario delle offerte tradizionali, grazie all'ingegnoso principio additivo "Add-on" non è necessaria la sostituzione dei componenti originali

· lo spoiler posteriore e lo spoiler sul tetto, la modanatura dello spoiler posteriore nel look diffusore e la modanatura fendinebbia completano (a richiesta) il completo pacchetto di equipaggiamenti estetici e aerodinamici per gli esterni

· i pronunciati cerchi in lega da 18 pollici nel look bicolore sono dotati di parti verniciate di nero e tornite a specchio e portano il logo MercedesSport. Sono rifiniti e protetti con vernice trasparente 

· un assetto sportivo con ammortizzatori sensibilmente più rigidi, barre stabilizzatrici trasversali e molle più corte, per ribassare la vettura fino a 15 millimetri. Questo kit per l'assetto sportivo garantisce un comportamento di marcia sportivo diretto senza limitazioni al comfort (in funzione dell'omologazione in Italia)
· un impianto frenante sportivo con dischi forati e pinze dei freni grigie con il logo Mercedes-Benz per valori di decelerazione eccellenti e un look sportivo (in funzione dell'omologazione in Italia)
· il volante sportivo a quattro razze con buone doti di aderenza in pelle perforata e cucitura di contrasto color argento, a richiesta con comandi al volante e riscaldamento del volante, conferisce al cockpit un fascino sportivo anche al tatto 

· la pedaliera in acciaio legato, le soglie d'ingresso in acciaio legato e luci bianche con il logo MercedesSport e i tappetini in velluto nero con bordo e cucitura di contrasto color argento, anch'essi riportanti il logo MercedesSport, sono ulteriori highlight degli interni. 

Nell'attuale mercato della personalizzazione delle vetture, i componenti MercedesSport si distinguono per un triplice motivo:

· 
la costruzione viene effettuata secondo i severi criteri qualitativi del marchio Mercedes-Benz. La base per lo sviluppo sono le conoscenze e l'esperienza maturata nello sviluppo del veicolo di base e i dati del computer originali per la vettura. In questo modo è stato possibile garantire una straordinaria adattabilità dei pezzi. L'affidabilità, la durata e la funzionalità dei pezzi vengono testate in simulazioni al computer e in elaborati test pratici, anche in condizioni particolarmente gravose. Inoltre i componenti aerodinamici vengono testati nella galleria del vento e dal punto di vista della dinamica di marcia anche in circuiti ad alta velocità. Dal momento che i componenti MercedesSport soddisfano i requisiti molto stringenti, essi godono della garanzia originale Mercedes-Benz. 

· Grazie all'intelligente costruzione secondo il "principio additivo Add-on" non è necessario rimuovere o sostituire nessun pezzo. Ad esempio i paraurti originali e i sottoporta non vengono rimossi e vengono integrati dai componenti MercedesSport. Ciò implica un impiego di risorse notevolmente ridotto ed anche costi inferiori pur con un risultato uguale 
o migliore in termini di look e funzionalità.

· Gli stessi designer che progettano la vettura base sono responsabili anche dello styling MercedesSport. Le parti applicate sottolineano il carattere della vettura e si integrano senza soluzione di continuità nel marcato linguaggio formale del marchio Mercedes-Benz. I listelli luminosi e le superfici filanti offrono una sensazione di sportività e rafforzano l'impressione di incisività della vettura.  

MercedesSport verrà proposto innanzitutto per tutta la famiglia della Classe E (berlina, station-wagon, Coupé e Cabrio). In seguito verrà offerto anche per le altre Serie. Il MercedesSport è disponibile presso i Concessionari Mercedes-Benz che lo installano ad opera d’arte.

La Mercedes-Benz Accessories GmbH è al 100 percento un'affiliata della Daimler AG e si occupa dello sviluppo, della scelta e della commercializzazione di Accessori Originali e prodotti della collezione per i marchi Mercedes-Benz, Maybach, AMG e smart. La gamma comprende accessori per allestimenti pregiati, telematica, ruote complete e pneumatici, protezione e cura, portabiciclette, comfort, sicurezza e parti applicate, oltre a prodotti da collezione per il merchandising e le licenze. L'azienda con sede a Stoccarda-Vaihingen, conta più di 200 dipendenti.
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