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Mercedes-Benz Italia a MoTechEco 2010
Anteprima italiana Concept BlueZERO E-CELL
Roma – Mercedes-Benz Italia è grande protagonista alla terza edizione di MoTechEco, importante momento di incontro sul tema della mobilità sostenibile realizzato con il patrocino del Comune di Roma, della Regione Lazio e del Ministero dell’Ambiente. La Casa di Stoccarda presenta, in anteprima nazionale, il Concept BlueZERO E-CELL ed offre al pubblico la possibilità di provare su strada la versione elettrica di smart fortwo. L’edizione 2010 di MoTechEco viene ulteriormente impreziosita dalla contemporanea presenza all’interno della Nuova Fiera di Roma di Automechanika, la più importante manifestazione internazionale dedicata al mondo dell’assistenza.

Mercedes-Benz, in occasione dell’edizione del 2010 di MoTechEco, presenta in anteprima italiana il Concept BlueZERO in versione E-CELL a trazione completamente elettrica. BlueZERO, grazie ad una architettura intelligente e modulare, consentirà di realizzare tre modelli con diverse configurazioni di alimentazione. Il concetto flessibile BlueZERO garantisce la soluzione di elettromobilità perfetta per ogni esigenza. Gli elementi fondamentali del sistema di trazione e le potenti batterie agli ioni di litio sono alloggiate all’interno del pianale del veicolo, in una posizione ottimale in termini di baricentro, ingombro, distribuzione dei pesi e protezione in caso di urto. Questa caratteristica strutturale del pianale carratterizza i modelli Mercedes-Benz BlueZERO e li differenzia dalle altre vetture elettriche con struttura convenzionale. Nella versione elettrica ad emissioni zero E-CELL, il Concept BlueZERO viene alimentato esclusivamente dalla batteria agli ioni di litio e può essere ricaricato da qualsiasi presa di corrente, garantendo un'autonomia di 200 chilometri.

Disponibile in prova e grande protagonista dell’edizione 2010 di MoTechEco è la nuova smart fortwo electric drive. Equipaggiata con un'innovativa batteria agli ioni di litio estremamente efficiente e con un potente motore elettrico da 30 kW e 120 Nm di coppia immediatamente disponibili, smart fortwo electric drive garantisce prestazioni perfette per l’utilizzo cittadino. La collocazione di propulsore e batteria tra gli assi della vettura permette di mantenere del tutto inalterati lo spazio utile ed il concetto di sicurezza dell'intelligente biposto. L'autonomia è di circa 135 chilometri, più che sufficienti per le esigenze di mobilità urbana. La produzione in piccola serie di smart electric drive è iniziata lo scorso novembre nello stabilimento francese di Hambach, dove vengono prodotti anche gli altri modelli della gamma fortwo. 

Con smart la trazione elettrica ad emissioni locali zero diventa l'alternativa ideale per la circolazione nei contesti cittadini. La nuova smart fortwo electric drive sarà inizialmente offerta a noleggio a 100 Clienti italiani di Milano, Pisa e Roma grazie al progetto e-mobility Italy. Ulteriori esemplari saranno allo stesso tempo destinati ad altri Paesi europei e città statunitensi. Dal 2012 smart electric drive entrerà a far parte della gamma fortwo. Attraverso questa innovativa vettura, smart sottolinea il proprio ruolo di pioniere nella realizzazione di concept automobilistici adeguati alle esigenze di mobilità individuale ed eco-sostenibile di oggi e domani.
Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili su:
media.mercedes-benz.it  e www.media.daimler.com
Mercedes-Benz Concept BlueZERO

Triplice conferma dell'idoneità all'utilizzo 
quotidiano dei veicoli ad emissioni zero

Con il Concept BlueZERO, prossimo alla produzione in serie, Mercedes-Benz mostra a MoTechEco 2010 la strada verso l'elettromobilità ad emissioni zero. Basato su un'unica architettura, questo concetto di veicolo intelligente e modulare consente di realizzare tre modelli con diverse configurazioni di trazione, tutte in grado di soddisfare qualsiasi esigenza dei Clienti in termini di mobilità eco-sostenibile: 
· BlueZERO E-CELL (veicolo in esposizione al MoTechEco 2010) con trazione elettrica a batteria ed un'autonomia fino a 200 chilometri con alimentazione esclusivamente elettrica;
· BlueZERO F-CELL dotato di celle a combustibile per la trazione elettrica, vanta un'autonomia di oltre 400 chilometri; 
· BlueZERO E-CELL PLUS a trazione elettrica con motore a combustione interna supplementare utilizzato come generatore di corrente (“Range Extender”). Questa versione raggiunge un'autonomia complessiva di oltre 600 chilometri e copre una distanza fino a 100 chilometri utilizzando esclusivamente la modalità di trazione elettrica.
Tutte e tre varianti di BlueZERO sono state realizzate sulla base del pianale, unico nel suo genere, di Mercedes-Benz Classe A e Classe B. Tra i vantaggi di questa struttura, oggi ulteriormente perfezionata, figurano l’eccellente posizione per l'alloggiamento dei principali componenti del sistema di trazione su baricentro, design, ingombri e protezione degli occupanti e la possibile integrazione di sistemi di propulsione alternativi. I concept a cinque posti BlueZERO stabiliscono anche nuovi parametri di riferimento in termini di costruzione leggera, configurazione degli interni e design della carrozzeria. 

“Il concept flessibile BlueZERO consente di personalizzare l'elettromobilità sulla base delle specifiche esigenze dei Clienti. Mercedes-Benz è oggi l'unica Casa automobilistica al mondo a disporre di tutte le tecnologie chiave per produrre vetture elettriche perfettamente idonee all’utilizzo quotidiano”, ha dichiarato Vittorio Braguglia, Direttore Generale Mercedes-Benz Cars in Italia. 

Il principio BlueZERO: design flessibile, esterni compatti, generosa 
abitabilità interna

Tutte e tre le varianti di BlueZERO condividono gli stessi componenti tecnici fondamentali, con caratteristiche di design e dimensioni perfettamente identiche. Misurando solo 4,22 metri di lunghezza, i modelli BlueZERO coniugano dimensioni esterne compatte a spazi generosamente proporzionati e versatili sia nell'abitacolo che nel bagagliaio. Cinque posti comodi, circa 450 chilogrammi di carico utile e oltre 500 litri di capacità nel vano bagagli assicurano la massima praticità nell'uso quotidiano. Grazie alla struttura a sandwich con i sedili rialzati, queste vetture garantiscono inoltre la massima sicurezza per gli occupanti e le tecnologie a bordo in caso di eventuale impatto, nonché un'eccellente visibilità su tutti i lati.

Rispetto ai modelli elettrici basati su piattaforme convenzionali progettate per essere equipaggiate con motori a combustione interna, il Concept BlueZERO offre notevoli vantaggi:

· lo spazio interno rimane totalmente invariato. Grazie all'integrazione degli accumulatori/generatori di energia nello spazioso pianale, non è necessario scendere a compromessi in termini di abitabilità, capacità del bagagliaio e versatilità;
· il propulsore alloggiato nel pianale a sandwich contribuisce ad abbassare il baricentro della vettura, garantendo di conseguenza una tenuta di strada particolarmente sicura ed agile;
· la sicurezza passiva, grazie alla particolare struttura ed all'alloggiamento di componenti fondamentali della catena cinematica tra gli assali, si attesta sugli elevati livelli delle vetture Mercedes-Benz. 

I modelli BlueZERO si differenziano nettamente dalle vetture elettriche costruite in modo tradizionale, in cui, ad esempio, la pesante e voluminosa batteria di accumulatori è alloggiata nel bagagliaio o al posto dei sedili posteriori.

Configurazione modulare che garantisce flessibilità ed efficienza 

“Il nostro sistema modulare consente diverse configurazioni della catena cinematica per soddisfare qualsiasi esigenza dei Clienti”, ha affermato il Dr. Thomas Weber, Membro del Consiglio Direttivo di Daimler AG, Responsabile Ricerca e Sviluppo Mercedes-Benz Cars. “La piattaforma del pianale, ulteriormente perfezionata, costituisce una base perfetta per realizzare un'ampia gamma di veicoli a trazione elettrica. Attualmente stiamo sviluppando una nuova piattaforma supplementare per i futuri modelli compatti con sistemi di propulsione basati su motori a combustione interna ottimizzati. L'interazione intelligente fra le due architetture ci consente di ampliare la gamma di vetture in maniera flessibile ed efficiente. Alla fine del 2009 abbiamo avviato una produzione in serie limitata delle prime vetture Mercedes con celle a combustibile, a cui seguiranno modelli Mercedes a trazione puramente elettrica, ugualmente prodotti in piccola serie, nel corso del 2010. Siamo perfettamente preparati ad affrontare le sfide del futuro”.

Tutti e tre i modelli BlueZERO sono dotati di trazione anteriore. Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno concepito un sistema modulare che comprende diversi componenti della catena cinematica abbinabili reciprocamente in maniera flessibile. Tra questi rientrano, ad esempio, le moderne batterie agli ioni di litio raffreddate a liquido con una capacità di accumulo fino a 35 kWh, e l'elettromotore compatto, con una potenza nominale di 100 kW (potenza continuativa: 70 kW), che sviluppa una coppia massima di 320 Nm. Tutte e tre le versioni accelerano da 0 a 100 km/h in meno di 11 secondi. La velocità massima, al fine di garantire un'autonomia ed un'efficienza energetica ottimale, è limitata elettronicamente a 150 km/h.

Motori elettrici per un'autonomia di 100, 200 e 400 chilometri

Con una capacità di carica di 15 kW, le potenti batterie agli ioni di litio dei modelli BlueZERO E-CELL e BlueZERO E-CELL PLUS sono in grado di accumulare energia sufficiente per un'autonomia di 50 chilometri nell'arco di 30 minuti. In termini di trazione puramente elettrica, occorrono da una a due ore di tempo di ricarica per ottenere un'autonomia di 100 e 200 chilometri rispettivamente. Con la potenza di un normale impianto domestico, pari a 7 kW, i tempi di ricarica raddoppiano. In questi due modelli BlueZERO è prevista un'elettronica che supporta stazioni di ricarica e sistemi di contabilizzazione intelligenti.

Nella parte posteriore, BlueZERO E-CELL PLUS dispone dello stesso motore benzina sovralimentato da 1 litro di smart fortwo. Ad un regime costante di 3.500 giri/min, il compatto tre cilindri eroga una potenza di 50 kW. Se necessario, attraverso un alternatore di eguale potenza, il propulsore può ricaricare la batteria a ioni di litio da 17,5 kWh. Con un pieno è possibile ottenere fino a 600 chilometri di autonomia che, nella modalità puramente elettrica ad emissioni zero per la circolazione a livello locale, può arrivare a 100 chilometri. Il modello BlueZERO F-CELL con celle a combustibile raggiunge un'autonomia di oltre 400 chilometri senza produrre alcun tipo di emissioni (secondo il nuovo ciclo di marcia europeo).

Il design di BlueZERO: elegante e funzionale 

Tutte e tre le varianti di BlueZERO presentano tecnologie avveniristiche ed accattivanti. Il linguaggio formale delle vetture Mercedes-Benz esalta il carattere moderno del Concept BlueZERO al primo sguardo. 

Il frontale grintoso ed elegante è dominato dalla mascherina del radiatore con la Stella collocata al centro. A garantire l'eccellente aerodinamica di BlueZERO contribuisce la grembialatura anteriore priva di prese d'aria, in quanto la trazione elettrica non la richiede. Anche i cerchi da 20 pollici sono stati ottimizzati sotto l'aspetto aerodinamico, nonché dotati di pneumatici a bassa resistenza di rotolamento.

Le incisive linee caratteristiche sulle fiancate conferiscono al Concept BlueZERO un profilo laterale particolarmente dinamico, accentuandone la struttura bionica ispirata alla natura. Il particolare design della “bionic car” Mercedes-Benz è stata adattata ed ulteriormente perfezionata per i modelli BlueZERO. Insieme, questi elementi donano al corpo della carrozzeria un'immagine di vigorosa dinamicità. 

Gruppi ottici posteriori di nuova concezione

La coda compatta del Concept BlueZERO è caratterizzata da particolari gruppi ottici che formano una “L” stilizzata. Inoltre, in questo ambito i designer Mercedes hanno realizzato una nuova concezione di illuminazione, con le superfici trasparenti che creano uno schermo luminoso di colore rosso, morbidamente affusolato verso le estremità, in modo da creare l'effetto di una luce diffusa. Lo stesso effetto si ripete nei gruppi ottici anteriori, ma stavolta la colorazione è bianca. Inoltre, i proiettori sul frontale presentano una nuova tipologia di lenti con un bordo di plexiglas che produce un fascio luminoso a forma di "C" per le luci di marcia diurne, ottenuto con l'ausilio delle più moderne tecnologie a LED. 

Tecnologia intelligente a vista

Le superfici traslucide rendono visibili soluzioni tecnologiche normalmente celate allo sguardo. Ad esempio, il portellone posteriore di colore grigio chiaro è realizzato completamente in Lexan, un materiale leggero ma estremamente robusto che consente di intravedere la struttura in alluminio del telaio di rinforzo. Al tempo stesso, il portellone trasparente offre una vista supplementare sugli interni della vettura, rendendo evidenti i vantaggi del pianale a sandwich: gli spazi di bagagliaio ed abitacolo possono essere sfruttati fino in fondo, in quanto non esistono componenti tecnici da dover alloggiare in questi settori.

Per Mercedes-Benz è estremamente importante che il messaggio 'Fascino e Responsabilità' fosse chiaramente riconoscibile nel design del Concept BlueZERO. Consapevolezza ambientale e piacere di guida continueranno ad andare di pari passo anche in futuro e i designer Mercedes-Benz hanno ulteriormente sottolineato questo principio introducendo tre nuove tonalità di vernice ALU-BEAM. Grazie a questa soluzione, ogni variante può esprimere la propria personalità: BlueZERO E-CELL si presenta nella tonalità ALU-BEAM Yellow.
Mercedes-Benz Cars ampia la gamma con tre nuove vetture elettriche 

In anticipo su tutti gli altri produttori automobilistici, la Casa di Stoccarda entra già quest'anno nell'era dell'elettromobilità ad emissioni zero, con tre modelli pronti per la produzione in serie. La nuova Classe A E-CELL arricchirà dall'ottobre di quest'anno l'offerta Mercedes-Benz Cars di vetture ad alimentazione completamente elettrica. Classe A E-CELL, che verrà inizialmente prodotta in 500 esemplari, va ad aggiungersi a smart fortwo electric drive, che ha avuto un ruolo pionieristico tra le vetture a trazione elettrica a batteria, in produzione in piccola serie già nel novembre scorso. Parallelamente ha avuto inizio anche la produzione in serie di Mercedes-Benz Classe B F-CELL con celle a combustibile. Grazie a questi tre nuovi modelli elettrici l'inventore dell'automobile compie decisivi passi avanti nell'era della mobilità individuale eco-compatibile, ridefinendone il concetto stesso.
La base tecnica della nuova Classe A E-CELL riprende nell'insieme la versione cinque porte di Classe A. Esternamente il nuovo modello elettrico si caratterizzerà per l'assenza del terminale di scarico, per l’elegante tonalità Bianco Cirrus ed il logo "E-CELL" argentato sul portellone posteriore. Il propulsore garantisce la necessaria trazione erogando ben 70 kW di potenza e 290 Nm di coppia mentre la moderna batteria agli ioni di litio garantisce un'autonomia di oltre 200 km. 
Grazie all'inserimento delle batterie all'interno dell'innovativa architettura a sandwich del pianale, non vengono in alcun modo pregiudicati l'abitabilità della vettura e lo spazio disponibile all'interno del bagagliaio di Classe A. 
La nuova Classe A E-CELL è dotata di una batteria agli ioni di litio ad elevata efficienza e, con i suoi 200 km, non avrà rivali nel segmento. 
Mercedes-Benz Classe B F-CELL 

Dinamica come un modello a benzina da due litri

La nuova Classe B F-CELL è la prima Mercedes-Benz a trazione elettrica con celle a combustibile prodotta in piccola serie. La Casa di Stoccarda ha già avviato la produzione di questo modello ecologico in piccola serie e nella primavera dell'anno prossimo consegnerà a diversi Clienti in Europa e negli USA le prime 200 unità. Il "cuore" della Classe B F-CELL è il motore elettrico con celle a combustibile di nuova generazione: compatto, potente, sicuro e perfettamente idoneo all'utilizzo quotidiano. La cella a combustibile genera la corrente di trazione senza produrre emissioni nocive e dallo scarico fuoriesce solamente vapore acqueo. 
I componenti principali del gruppo propulsore, alloggiati nel pianale a sandwich, sono efficacemente protetti in caso di eventuale impatto ed occupano il minimo ingombro, garantendo la piena disponibilità dello spazio dell'abitacolo e del bagagliaio. Grazie all'elevata autonomia, circa 400 chilometri, e tempi di rifornimento brevi, Classe B F-CELL è una sintesi perfetta di mobilità a zero emissioni, idoneità ai lunghi viaggi e prestazioni convincenti. Il motore elettrico eroga 100 kW/136 CV e un'eccezionale coppia di 290 Nm, assicurando un elevato piacere di guida e le prestazioni di un motore a benzina da 2,0 litri. Il consumo della Classe B F-CELL nel ciclo di marcia europeo è pari a soli 3,3 litri di carburante ogni 100 chilometri (equivalente diesel).
Tecnicamente la propulsione della Classe B F-CELL si basa sul sistema di celle a combustibile di ultima generazione. Questo sistema è più piccolo di circa il 40% rispetto al passato, assicura una potenza superiore del 30% e consumi ridotti del 30%. I componenti principali della trazione sono: stack compatto di celle a combustibile, potente batteria agli ioni di litio, tre serbatoi per l'idrogeno compresso a 700 bar, motore leggero e compatto montato anteriormente. 
Capacità di avviamento a freddo fino a temperature di -25 °C
Il modulo di celle a combustibile della Classe B F-CELL, lo stack, è caratterizzato da un'ottima capacità di avviamento anche a temperature particolarmente rigide, fino a -25 °C. Il sistema è dotato di un nuovo umidificatore a fibre vuote che, al contrario della cella a combustibile di prima generazione, impedisce all'acqua di congelarsi nello stack e quindi di ostacolare la partenza a freddo. Anche a temperature di -15 °C, Classe B F-CELL si avvia velocemente, come una vettura dotata di un moderno motore diesel. Grazie ad una speciale strategia di funzionamento, lo stack di celle a combustibile raggiunge la temperatura di esercizio ottimale (circa 80 °C) ad ogni avviamento. Il potente sistema di raffreddamento e l'intelligente gestione della temperatura consentono di mantenere questa temperatura ideale in qualsiasi condizione di esercizio.
Autonomia di circa 400 chilometri con un pieno
L'idrogeno necessario per il funzionamento della cella a combustibile viene accumulato nei tre serbatoi della vettura con una pressione di 700 bar. I serbatoi hanno una capacità di quasi 4 chilogrammi di carburante gassoso e sono ermetizzati all'esterno per impedire qualsiasi fuga di idrogeno, anche in caso la vettura resti ferma per periodi prolungati. Grazie all'elevato grado di compressione dell'idrogeno, con un pieno di carburante Classe B F-CELL raggiunge un'autonomia massima di 400 chilometri, più del doppio rispetto alla Classe A F-CELL. I serbatoi si riempiono con facilità ed il pieno richiede in meno di tre minuti, grazie ad un sistema di rifornimento standardizzato.
Convertito in gasolio, il consumo corrisponde a soli 3,3 litri per 100 km
Il motore elettrico, un motore sincrono ad eccitazione permanente, eroga una potenza massima di 100 kW/136 CV ed una coppia massima di 290 Nm - tipicamente elevata come in tutti i motori elettrici – disponibile fin dai primi giri del motore. Classe B F-CELL assicura ottime prestazioni di marcia, che in parte superano nettamente quelle di un motore a benzina da due litri. Convertito in litri di gasolio, il consumo della trazione elettrica a zero emissioni con celle a combustibile equivale a soli 3,3 litri di carburante per 100 km nel ciclo di marcia europeo.
Batteria agli ioni di litio compatta e con elevata capacità di accumulo
L'accumulatore di corrente adottato è una potente batteria agli ioni di litio con tecnologia ad alto voltaggio, che ha un tenore energetico di 1,4 kWh e viene raffreddata attraverso il circuito della climatizzazione. Per la batteria della Classe B F-CELL, Mercedes-Benz si è avvalsa delle esperienze maturate con la tecnologia agli ioni di litio sviluppata per la S 400 HYBRID. I vantaggi della batteria agli ioni di litio sono le dimensioni compatte e la potenza nettamente maggiore rispetto alle batterie al nichel-metallo idruro (NiMH). Rispetto alla tecnologia NiMH, la densità energetica è superiore del 30% e la densità di potenza del 50%. Inoltre, questo tipo di batteria si distingue per un'elevata efficienza di ricarica e la lunga durata.
Intelligente gestione della propulsione per la massima efficienza
Per Classe B F-CELL, Mercedes-Benz ha perfezionato la strategia di funzionamento della trazione elettrica con celle a combustibile. In presenza di temperature esterne particolarmente basse il motore elettrico ricava l'energia elettrica per l'avviamento a freddo sia dalla batteria agli ioni di litio che dal potente sistema di celle a combustibile. In presenza di temperature esterne più elevate è sufficiente la corrente della batteria, mentre la cella a combustibile viene attivata in un secondo momento in funzione della potenza assorbita. Durante la marcia la gestione intelligente dell'energia mantiene sempre i valori di esercizio ottimali del sistema F-CELL. La batteria agli ioni di litio compensa le differenze rispetto alla potenza elettrica necessaria in modo dinamico, in base alle diverse condizioni di marcia. 

In frenata, e non appena si rilascia il pedale dell'acceleratore, il motore elettrico recupera l'energia cinetica trasformandola in energia elettrica che viene accumulata nella batteria. Nelle manovre e nei brevi percorsi, il motore elettrico sfrutta la corrente della batteria. Quando la capacità dell'accumulatore non è più sufficiente, si attiva automaticamente la cella a combustibile. La gestione intelligente della propulsione stabilisce di volta in volta se utilizzare l'energia elettrica fornita dalla batteria agli ioni di litio, dalla cella a combustibile o da entrambi i sistemi, sempre tenendo conto della massima efficienza e dei vantaggi per il guidatore.
Perfetta idoneità all'utilizzo quotidiano grazie alla struttura a sandwich
Quattro sedili veri ed un volume del bagagliaio di 416 litri rendono Classe B 
   F-CELL una vettura perfetta per l'utilizzo quotidiano di una famiglia. 
Il sistema F-CELL è stato realizzato sulla base dell'architettura con pianale a sandwich, unica nel suo genere, che Mercedes-Benz ha introdotto dieci anni fa sulla prima generazione di Classe A - anche in vista di una futura integrazione di propulsioni alternative - e che da allora ha perfezionato sistematicamente. I componenti principali della trazione elettrica con celle a combustibile sono installati nel sottoscocca della vettura, si trovano in una posizione ottimale rispetto al baricentro, poco ingombrante e perfettamente protetta. 
I vantaggi di questa struttura sono:
· l'abitabilità della Classe B rimane inalterata. Grazie all'integrazione dell'intero sistema di celle a combustibile nel generoso pianale a sandwich non vengono compromessi abitacolo, bagagliaio e versatilità;
· la disposizione dei componenti del gruppo propulsore nel pianale a sandwich assicura un baricentro ribassato, che a sua volta consente un comportamento di marcia particolarmente agile e sicuro;
· sicurezza in caso di impatto tipicamente Mercedes grazie alla struttura a sandwich e alla disposizione dei principali componenti del gruppo propulsore e dei serbatoi dell'idrogeno tra gli assi.
Classe B F-CELL assicura massimo piacere di guida, perfetta idoneità all'utilizzo quotidiano e totale assenza di emissioni. Anche in merito agli equipaggiamenti, questa innovativa vettura elettrica ha molto da offrire, come, ad esempio, la vernice speciale argento bonamite e gli esclusivi cerchi in lega a 10 razze. L'abitacolo offre rivestimenti in pelle, riscaldamento dei sedili, climatizzatore automatico, sistema COMAND ed ulteriori dotazioni per il massimo comfort. La visualizzazione dinamica del flusso dell'energia sul display del COMAND tiene sempre informato il guidatore sullo stato di carica della batteria, modalità di funzionamento del sistema di celle a combustibile ed eventuali stazioni di rifornimento di idrogeno presenti in zona.
La sicurezza prima di tutto
Mercedes-Benz ha adottato per Classe B F-CELL gli stessi severi criteri di sicurezza che caratterizzano tutti gli altri modelli della Casa. Punto di partenza è l'elevata sicurezza in caso di impatto della Classe B, che ha ottenuto il massimo punteggio di cinque stelle nei rating test NCAP (New Car Assessment Program). Il sistema di sicurezza integrata della Classe B F-CELL tiene contro delle caratteristiche specifiche dell'innovativo sistema di propulsione. In esso sono confluite le esperienze maturate da Mercedes-Benz nel corso degli anni con la trazione elettrica con celle a combustibile della Classe A F-CELL e la tecnologia ad alto voltaggio con batteria agli ioni di litio della S 400 HYBRID. 
Per mettere a punto la sicurezza dei componenti della propulsione della Classe B F-CELL, compresi i serbatoi di idrogeno, gli ingegneri Mercedes hanno eseguito oltre 30 crash test. I serbatoi di idrogeno, installati nel pianale a sandwich e quindi protetti in caso di impatto, contengono l'idrogeno compresso a 700 bar e sono stati studiati per resistere a tutte le sollecitazioni possibili. 
In caso di eventuale impatto, le valvole di sicurezza chiudono i condotti di alimentazione dell'idrogeno della cella a combustibile, separando i serbatoi dai restanti componenti del sistema. Anche in caso di una forte collisione, perciò, l'idrogeno non può costituire alcun pericolo. Nel caso di un'eccessiva azione del calore in seguito a un incendio, un'apposita valvola, che funzione in base alla temperatura, provvede a rilasciare il contenuto dei serbatoi in modo calibrato.
Sulla base delle esperienze maturate con la tecnologia ibrida della S 400 HYBRID, per la batteria agli ioni di litio ed il sistema ad alto voltaggio della Classe B F-CELL è stato adottato un sistema di sicurezza completo, articolato su sette livelli.
Tutti i cavi, provvisti di opportune istruzioni di sicurezza, sono contraddistinti da colori diversi e non possono essere scambiati. Queste misure impediscono errori di montaggio involontari nella produzione e agevolano le ispezioni tecniche.
L'intero sistema è completamente protetto dal contatto per mezzo di ampi isolamenti e connettori speciali.

La batteria agli ioni di litio è contenuta in un alloggiamento in acciaio ad alta resistenza. Ulteriori caratteristiche di sicurezza sono la valvola blow-off con disco di rottura e circuito di raffreddamento separato. Un controllore elettronico interno sorveglia senza interruzione i requisiti di sicurezza segnalando immediatamente eventuali anomalie. 

Tutti i componenti ad alto voltaggio sono collegati tra l’altro in una linea chiusa ad anello. In caso di anomalie di funzionamento il sistema ad alto voltaggio si disattiva automaticamente.

Non appena si disinserisce l'accensione (posizione "Off"), ma anche in caso di eventuali anomalie, il sistema ad alto voltaggio si scarica attivamente.

In caso di impatto il sistema ad alto voltaggio si disattiva completamente in poche frazioni di secondo.

Monitoraggio permanente del sistema per accertare eventuali cortocircuiti.

smart fortwo electric drive 
Gli italiani vogliono guidare elettrico

La nuova smart fortwo electric drive costituisce un importante passo avanti nella strada della mobilità ad emissioni zero in ambito urbano. È attualmente in corso, nello stabilimento francese di Hambach, la produzione in serie di 1.000 smart electric drive destinata a selezionati Clienti in sei Paesi europei, negli Stati Uniti ed in Canada nell'ambito di diversi progetti di mobilità, tra cui e-mobility Italy. Dal 2012 smart electric drive entrerà a far parte della gamma fortwo.

"Nel 1998 smart rivoluzionò la mobilità urbana proponendo con fortwo una vettura assolutamente unica. Oggi, smart conferma il proprio ruolo pionieristico e ridefinisce la mobilità urbana in termini di circolazione ad emissioni zero", dichiara Marc Langenbrinck, Managing Director smart brand, Head of Sales e & Marketing smart. "Siamo la prima Casa automobilistica europea a lanciare contemporaneamente in otto Paesi una vettura elettrica di serie. Con smart fortwo electric drive, Daimler si pone come precursore assoluto nel settore dell'elettromobilità. Inoltre, smart fortwo electric drive è la logica evoluzione del concetto smart e va ad integrare la gamma che è già oggi la più parsimoniosa nei consumi rispetto a tutte le altre Case automobilistiche. smart fortwo electric drive di seconda generazione si basa su un concetto di vettura di riconosciuto successo, che vanta una spiccata personalità e che, naturalmente, rispetta le risorse naturali. Il suo innovativo sistema di trazione elettrica a batteria la rende partner ideale per gli spostamenti in città. Con smart circolare ad emissioni zero diventa realtà, e senza alcuna rinuncia” conclude Marc Langenbrinck.
Pensata sin dalle origini per la trazione elettrica

smart fortwo electric drive, al pari di ogni altro modello della gamma smart, non accetta compromessi in termini di sicurezza, comfort e spaziosità. La trazione elettrica è parte integrante del concept originario sin dai primi studi e la successiva integrazione dei componenti necessari per realizzarla non ha comportato stravolgimenti. La batteria, ad esempio, è collocata sotto al pianale, nello spazio normalmente riservato al serbatoio. L'adozione della trazione elettrica quindi non comporta alcuna riduzione dello spazio utile; le dimensioni dell'abitacolo e del bagagliaio sono esattamente le stesse di una smart con motore a combustione. 

Trazione potente

Il motore a magnete permanente da 30 kW, installato nella parte posteriore di smart fortwo electric drive, è caratterizzato da una prontezza immediata di risposta che rende disponibile, già a vettura ferma, una coppia di 120 Nm. Il risultato è un’accelerazione di gran lunga superiore a quanto la potenza del propulsore lascerebbe pensare. smart fortwo electric drive accelera da 0 a 60 km/h in soli 6,5 secondi, lo stesso risultato del modello con motore a benzina. Considerata la destinazione principalmente urbana, la velocità massima di smart fortwo electric drive è stata limitata a 100 km/h. 

Grazie alla caratteristica di potenza del motore elettrico, smart fortwo electric drive necessita di un solo rapporto fisso. Non occorre quindi cambiare marcia, con evidenti vantaggi nell'intenso traffico urbano. In retromarcia il motore inverte il senso di rotazione. smart fortwo electric drive è alimentata da una batteria agli ioni di litio da 16,5 kWh che può essere ricaricata sia collegandosi ad una comune presa elettrica domestica sia presso le apposite stazioni di ricarica. 

Una ricarica garantisce una percorrenza di 135 km (ciclo di marcia europeo), un'autonomia più che sufficiente per l'utilizzo cittadino; dagli studi condotti risulta, infatti, che in ambito urbano una vettura percorre mediamente dai 30 ai 40 km al giorno. Per coprire questa distanza è sufficiente ricaricare smart fortwo electric drive per circa due ore. Lasciandola collegata alla rete elettrica durante la notte, si riesce in ogni caso a ricaricare la batteria completamente scarica. 

In collaborazione con altre Case automobilistiche e diversi fornitori di energia, Daimler ha sviluppato l'idea di un connettore di ricarica unificato a livello europeo per reti elettriche trifase ed un amperaggio massimo di 63 A. L'obiettivo di questa cooperazione è approdare ad uno standard europeo ed internazionale vincolante per le stazioni di ricarica dei veicoli a batteria. La standardizzazione su scala internazionale è un presupposto fondamentale per la realizzazione di una rete efficiente di infrastrutture per la ricarica delle batterie, la quale è a sua volta indispensabile affinché i Clienti accolgano favorevolmente l'idea di una vettura elettrica e possano anche utilizzarla ovunque. 

Gestione intelligente del processo di ricarica

smart fortwo electric drive è la prima vettura elettrica al mondo a disporre di un sistema intelligente di gestione del processo di ricarica. L'elettronica di bordo di smart fortwo electric drive consente di comunicare con la rete elettrica per acquisire tutte le principali informazioni, come i dati di identificazione del contratto di fornitura. Ciò consente, ad esempio, di calcolare ogni volta in modo comodo, semplice e sicuro i costi dell'energia. Il Cliente riceve sempre una sola bolletta elettrica dal proprio fornitore di energia, indipendentemente dal luogo e dalla società erogatrice da cui ha effettuato la ricarica per la propria smart. Tra le funzioni previste figura anche la possibilità da parte del guidatore di tenere sotto controllo lo stato del processo di ricarica, e quindi l'autonomia della sua smart electric drive, ovunque egli si trovi e a qualsiasi ora, ad esempio via iPhone. 

Inoltre, l'elettronica di bordo crea i presupposti per caratteristiche future di smart electric drive, come la possibilità di gestire attivamente il processo di ricarica, ad esempio richiedendo al fornitore la massima potenza di ricarica disponibile durante i tempi di sosta della vettura ed i relativi costi. Ciò consente di elaborare di volta in volta la strategia di ricarica più economica. In caso smart electric drive rimanesse parcheggiata per periodi prolungati, si potrà provvedere alla ricarica nelle fasce orarie in cui l'energia elettrica presenta tariffe più vantaggiose, ad esempio la notte. 

Grazie alle diverse funzioni di calcolo, gestione e controllo, l'intelligente interfaccia a bordo vettura garantisce un'elettromobilità particolarmente vicina alle esigenze del Cliente, proprio perché comoda e sicura. 

L'elettronica ottimizza lo stato di carica della batteria ed i consumi 

Uno speciale sistema di gestione della batteria tiene costantemente sotto controllo i valori di tensione, corrente e temperatura. Se uno di questi parametri raggiunge il valore limite predefinito, ad esempio durante un tratto in salita percorso richiedendo costantemente la potenza massima (kickdown), l'elettronica riduce la potenza in modo quasi impercettibile per il guidatore, per evitare il rischio di sovraccarichi.

L'elettronica controlla anche il processo di ricarica e l'indicazione della capacità. Tramite il convertitore DC/DC, l'elettronica di potenza della vettura eroga alla rete di bordo a 12 Volt la corrente elettrica prelevata dalla batteria ad alta tensione. Inoltre interviene anche sulla regolazione del riscaldamento e del climatizzatore per evitare il più possibile di gravare sulla batteria. I guidatori di smart fortwo electric drive possono controllare la temperatura all’interno della loro vettura prima di salire a bordo, mentre stanno ancora a casa o presso una stazione di ricarica. Nessun'altra automobile offre questa funzione. 

Ampia dotazione 

La nuova smart fortwo electric drive è dotata del completo equipaggiamento di smart fortwo coupé e cabrio. Oltre al climatizzatore con preselezione automatica della temperatura e funzione di preclimatizzazione, la dotazione di serie comprende: smart radio 9, servosterzo elettrico, alzacristalli elettrici, volante a due razze in pelle, pomello del cambio in pelle e cerchi in lega a 12 razze. Un amperometro collocato al fianco dell'indicatore della batteria segnala i consumi e la quantità di energia recuperata per rigenerazione. Inoltre, tutte le smart fortwo electric drive di nuova generazione sono caratterizzate dal colore verde di cerchi, retrovisori esterni, modanature e cellula Tridion. La scritta "electric drive" applicata sulla coda e davanti all'alloggiamento triangolare anteriore per i retrovisori esterni richiama l'attenzione sulla trazione ecologica della vettura. 

Costi molto contenuti

Considerato il prezzo medio dell'energia elettrica in Germania, i costi di esercizio di smart fortwo electric drive sono pari ad appena 2 Euro per 100 chilometri (in altri Paesi europei o usufruendo della tariffa notturna si spende ancora meno). Tradotta in costi carburante classici, questa cifra non è pari a nemmeno a due litri di benzina. I costi di manutenzione sono nettamente inferiori a quelli di una smart con motore a combustione, visto che batteria, motore ed altri componenti della trazione elettrica sono esenti da manutenzione.

Ai bassi costi di esercizio si aggiungono in molti Paesi e città ulteriori vantaggi di ordine economico, quali incentivi nazionali, agevolazioni fiscali e l'esonero dal pagamento di pedaggi locali. A Londra, chi guida una smart fortwo electric drive non deve pagare la "Congestion Charge" per entrare nel centro urbano. Un altro esempio è costituito dalla città di Monaco, che promuove l'acquisto di una vettura elettrica con un incentivo che può arrivare fino a 9.000 Euro.

smart fortwo electric drive nelle principali città europee e statunitensi

Dalla fine del 2009, fortwo electric drive è stata consegnata a selezionati Clienti di Berlino che potranno guidarla per un periodo di quattro anni nell'ambito del progetto e-mobility Berlin. Daimler AG, in collaborazione con il fornitore di energia RWE e con il sostegno del governo tedesco e della città di Berlino, sta creando le condizioni ottimali per la circolazione ad emissioni zero con sistemi di trazione elettrica a batteria. Tra queste figura la realizzazione di una rete di stazioni di ricarica utilizzabili dalle vetture in alternativa alla presa di corrente domestica.

Con smart la trazione elettrica ad emissioni zero diventa l'alternativa ideale per la circolazione nei contesti cittadini. La nuova smart fortwo electric drive sarà inizialmente offerta in leasing o a noleggio a Clienti selezionati in numerose città europee tra cui Milano, Pisa e Roma grazie al progetto e-mobility Italy. Dal 2012 smart electric drive entrerà a far parte della gamma fortwo e sarà commercializzata attraverso la rete degli smart center. Attraverso questa innovativa vettura, smart sottolinea il proprio ruolo di pioniere nella realizzazione di concept automobilistici adeguati alle esigenze di mobilità individuale ed eco-sostenibile di oggi e domani.
www.e-mobilityitaly.it: la strada più veloce verso l’auto elettrica

L’era della mobilità elettrica in Italia è iniziata su www.e-mobilityitaly.it. Attraverso questo sito web dedicato, e fino al 31 dicembre 2009, ha preso il via ufficialmente la campagna di selezione dei primi 100 automobilisti italiani, un autentico campione significativo degli stili di vita e di ‘ricarica’ che, grazie al progetto e-mobility Italy di smart ed Enel, viaggeranno in elettrico entro la fine del 2010.

E’ entrato così nel vivo e-mobility Italy che, lanciato da smart ed Enel a dicembre del 2008, rappresenta il più grande progetto mondiale congiunto per la mobilità elettrica. Il progetto, un inedito modello integrato di mobilità elettrica, renderà possibile la diffusione e l’utilizzo efficiente di veicoli elettrici, con tecnologie di ricarica all'avanguardia, grazie allo sviluppo di infrastrutture su misura per i Clienti, in grado di offrire servizi intelligenti e sicuri.

Con e-mobility Italy, Daimler fornirà oltre 100 smart fortwo electric drive a clienti nelle città di Roma, Pisa – sede tra l’altro del Centro Ricerche Enel - e Milano. Enel sarà responsabile dello sviluppo, della creazione e del funzionamento dell'infrastruttura, con più di 400 punti di ricarica dedicati, oltre al sistema di controllo centrale. 

Le vetture smart electric drive del progetto e-mobility Italy saranno disponibili ad un canone mensile straordinario di € 400,00 + IVA per una durata complessiva di 48 mesi. Il canone comprenderà il noleggio, la manutenzione ordinaria e la garanzia per tutta la durata del progetto. 

Condizioni estremamente vantaggiose anche sul fronte della ricarica elettrica e dell’offerta: Enel garantisce, infatti, la certezza di ricarica della vettura secondo le diverse esigenze e stili di vita. La Società elettrica e del gas installerà, infatti, uno smart box utile al collegamento e alla ricarica della propria vettura o nei garage privati degli automobilisti, o nel parcheggio del loro posto di lavoro, mentre altri punti di ricarica verranno posizionati in aree attrezzate e facili da raggiungere nelle tre città oggetto della  sperimentazione. 

E con soli 25 Euro al mese, Iva e imposte comprese, gli automobilisti potranno fare il pieno di elettricità “pulita” senza alcun limite presso tutte le infrastrutture Enel, sia a casa che in luogo pubblico: esattamente la metà di quanto spenderebbero per la benzina, calcolando una percorrenza annua di circa 10.000 chilometri. L’offerta “flat” comprende tutte le spese di installazione e allaccio dello smart box nel garage o sul posto di lavoro e l’energia fornita sarà compensata con certificati RECS, un sistema di certificazione internazionale istituito per finanziare lo sviluppo delle fonti rinnovabili come acqua, sole, vento e calore della terra. 

Inoltre, un team dedicato di esperti Daimler ed Enel sarà a disposizione per ogni tipo di esigenza, consulenza e domanda degli automobilisti, per l’intera durata del progetto e-mobility Italy.
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