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Indice
Pagina
Versione breve
La nuova "Ali di gabbiano" Mercedes-Benz
2
Principali caratteristiche tecniche della nuova SLS AMG
6
Versione lunga
Design

Purista, inconfondibile e spiccatamente sportivo                                             11
Abitacolo e funzionalità


L’efficienza tipica di una sportiva purosangue
                                          14


Tecnologia 

L’avanguardia della ricerca Mercedes-AMG
19
Design e sviluppo


Virtuale e reale – prototipi digitali e reali per soddisfare i 
26
requisiti più severi 

Scheda tecnica
29
Mercedes-Benz SLS AMG

La nuova "Ali di gabbiano" Mercedes-Benz
Laguna Seca (USA) - Fascino e tecnologia, questi i tratti distintivi della nuova Mercedes-Benz SLS AMG. L’ultima supersportiva con la Stella si caratterizza per il design purista, la struttura leggera e la massima rigidità, caratteristiche che garantiscono una dinamica di guida superiore. La SLS garantisce, al tempo stesso, un eccellente comfort e massima funzionalità nella guida quotidiana e livelli di sicurezza all'altezza del Marchio. 

La nuova supersportiva progettata da Mercedes-Benz e AMG conquista con le sue esclusive tecnologie: carrozzeria spaceframe in alluminio con porte ad ali di gabbiano, motore anteriore-centrale V8 AMG da 6,3 litri con potenza massima di 420 kW/571 CV, coppia di 650 Nm e lubrificazione a carter secco, cambio a sette marce con doppia frizione in configurazione "transaxle", assetto sportivo con doppi bracci trasversali in alluminio ed un peso a vuoto DIN di 1.620 kg. La ripartizione ideale del peso con un rapporto 47 : 53 percento tra asse anteriore e posteriore ed il baricentro ribassato sottolineano il forte carattere di questa sportiva senza compromessi e garantiscono una dinamica di marcia eccellente. La "Ali di gabbiano" accelera da 0 a 100 km/h in soli 3,8 secondi, raggiungendo una velocità massima di 317 km/h (limitata elettronicamente). Il consumo di carburante, pari a 13,2 litri per 100 chilometri (ciclo combinato), la colloca in una posizione di eccellenza nel segmento.
Design: purista, inconfondibile e spiccatamente sportivo 

Tratto distintivo del design della nuova Mercedes-Benz SLS AMG è la sportività senza compromessi che reinterpreta le linee mozzafiato della Mercedes-Benz 300 SL, una delle icone di design che hanno fatto la storia dell’auto e del marchio Mercedes-Benz. Nella sua essenzialità purista, la nuova SLS AMG riunisce tutte le soluzioni di design più moderne nel settore delle vetture sportive: il lunghissimo cofano (quasi 2 metri), l'ampio lunotto panoramico posteriore ed il posteriore corto con alettone estraibile, così come il passo lungo, le carreggiate ampie e le ruote larghe sono tutti elementi che esprimono elevate doti in termini di dinamica di marcia. Lo sbalzo corto ed il design determinano le proporzioni di questa rivoluzionaria supersportiva. Protagoniste in termini di stile sono senza dubbio le porte ad ali di gabbiano, capaci di infondere carisma alla nuova SLS AMG affermandone l'unicità tra le vetture del segmento. 
Non sono solo le porte ad ali di gabbiano a ricordare la Mercedes-Benz 300 SL: anche l’ampia griglia del radiatore, con l'inconfondibile Stella al centro, e le prese d'aria ad ala ricordano il frontale della leggendaria sportiva. Il volume definito dell'anteriore e la caratteristica geometria a V della minigonna anteriore con scanalature laterali trasmette il carattere deciso della SLS AMG "Ali di gabbiano". La superiorità della vettura è messa in risalto da sei ampie prese d'aria e dagli imponenti gruppi ottici verticali, composti da proiettori centrali bixeno con elementi metallici ad ala tra due lampeggiatori a LED in alto e due luci di marcia diurna a LED in basso.
Negli interni, le quattro bocchette d’aerazione regolabili, perfettamente integrate nel design plancia, ricordano nello stile i propulsori di un jet. Anche l’affusolata ed ergonomica consolle centrale, in alluminio ricavato dal pieno, e di ispirazione aereonautica. La consolle centrale ospita, tra gli altri, l’AMG DRIVE UNIT. La leva E-SELECT controlla il cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT DCT e nella forma richiama immediatamente quella per il controllo della propulsione di un aereo. Le portiere ad ali di gabbiano richiedono un minore spazio di apertura rispetto alle porte tradizionali e possono quindi essere aperte completamente anche in spazi ristretti come, ad esempio, all’interno di un garage.
Carrozzeria spaceframe in alluminio per una perfetta sintesi di leggerezza e rigidità
Per la nuova SLS è stato adottato un approccio innovativo nella progettazione della carrozzeria. Per la prima volta Mercedes-Benz ed AMG presentano una vettura in cui telaio e carrozzeria sono completamente realizzati in alluminio. Questa soluzione, rispetto alla tradizionale struttura in acciaio, garantisce un significativo risparmio di peso, che si traduce in un peso a vuoto DIN di 1.620 chilogrammi. Lo spaceframe, ottimizzato in termini di peso, è costituito da profili (45%) e pannelli (31%) di alluminio, abbinati ad un 20% di alluminio pressofuso ed un 4% di acciaio. Per garantire la massima protezione per gli occupanti, i montanti anteriori sono stati realizzati in acciaio ad alta resistenza laminato a caldo. Con un peso a vuoto pari a 241 chilogrammi ed una potenza massima di 420 kW/571 CV, SLS AMG si conferma il modello di punta nel segmento delle supersportive. La migliore sicurezza passiva possibile per i passeggeri è garantita dalle cinture a tre punti di serie, pretensionatore, limitatore di carico delle cinture ed otto airbag.

V8 AMG da 6,3 litri ulteriormente perfezionato con 420 kW/571 CV 

l cuore della nuova SLS è il potente propulsore ad otto cilindri realizzato da Mercedes-AMG. Il V8 AMG da 6,3 litri eroga una potenza massima di 420 kW/571 CV a 6.800 giri/min, rendendo la SLS "Ali di gabbiano" una delle sportive più potenti del segmento. Grazie anche alla struttura leggera della vettura, si è riusciti ad ottenere un rapporto peso-potenza di 2,84 kg/CV. La coppia massima di 650 Nm viene raggiunta dall’otto cilindri aspirato a 4.750 giri. La nuova "Ali di gabbiano" accelera da 0 a 100 km/h in 3,8 secondi, raggiungendo una velocità massima limitata elettronicamente di 317 km/h (tutti i dati sono provvisori).
A dispetto della sua notevole sportività, la vettura vanta consumi di carburante estremamente interessanti: 13,2 litri di carburante per 100 km (ciclo combinato; dato provvisorio). Per migliorare l'efficienza si è fatto ricorso all'utilizzo mirato di numerosi accorgimenti, tra i quali, ad esempio, camicie dei cilindri rivestite in LDS a basso attrito sviluppato da AMG, la lubrificazione ottimizzata in base all’effettiva necessità e la gestione regolata dell'alternatore. Il V8 AMG da 6,3 litri trasmette la sua notevole potenza all'asse posteriore attraverso un albero motore ultraleggero in fibra di carbonio. Il cambio è alloggiato sul retrotreno (principio a transaxle) ed è collegato al basamento del motore per mezzo di un "torque tube".

Alla trasmissione della potenza provvede il nuovo cambio AMG SPEEDSHIFT DCT a doppia frizione con sette rapporti che si contraddistingue per processi di innesto veloci, senza interruzioni della forza di trazione e con tempi di innesto minimi pari a 100 millisecondi. A garantire una trazione ottimale provvede il bloccaggio meccanico del differenziale, integrato nella compatta scatola del cambio.

Sofisticato telaio con sospensioni con doppi bracci trasversali
La guida delle quattro ruote è affidata a doppi bracci e tiranti trasversali in alluminio, una soluzione già sperimentata sulle vetture da competizione. Di serie, la “Gullwing” è dotata di un sistema ESP® a tre stadi che mette a disposizione del guidatore, semplicemente premendo un tasto, le tre modalità "ESP ON", "ESP SPORT" e "ESP OFF". L'impianto frenante AMG in materiale composito ad elevate prestazioni garantisce brevissimi spazi di arresto anche in caso di sollecitazioni estreme. A garantire prestazioni frenanti ancora più elevate provvede l'impianto frenante composito in ceramica di nuova concezione, disponibile a richiesta, con dischi dei freni ulteriormente maggiorati. 
La costruzione leggera è stata al centro dell'attenzione anche per le ruote: i cerchi in lega AMG da 9,5 x 19" sull'anteriore e 11,0 x 20" sul posteriore, ottimizzati nel peso e basati sull'innovativo principio del "flow forming", riducono le masse non sospese migliorando le prestazioni ed il comfort. Oltre ai cerchi in lega AMG di serie con design a sette razze, sono disponibili come optional anche i cerchi a cinque razze doppie o in alluminio forgiato con design a dieci razze opzionali. Gli pneumatici da 265/35 R 19 (anteriori) e 295/30 R 20 (posteriori), sviluppati in esclusiva per SLS AMG, assicurano prestazioni eccellenti.
La reinterpretazione della leggendaria "Ali di gabbiano" farà il suo debutto sul mercato nella primavera 2010.
Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili ai siti:

http://media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com

La nuova SLS AMG

Principali caratteristiche tecniche
	Spaceframe in alluminio: Telaio leggero, realizzato per la prima volta da Mercedes-Benz, che coniuga perfettamente massima rigidità e robustezza, regalando così ad SLS AMG una dinamica di marcia senza compromessi.

La scocca pesa soltanto 241 chilogrammi. 

	Di serie 

	Airbag anteriori adattivi: airbag anteriori a doppio stadio di attivazione, in base alla gravità dell’impatto.

	Di serie

	Bilanciamento aerodinamico: SLS AMG coniuga al meglio handling dinamico e massima stabilità con basso coefficiente di resistenza al rotolamento e ridotta rumorosità di marcia.

	Di serie

	AMG Alubeam Silver: questo nuovo processo, unico al mondo, conferisce alla vernice un effetto "metallo allo stato liquido", valorizzando ulteriormente l'affascinante design della vettura e rendendola inconfondibile grazie a brillanti riflessi di luce. Questo effetto è reso possibile dagli speciali pigmenti della vernice impiegata, le cui particelle misurano da 30 a 50 nanometri.

	Optional

	AMG DRIVE UNIT: con selettore integrato della modalità di marcia, pulsante di avviamento motore, tasti di attivazione dell'ESP® a tre stadi, funzione di memoria AMG ed alettone posteriore estraibile. 

	Di serie

	Fari bixeno: le lampade a scarica di gas per anabbaglianti e abbaglianti migliorano la sicurezza durante la guida nelle ore notturne.

	Di serie 

	Albero motore in fibra di carbonio: l'albero motore è in fibra di carbonio proprio come nelle vetture Mercedes-Benz Classe C che partecipano al campionato DTM. L'albero in carbonio, che deve trasmettere una coppia da 650 newtonmetri dal motore al cambio a doppia frizione, pesa soltanto4,7 chilogrammi.

	Di serie


	Bloccaggio del differenziale: il bloccaggio meccanico del differenziale multipiastra garantisce una trazione migliorata in qualsiasi condizione stradale.

	Di serie 

	Diffusore: integrato nel paraurti posteriore, il diffusore direziona il flusso di aria da sotto il pianale verso l'alto, ed insieme allo spoiler migliora il carico aerodinamico.

	Di serie

	Cambio con doppia frizione: il cambio sportivo AMG SPEEDSHIFT DCT a 7 rapporti è dotato di quattro diversi programmi di marcia, oltre alla funzione RACE START. Altre caratteristiche: processi d'innesto veloci praticamente senza interruzioni della forza di trazione, strategia di comando su misura e maggior comfort nel cambio delle marce. 

	Di serie 

	Sospensioni con doppi bracci trasversali: questa tecnologia, basata sulle esperienze del Motorsport, consentite di ottimizzare posizione dei pneumatici e carichi di lavoro delle sospensioni.

	Di serie 

	Leva E-SELECT: la forma ricorda quella per il controllo della propulsione di un jet. Grazie alla tecnologia "drive-by-wire", il guidatore può comodamente commutare con un semplice tocco tra i diversi programmi di marcia, R, N e D.

	Di serie


	ESP®a tre stadi: la semplice pressione di un pulsante per disporre delle tre modalità di funzionamento "ESP ON", "ESP SPORT" ed "ESP OFF".

	Di serie

	Cerchi in lega leggera "flow forming": il particolare processo di produzione consente di ottenere spessori inferiori nella parte inferiori dei cerchi, migliorandone la rigidità e la durata nel tempo. Il risparmio in peso rispetto ai cerchi in lega leggera convenzionali è pari a 1,1 kg a cerchio. 

	Di serie

	Porte ad "ali di gabbiano": con un angolo di apertura di 70 gradi, le porte ad ali di gabbiano, uniche nel loro genere, consentono di entrare ed uscire comodamente dalla vettura anche in spazi ristretti.

	Di serie


	Motore anteriore-centrale: il V8 AMG montato all’interno dell'asse anteriore migliora la ripartizione dei pesi e crea le condizioni ideali per una perfetta dinamica di marcia, un comportamento sterzante preciso, un’agilità di prim'ordine e trazione eccezionale.

	Di serie 

	Generatore intelligente: durante la frenata, l'energia cinetica viene sfruttata per caricare la batteria anziché disperdersi sotto forma di calore, come avviene nelle vetture tradizionali. In fase di accelerazione, il generatore si attiva automaticamente senza sovraccaricare il motore. Questo meccasismo consente una riduzione del consumo di carburante.

	Di serie

	Sottoscocca piatto: il sottoscocca, quasi interamente rivestita a pannelli, riduce la resistenza aerodinamica e contribuisce a migliorare il carico aerodinamico.

	Di serie

	Spoiler posteriore: perfettamente integrato nel portellone, lo spoiler fuoriesce automaticamente alla velocità di 120 km/h, migliorando il carico aerodinamico sul posteriore.

	Di serie


	Impianto frenante ad elevate prestazioni in materiale composito: questa tecnologia composita, derivata dal mondo delle competizioni motoristiche, abbina tradizionali dischi in ghisa montati su una coppa in alluminio. Ciò garantisce una perfetta conduzione termica ed un'ottima resistenza all'effetto fading anche in pista.

	Di serie 

	Indicatori a LED della leva del cambio: sette LED di colore bianco, giallo e rosso segnalano i tempi di cambiata in modalità manuale.

	Di serie 


	Impianto frenante ad elevate prestazioni con dischi in materiale composito e ceramica grazie alla superiore resistenza termica, i dischi freno in ceramica lavorano anche a temperature di esercizio più elevate, offrendo al tempo stesso un peso ridotto di circa il 40%. 

	Optional


	Airbag per le ginocchia: in caso di impatto frontale, un airbag supplementare contribuisce a proteggere le gambe del guidatore e degli altri occupanti della vettura.

	Di serie

	Rivestimento TWAS (LDS): i vantaggi di questa tecnologia brevettata ed utilizzata esclusivamente da AMG presentano un attrito ed un'usura estremamente ridotti, come pure resistenza nel tempo delle pareti dei cilindri. 

	Di serie 


	Schienali in magnesio: gli schienali dei sedili sportivi sono realizzati in magnesio, un materiale high-tech i cui pregi principali sono la leggerezza e la robustezza. Ciò comporta notevoli vantaggi per quanto riguarda la distribuzione dei pesi ed un baricentro più basso.

	Di serie

	Vernici opache: con la loro superficie liscia ed opaca, "designo magno Allanite Grey" e "AMG Monza Grey magno" sottolineano il carattere sportivo del design della nuova "Ali di gabbiano".

	Optional

	Sospensioni Performance: grazie a speciali molle con rigidità superiore del 10% ed ammortizzatori con una rigidità superiore del 30%, le sospensioni Performance sono perfette per l'utilizzo in pista.

	Optional


	Pistoni forgiati: il peso totale degli otto pistoni forgiati del motore AMG M159 è di 0,5 chilogrammi inferiore rispetto ai pistoni stampati del motore M156.

	Di serie

	Cerchi forgiati: i cerchi in lega leggera forgiati AMG pesano il 14% in meno dei cerchi flow forming montati di serie, riducendo ulteriormente le masse non sospese.

	Optional

	Collettori di scarico in acciaio tubolari: grazie all'utilizzo di tubi con flusso ottimizzato, si ottiene un sensibile aumento di coppia e potenza. Questi collettori di scarico rappresentano un'altra tecnologia basata sulle competizioni del Motorsport.

	Di serie


	Superplastic forming: consente di non utilizzare componenti multi-pezzo durante il processo di produzione per i rivestimenti esterni ed interni delle porte. In tal modo si ottengono pesi inferior ed una semplificazione del processo di produzione.

	Di serie


	Sistema sound surround il sistema sound surround Bang & Olufsen BeoSound AMG con Dolby Digital 5.1 consente di godere di un'esclusiva esperienza di ascolto ai massimi livelli. Il sistema è dotato di un amplificatore con potenza complessiva pari a 1.000 Watt, 11 altoparlanti ed un processore audio digitale.

	Optional


	Configurazione "transaxle": la collocazione del cambio con doppia frizione a pulsante sull'asse posteriore consente una ripartizione del peso con rapporto di 47: 53 tra avantreno e retrotreno, consentendo di ottenere una dinamica di marcia eccellente. 

	Di serie



	Lubrificazione a carter secco: questa tecnologia mutuata dal Motorsport consente un posizionamento ulteriormente ribassato del motore V8. Questa soluzione garantisce inoltre un’efficace lubrificazione del motore anche in condizioni di elevata accelerazione laterale, ad esempio in pista.

	Di serie


	Struttura intelligente: il peso dei componenti stampati dello spaceframe in alluminio è specificamente ottimizzato: strutture scanalate seguono con precisione i percorsi delle forze e gli spessori delle pareti sono ridotti al minimo nelle aree meno sollecitate.

	Di serie


	Torque tube: forma un collegamento rigido tra motore e cambio, garantendo la miglior trasmissione di forze possibile. 

	Di serie 


	Acciaio ad alta resistenza laminato a caldo: utilizzato nei montanti anteriori per incrementare ulteriormente la sicurezza passiva.

	Di serie 



	Supporti lombari a quattro vie: garantiscono un sostegno efficace della colonna vertebrale di guidatore e passeggero.

	Optional


	Sedute a due zone: le imbottiture laterali più spesse, realizzate con una schiuma più rigida, garantiscono un supporto laterale ottimale. Le aree interne della seduta e dello schienale sono più morbide, per un maggiore comfort durante i lunghi viaggi.

	Di serie


*A scelta
Design
Purista, inconfondibile e spiccatamente sportivo 
Tratto distintivo del design della nuova Mercedes-Benz SLS AMG è la sportività senza compromessi che reinterpreta le linee mozzafiato della Mercedes-Benz 300 SL, una delle icone di design che hanno fatto la storia dell’auto e del marchio Mercedes-Benz. Nella sua essenzialità purista, la nuova SLS AMG riunisce tutte le soluzioni di design più moderne nel settore delle vetture sportive: il lunghissimo cofano (quasi 2 metri), l'ampio lunotto panoramico posteriore ed il posteriore corto con alettone estraibile, così come il passo lungo, le carreggiate ampie e le ruote larghe sono tutti elementi che esprimono elevate doti in termini di dinamica di marcia. Lo sbalzo corto ed il design determinano le proporzioni di questa rivoluzionaria supersportiva, con motore in posizione anteriore-centrale ribassata e cambio con doppia frizione in configurazione "transaxle". Protagoniste in termini di stile sono senza dubbio le porte ad ali di gabbiano, capaci di infondere carisma alla nuova SLS AMG affermandone l'unicità tra le vetture del segmento. 
Non sono solo le porte ad ali di gabbiano a ricordare la Mercedes-Benz 300 SL: anche l’ampia griglia del radiatore, con l'inconfondibile Stella al centro, e le prese d'aria ad ala ricordano il frontale della leggendaria sportiva. Il volume definito dell'anteriore e la caratteristica geometria a V della minigonna anteriore con scanalature laterali trasmette il carattere deciso della SLS AMG "Ali di gabbiano". La superiorità della vettura è messa in risalto da sei ampie prese d'aria e dagli imponenti gruppi ottici verticali, composti da proiettori centrali bixeno con elementi metallici ad ala tra due lampeggiatori a LED in alto e
due luci di marcia diurna a LED in basso.
Ispirazione aeronautica 
Numerosi gli elementi ispirati al mondo dell'aeronautica, tra i quali, ad esempio, la caratteristica Stella Mercedes, il cui profilo ricorda quello delle prese d'aria del motore di un jet, proprio come l'imponente cofano. Quanto più lo sguardo si sofferma sull'anteriore, tanto più evidente sarà la curvatura del cofano. Lo stesso effetto ottico è ottenuto grazie alle quattro cornici metalliche "Silver Shadow" che valorizzano le mascherine delle due prese d'aria sposandosi perfettamente con le linee del cofano. Queste linee, di chiara ispirazione aeronautica, servono a valorizzare ulteriormente l'eccezionale sportività della nuova SLS AMG, anche a motore spento.
Le prese d'aria poste sulle fiancate della vettura sono una rielaborazione di quelle presenti sul cofano: ai veri appassionati non sfuggirà di certo quest'altro elemento di stile ripreso dalla 300 SL. Il logo "6.3" posto tra le prese sottolinea la vocazione prestazionale del V8 aspirato. Già le prese d'aria laterali sono espressione dello stile di una vettura di carattere, che grazie a linee convesse e spettacolari finiture riesce a coniugare estetica ed aerodinamicità. La compattezza dell'abitacolo rende la vettura ancora più accattivante ed inconfondibile, con la sua alta linea di cintura, il profilo ribassato dei cristalli laterali ed il parabrezza spiovente. Il montante anteriore, inclinato verso il frontale della vettura ed elegantemente collegato al cristallo posteriore, trasmette dinamismo allo stato puro. 
Un profilo muscoloso per superiore solidità
Il profilo della SLS è un fascio di muscoli in tensione che lascia senza parole, soprattutto quando si osserva la vettura lateralmente. I robusti passaruota che risaltano sulle fiancate accolgono cerchi in lega leggera da 19" (anteriori) e 20" (posteriori). Tre diverse tipologie di cerchi valorizzano al meglio i possenti freni in materiale composito ad elevate prestazioni AMG. Se osservata dall'alto, la vettura vanta un profilo muscoloso che abbraccia, senza soluzione di continuità, i gruppi ottici anteriori e posteriori. Questo elemento stilistico caratterizza anche il cofano, con il profilo deciso che delinea la linea del tetto tra le porte ad ali di gabbiano e la terza luce di stop. 
Ampia visuale posteriore
Il posteriore della SLS trasmette dinamicità e potenza. Il portellone leggermente inclinato, il profilo deciso ed i gruppi ottici posteriori a sviluppo orizzontale donano sportività alla vettura. Ad accrescerne ulteriormente il fascino concorre la tecnologia a LED che caratterizza i gruppi ottici con fendinebbia/luce di retromarcia (a LED) montati in posizione centrale ribassata, in perfetto stile Formula 1. Il diffusore nero ed i doppi terminali cromati dello scarico sportivo evocano il mondo delle competizioni sportive. La scanalatura decisa della minigonna posteriore evidenzia l'ampiezza degli pneumatici posteriori, confermando il carattere deciso del modello "Ali di gabbiano". Lo spoiler integrato nel portellone fuoriesce automaticamente alla velocità di 120 km/h, conferendo maggiore stabilità alle velocità elevate. 
Nuovi colori: "AMG Alubeam Silver" e due vernici opache
La gamma colori per SLS si compone di nove esclusive tonalità, tra le quali si distingue la nuova vernice "AMG Alubeam Silver". Un processo di produzione unico al mondo ha permesso di ottenere questa vernice con effetto “metallo allo stato liquido”, capace di avvolgere la carrozzeria di una "pelle metallica", valorizzandone l'affascinante design ad ali di gabbiano in maniera inconfondibile grazie ai brillanti riflessi di luce. Questo effetto è reso possibile dai pigmenti che la costituiscono le cui particelle misurano da 30 a 50 nanometri.
Inedite sono anche le vernici opache "designo magno Alanite Grey" e "AMG magno Sylvanite Grey": la superficie liscia ed opaca sottolinea il carattere sportivo della biposto definendone in maniera decisa i profili.
Abitacolo e funzionalità
L’efficienza tipica di una sportiva purosangue
Le porte con apertura ad ali di gabbiano ed i sedili sportivi della SLS AMG regalano al guidatore un'esperienza unica. I progettisti Mercedes-Benz si sono ispirati al mondo aeronautico per creare l'atmosfera della cabina di pilotaggio di un jet. La caratteristica stilistica peculiare è rappresentata dal cruscotto, la cui potente forma ad ala conferisce un'impressione di ampiezza. Nel cruscotto sono inserite bocchette di ventilazione con cornice metallica in "Silver Shadow" placcata elettronicamente e diverse possibilità di regolazione la cui forma ricorda quella dei motori di un jet. Il quadro strumenti, dotato di display a LED e di due manopole con retroilluminazione bianca, ha anch'esso un aspetto estremamente grintoso grazie alla finitura metallica in "Silver Shadow". Le manopole argentate presentano lancette rosse ed un tachimetro con fondo scala a 360 km/h. Fulcro del cruscotto è il sistema multimediale COMAND APS, con il suo schermo da 7 pollici, integrato tra le due prese d'aria centrali.
Le linee allungate della consolle centrale in solido metallo opaco ricordano quelle della cabina di pilotaggio di un jet. Tutti i principali controlli delle funzioni, compresa l’AMG DRIVE UNIT, inclinata verso il guidatore, sono integrati nella consolle centrale, consentendo così ai proprietari di SLS la massima personalizzazione delle impostazioni della vettura. La leva E-SELECT controlla il cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT DCT e nella forma richiama immediatamente quella per il controllo della propulsione di un aereo. Tutti gli elementi di comando sono realizzati in metallo e si distinguono per le loro brillanti finiture in Silver Shadow.
I pannelli interni concavi delle porte ad ali di gabbiano, l'alta linea di cintura e le muscolose minigonne laterali rafforzano l'idea di trovarsi di fronte ad una cabina di pilotaggio, a ulteriore riprova dell'anima supersportiva della vettura. L'impiego di materiali pregiati come, ad esempio, nappa, alluminio ricavato dal pieno e, a richiesta, fibra di carbonio, sottolineano l’esclusività degli interni di SLS e la grande attenzione al dettaglio. Sono disponibili cinque diversi colori di pelle designo in grado di soddisfare le più diverse esigenze: nero, rosso, sabbia, porcellana e marrone chiaro.
Massima comodità di accesso grazie alle porte ad ali di gabbiano 
Le porte ad ali di gabbiano, con la loro ampia apertura, consentono di salire e scendere comodamente dalla vettura nonostante la posizione ribassata dei sedili, con soli 369 millimetri di altezza rispetto alla superficie stradale, tipica delle vere sportive. In fase di progettazione, grande attenzione è stata riservata a garantire il maggiore angolo di apertura possibile, che raggiunge, infatti, 70 gradi pieni. Altrettanto importante è la distanza tra le porte aperte e la superficie stradale, che è di ben 1,5 metri, mentre l'apertura di accesso tra le porte aperte e l'estremità superiore delle stesse è pari a 1,08 metri. L'altezza d'ingresso, cioè la distanza tra la superficie stradale ed il battitacco, è molto ridotta, con i suoi 45 cm. Un ulteriore importante criterio per valutare la facilità di accesso ed uscita è costituito dai due ammortizzatori a gas posti accanto alle cerniere delle porte, che si aprono e si chiudono con una pressione minima, anche a temperature esterne molto basse.
Le portiere ad ali di gabbiano richiedono un minore spazio di apertura rispetto alle porte tradizionali e possono quindi essere aperte completamente anche in spazi ristretti. Dall'interno la porta è azionata mediante una maniglia con finitura in Silver Shadow. La sezione di appoggio del bracciolo, ricavata dall'interno del pannello, garantisce una chiusura perfetta delle portiere. I tasti di azionamento dei finestrini, del sistema di chiusura centralizzata e di regolazione degli specchietti esterni si trovano anch'essi nei pannelli interni delle portiere, dove sono facilmente accessibili. La sensazione di spaziosità è in gran parte dovuta ai 1.483 millimetri di spazio per le spalle e agli almeno 1.606 millimetri per i gomiti. Se si considerano gli abbondanti 990 mm sopra la testa e uno spazio effettivo per le gambe del guidatore di 1.058 mm, il risultato è una posizione ribassata ma estremamente rilassata. L'angolo inclinato del parabrezza garantisce ai passeggeri la massima visibilità.
Sedili sportivi con schienale in magnesio
Gli schienali dei sedili sportivi sono realizzati in magnesio, un materiale high-tech il cui pregio sta nella leggerezza e nella robustezza. Ciò comporta notevoli vantaggi per quanto riguarda la distribuzione dei pesi ed il baricentro basso. I sedili sportivi sono caratterizzati da quelle che vengono chiamate sedute a due zone. Le imbottiture laterali più spesse, realizzate in schiuma più rigida, garantiscono un supporto laterale ottimale, mentre le aree interne della seduta e dello schienale sono più morbide, per un maggiore comfort durante i lunghi viaggi. Il pacchetto Memory opzionale consente di regolare elettricamente l'avanzamento e l'arretramento, l'altezza del sedile, l'angolo di inclinazione dello schienale, la profondità del sedile, l'angolo di imbottitura ed il piantone dello sterzo. È inoltre possibile memorizzare sino a tre configurazioni personalizzate. 
Il supporto lombare a quattro vie assicura un corretto sostegno della colonna vertebrale mentre l'imbottitura laterale regolabile dei sedili migliora sensibilmente quello laterale, anche durante la marcia in curva a velocità elevate. Sono inoltre di serie il riscaldamento del sedile a tre livelli e il riconoscimento della presenza di un passeggero/seggiolino per bambini nel sedile passeggero.
I sedili sportivi con poggiatesta integrati e tubolari trasversali supersportivi sfoggiano un esclusivo rivestimento in pelle designo. I sedili in due tonalità di colore sono disponibili anche in rosso classico, sabbia e porcellana. Sulle vetture con interni in marrone chiaro, i sedili sono realizzati in pelle naturale, con pelle intrecciata di alta qualità nei pannelli centrali del sedile. In funzione della combinazione di colori, i tubolari fluorescenti o neri aggiungono un tocco sportivo. 
Il volante in pelle a tre razze da 365 mm, le leve dei comandi ed un inserto in metallo sottolineano l’autentica sportività assicurando sempre il perfetto controllo della vettura. 
Abbondante spazio portaoggetti per assicurare la perfetta adattabilità all'uso quotidiano tipica di Mercedes-Benz
Gli interni della SLS AMG convincono anche per l'abbondante spazio portaoggetti, che ne rende pratico l'utilizzo quotidiano. Il vano portaoggetti da 3,7 litri, con portaocchiali incorporato, è integrato nel cruscotto, sul lato passeggero. A destra della leva del cambio E-SELECT vi è un piccolo vano portaoggetti con una presa da 12 V o un posacenere con accendisigari. Il bracciolo posto dietro la consolle centrale non serve solo per gestire le diverse funzioni del sistema COMAND: premendo un pulsante, infatti, il bracciolo può essere spostato in due diverse posizioni, rivelando al suo interno un altro vano portaoggetti nascosto, con due portabicchieri e alloggiamento per telefono (a richiesta). Altri oggetti potranno essere riposti nella parete posteriore tra i sedili e nell'apposita retina del vano piedi sul lato passeggero. Due ganci appendiabiti fissi sono posti sugli schienali dei sedili, mentre quelli posti all'interno del rivestimento del tetto si dispiegano verso il basso e sono rivestiti in silicone.
L'apertura del portellone posteriore può essere comandata premendo l'apposito pulsante posto al di sotto dell'interruttore luci ma può essere effettuata anche utilizzando la chiave della vettura. Il vano bagagli ha una capienza di 176 litri.
Il completo allestimento di serie di SLS comprende, tra gli altri:
· COMAND APS 
· Tappetini con logo AMG
· Rivestimenti interni in pelle designo 
· Sistema antifurto e allarme
· Freno di parcheggio elettrico
· Headlamp Assist
· KEYLESS-GO
· PARKTRONIC
· Sensore pioggia 
· Sedili sportivi riscaldabili
· Pedaliera sportiva in acciaio inox spazzolato con borchie in gomma
· Sistema di controllo della velocità SPEEDTRONIC
· THERMOTRONIC
La lista degli optional comprende, tra gli altri:
· Caricatore a 6 DVD
· Sistema audio Bang & Olufsen BeoSound AMG
· Sistema antifurto e allarme con sensore antirimozione e protezione volumetrica dell'abitacolo 
· Rivestimenti interni in pelle designo Exclusive
· Rivestimenti interni in pelle in due tonalità di colore designo Exclusive
· Rivestimenti interni in pelle designo Exclusive marrone chiaro naturale/pelle intrecciata
· Vernice AMG Alubeam Silver
· Vernice AMG magno Sylvanite Grey
· Vernice AMG magno Alanite Grey
· Interfaccia multimediale
· Regolazione elettrica dei sedili e del volante, con il pacchetto Memory
AMG Performance Studio offre, inoltre, una gamma completa di dotazioni di elevata qualità in grado di soddisfare ogni esigenza in fatto di personalizzazione:
· Retrovisori in carbonio 
· Cofano in carbonio 
· Rivestimenti interni in fibra di carbonio (per vani portaoggetti anteriori e posteriori e relativi sportelli, copertura AMG DRIVE UNIT, coperture indicatori e retro consolle centrale, rivestimento consolle centrale e braccioli) 
· Pacchetto Interior Carbon (rivestimenti interni in fibra di carbonio, pannelli laterali di schienali e sedili, pannelli portiere) 
· Telaio Performance ottimizzato per garantire una dinamicità superiore nella guida sportiva
· Cerchi a 10 razze in alluminio forgiato
· Sedili sportivi avvolgenti
· Volante Performance sportivo con rivestimento in pelle/Alcantara
Tecnologia
L’avanguardia della ricerca Mercedes-AMG

Per la nuova SLS è stato adottato un approccio innovativo nella progettazione della carrozzeria. Per la prima volta Mercedes-Benz ed AMG presentano una vettura in cui telaio e carrozzeria sono completamente realizzati in alluminio. Questa soluzione, rispetto alla tradizionale struttura in acciaio, garantisce un significativo risparmio di peso, come appare evidente dal previsto peso a vuoto DIN di 1.620 chilogrammi. 
La scocca totalmente nuova è uno spaceframe in alluminio, la cui esclusiva struttura coniuga una costruzione leggera intelligente con la massima robustezza, consentendo così una dinamica di marcia senza compromessi. I leggeri profili in alluminio garantiscono la massima stabilità strutturale. L'ampia sezione trasversale ed il baricentro basso dei bracci in alluminio garantiscono ottime caratteristiche di resistenza, consentendo la trasmissione diretta della potenza, della frenata e delle forze provenienti dal telaio. Le vibrazioni causate dalle asperità stradali vengono attutite dalla struttura. La reazione è rigida e diretta, quasi priva di torsione. 
Lo spaceframe, ottimizzato in termini di peso, è costituito da profili (45%) e pannelli (31%) di alluminio, abbinati ad un 20% di alluminio pressofuso ed un 4% di acciaio. Per garantire la massima protezione per gli occupanti, i montanti anteriori sono stati realizzati in acciaio ad alta resistenza laminato a caldo. Con un peso a vuoto pari a 241 chilogrammi ed una potenza massima di 420 kW/571 CV, SLS AMG si conferma il modello di punta nel segmento delle supersportive. 
Baricentro ribassato e bracci trasversali valorizzano la perfetta dinamicità del modello
La progettazione della vettura nel suo insieme è stata volta ad abbassarne il più possibile il baricentro. Ciò ha comportato un collegamento più basso tra il propulsore e gli assali nonché un alloggiamento dei componenti della scocca ulteriormente ribassato per una maggiore rigidità. In quest'ottica sono stati realizzati i collegamenti tra le sezioni anteriore e posteriore della vettura e la cellula di sicurezza, resistenti alla flessione ed alla torsione. Tali collegamenti sono stati progettati per ridurre al minimo la propagazione della forza d'urto. Il risultato è non solo un abbassamento del baricentro ma anche un trasferimento armonico ed efficiente delle forze nella struttura della vettura. 
Un'altra caratteristica distintiva di questa struttura leggera è la presenza di bracci trasversali integrati nella struttura della scocca, in corrispondenza degli assali anteriore e posteriore. I profili collegano gli elementi laterali esattamente nei punti in cui le forze più elevate agiscono sulla scocca, ad esempio quando si affronta una curva a velocità sostenuta. I vantaggi di questa sofisticata soluzione risiedono nell'eccezionale grado di rigidità trasversale ottenuto senza bisogno di ricorrere a ulteriori elementi di rinforzo. 
Sicurezza passiva ai massimi livelli
Lo spaceframe in alluminio costituisce l'elemento di base per garantire un eccellente grado di sicurezza passiva. La completa gamma di dotazioni di serie comprende cinture di sicurezza a tre punti con pretensionatori e limitatori di forza e fino a otto airbag: airbag adattativi per guidatore e passeggero, un airbag ciascuno per le ginocchia, due airbag laterali integrati nel sedile e due airbag separati a finestrino, che dipartono dalle linee di cintura delle porte. 
V8 AMG da 6,3 litri ulteriormente perfezionato con 420 kW/571 CV 
Il cuore della nuova SLS è il potente propulsore ad otto cilindri realizzato da Mercedes-AMG. Il V8 AMG da 6,3 litri eroga una potenza massima di 420 kW/571 CV a 6.800 giri/min, rendendo la SLS "Ali di gabbiano" una delle sportive più potenti del segmento. Grazie anche alla struttura leggera della vettura, si è riusciti ad ottenere un rapporto peso-potenza di 2,84 kg/CV. La coppia massima di 650 Nm viene raggiunta dall’otto cilindri aspirato a 4.750 giri. La nuova "Ali di gabbiano" accelera da 0 a 100 km/h in 3,8 secondi, raggiungendo una velocità massima limitata elettronicamente di 317 km/h (tutti i dati sono provvisori). Denominato internamente M159, questo V8 configurato per alti regimi con una cilindrata di 6.208 cc è stato completamente rielaborato rispetto al propulsore M156 da cui deriva e vanta tutte le caratteristiche dei potenti motori per vetture da competizione.
Le principali misure adottate per incrementare la potenza sono la completa riprogettazione dell'impianto di aspirazione, la rielaborazione del comando valvole e degli alberi a camme, l'utilizzo di collettori in acciaio tubolari con flusso ottimizzato e l'eliminazione dello strozzamento dell'impianto di scarico. In questo modo è stato possibile ottimizzare il riempimento dei cilindri che determina un incremento della potenza pari a circa il 9%. L'otto cilindri reagisce senza incertezza ai movimenti del pedale dell'acceleratore, dimostrando una ripresa ancora più incisiva su tutta la gamma di regimi. Optando per la lubrificazione a carter secco si è riusciti ad ottenere una posizione di alloggiamento del motore ulteriormente ribassata. Il conseguente abbassamento del baricentro permette elevate accelerazioni trasversali e quindi un'entusiasmante dinamica di marcia. 
Perfetta sintesi di leggerezza e stabilità strutturale 
L'utilizzo di componenti ad alta resistenza compensa il maggiore carico sul motore derivante dall'incremento della potenza. Pistoni forgiati, supporti dell'albero motore rinforzati, ottimizzazione della struttura del basamento ed una migliore lubrificazione, ottenuta attraverso una pompa ad alte prestazioni regolata secondo il fabbisogno, assicurano una stabilità ottimale. Nonostante le maggiori sollecitazioni, il peso del motore M159 è stato ulteriormente ridotto. I pistoni forgiati, come masse oscillanti, giocano un ruolo particolarmente importante sotto questo aspetto. Grazie a questi accorgimenti è stato possibile alleggerire ulteriormente il motore, ottenendo un peso a vuoto di 205 chilogrammi e quindi un rapporto peso-potenza di 0,36 kg/CV: il miglior valore assoluto sul panorama concorrenziale. Le sofisticate tecnologie dei catalizzatori permettono di rispettare gli attuali e futuri limiti di emissione come EU 5, LEV 2 ed ULEV. 
Un ambizioso obiettivo AMG: ridurre i consumi di carburante
A dispetto della sua notevole sportività, la vettura vanta consumi di carburante estremamente interessanti. Il consumo di 13,2 litri di carburante per 100 km (ciclo combinato; dato provvisorio) colloca SLS AMG in una posizione di eccellenza nel segmento. Per migliorare l'efficienza si è fatto ricorso all'utilizzo mirato di numerosi accorgimenti, tra i quali, ad esempio, camicie dei cilindri rivestite in LDS a basso attrito sviluppato da AMG, la lubrificazione ottimizzata in base all’effettiva necessità e la gestione regolata dell'alternatore. Durante la marcia in folle e ad ogni azionamento dell'impianto frenante, l'energia cinetica viene sfruttata per caricare la batteria anziché disperdersi sotto forma di calore, come avviene nei motori convenzionali. Al contrario, durante l'accelerazione il generatore si attiva automaticamente, senza sovraccaricare il motore.
Cambio a doppia frizione con configurazione a transaxle e "torque tube"
Il V8 AMG da 6,3 litri trasmette la sua notevole potenza all'asse posteriore attraverso un albero motore ultraleggero in fibra di carbonio, simile a quello della Classe C DTM. Il cambio è alloggiato sul retrotreno (principio a transaxle) ed è collegato al basamento del motore per mezzo di un "torque tube". Si tratta di un particolare sistema (dall'inglese "torque" = coppia, "tube" = tubo), in cui un albero di carbonio ruota allo stesso numero di giri del motore. I vantaggi di questa sofisticata soluzione risiedono nel collegamento rigido tra motore e cambio e quindi nel supporto ottimale delle forze e dei momenti generati. 
Alla trasmissione della potenza provvede il nuovo cambio AMG SPEEDSHIFT DCT a doppia frizione con sette rapporti che si contraddistingue per processi di innesto veloci, senza interruzioni della forza di trazione — con tempi di innesto minimi pari a 100 millisecondi. Il guidatore ha a disposizione quattro diversi programmi di marcia: "C" (Efficienza Controllata), "S" (Sport), "S+" (Sport plus) o "M" (Manuale) oltre alla funzione RACE START. Quando vengono azionati i programmi di marcia Sport, Sport plus e Manuale si attiva la funzione di doppietta automatica; tutti i programmi possono essere comodamente gestiti mediante il selettore presente nella AMG DRIVE UNIT. A garantire una trazione ottimale provvede il bloccaggio meccanico del differenziale, integrato nella compatta scatola del cambio.
Sofisticato telaio con sospensioni con doppi bracci trasversali
La soluzione scelta del motore frontale-centrale con configurazione a transaxle assicura una ripartizione ideale del peso tra avantreno e retrotreno con un rapporto di 47 : 53 percento. Grazie alla posizione di alloggiamento del motore dietro l'asse anteriore è stato possibile creare i migliori presupposti per una perfetta dinamica di marcia con un comportamento sterzante preciso, agilità di prima classe, bassa inerzia con cambi di direzione spontanei ed un'eccellente trazione. L'obiettivo di Mercedes-Benz e AMG — costruire la una supersportiva perfetta che coniughi impeccabili prestazioni da competizione e il comfort sulle lunghe percorrenze tipico del marchio Mercedes — ha portato all'elaborazione di questo sofisticato telaio. La guida delle quattro ruote è affidata a doppi bracci e tiranti trasversali, una soluzione già sperimentata sulle vetture da competizione ed anche in Formula 1. In una sospensione a doppi bracci trasversali, la ruota e la sospensione sono distinte l'una dall'altra e i puntoni molla/ammortizzatore sono applicati all'elemento trasversale inferiore. Grazie alle sue eccezionali caratteristiche di resistenza e stabilità di marcia, la sospensione a doppi bracci trasversali controlla in maniera perfetta la ruota riducendo al massimo le vibrazioni e assicurando un'aderenza ottimale, anche nelle condizioni di guida più impegnative. 
I bracci trasversali, i giunti e portamozzi degli assi anteriore e posteriore sono completamente forgiati in alluminio, la cui leggerezza contribuisce notevolmente alla riduzione delle masse non sospese aumentando allo stesso tempo il comfort di guida. Il passo è allungato e raggiunge i 2.680 millimetri. Ciò ha consentito di ottenere una ripartizione del carico più favorevole, assicurando una migliore stabilità di marcia, grazie alla minore tendenza al rollio della carrozzeria in fase di accelerazione e frenata. L'ampia carreggiata (anteriore: 1.682 millimetri e posteriore: 1.653 millimetri) garantisce una ripartizione del carico ottimale tra una ruota e l'altra, ottimizzando l'aderenza degli pneumatici in curva. Il notevole aumento dell'inclinazione in curva, reso possibile da un angolo di incidenza di 11,5 gradi, e l'aderenza ottimizzata degli pneumatici garantiscono una stabilità superiore in fase di frenata in curva. 
Sterzo diretto, bloccaggio del differenziale e ESP®a tre stadi
Grazie al rapporto di trasmissione costante di 13,6 : 1, lo sterzo a pignone e cremagliera risulta estremamente diretto, soddisfacendo pienamente le aspettative degli amanti della guida sportiva. Lo sterzo parametrico opera in funzione delle caratteristiche di accelerazione, assicurando così una risposta più spontanea del motore all'aumento della velocità: un elemento di fondamentale importanza durante la marcia in rettilineo a velocità sostenuta. Il montaggio dello sterzo davanti al motore, su un supporto a telaio integrale, consente alloggiare quest'ultimo in posizione decisamente ribassata. SLS AMG "Ali di gabbiano" è dotata di ESP® a tre stadi che mette a disposizione del guidatore, semplicemente premendo un tasto, le tre modalità "ESP ON", "ESP SPORT" e "ESP OFF". Anche in modalità "ESP OFF" il semplice azionamento del pedale del freno permette di attivare le funzioni dell'ESP.
Il sistema di controllo della trazione del sistema antislittamento ASR è attivo in tutte e tre le modalità ESP. Nel caso una ruota motrice inizi a perdere aderenza, l'attivazione mirata dell'impianto frenante permette di migliorare notevolmente la trazione, sfruttando in particolare il differenziale autobloccante LSD meccanico a dischi, presente tra le dotazioni di serie. Se si adotta uno stile di guida sportivo, ciò consente di trasferire in modo più efficiente la potenza erogata dal motore al fondo stradale. 
Freni compositi in ceramica, innovativi cerchi "flow forming"
L'impianto frenante AMG in materiale composito ad elevate prestazioni garantisce brevissimi spazi di arresto anche in caso di sollecitazioni estreme. A garantire prestazioni frenanti ancora più elevate provvede l'impianto frenante composito in ceramica di nuova concezione, disponibile a richiesta, con dischi dei freni ulteriormente maggiorati. I dischi dei freni in ceramica, grazie al loro maggiore grado di indurimento, sono affidabili anche alle temperature di esercizio più elevate ed al tempo stesso sorprendono per il peso ridotto di circa il 40%. Come risulta evidente nella guida su tratti ricchi di curve ad alta velocità, la riduzione del peso delle masse non sospese ha permesso di ottimizzare l'handling della "Ali di gabbiano". 
La costruzione leggera è stata al centro dell'attenzione anche per le ruote: i cerchi in lega AMG da 9,5 x 19" sull'anteriore e 11,0 x 20" sul posteriore, ottimizzati nel peso e basati sull'innovativo principio del "flow forming", riducono le masse non sospese migliorando le prestazioni ed il comfort. Oltre ai cerchi in lega AMG di serie con design a sette razze, sono disponibili come optional anche i cerchi a cinque razze doppie o in alluminio forgiato con design a dieci razze opzionali. Gli pneumatici da 265/35 R 19 (anteriori) e 295/30 R 20 (posteriori), sviluppati in esclusiva per SLS AMG, assicurano prestazioni eccellenti. Le dotazioni di serie comprendono il sistema di monitoraggio pressione pneumatici che controlla costantemente la pressione delle quattro ruote, visualizzando i dati registrati per ciascun pneumatico.
Design e sviluppo
Virtuale e reale – prototipi digitali e reali per soddisfare i requisiti più severi
· Design e sviluppo curati completamente da AMG
· 2006: inizio della fase di design di SLS AMG
· Dal 2008 collaudi del prototipo in tutto il mondo
· Prove di resistenza sul North Loop (anello nord) del Nürburgring
· Più di 40 esemplari di SLS AMG sottoposti a prove su lunghe percorrenze
Per la prima volta in oltre quarant'anni di storia, Mercedes-AMG GmbH ha curato completamente il design e lo sviluppo di una nuova vettura. Il progetto non si basa soltanto sulla solida esperienza acquisita in numerosi anni nel Motorsport, ma anche sull’enorme know-how nella produzione di vetture di lusso ad elevate prestazioni e su un processo di sviluppo realizzato in stretta collaborazione con specifiche divisioni del Mercedes Technology Center (MTC) di Sindelfingen.
Dinamica di guida entusiasmante ed idoneità all'utilizzo quotidiano, caratteristiche tipiche delle vetture Mercedes, sono state fondamentali anche per definire le specifiche di SLS AMG. Per raggiungere gli ambiziosi obiettivi prefissatisi, gli esperti AMG di Affalterbach si sono affidati ai programmi di simulazione più all'avanguardia ed a sofisticati test di collaudo condotti in tutto il mondo. Le fasi di design e sviluppo della nuova supersportiva si sono concluse alla fine del 2006. 
Un prototipo digitale per realizzare i primi prototipi reali 
Prima di costruire il primo prototipo reale, sono stati sviluppati diversi prototipi virtuali: la nuova "Ali di gabbiano" nasce inizialmente come prototipo digitale (DPT) sullo schermo di un potente computer. Su queste basi sono state poi condotte ricerche approfondite per definire come la nuova sportiva purosangue avrebbe potuto raggiungere gli obiettivi prefissati. Distribuzione del peso, posizionamento del motore, baricentro, configurazione degli assi, dinamica di guida, aerodinamica, ergonomia, comportamento in caso di crash e processo di produzione: modernissimi programmi di simulazione hanno consentito di riprodurre in modo realistico la vettura in tutte le sue caratteristiche. Il prototipo virtuale era dunque già in grado di simulare la vettura reale. 
Il prototipo digitale si è inoltre rivelato utile per pianificare e costruire i primi "muletti", ovvero vetture equipaggiate degli elementi tecnici principali quali motore, freni e sospensioni. Grazie al lavoro di preparazione virtuale, queste vetture di prova, in uso dalla primavera 2007, hanno presentato fin dagli esordi un elevato grado di maturità. La tecnologia di misurazione ultramoderna presente su queste vetture ha consentito di raccogliere informazioni essenziali come, ad esempio, temperatura dell’olio motore, refrigerante e dischi freno, e di concentrarsi in modo particolare sui tempi ottenuti ad esempio sul North Loop del Nürburgring. Anche le prove di handling sono state definite con precisione fin dalle prime fasi di sviluppo per il confronto tra le diverse configurazioni di molle ed ammortizzatori. 
I primi prototipi reali, cammuffati, di SLS AMG sono stati sottoposti a prove in tutto il mondo fin dall'estate 2008. Climatizzatore, pneumatici, sospensioni, raffreddamento motore, sistemi di controllo dinamico e freni, questo programma di sviluppo e di prova standardizzato ed altamente sofisticato, che si svolge su piste di prova e circuiti di gara, passi alpini e strade pubbliche selezionate, punta specificamente ad ottenere un progressivo sviluppo e ad individuare le aree potenzialmente problematiche con l'obiettivo finale di arrivare a fornire una vettura caratterizzata dalla massima qualità. I test vengono eseguiti con l'ausilio di oltre 40 vetture in funzionamento continuo.
Oltre ad essere sottoposti a questi test, i limiti dei singoli componenti quali motore, propulsore, trasmissione, assi e freni al pari dell'intera struttura della carrozzeria, vengono collaudati in appositi impianti di prova. 
Test di resistenza "accelerato" in condizioni estreme
L'ampio programma di sviluppo delle vetture viene integrato da un test di resistenza che simula l'intero ciclo di vita della vettura in condizioni estreme in un periodo di tempo relativamente breve e si propone di garantire un elevato livello di maturità prima di dare il via alla produzione presso lo stabilimento Mercedes-Benz di Sindelfingen.  

Panoramica dei test di resistenza:
Test di lungo periodo su un'ampia gamma di strade diverse: 
· tutti i componenti e sistemi vengono testati insieme durante il funzionamento quotidiano. Le vetture da collaudare, caricate fino al peso lordo totale massimo consentito, vengono sottoposte ad un programma di prova ben definito sia su strade di extra-urbane, che nel traffico cittadino. 
Test di resistenza su strade non asfaltate: 
· in questo caso gli sviluppatori si concentrano sulla resistenza del telaio e dei componenti delle sospensioni, sull'intera scocca e sul supporto a telaio integrale su cui sono montati asse anteriore, sterzo e motore. Le vetture di prova vengono caricate fino al peso totale lordo massimo consentito.
Test di resistenza "accelerato": 
· test dell'intera vettura, focalizzato catena cinematica, telaio e sospensioni. Tra le caratteristiche speciali del programma AMG sono previsti 10.000 km di percorrenza sul North Loop di Nürburgring e 10.000 km nel traffico cittadino.
Test di resistenza a pieno carico: 
· accelerazione estrema e manovre di frenata con un'alta percentuale di funzionamento a pieno carico, per sollecitare al massimo gli impianti frenante, di raffreddamento e di alimentazione. 
Test di resistenza internazionale: 
· test dell'intera vettura, focalizzato su catena cinematica e sospensioni. 
Test di corrosione nel lungo periodo:
· test di corrosione dell'intera vettura in cui vengono simulate le condizioni climatiche più estreme.
Approvazione finale da parte del board: 
· verifica completa del livello di sviluppo e del grado di maturità produttiva.
La fase di sviluppo si concluderà nel gennaio 2010, e circa 40 vetture di prova saranno arrivate a percorrere circa 1,25 milioni di chilometri di prova. L'obiettivo finale è l'"approvazione della vettura in ogni sua parte", il tanto atteso "Job No. 1", ovvero la produzione della prima vettura SLS AMG Mercedes-Benz destinata ai Clienti.
Mercedes-Benz SLS AMG

Motore

	Numero/Disposiz. cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	6208

	Alesaggio x corsa
	mm
	102,2 x 94,6

	Potenza nominale 
	kW/CV
	420/571 a 6800 giri/min.

	Coppia nominale
	Nm
	650 a 4750/min.

	Rapporto di compressione
	
	11,3 : 1

	Alimentazione
	
	iniezione benzina con tecnologia a microprocessore, HFM


Trasmissione
	Trazione
	
	standard (posteriore)

	Cambio
	
	sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT DCT 7

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia.
	3,67

3,40

2,19

1,63

1,29

1,03

0,84

0,72

-2,79


Autotelaio    
	Asse anteriore
	in alluminio a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori a gas, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore
	in alluminio a doppi bracci trasversali, controllo anti-squat e anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori a gas, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco compositi, anteriori autoventilati e forati, posteriori antoventilati e forati, freno di stazionamento elettrico posteriore, ABS, Brake Assist, ESP®  a tre stadi

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, parametrico, armottizzatore dello sterzo

	Cerchi
	anteriori: 9,5 J x 19; posteriori: 11 J x 20 

	Pneumatici
	anteriori: 265/35 R 19; posteriori: 295/30 R 20


Dimensioni e pesi*

	Passo
	mm
	2680

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1682/1653

	Lunghezza totale
	mm
	4638

	Larghezza totale
	mm
	1939

	Altezza totale
	mm
	1262

	Diametro di volta
	m
	11,9

	Volume bagagliaio
	l
	176

	Peso in assetto di marcia sec. DIN
	kg
	1620

	Carico utile (base assetto marcia sec. CE)
	kg
	240

	Massa complessiva
	kg
	1935

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	85/14


Prestazioni e consumi*

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	3,8

	Velocità massima
	km/h
	317***

	Consumo in NEFZ compl.
	l/100 km
	13,2

	Emissioni C02
	g/km
	314


* dati ufficiosi; ** sec. metodo di misurazione VDA; *** limitata elettronicamente.  
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