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Fire & Rescue: un evento dedicato ai mezzi di soccorso ed antincendio della divisione Veicoli Speciali Mercedes-Benz 
· La gamma Veicoli Speciali Mercedes-Benz presentata agli allestitori di mezzi di soccorso ed antincendio a livello internazionale
· Nuovo Mercedes-Benz Zetros: oggi disponibile anche per il settore dei servizi antincendio 
· Unimog U 20: soluzioni speciali per il settore soccorso e antincendio 
· Unimog, Econic e Zetros completano la gamma Mercedes-Benz per l'impiego nei servizi di soccorso e antincendio
Stoccarda/Wörth – In una vetrina internazionale dedicata agli allestitori di veicoli da soccorso ed antincendio, la divisione Veicoli Speciali Mercedes-Benz ha presentato l’intera gamma di veicoli commerciali ed industriali speciali per questo settore. La divisione veicoli speciali di Mercedes-Benz Trucks è in grado di offrire veicoli realizzati "su misura " per rispondere alle esigenze di impiego più diversificate e complesse. Unimog, Econic e Zetros completano la gamma Mercedes-Benz per l'impiego nei servizi di soccorso ed antincendio affiancandosi ai già noti Actros, Axor e Atego.
La divisione Veicoli Speciali ha presentato l’intera gamma all'evento fieristico Fire & Rescue dedicato ai veicoli da soccorso ed antincendio, in questa occasione è avvenuto il lancio internazionale di Zetros Mercedes-Benz nel settore antincendio e sono state presentate soluzioni speciali per il settore basate su Unimog U20.
Sia nel corso dei seminari che attraverso prove di guida fuori strada estremo gli esperti della divisione Veicoli Speciali hanno illustrato ai partecipanti le gamme Zetros, Unimog, Econic, Atego, Axor e Actros.

Per la scelta degli allestitori la divisione Veicoli Speciali tiene conto principalmente della competenza tecnica e della qualità di lavorazione.
Mercedes-Benz Zetros: il nuovo autocarro per il fuoristrada estremo 

Il nuovo Zetros è un truck straordinario come vuole la tradizione degli autocarri convenzionali più versatili. Con questo veicolo fuori strada robusto, con un eccellente rapporto qualità/prezzo e di provata affidabilità, Mercedes-Benz fornisce una moderna soluzione alla crescente richiesta di veicoli per l'impiego nelle condizioni più estreme (quali temperature particolarmente elevate, polvere o cattive condizioni del fondo stradale). Zetros è infatti garanzia di mobilità senza compromessi e trazione straordinaria.
Decenni di know-how in materia di guida fuori strada e una tecnologia innovativa si uniscono per dar vita ad un autocarro moderno per operazioni fuori strada, ideale per le squadre di soccorso antincendio, per la protezione civile, per i servizi pubblici in genere e per le industrie del settore energetico ed edilizio.
Zetros Mercedes-Benz si basa sulla tecnologia chassis-drive della famiglia Actros, che ha già dato prova della sua efficienza in quasi un milione di esemplari, associata ad un'innovativa concezione per la cabina.
Zetros Mercedes-Benz è un concept che guarda al futuro basandosi su un'esperienza di oltre100 anni nella costruzione e nello sviluppo di autocarri per usi specifici e sul supporto di una capillare rete di assistenza su scala mondiale.
Il telaio fuori strada: per tutti i climi e per tutti i terreni
Trazione integrale permanente: con la sua trazione integrale permanente, lo Zetros si adatta in modo straordinario gli impieghi sui terreni più difficili e nelle condizioni più estreme.
Gruppo di rinvio a due velocità con rapporto di trasmissione di 1:1.69. Il gruppo di rinvio a due velocità aumenta di circa il 70% la potenza di trazione in presenza di condizioni estreme e consente allo Zetros di spostarsi anche a velocità estremamente basse sfruttando le marce ridotte.
Telaio rinforzato: sulla base del telaio lineare utilizzato sull'Actros per impieghi pesanti è stato realizzato un robusto telaio del tipo a traliccio con elementi longitudinali a sezione a C aperta ed elementi trasversali a sezione a C imbullonati. Rinforzi interni garantiscono che questi possano sopportare i carichi più pesanti. L'estremità anteriore del telaio è inoltre stata riprogettata e rinforzata per consentire il montaggio di attrezzature sulla parte frontale. Inoltre, il telaio è realizzato in modo da costituire una base estremamente versatile per gli allestitori.
Gli pneumatici singoli forniscono trazione supplementare poiché le ruote posteriori scorrono nelle tracce delle ruote anteriori. Per garantire la necessaria altezza da terra, lo Zetros è dotato di pneumatici 14.00 R 20.
Sistema di controllo pressione pneumatici:  con il sistema di controllo pressione pneumatici lo Zetros è in grado di adattarsi a condizioni variabili del fondo stradale, dalla pavimentazione alla ghiaia fino alla sabbia. Una pressione inferiore aumenta la superficie di contatto degli pneumatici e allo stesso tempo riduce la pressione a terra, per evitare che il veicolo affondi su terreni non in grado sostenere carichi elevati.
Speciale taratura delle sospensioni: il robusto telaio, esente da manutenzione, con molle a lunga escursione, ammortizzatori e stabilizzatori è stato appositamente studiato per gli impieghi fuori strada. Le molle a lunga escursione assicurano il massimo comfort di guida mentre per le sospensioni degli assi sono state utilizzate molle paraboliche. Per la regolazione del carico sugli assi sono possibili altre versioni.
Guado: con proiettori che si adattano ottimamente alle operazioni di guado, la ventola situata in posizione rialzata e la presa d'aria sulla cabina, lo Zetros di serie è in grado di effettuare operazioni di guado in acque di profondità di 800 mm e, con l'ausilio di speciali attrezzature, fino a 1.100 mm.
Cabina e caratteristiche ergonomiche:  i vantaggi dal punto di vista del conducente
Grazie alla realizzazione di tipo convenzionale dell'autocarro, la posizione del motore davanti all'asse anteriore offre notevoli vantaggi per il conducente, specialmente per operazioni fuori strada. La favorevole distribuzione del peso garantisce un'ottima stabilità anche sui terreni più difficili.
Il livello di comfort è aumentato enormemente sia per il conducente che per i passeggeri. La salita e la discesa dal veicolo sono più agevoli e più sicure, l'assenza di un tunnel motore garantisce una maggiore libertà di movimento all'interno della cabina ed il generoso spazio a disposizione permette di disporre di tre moderni sedili singoli oltre al vano di carico. Inoltre, la disposizione ergonomica degli strumenti facilita la guida del veicolo, consentendo al conducente di percorrere percorsi particolarmente lunghi e impegnativi riducendone sensibilmente l'affaticamento.
Tecnologia della catena cinematica del Mercedes-Benz Zetros
Motore: l'unità propulsiva del nuovo Zetros si basa sul motore a sei cilindri in linea Mercedes-Benz con intercooler (OM 926 LA) che risponde ai requisiti sulle emissioni previsti dalla norma Euro 5. Il motore turbodiesel, compatto e leggero, con i suoi 7,2 litri fornisce una potenza di 240 kW (326 CV) e ha una coppia massima di 1.300 Nm a 1.200-1.600 giri/min.
Cambio: Il cambio idraulico G 131 con le sue 8 marce avanti e una marcia ridotta garantisce eccellenti prestazioni anche sui terreni più estremi.
Cambio completamente automatico: per la guida fuoristrada, il cambio completamente automatico (a richiesta a partire dal 2010) consente allo Zetros di godere di tutti i vantaggi offerti da un cambio automatico adatto a terreni estremi, senza alcuna interruzione di trazione.
Trazione integrale permanente: la trazione integrale permanente è comandata da una scatola di rinvio con differenziale planetario integrato. Tra l'asse anteriore e l'asse posteriore il trasferimento della coppia è di 1:3.35.
Assi di riduzione mozzo planetario:  gli assi di riduzione del mozzo planetario a carico elevato sono stati realizzati per un carico assiale tecnicamente possibile di 7,5 t (a scelta anche per 9 t) sull'asse anteriore e, in associazione con pneumatici singoli, di 9 t sull'asse posteriore.
Bloccaggi del differenziale: i bloccaggi del differenziale sugli assi anteriore e posteriore e nella scatola di rinvio, tutti azionabili all'occorrenza manualmente dal conducente, fanno parte della nuova catena cinematica. Durante la guida fuori strada, i bloccaggi interasse e i bloccaggi trasversali montati di serie impediscono alle singole ruote di slittare e garantiscono la trazione del mozzo ruota anche sui fondi stradali più impervi.
Manutenzione e assistenza in tutto il mondo: massima rapidità nelle riparazioni
In linea di principio, il veicolo necessita di pochissimi interventi di manutenzione grazie all'affidabilità e all'elevata durata utile dei componenti Mercedes-Benz utilizzati. Qualora sia comunque necessario effettuare degli interventi, sia il motore che le unità di servizio sono facilmente accessibili senza dover ribaltare la cabina. L'assistenza e la manutenzione sono facili e veloci, anche quando si è molto lontani dai centri di assistenza. Uniformando il più possibile i componenti utilizzati sulla gamma di veicoli Mercedes-Benz Truck, lo Zetros vede anche garantita la disponibilità di parti di ricambio a prezzi equi in tutto il mondo. La straordinaria efficienza della rete di assistenza Mercedes-Benz, con oltre 5.000 centri specializzati in 160 Paesi, garantisce un servizio rapido e professionale.
Allestimenti: lo Zetros è pronto per ogni tipo di impiego
Poiché lo Zetros nasce sulle linee degli altri modelli della gamma di autocarri Mercedes-Benz, su di esso è possibile utilizzare tutti gli attacchi e tutti i sistemi di montaggio esistenti. Il telaio lineare, in grado di sopportare carichi estremamente elevati, è stato pensato per rendere possibile senza problemi la realizzazione di soluzioni in grado di rispondere alle esigenze dei singoli Clienti.
Mercedes-Benz Zetros – Dati tecnici
2 o 3 assi. Zetros 1833 A 4x4 con passo mm 4.800 mm/Zetros 2733 A 6x6 con passo mm 4.750 mm + mm 1.450. Il peso del telaio è di 8,1 t o 10,5 t e il peso max. è di 16 o 25 t. La versione con pianale di serie ha una lunghezza di m 5,1 o m 6,2. In qualsiasi momento possono essere fornite altre versioni con dimensioni su richiesta.
	Zetros

	
	1833A/4x4/48

	2733A/6x6/48


	Motore



	
	OM 926 LA – 6 cilindri in linea

	OM 926 LA – 6 cilindri in linea


	Potenza (Euro 4) kW (CV)1) 

	
	240 (326)

	240 (326)


	Coppia Nm/giri/min


	
	1300/1200 –1600

	1300/1200 –1600


	Frizione

	
	Diaframma GF 430

	Diaframma GF 430


	Cambio 2)

	
	9 marce (8 + marcia ridotta)

	9 marce (8 + marcia ridotta)


	Scatola di rinvio 

	
	MB VG 1700 – 3 W/1.6

	MB VG 1700 – 3 W/1.6


	Assi



	
	Assi di riduzione mozzo planetario

	Assi di riduzione mozzo planetario


	Asse anteriore


	
	AL 7/52 DS-9

	AL 7/52 DS-9


	1° asse posteriore


	
	HL 7/52 DS-13

	HL 7/52 DS-13


	2° asse posteriore

	
	
	HL 7/52 DS-13


	Componenti elettrici 

	(V)
	24
	24

	Capacità serbatoio carburante 

	(I)

	300

	300


	Sterzo



	
	MB LS 8

	MB LS 8


	Sospensioni

	
	Molle a balestra
	Molle a balestra


	Freni



	
	A tamburo

	A tamburo


	Dimensioni ruote (pneumatico/cerchio) 4)

	
	14.00 R20 (10.00 V 20) 4)

	14.00 R20 (10.00 V 20) 4)


	Configurazione trazione

	
	4x4

	6x6


	Passo


	(mm)
	4800 mm

	4750 + 1450 mm


	Peso a vuoto (senza carrozzeria)
	(daN)

	8600

	10.500


	Carico utile (mil) (senza carrozzeria)

	(daN)

	4000 – 6000

	7000 – 10.000


	Peso lordo del veicolo
	(daN)

	18.000 3) (max)

	27.000 3) (max)


	Peso massimo asse anteriore

	(daN)

	7500 (9000) 5)

	7500 (9000) 5)


	Peso massimo asse posteriore

	(daN)

	9000 6)

	2 x 9000 6)


	Angolo di attacco

	(°)

	35

	35


	Diametro di sterzata

	(Ø m)

	20,6

	22,8


	Piattaforma standard
(lunghezza, larghezza, altezza laterale)
	(mm)

	5100/2450/500 8)

	6200/2450/500 8)


	Profondità di guado

	(m)

	0,8 (1,2 – 1,5) 7)

	0,8 (1,2 – 1,5) 7)


	Velocità a 75% max. giri/min
	(km/h)

	88

	88



Mercedes-Benz Econic: il veicolo ideale per ogni emergenza 
In tutti i casi in cui un intervento tempestivo fa la differenza, per operazioni di soccorso, salvataggio o antincendio, Econic è il veicolo ideale. Sia quando  è utilizzato con piattaforma idraulica o scala girevole che quando impiegato come veicolo antincendio ausiliario, l'Econic si rivela sempre perfetto, con un'altezza totale di soli 3 metri compresa la carrozzeria, robuste cabine e motori a coppia elevata, associati ad un ridotto spazio di arresto e ad un'esemplare manovrabilità. Tutto ciò significa che, in casi di emergenza, l'Econic porterà le squadre di soccorso nei luoghi di intervento nel modo più rapido, affidabile e sicuro.
L'Econic: veloce, affidabile e sicuro 
Gli affidabili motori a 6 cilindri dell'Econic garantiscono, con una coppia elevata, la necessaria accelerazione  e una potenza di 240 kW (326 CV) che consentono alle squadre di soccorso di giungere tempestivamente sul luogo degli incidenti. Il cambio automatico di serie, appositamente studiato, garantisce il trasferimento ottimale della potenza alle ruote ed un innesto delle marce agevole e sicuro anche in condizioni di marcia gravose.
Estremamente basso
Con un'altezza totale di soli tre metri circa, l'Econic è stato pensato proprio per raggiungere i luoghi di emergenza senza perdite di tempo, anche quando sul percorso da effettuare sono presenti sottopassi di altezza limitata. Inoltre, il baricentro, mantenuto basso per motivi di design, aumenta sensibilmente la sicurezza del veicolo sul fronte della manovrabilità. Il veicolo  è dotato di un impianto frenante con freni a disco ad elevata efficacia, un servosterzo di estrema precisione ed un retarder. Tutte queste caratteristiche fanno dell'Econic un veicolo straordinariamente sicuro anche quando si guida alle elevate velocità tipiche dei veicoli antincendio.
Cabina ad ingresso ribassato: perché ogni secondo fa la differenza, anche le cabine dell'Econic sono state realizzate per garantire sicurezza e velocità d’intervento superiori. Le cabine hanno superato brillantemente i crash test e risultano conformi ai requisiti della normativa europea in materia ECE R29/2. Per gli interni sono stati utilizzati esclusivamente materiali ignifughi e tutti gli angoli e gli spigoli sono arrotondati. L'ingresso ribassato e il pianale piatto nella spaziosa cabina a tetto rialzato risultano ottimali sia per quanto riguarda la velocità che per quanto attiene alla sicurezza, garantendo alle squadre di soccorso  tutto lo spazio necessario ad indossare gli indumenti protettivi e le apparecchiature respiratorie durante il tragitto. Il basso livello di rumorosità all'interno della cabina favorisce la concentrazione della squadra di soccorso, consente una comunicazione efficace con il responsabile della squadra anche durante la guida a velocità elevate. Il parabrezza e i cristalli dalle generose proporzioni, insieme agli specchietti retrovisori riscaldati forniti di serie, consentono al conducente di avere sempre sotto controllo qualsiasi situazione, indipendentemente dalla gravità e dall'urgenza. 
Ma la velocità non è tutto. La concezione a pianale ribassato con telaio particolarmente basso consente all'Econic di avere una struttura eccezionalmente compatta: ad esempio, nella versione con cabina ribassata associata ad una carrozzeria con scala girevole, l'altezza totale è di appena tre metri. Questa è una delle principali caratteristiche che consentono di transitare sotto gran parte dei ponti e dei sottopassi, permettendo alle squadre di soccorso di raggiungere la scena degli incidenti in modo rapido e sicuro senza deviazioni di percorso e perdite di tempo. Un'altra importante caratteristica chiave dell'Econic è il passo corto che associato al servosterzo garantisce tra l’altro l’agilità necessaria ad effettuare manovre in spazi ristretti. Come si può vedere, l'Econic possiede tutte le qualità necessarie per l'attività quotidiana delle squadre antincendio: velocità, sicurezza e quell'affidabilità che da sempre contraddistingue il marchio Mercedes-Benz.
Mercedes-Benz Unimog U 20: portattrezzi compatto e versatile
Il nuovo Unimog U 20 rimane fedele alla classica tradizione Unimog ma apre anche a nuovi segmenti di utilizzo. La trazione integrale permanente garantisce un elevato livello di trazione, inoltre, Unimog U 20 adotta pneumatici singoli di tipo classico, assi a portale, molle elicoidali, prese di forza ed un potente sistema idraulico che lo rendono un veicolo Unimog a tutti gli effetti.
Allo stesso tempo, il suo concept lo differenzia dalle diverse altre serie Unimog: con un passo di 2700 mm, Unimog U 20 vanta eccezionali caratteristiche di maneggevolezza; la cabina con larghezza di soli m 2,06 e altezza di m 2,7 lo rende un'unità eccezionalmente compatta. Inoltre, molto dell'interesse suscitato dai modelli Unimog U 20 è dato dall'ottimo rapporto qualità-prezzo. 
Uno dei principali pregi dell'Unimog U 20 risiede nella sua versatilità: può infatti essere utilizzato 365 giorni all'anno, passando dalle operazioni di sgombero neve a quelle di falciatura e,  con un cassone ribaltabile, all'occorrenza può fungere da autocarro da trasporto merci. Per venire incontro alle esigenze della clientela, Mercedes-Benz ha ora introdotto un'ulteriore versione dell'U 20, disponibile su richiesta, con peso complessivo consentito di 9,3 t. In questo caso i carichi consentiti sull'asse anteriore e sull'asse posteriore sono entrambi di 5,0 t. L'aumento di tali valori consente all'U 20 di avere enormi riserve di carico utile.
Telaio per trazione elevata derivato dall'Unimog U 300
Queste modifiche attentamente studiate hanno reso l'Unimog U 20 ancora più pratico. Ma le caratteristiche di base restano immutate, con un telaio ripreso da quello del più grande Unimog 300: la straordinaria trazione è garantita da assi a portale con notevole altezza libera da terra e da pneumatici singoli e molle elicoidali, oltre che dal sistema a trazione integrale permanente di tipo meccanico. Il differenziale longitudinale ed i due differenziali sugli assi con bloccaggio del 100% possono essere attivati durante la marcia, come normalmente accade per i modelli Unimog. La lunga corsa delle molle e l'elevata angolazione  degli assi fanno sì che le ruote rimangano sempre a contatto con il terreno, anche durante l'impiego  fuoristrada.
Il cambio principale ad otto marce dell'Unimog U 20 e può essere integrato da otto marce di lavoro inseribili premendo un interruttore. Queste consentono al veicolo di operare a bassissime velocità fino a 1,2 km/h. Unimog U 20 fornisce quindi prestazioni eccezionali a bassissime velocità, un primato assoluto rispetto a qualsiasi altro autocarro a trazione integrale esistente sul mercato. Il gruppo di retromarcia con meccanismo di sincronizzazione facilita i rapidi cambi di direzione durante le manovre. L'Unimog U 20 è comunque ideale anche per l'impiego a velocità più sostenute, potendo raggiungere una velocità massima di 90 km/h.
Il passo di soli 2700 mm di lunghezza garantisce un'eccellente manovrabilità, con un diametro di sterzata di soli 12,8 m, paragonabile a quello delle vetture di media cilindrata. Anche in questo caso, si tratta di caratteristiche che nessun altro veicolo industriale a trazione integrale può vantare. Con i suoi 110 kW (150 CV), forniti dal motore turbodiesel a quattro cilindri OM 904 LA di 4,25 litri, Unimog U 20 dispone di una considerevole riserva di potenza. Grazie alla tecnologia BlueTec, il robusto propulsore è economico e pulito e soddisfa i requisiti sulle emissioni stabiliti dalla normativa Euro 5.
U20: cabina di guida
Grazie al parabrezza ribassato, la visibilità anteriore è eccellente e il conducente ha un'ottima visuale degli attrezzi montati. La cabina dispone di spazio sufficiente per ospitare due passeggeri accanto al conducente. Gli equipaggiamenti di serie comprendono alzacristalli elettrici e volante regolabile in due posizioni, mentre gli strumenti, disposti ergonomicamente, sono analoghi a quelli visti sulle vetture destinate al trasporto passeggeri. Per il comando degli attrezzi viene utilizzato un joystick situato a portata di mano sulla consolle centrale.
Perfetta protezione per le operazioni antincendio 
La cabina è realizzata in lamiera galvanizzata: l'elevatissimo livello di protezione anticorrosiva previsto è fondamentale per garantire una lunga durata nella flotta, anche in presenza delle condizioni più estreme. La cabina può inoltre venire ribaltata per permettere l'esecuzione di interventi di manutenzione.
Mercedes-Benz Unimog U 300 - U 500: veicoli portattrezzi professionali e senza compromessi
Veicoli portattrezzi senza compromessi per un utilizzo di indiscussa professionalità: non vi è modo migliore per descrivere le serie Unimog U 300, U 400 ed U 500. Presentati per la prima volta nel 2000, questi portattrezzi estremamente versatili si adattano ad impieghi diversificati ed impegnativi. La gamma comprende veicoli dal peso lordo complessivo consentito tra 10,2 t e 16 t, e ciascun modello prevede la possibilità di scelta tra passi di due lunghezze diverse e due diverse motorizzazioni. L'assoluta professionalità dimostrata da queste serie Unimog si riflette nelle nuove funzioni del sistema di comando Isobus per utilizzi municipali, unico nel suo genere.
Portattrezzi con una tecnologia ideale per ogni condizione di utilizzo
Le serie Unimog U 300 – U 500 dispongono di tecnologia ad altissimi livelli: trazione integrale permanente; assi a portale con elevata altezza libera dal suolo e molle elicoidali; pneumatici singoli; bloccaggi del differenziale anteriore, posteriore e centrale; cambio disponibile fino a 24 marce o sistema di trasmissione idrostatica a variazione continua; EQR (Electronic Quick Reverse); sistema di sterzo variabile a doppia modalità VarioPilot; sistema di controllo pressione pneumatici opzionale (Tyre Control): queste sono solo alcune delle molte caratteristiche tecniche che ricevono il plauso degli esperti. Queste unità Unimog danno il meglio di sé quando sono utilizzate con gli attrezzi che gli permettono di svolgere una vasta gamma di funzioni.
Tre punti di attacco e numerosi sistemi di azionamento degli attrezzi
Diversificato e completo anche il numero di possibili sistemi di azionamento e di possibilità di attacco degli attrezzi. Gli attrezzi possono venire montati sulla piastra di montaggio anteriore, tra gli assi o nella parte posteriore. Vi è inoltre la possibilità di installare attrezzi su cassone ribaltabile o in sostituzione dello stesso. Gli attrezzi sono azionati da un albero di presa di forza anteriore opzionale e per mezzo della potenza sviluppata dal motore o dal cambio.
I veicoli possono essere dotati inoltre di un sistema idraulico estremamente efficace, con due circuiti per i componenti idraulici di lavoro e due circuiti per i componenti servoidraulici, che costituisce la piattaforma perfetta per l'utilizzo simultaneo di attrezzi diversi.
Cabina realizzata in fibre di materiale composito
Questa linea di prodotti Unimog presenta una cabina sofisticata realizzata in fibre di materiale composito, che offre una straordinaria visibilità delle zone circostanti dovuta in gran parte al parabrezza estremamente ribassato, ai cristalli laterali ribassati e al grande lunotto posteriore. Se necessario, l'unità comprendente volante, piantone dello sterzo, strumentazione e pedali può essere spostata da sinistra a destra: il sistema di sterzo variabile VarioPilot consente di trasformare l'Unimog in un veicolo con guida a destra in pochi secondi. Gli equipaggiamenti speciali comprendono una porta per operazioni di falciatura con cristallo di maggiori dimensioni al posto della porta di serie del co-conducente e un sedile girevole. L'elettronica di bordo parametrizzabile consente di programmare le impostazioni base del veicolo a seconda degli attrezzi montati. Il comfort è di serie, ad esempio in forma di sistema di condizionamento dell'aria.
Straordinaria trazione e fino a 24 marce tra marce avanti e retromarce
Ugualmente imponente è la catena cinematica: il cuore delle serie Unimog U 300 – U 500. Gli assi a portale conferiscono all'Unimog un'eccezionale altezza libera dal suolo, mentre il sistema a trazione integrale permanente garantisce superbe caratteristiche di trazione, unitamente ai pneumatici singoli e ai differenziali anteriore, posteriore e centrale, che durante la guida possono essere bloccati senza interruzioni della forza di trazione. Le molle elicoidali dalla notevole escursione rendono l'Unimog straordinariamente adatto alla guida fuori strada in salita.
La potenza è trasmessa da un numero massimo di 24 marce tra marce avanti e retromarce. Il cambio principale a otto marce può essere integrato da otto ulteriori marce di lavoro e da otto ulteriori marce ridotte. Le marce vengono inserite elettropneumaticamente o, in alternativa, per mezzo del sistema AutomaticShift.
Le motorizzazioni degli Unimog U 300 – U 500 sono dotate di tecnologia diesel BlueTec e soddisfano i requisiti sulle emissioni previsti dalla norma Euro 5 dell'UE. I motori utilizzati sono quelli a quattro cilindri e a sei cilindri derivati dalle serie OM 904 LA e OM 906 LA. La potenza erogata va da 110 kW (150 CV) con una coppia di 600 Nm, nel caso del modello U 300, a 210 kW (286 CV) con una coppia di 1120 Nm nel caso del modello U 500 di maggior potenza. 
Mercedes-Benz Unimog U 4000 – U 5000: tecnologia a trazione integrale che non teme confronti
Secondo molti esperti, questi sono i modelli Unimog per eccellenza: sul fronte delle capacità fuori strada e della vasta gamma di applicazioni, le serie U 4000 e U 5000 non conoscono praticamente alcun limite. Sia che si tratti di esplorare le zone di estrazione del petrolio o del gas in Cina che di domare incendi, l'Unimog è in grado di assolvere in modo impeccabile praticamente qualsiasi compito. Inoltre può essere utilizzato quasi in tutto il mondo, a prescindere da quali che siano le condizioni climatiche e operative. L'Unimog, nella sua attuale versione, è stato presentato nel 2002 e da allora è stato oggetto di rigorosi ulteriori sviluppi. Tra le nuove caratteristiche appositamente studiate da Mercedes-Benz per i veicoli adibiti a servizi antincendio boschivo figurano la protezione termica e gli equipaggiamenti per la protezione meccanica, entrambi disponibili dalla fabbrica.
Ampia gamma di modelli con tecnologia a trazione integrale 
Con due diverse lunghezze di passo, due diverse potenze erogate e pesi complessivi del veicolo tra 9,5 t e 14,1 t tra cui scegliere, le classiche serie Unimog U 4000 e U 5000 prevedono una vasta gamma di varianti. I dati tecnici di questi veicoli multifunzione sono a dir poco impressionanti: capacità di guado fino a profondità di m 1,2 m, capacità di superamento delle pendenze del 100% a pieno carico: questa serie è praticamente imbattibile in entrambi i casi. Vi sono poi lo sbalzo corto con angoli di attacco e di uscita rispettivamente fino a 44 e 53 gradi, un angolo di rampa massimo di 42 gradi e un'altezza libera dal suolo che può raggiungere i 490 mm, prestazioni impensabili anche per i veicoli fuori strada di tipo professionale.
Grazie ai suoi assi a portale con eccezionale altezza libera da terra, l'Unimog è in grado di transitare senza problemi su tronchi d'albero caduti e su fondi rocciosi. La sospensione delle ruote con barre di torsione, i collegamenti trasversali e le molle elicoidali consentono una lunga escursione delle molle e un'articolazione degli assi fino a 30 gradi. La trazione integrale è inseribile manualmente, pertanto il conducente può disattivarla per ridurre i consumi e proteggere i componenti della catena cinematica durante la guida su strada. La trazione ottimale è garantita dal blocco dei differenziali trasversali su entrambi gli assi, così come dagli pneumatici singoli (gli pneumatici posteriori seguono le tracce di quelli anteriori) e dal sistema di controllo pressione pneumatici. Grazie a questa gamma di sofisticate tecnologie, l'Unimog è assolutamente superiore a qualsiasi altro veicolo su ruote in materia di prestazioni fuori strada, per non parlare poi delle caratteristiche che da sempre distinguono Unimog, quali la solidità, elevata durata utile e affidabilità. In un arco di tempo di alcuni decenni, Unimog si è meritatamente affermato come veicolo praticamente indistruttibile.
Affidabili motori a coppia elevata e marce opzionali per la guida fuori strada
La reputazione dell'Unimog è anche indissolubilmente legata alla sua robusta catena cinematica. Le unità turbodiesel a quattro cilindri delle serie OM 904 LA (cilindrata 4,25 l) e OM 924 LA (cilindrata 4,8 l) offrono una gamma una potenza che va da 115 kW (156 CV) con coppia di 610 Nm a 160 kW (218 CV) con coppia di 810 Nm. I motori dotati di tecnologia BlueTec sono conformi agli standard sulle emissioni previsti dalla norma Euro 5 dell'UE. 
La potenza viene trasferita alle ruote mediante un cambio manuale ad otto marce con scatola ingranaggi elettropneumatica montata di serie. Su richiesta, sono inoltre disponibili un ulteriore cambio ad otto marce principali e un ulteriore cambio ad otto marce fuori strada. Questo vasto spettro consente all'Unimog di procedere sia a velocità minime come 1,1 km/h che a velocità elevate come 90 km/h al numero di giri massimo controllato. L'inversore sincronizzato EQR (Electronic Quick Reverse) consente di passare in modo rapido dalle marce avanti alle retromarce, ad esempio per liberare il veicolo nel caso, comunque improbabile, in cui questo rimanga bloccato durante la guida fuori strada.
Pratica cabina di serie, cabina opzionale
La cabina è stata realizzata mirando ad ottenere la massima praticità e, nel caso della versione corta di serie, fornisce spazio adeguato ad ospitare fino a tre occupanti. La versione con cabina allargata ha un'altezza e una larghezza maggiorate entrambe di 120 mm. In alternativa, su richiesta l'Unimog può anche essere dotato di cabina a sette posti e tetto rialzato. Tra le altre opzioni riguardanti la cabina vi è il sistema di climatizzazione. Inoltre, tutti i comandi e tutti gli strumenti vantano un'ergonomia di livello superiore.
Telaio a traliccio con elevata flessibilità torsionale
Tra le caratteristiche tipiche dei modelli Unimog U 4000 – U 5000 vi è il telaio di tipo a traliccio che garantisce un'eccezionale flessibilità torsionale. Le attrezzature e i gruppi principali, inoltre, sono montati su cuscinetti a tre punti esenti da torsioni e affaticamento, e quindi non sollecitati quando la carrozzeria è interessata da elevati movimenti torsionali. Interfacce standardizzate, prese di forza e un sistema idraulico con pressione di esercizio fino a 240 bar rendono l'Unimog il veicolo ideale per una vasta gamma di allestimenti e di impieghi.
Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili on-line agli indirizzi: media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com
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