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Spazio all’eleganza


La nuova Mercedes-Benz Classe E Station-Wagon 
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Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale delle vetture Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.
La nuova Mercedes-Benz Classe E Station-Wagon 

Spazio all’intelligenza
· Funzionalità: massima accessibilità e capacità di carico del vano bagagli
· Sicurezza: nove airbag di serie ed innovativi sistemi di assistenza alla guida
· Comfort: ammortizzatori adattativi e regolazione del livello sull'assale posteriore
· Potenza: dieci motorizzazioni potenti ed ecologiche
Con la nuova Classe E Station-Wagon, a partire da novembre 2009 la gamma Mercedes-Benz si arricchisce di un altro modello di grande carattere. Al pari delle versioni Berlina e Coupé, la nuova Station-Wagon combina design innovativo e massimi livelli di sicurezza, comfort, qualità costruttiva e funzionalità. La nuova Classe E è dotata di una serie di innovazioni tecniche uniche, quali ad esempio, il sistema Attention Assist, che rileva la stanchezza del guidatore, la frenata automatica di emergenza in caso di grave pericolo di collisione, il sistema di assistenza abbaglianti adattivo ed il cofano motore attivo. Tutte queste innovazioni fanno parte della dotazione della versione Station-Wagon. A queste si aggiungono le sospensioni pneumatiche, di serie, con regolazione del livello sull'assale posteriore ed elementi unici ed innovativi che ampliano la funzionalità del vano bagagli. A richiesta, è disponibile anche la terza fila di sedili, un’anteprima assoluta nel segmento.
Classe E Station-Wagon ha inaugurato oltre 30 anni fa il prestigioso segmento delle Station-Wagon di prestigio. Dal lancio sul mercato della primo modello Station-Wagon, avvenuto nel 1977, più di un milione di Clienti ha manifestato grande entusiasmo per questa vettura in grado di coniugare una straordinaria praticità d'impiego con la sensazione di guida di una tipica berlina Mercedes-Benz di categoria superiore. 
La quinta generazione di Mercedes-Benz Classe E Station-Wagon rinnova questa storia di successo, affiancando l’apprezzata versione Berlina.. 

Il successo della linea della Classe E è confermato ulteriormente dal prestigioso risultato conseguito da berlina e Coupé in occasione dell'AutoBild Design Award 2009. Oltre 100.000 lettori della testata specializzata tedesca hanno eletto la quattro porte vettura più bella del mondo e hanno proclamato vincitrice della categoria Coupé/Cabrio la due porte.

Design: il nuovo stile Mercedes esalta gli elementi tipici di Classe E
La nuova versione Station-Wagon colpisce per il design sportivo e funzionale, che trasmette una sensazione di superiorità e sicurezza innate. Una delle caratteristiche principali del nuovo linguaggio stilistico è l'alternanza delle ampie superfici, che vanno a delineare spigoli dinamici e forme strutturate.
Le fiancate presentano diversi nuovi elementi che determinano nettamente l'identità della vettura. Grazie ai rivestimenti in nero lucido, i montanti posteriori risultano poco marcati a livello visivo, contribuendo così a creare, insieme alla superficie dei cristalli laterali, un tutt'uno armonico e senza soluzione di continuità. La particolare configurazione dei sottoporta, molto discreti al centro e più sporgenti in corrispondenza dei passaruota, e lo sbalzo laterale rafforzano ulteriormente la tensione sportiva delle fiancate.
Nella realizzazione del posteriore, i designer Mercedes hanno posto l'accento sull'elevata funzionalità della vettura, sottolineandone le linee orizzontali attraverso lo stile distintivo dei gruppi ottici posteriori ed il listello cromato dell'impugnatura del cofano bagagli. Inoltre, i nuovi gruppi ottici posteriori a LED conferiscono, a livello visivo, un'impressione di continuità dalla fiancata al portellone posteriore. Grazie al loro design, i gruppi ottici costituiscono un elemento altamente distintivo della vettura, sia di giorno che di notte. La nuova Classe E Station-Wagon si conferma la vettura più grande e spaziosa del segmento delle station wagon di prestigio.

Funzionalità: massima accessibilità e capacità di carico del vano bagagli
Il sistema di gestione del vano bagagli include, di serie, la funzione EASY-PACK, che consente di aprire automaticamente il portellone tramite un tasto nella chiave di accensione e dalla porta lato guida, in caso si debba caricare il vano bagagli. Grazie all'innovativo sistema "quickfold" è possibile ribaltare gli schienali dei sedili posteriori direttamente dal vano bagagli, senza dover intervenire su poggiatesta e sedute dei sedili posteriori. I due schienali vengono sbloccati e ribaltati tramite un tirante, creando così un’ampia superficie di carico perfettamente orizzontale. Gli schienali possono anche essere sbloccati e ribaltati lateralmente. In questa modalità il divano posteriore può essere utilizzato per trasportare contemporaneamente oggetti lunghi ed ingombranti e passeggeri posteriori. È possibile sbloccare e ribaltare i sedili anche lateralmente dal montante centrale interno.

Inoltre, nel nuovo modello è molto più semplice utilizzare la copertura combinata del bagagliaio e la rete di sicurezza integrata, installata per la prima volta ad altezza cintura, che risulta ancora più pratica da fissare e rimuovere nelle diverse posizioni (sia dal bagagliaio, sia dall’interno dell’abitacolo). La copertura combinata del bagagliaio non interferisce più con il ribaltamento degli schienali posteriori. Durante il trasporto di oggetti di elevate dimensioni, il doppio avvolgibile può essere anche fissato agli schienali ribaltati, in modo da poter sfruttare la rete di fissaggio del carico e la copertura. 

Con una capacità di carico di 1.950 litri, la nuova Classe E Station-Wagon (lunghezza/larghezza/altezza: 4.895/1.854/1.471 mm) stabilisce nuovi parametri di riferimento nel segmento. A conferma dell'ampio know-how di Mercedes-Benz nella progettazione delle station wagon non c'è solo la capacità di carico del vano bagagli, ma anche altri elementi pratici quali, ad esempio, l'apertura posteriore, i sottoporta e la lunghezza massima del vano bagagli. 

Le generose dimensioni del modello precedente sono state ulteriormente migliorate, ad esempio nell’abitacolo: la larghezza posteriore all’altezza dei gomiti è oggi di 1.505 millimetri (+ 51 millimetri). Anche lo spazio per la testa nel vano posteriore con l'ampio tetto apribile e basculante è cresciuta di 46 millimetri e raggiunge, con i suoi 1.010 millimetri, valori considerevoli quasi pari alle versioni non dotate di tetto scorrevole (1.012 mm).

L’equipaggiamento di serie è arricchito da un esemplare sistema di gestione del carico, in cui rientra, ad esempio, la copertura del vano bagagli a sollevamento automatico. Nel momento in cui viene aperto il portellone, il rivestimento del vano bagagli si solleva automaticamente, facilitando le operazioni di carico e scarico. Di serie anche il pianale di carico ripiegabile EASY-PACK, che aumenta notevolmente in altezza lo spazio disponibile nel bagagliaio. Fa parte degli equipaggiamenti di serie anche una rete di fissaggio del carico, alloggiata insieme alla copertura del vano bagagli all’interno del doppio avvolgibile fissato internamente alla linea di cintura. Per la prima volta nel segmento, è disponibile a richiesta anche la terza fila di sedili ribaltabile nel vano bagagli per due persone di massimo 50 kg di peso e 140 cm di altezza.

Sicurezza: nove airbag di serie ed innovativi sistemi di assistenza alla guida 

Con la nuova Classe E, Mercedes-Benz rafforza ulteriormente la propria leadership in termini di sicurezza. Circa una decina di inediti sistemi assistenza alla guida contribuiscono ad evitare situazioni potenzialmente pericolose ed a ridurre l'entità di eventuali impatti. Alcuni esempi sono il sistema per il rilevamento di sovraffaticamento e sonnolenza del guidatore, ATTENTION ASSIST, il DISTRONIC PLUS con regolazione della distanza ed il sistema frenante PRE-SAFE®, in grado di attivare automaticamente frenate parziali e frenate d'emergenza. Per la prima volta, il sistema PRE-SAFE® è in grado di tendere le cinture anteriori prima di un incidente ritenuto inevitabile (riducendo così le sollecitazioni a carico di guidatore e passeggero anteriore in caso di impatto frontale), anche basandosi esclusivamente su informazioni provenienti dai sensori radar a corto raggio alloggiati nel paraurti anteriore. Inoltre, se la vettura è dotata di sedili completamente elettrici (a richiesta), il sedile del passeggero anteriore viene portato in posizione ottimale per assorbire l’urto.
Con nove airbag di serie, quattro pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta, nonché poggiatesta attivi NECK-PRO per guidatore e passeggero anteriore, la nuova Classe E vanta una dotazione di sicurezza ancora più completa del modello precedente. La dotazione di airbag, che in caso di incidente si aprono in pochi millisecondi, comprende due airbag a doppio stadio di attivazione per lato guida e passeggero, un kneebag sul lato guida, due sidebag negli schienali dei sedili anteriori e due grandi windowbag, che in caso di impatto laterale si dispiegano dal montante anteriore a quello posteriore. Per la prima volta trovano impiego anche airbag per il bacino per i passeggeri anteriori. In caso di eventuale collisione laterale, riducono le sollecitazioni a carico della regione addominale.

A richiesta, anche per i passeggeri posteriori sono disponibili i sidebag. Un'ulteriore novità in materia di sicurezza: per la prima volta Mercedes-Benz adotta nel vano posteriore limitatori della forza di ritenuta autoadattivi (a richiesta), che si adeguano all'altezza ed al peso dei passeggeri; dopo il lancio della Station-Wagon saranno disponibili anche per la versione Berlina di Classe E.
Assetto: regolazione automatica del livello sull'asse posteriore di serie

Ad assicurare un comfort eccellente nei lunghi viaggi a bordo di Classe E Station-Wagon provvede l'innovativo assetto dinamico DIRECT CONTROL, con sistema di sospensioni attive di serie. Le sospensioni con regolazione automatica dell'assale posteriore, anch'esse di serie, assicurano un assetto costante anche a pieno carico. L'assetto della vettura è stato adattato alla geometria modificata della carrozzeria, con ammortizzatori leggermente più rigidi e stabilizzatori torsionali. Al volante, la Station-Wagon si presenta agile e dinamica al pari della Berlina, senza scendere a compromessi in termini dinamici. 

Nell'asse anteriore, a tre bracci oscillanti con montanti telescopici McPherson, il piano inferiore dei bracci è costituito da due singoli elementi, tiranti e puntoni trasversali, che assicurano una cinematica dell’asse più favorevole, una risposta più pronta alle vibrazioni ed una maggiore sicurezza. Oltre alla guida più precisa della ruota, questa configurazione offre anche il vantaggio di compensare meglio le vibrazioni generate dallo sbilanciamento degli pneumatici e da oscillazioni della forza frenante rispetto ai bracci oscillanti rigidi.

L'asse posteriore a bracci multipli, adottato da Mercedes-Benz da oltre 25 anni, è stato rielaborato nella nuova Classe E a vantaggio di un maggior comfort e di un'agilità superiore. Le modifiche hanno riguardato, ad esempio, il ponte trasversale anteriore del supporto dell’asse, che si appoggia alla carrozzeria con una base più ampia, riducendo ulteriormente le forze che potrebbero ripercuotersi nella cellula dell’abitacolo. Si tratta di una caratteristica di comfort che si evidenzia soprattutto in presenza di giunti trasversali del piano stradale.
Motori: sensibile riduzione di consumi ed emissioni

Grazie all'impiego di nuove motorizzazioni e di una serie di interventi di ottimizzazione (aerodinamica, peso, gestione dell'energia, ridotta resistenza all'avanzamento), è stato possibile ridurre sensibilmente consumi ed emissioni della nuova Classe E Station-Wagon. L'esempio più significativo è la nuova E 250 CDI BlueEFFICIENCY, con 150 kW e 500 Nm di coppia a fronte di 5,7 l/100 km e 150 g di emissioni di CO2/km. 

La gamma di motori disponibile al lancio sul mercato della nuova Station-Wagon è costituita da cinque motorizzazioni con una potenza che va dai 125 kW/170 CV ai 285 kW/388 CV. Sebbene presentino una cilindrata inferiore, i nuovi motori sono più potenti rispetto ai loro predecessori, con consumi di carburante incredibilmente bassi che, in passato, erano prerogativa del segmento delle compatte. Tutto ciò è stato possibile grazie a diverse innovazioni, quale l'iniezione diretta a getto guidato utilizzata nel motore a benzina E 350 CGI BlueEFFICIENCY. I motori CDI quattro cilindri devono la loro eccezionale parsimonia ai piezoiniettori di ultima generazione ed al sistema di sovralimentazione con turbocompressore. Tutti i motori rispettano la normativa sulle emissioni EURO 5. 
La nuova Classe E Station-Wagon può già essere ordinata.
Panoramica di motorizzazioni e cambi di serie, al momento del lancio sul mercato:
Diesel
E 220 CDI BlueEFFICIENCY: 4 cilindri in linea, 2.143 cc, 125 kW/170 CV

5,7-5,8 l/100 km, 150-153 g CO2 /km, cambio manuale a 6 marce
E 250 CDI BlueEFFICIENCY: 4 cilindri in linea, 2.143 cc, 150 kW/204 CV

5,7-5,8 l/100 km, 150-153 g CO2 /km, cambio manuale a 6 marce
E 350 CDI Blue-EFFICIENCY: V6, 2.987 cc, 170 kW/231 CV 
7,0 – 7,3 l/100 km, 185-192 g CO2/km, cambio automatico a 7 marce 
Benzina
E 350 CGI BlueEFFICIENCY: V6, 3.498 cc, 215 kW/292 CV 
8,6 – 8,9 l/100 km, 200-208 g CO2/km, cambio automatico a 7 marce
E 500: V8, 5.461 cc, 285 kW/388 CV 
11,1–11,2 l/100 km, 258-260 g CO2/km, cambio automatico a 7 marce 

I seguenti modelli saranno disponibili a partire dal primo trimestre 2010:
Diesel
E 200 CDI BlueEFFICIENCY: 4 cilindri in linea, 2.143 cc, 100 kW/136 CV 
5,7* l/100 km, 150* g CO2 /km, cambio manuale a 6 marce
E 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY: V6, 2.987 cc, 170 kW/231 CV 
7,6 – 7,7 l/100 km, 200-203 g CO2/km, cambio automatico a 7 marce
Benzina
E 200 CGI BlueEFFICIENCY: 4 cilindri in linea, 1.796 cc, 135 kW/183 CV 
7,7* l/100 km, 179* g CO2 /km, cambio manuale a 6 marce
E 250 CGI BlueEFFICIENCY: 4 cilindri in linea, 1.796 cc, 150 kW/204 CV 
8,0-8,2 l/100 km, 185-191 g CO2 /km, cambio manuale a 5 marce
E 350 4MATIC: V6, 3.498 cc, 200 kW/272 CV 

10,2 -10,3 l/100 km, 238-241 g CO2/km, cambio automatico a 7 marce
*Dati provvisori
Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili nei siti:

media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com

La gamma

Tecnologia innovativa e raffinata bellezza
· Innovazione: nuovi sistemi di assistenza alla guida e soluzioni di sicurezza

· Individualità: sono disponibili quattro versioni di equipaggiamento, e un pacchetto Exclusive
Nella nuova Classe E sono state introdotte numerose innovazioni tecnologiche, assolutamente inedite nel segmento. Si va dal sistema per il rilevamento di sovraffaticamento e sonnolenza del guidatore fino alla frenata d'emergenza automatica nel caso in cui venga rilevato il rischio di un impatto imminente, e ancora dal sistema di assistenza abbaglianti adattivi fino al cofano motore attivo.

EXECUTIVE
La versione di ingresso EXECUTIVE interpreta i valori fondamentali di Classe E: comfort, sicurezza e stile. Dotazione di serie della versione EXECUTIVE: 

· airbag adattivi lato guida e passeggero

· luci di stop adattive lampeggianti

· cofano motore attivo con attuatori reversibili 

· sistema antibloccaggio (ABS)

· collegamento per impianto audio esterno

· specchi retrovisori elettrocromatici reolabili e ripiegabili elettricamente

· autoradio Audio 20 CD con doppio sintonizzatore, lettore CD e 8 altoparlanti

· unità di comando Controller

· pneumatici 225/55 R 16

· Brake Assist

· sistema frenante ADAPTIVE BRAKE con funzione HOLD e ausilio alla partenza in salita

· mancorrenti (neri nel modello di serie, color alluminio nelle versioni ELEGANCE e AVANTGARDE)

· sterzo diretto (modelli V6 e V8)

· doppio avvolgibile con copertura del vano bagagli e rete di sicurezza

· pianale di carico ripiegabile EASY-PACK e copertura del bagagliaio 
EASY-PACK

· portellone EASY-PACK (ad azionamento elettromeccanico)

· impianto d’allarme antifurto con protezione antitraino e protezione dell’abitacolo

· Electronic Stability Program (ESP®) con sistema antislittamento (ASR)

· display a colori nella plancia portastrumenti

· pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta sui sedili posteriori esterni

· pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta lato guida e passeggero

· sistema di fissaggio seggiolino per bambini ISOFIX sui sedili posteriori esterni

· climatizzazione automatica con filtro antipolline e antipolvere ai carboni attivi (E 500: COMFORTMATIC)

· kneebag lato guida

· box ripiegabile sotto lo sportello pianale bagagliaio

· poggiatesta NECK-PRO con attivazione automatica in caso di incidente

· cerchi in lega leggera

· sospensioni pneumatiche con regolazione automatica del livello sull’asse posteriore

· sospensioni pneumatiche AIRMATIC (E 500)

· sistema per il rilevamento di sovraffaticamento o sonnolenza del guidatore ATTENTION ASSIST

· volante multifunzione in pelle Nappa con razze cromate

· sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE®
· segnalatore di perdita pressione pneumatici

· tergicristallo con regolazione ad intermittenza e sensore pioggia

· sidebag i airbag per il bacino lato guida e passeggero

· luci di marcia diurne 

· kit vivavoce con tecnologia Bluetooth

· TEMPOMAT

· sedili anteriori con regolazione elettrica in altezza e in inclinazione e con regolazione elettrica dello schienale

· vetri atermici verdi per tutti i finestrini

· windowbag

· chiusura centralizzata con sensore di crash

ELEGANCE
La versione ELEGANCE (di serie per E 500) esalta il carattere elegante e classico della Classe E Station-Wagon. Ad esempio, grazie ai seguenti dettagli che vanno a integrare l’equipaggiamento di serie:

· luci soffuse «ambient» nell’abitacolo

· Cerchi in lega da 17“ con pneumatici 245/45 R 17

· listelli cromati sul paraurti anteriore, lateralmente e sul paraurti posteriore

· spoiler anteriore con presa d’aria nera e listelli cromati

· retrovisore interno antiabbagliante automatico

· mascherina del radiatore cromata con quattro lamelle verniciate in argento

· sedili con imbottiture a “canne verticali”

· inserti in radica di noce lucida marrone (a richiesta: legno di frassino marrone a struttura porosa)

AVANTGARDE

Grazie ad ulteriori ed esclusivi equipaggiamenti, la versione AVANTGARDE esalta il lato sportivo del carattere di Classe E Station-Wagon. Equipaggiamento della versione AVANTGARDE:

· luci soffuse «ambient» nell’abitacolo

· fari bixeno con Intelligent Light System 

· listelli in acciaio lucido sulla linea di cintura

· Cerchi in lega da 17“ con pneumatici 245/45 R 17

· listelli cromati laterali e sul paraurti posteriore

· paraurti anteriore dal design sportivo

· retrovisore interno antiabbagliante automatico

· colori speciali per gli interni marron glacés e beige con padiglione nero

· quadro strumenti in argento chiaro ed elementi cilindrici dal design sportivo 

· luci diurne a LED

· rivestimento dei sedili in combinazione tessuto/pelle sintetica ARTICO

· impianto tergilavafari

· sedili con imbottiture a “canne orizzontali”

· regolazione sportiva dell’assetto con carrozzeria ribassata

· mascherina del radiatore cromata con tre lamelle nere lucide 

· inserti in legno di frassino nero lucido (a richiesta: in alluminio spazzolato)

· Sistema multimediale con navigatore satellitare COMAND APS

Avantgarde AMG

La versione Avantgarde AMG è equipaggiata di serie con il pacchetto sportivo AMG che permette di personalizzare Classe E Station-Wagon in base alle proprie esigenze e di rafforzarne il temperamento dinamico. Il pacchetto comprende pregiati equipaggiamenti che, nella maggior parte dei casi, non sono disponibili singolarmente. Ad esempio:

· cerchi in lega leggera da 18 pollici con design a cinque doppie razze

· pneumatici 245/40 R 18 (anteriori; anteriori e posteriori in combinazione con 4matic) e 265/35 R 18 (posteriori) 

· dischi freno maggiorati

· volante sportivo a tre razze in pelle Nappa

· tappetini con logo AMG

· dischi freno forati e pinze freno con logo Mercedes-Benz
· comandi al volante (in combinazione con cambio automatico)

· cielo nero in tessuto (in combinazione con versione Avantgarde o rivestimento dei sedili nero)

· assetto sportivo con carrozzeria ribassata

· pedaleria sportiva in lega d’acciaio spazzolato con gommini neri antisdrucciolo

· sedili sportivi anteriori in microfibra DINAMICA e pelle sintetica ARTICO

· kit aerodinamico AMG per paraurti anteriore, paraurti posteriore e sottoporta
Pacchetto Exclusive

Per i guidatori particolarmente esigenti Mercedes-Benz ha approntato il pacchetto Exclusive che, tra gli altri, comprende anche i seguenti equipaggiamenti:

· tappetini in velluto con bordo in nabuk in tinta con gli allestimenti

· volante in pelle e legno

· cielo, alette parasole e rivestimento dei montanti in Alcantara

· plancia portastrumenti e parte superiore dei pannelli porta con rivestimenti impreziositi da doppie cuciture

· rivestimenti dei sedili, dei braccioli e delle porte in pelle Nappa

Pacchetti d’equipaggiamento: combinazione di comfort e sicurezza

Nessun’altra vettura nel segmento offre un insieme così completo di moderni sistemi di assistenza alla guida sapientemente armonizzati tra loro come la nuova Classe E. Affinché i Clienti possano trarre il massimo profitto da queste tecnologie, Mercedes-Benz ha raggruppato alcune di queste innovazioni in pacchetti disponibili a richiesta:

· Il pacchetto assistenza di guida comprende il sistema antisbandamento e il Blind Spot Assist. 

· Nel pacchetto di sistemi di assistenza alla guida Mercedes-Benz ha raggruppato soprattutto sistemi in grado di contribuire attivamente alla prevenzione dei tamponamenti: il DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza tramite radar), il Brake Assist PLUS e il sistema frenante automatico PRE-SAFE®. Il pacchetto comprende inoltre il sistema antisbandamento e il Blind Spot Assist.

· Per chi viaggia spesso di notte Mercedes-Benz ha realizzato il pacchetto luci. Oltre ai fari bixeno, all'Intelligent Light System e alle luci diurne a LED, comprende anche il nuovo sistema di assistenza abbaglianti adattivi.

· Per chi predilige il comfort la nuova Classe E offre il pacchetto sedili Multicontour a conformazione variabile, che comprende i nuovi sedili Multicontour a conformazione variabile in funzione della situazione di marcia e con funzione di massaggio. I sedili Multicontour con lunghezza regolabile del cuscino e supporto laterale dello schienale sono disponibili come pacchetto sedili Multicontour.

· Il pacchetto Memory offre sedili a regolazione elettrica con sostegno lombare regolabile su 4 parametri per guidatore e passeggero anteriore e funzione Memory per sedili, retrovisori esterni e piantone dello sterzo.

· Il pacchetto retrovisori è composto dal retrovisore interno e dai retrovisori esterni con dispositivo antiabbagliamento automatico e da retrovisori esterni ripiegabili elettricamente.

· Il pacchetto tendine parasole comprende alette parasole comfort estraibili e sdoppiabili per i sedili anteriori e tendine parasole avvolgibili ad azionamento manuale per le porte posteriori.

· Il pacchetto protezione antifurto comprende l’impianto d’allarme antifurto con protezione dell’abitacolo e protezione antitraino. 

Sensazione di spaziosità ed ariosità: il nuovo tetto completamente in cristallo

Il nuovo tetto completamente in cristallo, disponibile a richiesta per Classe E Station-Wagon, offre una sensazione open air unica. Rispetto ai tradizionali tetti scorrevoli offre una superficie trasparente doppia e trasforma così l'abitacolo in un ambiente particolarmente luminoso ed arioso.

Il tetto completamente in cristallo è composto da tre elementi: un modulo anteriore fisso, un pannello mobile centrale ed un pannello fisso posteriore. La superficie in vetro si estende dal parabrezza fino al montante posteriore.

Il tetto scorrevole con apertura verso l’esterno è regolabile elettricamente: può essere posizionato in verticale (movimento di sollevamento) ed in orizzontale (movimento di scorrimento). Quest’operazione è possibile anche dall’esterno con la chiave di accensione elettronica. Il deflettore si alza automaticamente non appena il modulo mobile in cristallo scorre sulla parte posteriore. Riduce la rumorosità del vento e migliora il flusso dell’aria nell’abitacolo. Proteggono dai raggi del sole il vetro atermico ed i due avvolgibili elettrici. Alloggiati internamente nel listello centrale fisso del tetto modulare, questi ultimi possono scorrere in senso opposto ed essere blocccati in qualsiasi posizione.

Design

La bellezza della funzionalità

· Profilo: fiancata dalla linea slanciata
· Posteriore: linea orizzontale pronunciata e gruppi ottici a LED 
· Abitacolo: materiali pregiati e colori raffinati 
Il design di Classe E Station-Wagon risulta atletico, dinamico e funzionale. È la Station-Wagon più grande del segmento, e le sue linee reintepretano il nuovo linguaggio stilistico Mercedes-Benz, inaugurato con Classe S e ripreso da Classe C, Classe E Berlina ed E Coupé. La caratteristica chiave del nuovo design è la vivace alternanza tra superfici concave e linee slanciate, delimitate da spigoli dinamici.

Il successo della linea di Classe E è stato confermato dal prestigioso risultato conseguito da Berlina e Coupé in occasione dell'AutoBild Design Award 2009. Oltre 100.000 lettori della testata specializzata tedesca hanno eletto la quattro porte con la Stella ‘vettura più bella del mondo’ e hanno proclamato vincitrice della categoria Coupé/Cabrio la due dinamica porte.

Il team che si occupa del design di Classe E a Sindelfingen, costituito da circa 50 persone, ha sviluppato in parallelo tutte le varianti della “famiglia” nuovo modello con la Stella. Una strategia importante, in grado di garantire un design omogeneo tra le diverse versioni e, al tempo stesso, una spiccata personalità di ognuna di esse.
Nuovo frontale a quattro fari

Da circa 14 anni, il frontale a quattro fari è una delle caratteristiche distintive di Mercedes-Benz Classe E. Il nuovo modello rinnova questo elemento di stile: i fari, nei precedenti modelli di forma ovale, presentano oggi un design rettangolare. La forma particolare dei gruppi ottici anteriori è il segno di riconoscimento principale della nuova generazione di Classe E. 

Anche il paraurti si inserisce perfettamente nel disegno della carrozzeria, completando l’armonia complessiva del frontale. Le linee dinamiche seguono un ideale punto di fuga esterno, i bordi dello spoiler pronunciati nella parte inferiore e la presa d’aria larga del paraurti rafforzano l’immagine carismatica della Station-Wagon e la rendono otticamente più larga ed atletica rispetto al passato. 

Questi ed altri elementi di stile servono anche a diversificare le versioni di equipaggiamento e ad accentuarne il carattere individuale. La versione AVANTGARDE presenta, ad esempio, un paraurti anteriore dal design sportivo, che grazie a una grande presa d’aria inferiore con la griglia romboidale verniciata di nero risulta più sportivo rispetto alla versione ELEGANCE. Le luci diurne a LED integrate in una traversa dalla linea particolare sottolineano quest’impressione; fanno parte dell’equipaggiamento di serie del modello AVANTGARDE come l’Intelligent Light System con fari bixeno.

Anche la mascherina del radiatore cromata diventa una caratteristica di differenziazione delle versioni: nel modello AVANTGARDE è composta da tre lamelle lucide nere, mentre nel modello ELEGANCE è composta da quattro lamelle verniciate in argento metallizzato. Nella dotazione di serie le tre lamelle della mascherina sono color grigio roccia.

Profilo: i gruppi che confluiscono nella fiancata come caratteristica di riconoscimento

Anche nel profilo laterale, la nuova Station-Wagon presenta molti elementi nuovi. Grazie alle modanature lucide nere del montante centrale e di quello posteriore, la superficie dei cristalli laterali diventa un tutt'uno armonioso. La linea arcuata della vettura parte dal montante anteriore, prosegue nella linea slanciata del tetto e nel montante posteriore, che si assottiglia verso il basso e confluisce nell'atletica linea di cintura, un ulteriore elemento di stile del nuovo linguaggio di design Mercedes-Benz. Il nuovo design delle finacate migliora ulteriormente la sensazione di sicurezza dei passeggeri.

La forma pronunciata del rivestimento sottoporta, più discreta nella parte centrale e più sporgente in corrispondenza del passaruota, enfatizza la linea slanciata della fiancata, cui contribuisce in particolar modo anche lo slancio atletico della parte posteriore della fiancata. Al tempo stesso, il design laterale sottolinea l’appartenenza alla famiglia Classe E.

La coda: larghezza e grande funzionalità

Grazie ad una precisa enfatizzazione delle linee orizzontali, ad esempio la linea dei gruppi ottici e l'impugnatura cromata, il posteriore comunica al primo sguardo l'elevata funzionalità di Classe E Station-Wagon. Anche il lunotto posteriore e l’elevata apertura del vano di carico contribuiscono a sottolineare lo sviluppo in larghezza. 

I nuovi gruppi ottici posteriori a LED sono suddivisi in due parti e dal portellone posteriore si estendono alla fiancata: un vantaggio in termini di sicurezza ed allo stesso tempo una caratteristica stilistica della nuova Classe E Station-Wagon. Alcune sezioni dei gruppi ottici posteriori sono elegantemente retroilluminate, una soluzione che rafforza l’effetto della profondità e rende la Station-Wagon inconfondibile anche di notte. La nervatura del profilo dei gruppi ottici ricorda le luci posteriori che debuttarono nel 1972 su Classe S.

Abitacolo: armonia complessiva e grande sensazione di spaziosità

Il linguaggio formale degli esterni continua all’interno dell’abitacolo. I designer hanno tenuto in massima considerazione l’armonia complessiva anche in fase di configurazione del vano bagagli. Un esempio è l’abbinamento dei colori: il padiglione chiaro evidenzia le dimensioni più che generose. La linea di cintura scura, che fa da contrasto al colore degli interni, racchiude in un abbraccio ideale l’intero abitacolo.
Il vano bagagli è rivestito con una raffinata moquette. In base all’equipaggiamento, sono previste piccole reti negli alloggiamenti laterali in corrispondenza dei passaruota o vani portaoggetti supplementari dietro i pannelli laterali, che possono celare eventuali equipaggiamenti a richiesta, come ad esempio il CD-Changer. Il doppio avvolgibile, di serie, è disponibile nei tre colori degli interni. Il rivestimento del bordo di carico in acciaio inossidabile, che allo stesso tempo serve da protezione durante le operazioni di carico, conferisce un ulteriore tocco di classe.

Classe E Station-Wagon è molto spaziosa ed accogliente. Sono soprattutto la pronunciata modanatura in legno pregiato o in alluminio finemente lavorato e le bocchette di aerazione perfettamente integrate ad enfatizzarne l’elevata larghezza. Grazie a forme e materiali che confluiscono senza soluzione di continuità, guidatore e passeggeri si sentono comodi e protetti, coccolati come a casa.
Questa sensazione di “sentirsi a casa” si deve principalmente ai materiali naturali come il legno e la pelle. Complessivamente sono disponibili quattro tipi di legno dalla lavorazione artigianale.
· EXECUTIVE: Eukalyptus lucido 

· ELEGANCE: radica di noce marrone lucida o, a richiesta, in legno di frassino marrone a struttura porosa 

· AVANTGARDE: legno di frassino nero lucido
Chi preferisce sportività e modernità può scegliere il raffinato alluminio. Di serie sono disponibili inserti in alluminio con superficie stampata, a richiesta per la versione AVANTGARDE sono disponibili inserti in alluminio con superficie spazzolata.

Numerosi sono gli inserti in legno o in alluminio. Oltre alle ampie modanature su plancia e rivestimenti delle porte, la Station-Wagon presenta un secondo livello di inserti che impreziosisce la parte anteriore del rivestimento del tunnel ed i braccioli laterali. Nelle versioni ELEGANCE e AVANTGARDE è incassato nel legno pregiato anche il quadro comandi del climatizzatore automatico di serie.

Anche il volante multifunzione e la leva del cambio manuale o automatico sono rivestiti in morbida Nappa (di serie). A richiesta, sono disponibili sedili in pelle e, in combinazione con il pacchetto Exclusive, la Nappa è disponibile per sedili, braccioli e pannelli centrali delle porte.

Il quadro strumenti riflette il temperamento delle diverse versioni: di serie e nei modelli ELEGANCE, gli strumenti circolari illuminati di bianco e con bordatura cromata hanno sfondo nero. Il cruscotto della versione AVANTGARDE si differenzia per lo sfondo argento opaco e per elementi cilindrici profondi e di taglio obliquo che conferiscono agli strumenti un aspetto sportivo ed elegante. Raffinate cornici cromate sui lati frontali sottolineano la raffinatezza della plancia di entrambe le versioni.

Abitacolo e funzionalità

Massima versatilità e praticità degli interni
· Portellone posteriore ad azionamento elettrico di serie

· Vano bagagli ampliabile con facilità
· Pianale di carico ripiegabile, nuovo box ripiegabile
Passo più lungo, carreggiata più larga e maggiore larghezza: grazie a queste modifiche del corpo vettura, l’abitacolo della nuova Classe E Station-Wagon è ancora più ampio e confortevole. Grazie alle dimensioni più generose del modello precedente, è stato possibile migliorare le dimensioni del vano posteriore e nel vano bagagli. Due esempi per i sedili posteriori: la larghezza al livello dei gomiti è oggi di 1.505 millimetri (+ 51 millimetri). Anche lo spazio per la testa nel vano posteriore con l'ampio tetto apribile e basculante è cresciuto di 46 millimetri e raggiunge, con i suoi 1.010 millimetri, valori considerevoli, quasi al livello delle versioni senza tetto scorrevole (1.012 mm). Classe E Station-Wagon può, inoltre, essere configurata in versione sette posti: a richiesta, infatti, è disponibile anche una terza fila di sedili con due seggiolini per bambini estraibili.

Il vano bagagli ha una capienza di 695 litri, che possono diventare 1.950 ribaltando lo schienale dei sedili posteriori e con carico fino al tetto. Oltre alle dimensioni del bagagliaio, i valori eccellenti di altri importanti parametri come, ad esempio, il bordo di carico (57,2 cm) e la lunghezza del carico passante dietro i sedili anteriori (oltre due metri) confermano la competenza di Mercedes-Benz in ambito Station-Wagon. 

All’insegna della praticità e facilità di carico: schienale dei sedili posteriori ribaltabile, doppio avvolgibile

Il portellone posteriore di serie EASY-PACK può essere aperto automaticamente con la chiave di accensione o agendo direttamente sulla maniglia. L’innovativo sistema “Quickfold” consente di ribaltare separatamente gli schienali posteriori, frazionabili con rapporto 1/3 : 2/3, o direttamente dal bagagliaio, agendo sulle apposite maniglie del secondo montante posteriore, oppure dalle porte posteriori, agendo sulle maniglie del primo montante posteriore. Non è neanche necessario regolare precedentemente i poggiatesta o ribaltare i sedili posteriori per creare una superficie piana. Il vantaggio consiste nel fatto che gli schienali posteriori possono essere ribaltati anche separatamente. In questo modo, il divano posteriore può essere utilizzato contemporaneamente per trasportare persone ed oggetti ingombranti.  

Anche il doppio avvolgibile (di serie), in cui sono integrati il rivestimento del vano bagagli e la rete di fissaggio del carico, è oggi più facile da gestire. Per la prima volta, il doppio avvolgibile è fissato internamente alla linea di cintura e risulta quindi sostanzialmente più facile da montare e smontare. Al tempo stesso, non intralcia il ribaltamento dei sedili posteriori.

Di serie anche sei occhielli di fissaggio e diversi ganci portaborse estraibili su entrambi i lati del vano bagagli. Nelle maniglie del portellone posteriore sono, inoltre, predisposti altri due ganci cui è possibile appendere capi d’abbigliamento anche a portellone aperto. 

Soluzioni di carico per tutti i giorni: il sistema EASY-PACK

L’ingegnoso sistema EASY-PACK garantisce una gestione esemplare del carico: 
· Portellone posteriore EASY-PACK: il portellone è ad azionamento elettromeccanico, il che facilita molto le operazioni di carico e scarico. Il portellone si apre e si chiude attraverso la semplice pressione del pulsante sulla chiave e sul portellone stesso. Inoltre, può anche essere bloccato in una posizione ribassata premendo un pulsante sulla chiave: una soluzione che si rivela molto pratica ad esempio per evitare il contatto, ad esempio, con un eventuale tetto particolarmente basso di un box. È, inoltre, possibile programmare opportunamente l’angolo di apertura desiderato mediante l’interruttore posto sul portellone.

· Pianale di carico ripiegabile EASY-PACK: sotto il bagagliaio è disponibile un ulteriore vano dalla capienza di 132 litri (con kit di riparazione pneumatici Tirefit). Grazie al pianale di carico ripiegabile EASY-PACK, il vano offre numerose possibilità di utilizzo, in quanto il piano può essere sollevato e bloccato in diverse posizioni. Si guadagnano così centimetri preziosi in altezza che possono rivelarsi utili per trasportare oggetti voluminosi. Nelle versioni ELEGANCE ed AVANTGARDE il secondo piano di carico è inoltre suddiviso in pratici vani. Nella versione EXECUTIVE questo equipaggiamento è disponibile a richiesta in combinazione con il kit di fissaggio EASY-PACK.

· Copertura del vano bagagli EASY-PACK: in fase di partura del portellone, il rivestimento del vano bagagli si solleva automaticamente, facilitando così le operazioni di carico e scarico. Alla chiusura del bagagliaio, la copertura ritorna in posizione originale.

· Protezione del bordo di carico EASY-PACK: al fine di proteggere il bordo di carico in lega d’acciaio da eventuali graffi e di evitare di sporcarsi i vestiti durante le operazioni di carico, è possibile applicare un inserto di protezione, fissato internamente al pianale di carico con una barra magnetica. È molto pratico anche in inverno, ad esempio, per indossare gli scarponi da sci. La protezione del bordo di carico è disponibile a richiesta in combinazione con le guide per il carico del kit di fissaggio EASY-PACK. 

· Box ripiegabile EASY-PACK: il box ripiegabile di serie consiste in un vano appositamente predisposto in tutte le versioni con un secondo piano di carico sotto il pianale ripiegabile. Può essere sganciato in pochi secondi e prestarsi così al trasporto di oggetti più piccoli in totale sicurezza.

· Kit di fissaggio EASY-PACK: diversi componenti come guide in alluminio, barre telescopiche e cinghie avvolgibili consentono di suddividere lo spazio del vano bagagli in orizzontale e diagonale. È così possibile riporre, all’interno del vano bagagli, oggetti piccoli e grandi in totale sicurezza. Al tempo stesso, il kit di fissaggio garantisce un fissaggio sicuro di valigie, borse ed altri oggetti durante la marcia. Fa parte del kit di fissaggio EASY-PACK, disponibile a richiesta, anche la protezione del bordo di carico. I componenti che eventualmente non servono possono essere riposti ordinatamente in un’apposita custodia del secondo piano di carico sotto il pianale di carico ripiegabile.

Sicurezza attiva

Sempre all’erta

· Sistema per il rilevamento di sovraffaticamento e sonnolenza del guidatore ATTENTION ASSIST
· DISTRONIC PLUS con regolazione della distanza
· Sistema frenante PRE-SAFE® con frenata d'emergenza automatica
Oltre alle ormai collaudate tecnologie ABS, ESP® e Brake Assist, la nuova Classe E Station-Wagon è dotata di una decina di sistemi di assistenza alla guida nuovi e perfezionati che contribuisce a prevenire eventuali incidenti o a ridurne la gravità. In caso sia dotata di gancio di traino, la Station-Wagon presenta di serie il sistema di stabilizzazione del rimorchio. Questa funzione supplementare dell’ESP riconosce eventuali oscillazioni critiche del rimorchio mediante il segnale di imbardata del veicolo trainante. La situazione ritorna alla normalità grazie ad interventi frenanti calibrati sulle singole ruote.

Grazie al sistema PRE-SAFE®, un’innovazione Mercedes compresa nella dotazione di serie, sulla nuova Classe E Station-Wagon, la protezione dei passeggeri inizia ancor già da prima dell'impatto. Infatti, in caso di pericolo di incidente, il sistema attiva una serie di misure di sicurezza preventive, in modo tale che le cinture di sicurezza e gli airbag possano lavorare al meglio nel momento della collisione. Il sistema PRE-SAFE® è in grado di riconoscere preventivamente i potenziali incidenti perché riunisce sicurezza passiva e attiva con un'efficace azione sinergica. È, infatti, collegato con il Brake Assist e l'Electronic Stability Program ESP®, i cui sensori rilevano le situazioni potenzialmente pericolose dal punto di vista della dinamica di marcia e le trasmettono in pochi millesimi di secondo. I dati rilevati vengono così utilizzati anche dal sistema PRE-SAFE®. 

Per la prima volta il sistema utilizza anche le informazioni fornite dai sensori radar a corto raggio installati nel paraurti anteriore (a richiesta) per tendere le cinture anteriori immediatamente prima di un incidente inevitabile e ridurre così le sollecitazioni a carico di guidatore e passeggero anteriore al momento della collisione. La protezione preventiva degli occupanti si attiva in caso di frenate d’emergenza o elevata accelerazione laterale.

	PRE-SAFE® nelle frenate d'emergenza 
	PRE-SAFE® con accelerazione trasversale elevata*

	I pretensionatori tendono le cinture del guidatore e del passeggero anteriore per mezzo di elettromotori. 
	Si chiudono i finestrini laterali anteriori e posteriori. 

	Riposizionamente del sedile passeggero** a regolazione elettrica (vengono regolate in modo ottimale la posizione longitudinale e l’inclinazione del cuscino e dello schienale). 
	Si chiude il tetto scorrevole**. 


*oltre alle misure per le frenate di emergenza. **a richiesta

Anche in molti altri ambiti relativi alla sicurezza, Classe E si rivela una compagna di viaggio “intelligente”, in grado di vedere, reagire ed agire autonomamente grazie ad un sistema di radar, telecamere e sensori. Di seguito i principali sistemi di assistenza alla guida.

	ABS
	Di serie: garantisce la manovrabilità di Classe E anche in fase di frenata. 

	ESP®
	Di serie: riduce i rischi di sbandamento e stabilizza la vettura. Funzione di stabilizzazione del rimorchio in combinazione con gancio di traino.

	Brake Assist
	Di serie: fornisce istantaneamente la massima servoassistenza nelle frenate d'emergenza. 


	Luci di stop adattive
	Di serie: nelle frenate d'emergenza, le luci di stop lampeggiano per avvertire del pericolo gli automobilisti in arrivo. 

	ATTENTION ASSIST
	Di serie: attraverso una serie di segnali inviati da sensori, rileva i segni di stanchezza del guidatore e lo avverte del pericolo. 

	Intelligent Light System
	A richiesta: comprende cinque funzioni di illuminazione concepite sulla base di tipiche situazioni di marcia e atmosferiche: 

· modalità «strade extraurbane»

· modalità «autostrada»

· modalità «fendinebbia» ampliata

· fari attivi

· fari con funzione di assistenza alla svolta

	Sistema di assistenza abbaglianti adattivi
	A richiesta: regola la distribuzione della luce in base al traffico. La profondità della luce anabbagliante può quindi aumentare a 300 metri. Se il sistema riconosce veicoli che precedono o che provengono dalla direzione opposta adegua di conseguenza l’assetto dei fari in modo che il cono di luce non abbagli gli altri veicoli.

	Sistema antisbandamento
	A richiesta: riconosce le linee di demarcazione della carreggiata e avverte il guidatore in caso di abbandono involontario della corsia di marcia. Il sistema antisbandamento utilizza una telecamera posizionata all’interno del parabrezza che riconosce le strisce di demarcazione analizzandone la differenza di contrasto rispetto al manto stradale.


	Speed Limit Assist
	A richiesta: riconosce i cartelli stradali tramite una telecamera e visualizza sul display il limite di velocità consentito. 

	Blind Spot Assist
	A richiesta: grazie ad appositi radar tiene sotto controllo l'area laterale adiacente e retrostante la Classe E ed avvisa il guidatore quando rileva la presenza di un veicolo nell'angolo morto del retrovisore esterno. 

	DISTRONIC PLUS
	A richiesta: mantiene automaticamente Classe E alla distanza desiderata dal veicolo che precede, avvertendo il guidatore se la distanza si riduce troppo rapidamente. 

	Brake Assist PLUS 
(compreso nel DISTRONIC PLUS)
	A richiesta: mediante radar riconosce il pericolo imminente di un tamponamento e calcola la servoassistenza di frenata necessaria. 

	Sistema frenante PRE-SAFE® (compreso nel DISTRONIC PLUS)
	A richiesta: in caso di pericolo imminente, se il guidatore non interviene frena automaticamente la vettura. L'operazione si svolge in due fasi: circa 1,6 secondi prima dell'impatto, il sistema, dopo aver emesso tre segnali acustici di avvertimento, esegue una frenata parziale automatica applicando approssimativamente il 40% della potenza frenante massima. Al guidatore viene trasmesso un ulteriore segnale: se interviene immediatamente frenando ha la massima potenza frenante a disposizione (oppure può tentare di scartare l’ostacolo all’ultimo momento). Se il guidatore non reagisce neanche dopo la frenata parziale, circa 0,6 secondi prima dell’impatto ormai inevitabile il sistema PRE-SAFE® attiva la massima potenza frenante, riducendo così la gravità dell’impatto.


	Sistema di ausilio al parcheggio
	A richiesta: nel momento in cui la vettura passa accanto ad un parcheggio disponibile, una serie di sensori ad ultrasuoni ne misura le dimensioni e sul display vengono visualizzate le indicazioni per parcheggiare in sicurezza. 

	PRE-SAFE® 
	Di serie: prima di un eventuale impatto vengono adottate misure preventive a protezione dei passeggeri.


Sicurezza passiva

Pronta a tutto

· Novità: airbag per il bacino e limitatori della forza di ritenuta per il vano posteriore
· Intelligente: cofano motore attivo per la massima protezione dei pedoni
La borsa da tennis è tranquillamente riposta in fondo al bagagliaio, quando una brusca frenata improvvisa trasforma il carico non ben fissato in un proiettile pericoloso, che mette a rischio l’incolumità dei passeggeri. Sono pochi gli automobilisti consapevoli di quali siano le forze in gioco durante una potente frenata o una collisione. Un esempio: in caso di un incidente a 55 km/h una valigia di 20 chilogrammi di peso sprigiona nell’urto contro lo schienale del sedile posteriore un’energia pari ad oltre 600 chilogrammi. La sicurezza del carico è un tema cruciale soprattutto per le Station-Wagon con i loro grandi vani bagagli, molto pratiche da utilizzare nel tempo libero e con la famiglia. Di conseguenza gli ingegneri Mercedes-Benz hanno considerato molto attentamente questo aspetto durante lo sviluppo della nuova Classe E Station-Wagon. 

Di seguito alcuni esempi.

· Il doppio avvolgibile fissato alla carrozzeria con rivestimento del vano bagagli e rete di sicurezza è di serie. La rete può essere fissata sia dietro la prima fila di sedili, sia dietro la seconda. Un sistema dentellato di bloccaggio di fine corsa assicura, indipendentemente dalla lunghezza di estrazione della rete, che non possano penetrare oggetti nella zona passeggeri.

· La conformazione degli schienali posteriori è più solida rispetto a quanto previsto dal legislatore. 

· In una situazione d’emergenza la nuova funzione del sistema frenante PRE-SAFE (a richiesta) permette di compensare gli effetti di un bagagliaio mal organizzato. Se il sistema effettua automaticamente una frenata parziale applicando circa il 40 per cento della potenza frenante massima, il carico si appoggia automaticamente agli schienali, assumendo quindi la posizione migliore in caso di impatto.


· I sei occhielli di fissaggio di serie permettono di ancorare con sicurezza i bagagli. Il pianale di carico ripiegabile e il sistema di gestione del carico EASY-PACK aiutano a trasportare gli oggetti in modo comodo e sicuro.

Materiali: 78% di tutte le lamiere in acciaio ad alta resistenza

Rispetto al modello precedente, gli ingegneri hanno aumentato notevolmente le zone di deformazione sul frontale e sulla coda della nuova Classe E Station-Wagon, ottimizzando ulteriormente il flusso di forze. La zona di assorbimento anteriore presenta quattro zone di impatto indipendenti che distribuscono la forza d’urto su una superficie di ampie dimensioni, senza compromettere l’integrità della cellula dell'abitacolo.

In caso di impatto frontale, posteriore o laterale così come nei cappottamenti, la cellula abitacolo si rivela una struttura pressoché indeformabile che riesce a garantire uno spazio di sopravvivenza intatto per gli occupanti anche a velocità di collisione elevate.

I longheroni composti da più elementi ed una solida traversa in acciaio ad alta resistenza sono i componenti più importanti della coda. Un profilato estruso d’alluminio particolarmente solido posto tra l’elemento centrale posteriore ed il vano della ruota di scorta serve per rinforzare la struttura. Rispetto al modello precedente, nonostante sia aumentata la larghezza di carico è ulteriormente migliorata anche la rigidità nella zona posteriore. E questo grazie all’alloggiamento della ruota di scorta in acciaio, a rinforzi diagonali supplementari sotto il pianale del vano di carico e ai longheroni posteriori con sezione continua chiusa. La base in acciaio dell’alloggiamento della ruota di scorta viene rinforzata con un ulteriore guscio in lamiera per ottimizzare la distribuzione dell’energia. Come di consueto sulle vetture con la Stella, il serbatoio del carburante è alloggiato in posizione protetta sotto ai sedili posteriori, ovvero davanti all’asse posteriore e quindi al di fuori della zona d'impatto.

Per quanto riguarda la struttura della carrozzeria, Mercedes-Benz ha fatto più che mai ricorso a leghe d’acciaio ad alta e altissima resistenza perché, a fronte di un peso minimo, offrono la massima resistenza e sono pertanto gli unici materiali in grado di soddisfare i severi requisiti in termini di resistenza e sicurezza. Oltre tre quarti dei lamierati che costituiscono la scocca della nuova Classe E Station-Wagon sono formati da questi tipi di acciaio. La rigidità torsionale della carrozzeria è aumentata del 50% rispetto al precedente modello.

L'accurata scelta dei materiali comprende anche l'impiego mirato di alluminio e materiali sintetici, entrambi utilizzati al fine di risparmiare peso. È per questo che nella nuova Station-Wagon frontale, cofano motore, parafanghi anteriori e rinforzo del tunnel sono realizzati in alluminio. 

Protezione dei pedoni: cofano motore attivo di serie

La protezione dei pedoni riveste da sempre un ruolo molto importante durante lo sviluppo delle vetture Mercedes-Benz. Carrozzerie senza spigoli, paraurti ad assorbimento d’energia, maniglie a filo della carrozzeria, parabrezza in vetro stratificato, retrovisori pieghevoli e tergicristalli a scomparsa sono da molti anni una peculiarità dei modelli Mercedes al servizio della protezione dei pedoni. 

Una novità del programma di protezione di serie è il cofano motore attivo, che aumenta la zona di deformazione e di conseguenza diminuisce il rischio di lesioni per i pedoni. In caso di impatto con un pedone, i sensori alloggiati nella zona anteriore della vettura informano la centralina elettronica che attiva subito due elettromagneti, alloggiati nelle cerniere del cofano. Questi attivano istantaneamente un sistema di molle che solleva di 50 millimetri la parte superiore del cofano motore.

Nove airbag di serie

Con nove airbag di serie, quattro pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta, nonché poggiatesta attivi NECK-PRO per guidatore e passeggero anteriore, la nuova Classe E Station-Wagon vanta una dotazione di sicurezza ai vertici del segmento. Il sistema di airbag, che in caso di incidente si aprono in pochi millisecondi, comprende due elementi a doppio stadio di attivazione per lato guida e passeggero, un kneebag lato guida, due sidebag negli schienali dei sedili anteriori e due grandi windowbag, che in caso di impatto laterale si dispiegano dal montante anteriore a quello posteriore. Per la prima volta, trovano impiego anche airbag per il bacino per i passeggeri anteriori. In caso di collisione laterale, questi ultimi riducono le sollecitazioni a carico della regione addominale. A richiesta, anche per i passeggeri posteriori sono disponibili i sidebag. 

Limitatori adattivi della forza di ritenuta sui sedili posteriori

Un’ulteriore innovazione in termini di sicurezza: per la prima volta Mercedes-Benz adotta per i sedili posteriori i limitatori adattivi della forza di ritenuta (disponibili a richiesta), che si adattano automaticamente alla corporatura dei passeggeri. In base alla lunghezza del nastro estratto dall'avvolgitore all’atto di indossare la cintura di sicurezza, il sistema riconosce la statura del passeggero e adegua di conseguenza l’azione protettiva: per le persone d’alta statura si attiva immediatamente la forza massima di ritenuta, mentre per gli altri passeggeri viene applicata una forza di ritenuta minore. 
Oltre al sistema di fissaggio del seggiolino per bambini Isofix, sono disponibili per la nuova Station-Wagon anche seggiolini integrati per bambini. Sono calibrati per bambini da 22 mesi a 12 anni. In caso di necessità, la seduta può essere facilmente estratta dal divano e regolata in altezza. I poggiatesta laterali completano l’efficacia del seggiolino integrato e proteggono la testa del bambino in caso di eventuale impatto laterale. Vengono fissati agli elementi di supporto dei poggiatesta di serie. 

Motorizzazioni
Motori più piccoli, potenti ed efficienti
· 10 propulsori, con potenze da 136 a 525 CV, in gamma
· Motori diesel e benzina con numerose innovazioni
· Tutti i propulsori rispettano la norma antinquinamento Euro 5
“Maggiore potenza e divertimento di guida con consumi più contenuti”: questo il leitmotiv della gamma di motorizzazioni della nuova Station-Wagon. I propulsori nuovi e perfezionati offrono, a fronte di una cilindrata minore, maggiore potenza rispetto ai motori precedenti e fanno registrare consumi che prima erano appannaggio esclusivo delle vetture compatte. 

Un perfetto esempio di questa filosofia è il nuovo diesel quattro cilindri della E 250 CDI BlueEFFICIENCY. Con una potenza di 150 kW ed una coppia di 500 Nm erogate da una cilindrata di 2,2 litri, questo propulsore è più potente di circa il 7% e sviluppa una coppia maggiore del 25% rispetto al precedente diesel V6 con tre litri di cilindrata della E 280 CDI, pur consumando circa il 21% in meno di carburante. Con 5,7 litri per 100 chilometri (consumo combinato secondo il ciclo di marcia europeo) si rivela più parsimonioso delle altre Station-Wagon equivalenti in questa classe di potenza. 

Le emissioni di CO2 dei nuovi modelli diesel a quattro cilindri sono pari a 150 grammi per chilometro, risultando quindi anche del 21% inferiori rispetto ai valori dei precedenti motori CDI. Come per le emissioni di anidride carbonica, i motori della nuova Classe E sono un passo avanti anche per quanto riguarda i gas di scarico: tutti i propulsori soddisfano pienamente i limiti della norma Euro 5. 

Motori diesel: nuovo quattro cilindri, sei cilindri ottimizzato

Al momento del lancio della Station-Wagon il quattro cilindri CDI di nuovo sviluppo sarà disponibile in due versioni di potenza: 125 kW e 150 kW. Consumi ed emissioni di CO2 sono pari, rispettivamente, a 5,7 litri per 100 chilometri e a 150 grammi al chilometro (consumo combinato secondo il ciclo di marcia europeo). Nel primo trimestre del 2010 seguirà anche la E 200 CDI da 100 kW.

I nuovi motori sono potenti e reattivi, caratterizzati da una grande capacità di ripresa e da una silenziosità di marcia esemplare per un quattro cilindri. A questo si aggiunga la spiccata agilità che si riflette nelle prestazioni: nell’accelerazione da 0 a 100 km/h, la E 250 CDI BlueEFFICIENCY impiega 7,8 secondi. E 220 CDI BlueEFFICIENCY da 125 kW raggiunge invece i 100 km/h da ferma dopo 8,8 secondi. Classe E 250 CDI BlueEFFICIENCY è dotata di cambio automatico a cinque rapporti di serie.
Con questa nuova generazione di quattro cilindri, Mercedes-Benz festeggia la quarta generazione di motori ad iniezione diretta common-rail. Le principali caratteristiche strutturali sono: pressione massima di iniezione di 2.000 bar (aumentata di 400 bar), iniettori piezoelettrici di nuovo sviluppo ed una sovralimentazione a due stadi che Mercedes-Benz realizza per la prima volta in un motore diesel di serie per autovetture. Il modulo compatto della nuova sovralimentazione a due stadi è formato da un piccolo turbocompressore a gas di scarico ad alta pressione (HD) e da un grande turbocompressore a gas di scarico a bassa pressione (ND). Sono collegati in serie e dotati ciascuno di una turbina che aziona un compressore. Già ai bassi regimi è possibile raggiungere la pressione di sovralimentazione ottimale.

Anche il motore diesel V6 della nuova Classe E è tra i più motori diesel più moderni al mondo ed offre, rispetto ad altre motorizzazioni, notevoli vantaggi in termini di potenza, comfort e piacere di guida. La robusta coppia di 540 Nm, disponibile tra i 1.600 ed i 2.400 giri/min, è garanzia di pronta accelerazione ed elevata elasticità in ripresa. E 350 CDI BlueEFFICIENCY (170 kW) accelera da 0 a 100 km/h in soli 7,2 secondi. 

Nonostante la potenza più elevata, i consumi sono stati ridotti a 7,0-7,3 litri per 100 chilometri (consumo combinato secondo il ciclo di marcia europeo), che corrispondono ad emissioni di CO2 di 185-192 grammi al chilometro. Il cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC fa parte della dotazione di serie di E 350 CDI BlueEFFICIENCY. Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno ulteriormente ottimizzato il motore diesel V6: la compressione è stata ridotta da 17,7 a 15,5, abbinata a un turbocompressore migliorato con percorso di raffreddamento EGR più potente e canale di bypass a geometria variabile, sistema di candelette ceramiche, iniettori modificati e convogliamento dell'aria rielaborato. 

La gamma di motori diesel:
	 
	E 200 CDI Blue-EFFICIENCY*
	E 220 CDI Blue-EFFICIENCY*
	E 250 CDI Blue-EFFICIENCY*
	E 350 CDI Blue-EFFICIENCY
	E 350 CDI 4MATIC Blue-EFFICIENCY

	Motore/Cilindri 
	Diesel/4 in linea
	Diesel/4 in linea
	Diesel/4 in linea
	Diesel/V6
	Diesel/V6

	Cambio di serie
	Cambio manuale a 6 marce
	Cambio manuale a 6 marce
	Cambio Automatico NAG / manuale a 6 marce a richiesta
	Automatico a 7 marce 
	Automatico a 7 marce 

	Cilindrata 
	2.143 cm³
	2.143 cm³
	2.143 cm³
	2.987 cm³
	2.987 cm³

	Potenza nominale 
	100 kW
	125 kW
	150 kW
	170 kW
	170 kW

	Coppia nominale 
	360 Nm a 1.600-2.600 giri/min**
	400 Nm a 1.400-2.800 giri/min
	500 Nm a 1.600-1.800 giri/min
	540 Nm a 1.600-2.400 giri/min
	540 Nm a 1.600-2.400 giri/min

	Consumo di

carburante ** 
	5,8-6,0 l/100 km***
	5,7-5,8 l/100 km
	5,7-5,8 l/100 km
	7,0-7,3 l/100 km
	7,6-7,7 l/100 km

	Emissioni di CO2**** 
	152-156 g/km***
	150-153 g/km
	150-153 g/km
	185-192 g/km
	200-203 g/km

	Norma antinquinamento
	Euro 5
	Euro 5
	Euro 5
	Euro 5
	Euro 5


*valori per la versione con cambio manuale, **consumo combinato secondo il ciclo di marcia europeo; ***dati provvisori; ****ciclo di marcia europeo

Motori benzina: motori CGI ed otto cilindri ottimizzati

CGI, la sigla delle motorizzazioni benzina a quattro e sei cilindri della nuova Classe E, sottolinea l'iniezione diretta di benzina Mercedes-Benz che caratterizza questi propulsori. Questa tecnologia consente ulteriori progressi nella riduzione di consumi ed emissioni. 

Rispetto ai tradizionali sistemi di iniezione a canale, l'iniezione diretta di carburante consente una maggiore compressione e quindi un migliore rendimento termodinamico. Tutto questo si traduce in un vantaggio economico per il guidatore al momento del rifornimento: i nuovi quattro cilindri ad iniezione diretta consumano, infatti, fino al 18% in meno rispetto ai motori equivalenti del precedente modello. Nella E 250 CGI BlueEFFICIENCY (150 kW) Mercedes-Benz ha sostituito il precedente V6 di 2,5 litri di cilindrata con un quattro cilindri di 1,8 litri di cilindrata, ottenendo al tempo stesso un aumento della coppia del 26%. Questo risultato conferma come la strategia Mercedes sia orientata al futuro, anche attraverso l’utilizzo della sovralimentazione nei motori di piccola cilindrata. 

La E 250 CGI BlueEFFICIENCY è dotata di cambio automatico a cinque rapporti di serie. Nella E 200 CGI BlueEFFICIENCY con cambio manuale a sei marce è di serie la funzione ECO start/stop. Questo sistema disattiva automaticamente il motore in folle, contribuendo in modo fondamentale al risparmio di carburante.

E 350 CGI BlueEFFICIENCY è equipaggiata con il primo motore benzina Mercedes-Benz dotato di combustione a getto guidato. Il sei cilindri eroga una potenza di 215 kW e dai 3.000 giri/min sviluppa la coppia massima di 365 Newtonmetri. Il principale vantaggio del sei cilindri è percepibile nella cosiddetta “modalità stratificata”, quando cioè il propulsore lavora con una notevole eccedenza d’aria e quindi riduce notevolmente i consumi. Grazie alla modernissima tecnologia del motore, il consumo di carburante è diminuito a 8,6-8,9 litri per 100 chilometri (consumo combinato secondo il ciclo di marcia europeo) facendo registrare fino a un litro in meno rispetto al precedente modello. A fronte dei consumi ridotti e dell’altissima compatibilità ambientale, il propulsore CGI offre prestazioni sportive: E 350 CGI BlueEFFICIENCY impiega solo 7 secondi per accelerare da 0 a 100 km/h. E 350 4MATIC da 200 kW, che monta un motore V6 con iniezione a canale, è disponibile in combinazione con la trazione integrale.

L'otto cilindri della E 500 è il propulsore di punta della generazione di motori a V di Mercedes-Benz che, grazie a numerosi accorgimenti tecnologici, coniuga elevati valori di potenza e coppia con un’esemplare silenziosità ed una straordinaria agilità. Le prestazioni dell’ammiraglia della nuova Classe E, equipaggiata di serie con il cambio automatico a 7 marce 7G-TRONIC, dimostrano le potenzialità di questo propulsore: da 0 a 100 km/h in soli 5,4 secondi.

Grazie ad un intelligente sistema di controllo delle valvole, gli ingegneri Mercedes hanno compiuto notevoli progressi che contribuiscono in larga misura all'ottima curva di coppia e di potenza del motore. Insieme alla tecnica delle quattro valvole per cilindro è soprattutto la regolazione variabile e continua degli alberi a camme sul lato di aspirazione e di scarico a garantire un riempimento ottimale dei cilindri. Le valvole si aprono nel momento più favorevole in qualsiasi situazione di marcia, migliorando sensibilmente il ricambio dei gas nelle camere di combustione e riducendo le perdite di energia. 

I principali dati tecnici dei modelli a benzina in sintesi

	 
	E 200 CGI BlueEFFICIENCY*
	E 250 CGI BlueEFFICIENCY
	E 350 4MATIC
	E 350 CGI BlueEFFICIENCY
	E 500
	E 63 AMG

	Motore/Cilindri 
	Benzina/4 in linea
	Benzina/4 in linea
	Benzina/V6
	Benzina/V6
	Benzina/V8
	Benzina/V8

	Cambio di serie
	Manuale a 6 marce
	Automatico a 5 marce
	Automatico a 7 marce
	Automatico a 7 marce
	Automatico a 7 marce
	Cambio sportivo a 7 rapporti MCT

	Cilindrata 
	1.796 cm³
	1.796 cm³
	3.498 cm³
	3.498 cm³
	5.461 cm³
	6.208 cm³

	Potenza nominale 
	135 kW
	150 kW
	200 kW
	215 kW
	285 kW
	386 kW

	Coppia nominale 
	270 Nm a 1.800-4.600 giri/min
	310 Nm a 2.000-4.000 giri/min
	350 Nm a 2.400-5.000 giri/min
	365 Nm a 3.000-5.100 giri/min
	530 Nm a 2.800-4.800 giri/min 
	630 Nm a 5.200 giri/min

	Consumo di

carburante** 
	7,7 l/100 km***
	8,0-8,2 l/100 km
	10,2-10,3 l/100 km
	8,6-8,9 l/100 km
	11,1-11,2 l/100 km
	12,6 l/100 km

	Emissioni di CO2**** 
	179 g/km***
	185-191 g/km
	238-241 g/km
	200-208 g/km
	258-260 g/km
	299 g/km

	Norma antinquinamento
	Euro 5
	Euro 5 
	Euro 5
	Euro 5
	Euro 5 
	Euro 5


*valori per la versione con cambio manuale; **consumo combinato secondo il ciclo di marcia europeo; ***dati provvisori; ****ciclo di marcia europeo

Autotelaio

Piacere di guida e comfort ai massimi livelli

· Regolazione automatica del livello sull'asse posteriore di serie

· Regolazione adattiva dello smorzamento in base alla situazione di marcia

· Sistemi di frenata supplementari: funzione HOLD ed ausilio alla partenza in salita

L'innovativo assetto dinamico DIRECT CONTROL della nuova Classe E Station-Wagon con sistema di sospensioni selettive (di serie) assicura un comfort eccellente anche nei lunghi viaggi. Inoltre, le sospensioni pneumatiche sull'asse posteriore (di serie) mantengono sempre costante il livello della Station-Wagon, anche a pieno carico. L'assetto di Classe E Station-Wagon è stato regolato in funzione della geometria modificata della carrozzeria, ed ammortizzatori e barre stabilizzatrici presentano una configurazione più rigida. La Station-Wagon, pertanto, è agile come la Berlina, senza alcun compromesso in termini di comfort di marcia.

Ad andatura normale e con una sollecitazione ridotta il sistema di ammortizzazione dell’assetto dinamico DIRECT CONTROL riduce automaticamente la capacità di assorbimento degli ammortizzatori, mentre la aumenta al massimo quando necessario, ad esempio durante le curve ad alta velocità o nelle manovre di scartamento. La modalità di funzionamento è puramente idromeccanica, vale a dire che il sistema funziona senza sensori e centraline elettroniche. I principali componenti sono il canale di bypass, presente nello spinotto del pistone dell’ammortizzatore, e il pistoncino di comando, che si muove in una camera d’olio separata. Se il movimento verticale dell’ammortizzatore è ridotto, il pistoncino di comando fa passare l’olio attraverso il canale di bypass, in modo tale che sulla valvola dell’ammortizzatore venga generato uno smorzamento ridotto. Il risultato è un’ammortizzazione «più morbida» che assicura un comfort di rotolamento più elevato. Quando la sollecitazione sull’ammortizzazione è maggiore, il pistoncino di comando si sposta nella sua posizione finale impedendo lo scorrimento del flusso dell’olio dal canale di bypass, mettendo quindi a disposizione la massima capacità di ammortizzazione.

Il piano inferiore dell’asse anteriore a tre bracci oscillanti con montanti telescopici McPherson è formato da due elementi singoli che fungono da tirante e traversa ai fini di una cinematica dell’asse più favorevole, di un maggiore comfort e di una migliore sicurezza. Oltre alla guida delle ruote più precisa, questa struttura offre soprattutto il vantaggio di compensare al meglio le vibrazioni generate dalla deriva degli pneumatici e dalle oscillazioni della forza frenante rispetto ai bracci oscillanti rigidi. In caso di impatto frontale sono, inoltre, disponibili zone di deformazione più ampie. Il terzo elemento della sospensione anteriore è la barra di convergenza, che collega la scatola dello sterzo disposta trasversalmente e le ruote. 

Per migliorare ulteriormente il comfort di marcia, i tecnici hanno preferito alloggiare i montanti telescopici in posizione verticale e ridurre pertanto le forze che agiscono sul supporto del tirante. In tal modo è stato possibile ridurre la rigidità dei nuovi supporti a tre fasi, con effetti positivi sul comfort di marcia e di aderenza, ad esempio sulle giunzioni trasversali del manto stradale. Grazie all’utilizzo mirato di alluminio ed acciaio, il peso dell’asse anteriore è stato ridotto del 12% rispetto al precedente modello. I tiranti anteriori obliqui e i tiranti trasversali sono in alluminio.

Telaio ausiliario ad alta resistenza per asse, sterzo, motore e cambio

I componenti dell’asse anteriore, la scatola dello sterzo, il motore ed il cambio vengono montati su un cosiddetto telaio ausiliario in acciaio ad alta resistenza. Saldamente imbullonato ai longheroni della carrozzeria, costituisce un elemento importante della struttura anteriore della nuova Classe E ad assorbimento programmato di energia: in caso di impatto frontale il telaio ausiliario serve come percorso separato per assorbire l’energia d’urto. I punti di collegamento fra telaio ausiliario e carrozzeria sono stati nettamente rinforzati e presentano quindi una rigidità maggiore rispetto alle forze ed alle vibrazioni prodotte dall’autotelaio. Il tutto si traduce in un comportamento di marcia più agile e preciso.

Sterzo: rapporto di trasmissione variabile per un'elevata sicurezza e una grande maneggevolezza

I modelli quattro cilindri della nuova Classe E Station-Wagon sono dotati di serie di servosterzo a cremagliera con rapporto di trasmissione variabile. Rispetto al modello precedente è più indiretto in posizione centrale e migliora così la sensazione di stabilità durante la marcia in rettilineo a velocità elevate. A partire da un angolo di sterzata pari a circa un quarto di rotazione del volante, invece, il rapporto di trasmissione si fa più diretto, evitando così di dover agire molto sullo sterzo nelle serpentine, nei parcheggi o durante le manovre.

I modelli V6 e V8 hanno un’agilità di sterzata ancora maggiore grazie allo sterzo diretto derivato dalla SL (disponibile a richiesta per le motorizzazioni quattro cilindri). Il rapporto variabile della cremagliera aumenta fortemente già a partire da un angolo di sterzata di sei gradi. Nelle strade extraurbane ricche di curve, quindi a media velocità e con rotazioni medie del volante, è necessario agire meno sullo sterzo. La Station-Wagon reagisce con maggiore spontaneità, è più maneggevole e agile. Questo si traduce in una grande facilità di manovra. Allo stesso tempo la regolazione del servosterzo in funzione della velocità (parametrizzazione) consente di contenere piacevolmente lo sforzo al volante. La taratura indiretta in posizione centrale, invece, assicura un’eccellente guida in rettilineo e stabilità direzionale in autostrada. 



Un’ulteriore particolarità è la servopompa dello sterzo. Si distingue per un’elettrovalvola che comanda un'apertura di bypass, consentendo così un dosaggio della portata d'olio adeguato al fabbisogno. Nella marcia in rettilineo si riducono quindi la pressione e la quantità d'olio; di conseguenza, la pompa del servosterzo funziona con una potenza nettamente ridotta e contribuisce al contenimento dei consumi. 

Classe E Station-Wagon è dotata di piantone dello sterzo regolabile individualmente. Le possibilità di regolazione sono di +/- 25 millimetri in altezza e 60 millimetri in lunghezza – valori con cui la Station-Wagon supera tutti i modelli del segmento. A richiesta, ed in combinazione con il pacchetto Memory, il posizionamento graduale del volante è a comando elettrico.

Asse posteriore: sospensioni pneumatiche con compensazione del livello di serie

L'asse a bracci multipli adottato da Mercedes da oltre 25 anni è stato rielaborato nella nuova Classe E a vantaggio di un maggior comfort e di un'agilità superiore. La modifica ha riguardato, ad esempio, la barra d’appoggio anteriore trasversale del supporto dell’asse, che oggi vanta una base d’appoggio molto più ampia e riduce così le forze che potrebbero ripercuotersi nella cellula dell’abitacolo: un vantaggio in termini di comfort che risulta evidente soprattutto in presenza di giunti trasversali del fondo stradale. I componenti della guida delle ruote come rinforzi, supporti ruota e gli elementi in metallo dei cuscinetti elastomeri sono in prevalenza in alluminio e contribuiscono così alla realizzazione della struttura leggera della nuova Classe E. Il telaio ausiliario dell’asse posteriore è in acciaio ad alta resistenza.

Di serie Classe E Station-Wagon presenta un asse posteriore dotato di sospensioni pneumatiche AIRMATIC con compensazione automatica del livello. 
Si previene così un’involontaria escursione ed estensione di molleggio, garantendo una risposta confortevole alle vibrazioni anche a pieno carico. Inoltre, l’altezza dal suolo rimane sempre costante.

Sospensioni pneumatiche: sistema AIRMATIC con adattamento continuo dell’ammortizzazione

Le sospensioni anteriori e posteriori della versione Station-Wagon sono equipaggiabili (a richiesta per le motorizzazioni a sei cilindri, di serie per i modelli V8) con sospensioni pneumatiche AIRMATIC abbinate ad un sistema a regolazione elettronica con adattamento continuo e selettivo dell’ammortizzazione. 

Complessivamente, sette sensori controllano la situazione di marcia e lo stato della scocca ed inviano le informazioni ad una centralina elettronica che elabora anche informazioni su velocità di marcia, angolazione del volante, coppia frenante e coppia motore e ne ricava la caratteristica ottimale degli ammortizzatori. In base alle condizioni di marcia e della strada, il sistema adatta automaticamente e per ogni singola ruota la forza di smorzamento. Ad andatura normale, su strade sconnesse viene impostato un’ammortizzazione morbida per offrire ai passeggeri il massimo comfort senza pregiudicare stabilità e sicurezza di marcia. Ad andature più sostenute, l’ammortizzazione si fa più rigida ed asseconda il desiderio di maggiore dinamicità. 

Attraverso la pressione del relativo tasto sulla plancia, il guidatore ha la possibilità di prestabilire la caratteristica dell’assetto principale. Sono a disposizione due impostazioni: “Comfort” e “Sport”. In modalità sportiva le forze idrauliche degli ammortizzatori aumentano per ottenere una stabilità di marcia ancora maggiore a velocità elevate. Anche in modalità Comfort, in situazioni di marcia potenzialmente pericolose, la taratura dell’assetto passa automaticamente in modalità Sport.

Assetto AVANTGARDE con assetto ribassato
Oltre all’assetto dinamico DIRECT CONTROL con sospensioni meccaniche e sistema di smorzamento in funzione dell’escursione dell’ammortizzatore, per la versione AVANTGARDE è disponibile anche uno specifico assetto sportivo con barre stabilizzatrici rinforzate e cerchi in lega leggera da 17 pollici. Questo assetto, disponibile a richiesta anche per le altre versioni, è ribassato di 15 millimetri. 

Nella versione sportiva AVANTGARDE AMG, l’assetto è dotato anche di cerchi da 18 pollici, impianto frenante maggiorato e freni anteriori con dischi forati.

Freni: con ausilio alla partenza in salita e funzione di asciugatura automatica dei dischi 
Con l'ADAPTIVE BRAKE la nuova Classe E offre un sistema innovativo anche nel campo della tecnica frenante garantendo maggiore sicurezza e comfort grazie ad alcune innovazioni. Ad esempio, la pratica funzione HOLD viene attivata premendo brevemente il pedale del freno dopo essersi fermati. La vettura rimane quindi bloccata anche quando il guidatore toglie il piede dal pedale del freno. In questo modo, l'ADAPTIVE BRAKE previene proprio nelle vetture con cambio automatico l'involontario avanzamento del veicolo ai semafori o nello stop-and-go, come pure l'arretramento in salita. La funzione HOLD si disattiva automaticamente al momento di ripartire. 

Se il guidatore toglie improvvisamente il piede dall’acceleratore per effettuare una frenata di emergenza, il sistema frenante aumenta la pressione nel circuito dei freni, avvicianando le pastiglie ai dischi, in modo tale che possano aderire immediatamente e con piena efficacia appena viene premuto il pedale del freno. La funzione definita di accostamento delle pastiglie ai dischi freno si integra alla perfezioni con le altre funzioni del Brake Assist di serie.

Il sistema ADAPTIVE BRAKE offre un altro vantaggio in termini di sicurezza sul bagnato: brevi ma regolari impulsi frenanti eliminano il velo d’acqua dai dischi permettendo al freno di operare con la massima efficacia. Questa funzione automatica di asciugatura viene attivata dopo un determinato periodo di funzionamento del tergicristalli della Classe E; gli impulsi frenanti, finemente calibrati, sono impercettibili al guidatore. 

Infine, il sistema ADAPTIVE BRAKE assiste il guidatore durante le partenze in salita. Quando i sensori riconoscono che la vettura si è fermata in salita, attivano automaticamente l’ausilio alla partenza in salita che mantiene costante la pressione dei freni per qualche istante. In questo modo il guidatore ha abbastanza tempo per spostare il piede dal pedale del freno a quello dell’acceleratore senza che la vettura arretri – una soluzione particolarmente piacevole sulle Station-Wagon con cambio manuale.

Dischi freno e servofreno ancora più efficaci

Dischi freno anteriori e posteriori di grandi dimensioni creano i presupposti tecnici per una decelerazione affidabile in qualsiasi situazione di marcia. A seconda della versione di motorizzazione, il diametro è di 344 mm sulle ruote anteriori e arriva fino a 320 mm sulle posteriori. 

Per il raffreddamento dei freni gli ingegneri Mercedes hanno sviluppato e collaudato nella galleria del vento specifiche lamiere di copertura in alluminio. Durante la marcia questi componenti assicurano un regolare flusso d'aria dal sottoscocca ai passaruota e, quindi, ai dischi freno. 

Sistemi di regolazione: elettronica e sicurezza
Sistema antibloccaggio, sistema antislittamento, Brake Assist ed Electronic Stability Program sono naturalmente di serie in tutti i modelli di Classe E. Se la vettura è dotata di gancio di traino, l'ESP® con stabilizzazione del rimorchio è in grado di individuare pericolose oscillazioni del rimorchio e di riportarlo automaticamente in traiettoria tramite interventi frenanti calibrati sulle ruote anteriori della vettura. Se il pericolo aumenta, il sistema riduce automaticamente la velocità di crociera con una frenata e diminuisce anche la coppia motrice.

Come anche nel modello precedente, il gancio di traino è orientabile, e non è necessario rimuovere la testa sferica che ruota insieme alla presa elettrica ed in posizione di riposo scompare sotto la carrozzeria. Il carico rimorchiabile massimo del modello Station-Wagon è di 2100 Kg: un record in questa categoria.

L’Electronic Stability Program monitora anche la pressione degli pneumatici ed avverte il guidatore in caso di eventuali e improvvise perdite di pressione. A questo scopo il sistema confronta costantemente il numero di giri delle singole ruote, che dipende essenzialmente dalla velocità di crociera, dal carico e dalla pressione degli pneumatici. Per diagnosticare la perdita di pressione su un pneumatico, la centralina di controllo si avvale anche di altri segnali relativi alla dinamica di marcia che provengono dai sensori dell’ESP®, quali l’accelerazione trasversale, l’imbardata e la coppia delle ruote. In questo modo il sistema è in grado di rilevare eventuali variazioni e di informare il guidatore sul display centrale. 

Per non rinunciare alla mobilità anche in caso di pneumatico danneggiato, a richiesta Mercedes-Benz offre pneumatici run flat, disponibili nel formato 245/45 R 17 e caratterizzati da fianchi autoportanti. Con questi pneumatici, a seconda delle condizioni di carico, i Clienti Mercedes possono percorrere fino a 50 chilometri in più a una velocità massima di 80 km/h.

Cerchi e pneumatici: cerchi in lega leggera 7,5 J x 16 e pneumatici 225/55 R 16

Il programma di cerchi e pneumatici della nuova Classe E Station-Wagon offre molte possibilità di personalizzazione. Complessivamente sono disponibili undici combinazioni di cerchi e pneumatici in formati da 16, 17 e 18 pollici. Di serie tutte le Station-Wagon montano pneumatici 225/55 R 16 e cerchi in lega leggera 7,5 J x 16. Il modello di punta E 500 monta di primo equipaggiamento cerchi in lega leggera da 17 pollici e pneumatici 245/45 R 17. 

Nuova trazione integrale 4MATIC: aderenza e risparmio di carburante 

Per la Classe E Station-Wagon Mercedes-Benz offre una nuova generazione di trazione integrale 4MATIC che ha un maggior rendimento, un peso inferiore e una struttura più compatta rispetto alle versioni precedenti. Questi vantaggi rispetto al modello precedente si traducono in una migliore trazione e in consumi più contenuti, fino a 0,7 litri di carburante in meno.
Dal primo trimestre del 2010 saranno due i modelli disponibili con trazione integrale: la E 350 4MATIC con motore a sei cilindri da 200 kW, che consuma in ciclo combinato 10,2 litri di benzina ogni 100 chilometri (ciclo di marcia europeo, dato provvisorio), con un risparmio di 0,7 litri rispetto alla versione precedente, e la E 350 CDI 4MATIC (170 kW), che consuma 0,7 litri di carburante in meno ogni 100 chilometri rispetto al modello precedente. Il motore V6 diesel a iniezione diretta consuma in ciclo combinato 7,6 litri ogni 100 chilometri (ciclo di marcia europeo, dati provvisori).  

Il sistema 4MATIC di ultima generazione si distingue per il peso supplementare contenuto (da 50 a 70 chilogrammi a seconda del modello) e la struttura compatta. Non sono quindi necessarie modifiche alla struttura della carrozzeria e il vano per le gambe del passeggero anteriore non viene in alcun modo compromesso. Inoltre la forma compatta contribuisce ad una minore rumorosità ed a più basse vibrazioni. 

La trazione integrale permanente interagisce con l’Electronic Stability Program ESP®, di serie, e dimostra i suoi punti di forza non solo in condizioni atmosferiche particolari come pioggia, neve o ghiaccio, ma anche in partenza, in accelerazione, nelle curve veloci o su fondi stradali sconnessi. In queste situazioni il sistema 4MATIC a gestione elettronica assicura un notevole vantaggio in termini di trazione e stabilità di marcia.  

Le qualità di marcia esemplari dei modelli a trazione integrale si accompagnano con il comfort tipico Mercedes. Ne sono una garanzia, da una parte, la moderna tecnica dell’assetto con la regolazione degli ammortizzatori in base alla situazione di marcia e, dall’altra, l’accurata taratura di molle e ammortizzatori dei modelli a trazione integrale. Un’altra caratteristica della trazione 4MATIC rilevante ai fini del comfort è l’eliminazione dei tradizionali bloccaggi del differenziale, che in altre vetture a trazione integrale influiscono sulla capacità di sterzata e sulla maneggevolezza.

Convertitore di coppia integrato nel cambio automatico 7G-TRONIC

Diversamente dai modelli precedenti, il convertitore di coppia è integrato direttamente nel 7G-TRONIC ed è costituito da un differenziale centrale a struttura epicicloidale e da due ingranaggi conici che formano la presa di forza laterale verso l’asse anteriore. Il differenziale centrale ripartisce la coppia per il 45% all’avantreno e per 55% al retrotreno (finora 40%-60%), e questo comporta, rispetto ai modelli precedenti, una migliore stabilità di marcia e trazione.

Un’altra particolarità della nuova catena cinematica è l’albero di uscita laterale compatto verso il differenziale anteriore. Il suo funzionamento monostadio consente di risparmiare un intero stadio di ingranaggi rispetto alla precedente trazione 4MATIC. Inoltre il giunto a crociera dell’albero di trasmissione è integrato nell’ingranaggio di uscita della presa di forza. L’ingombro ottimizzato di questa struttura consente di avvicinare molto al cambio l’albero di trasmissione lato differenziale anteriore, senza dover effettuare modifiche alla struttura della carrozzeria.

Il miglior rendimento della trazione 4MATIC ed il minor consumo di carburante rispetto ai modelli precedenti si deve, soprattutto, all’eliminazione dello stadio di ingranaggi nella presa di forza del convertitore di coppia e ad una migliore alimentazione d’olio. Infatti, grazie alla struttura integrata, il cambio principale e il convertitore di coppia condividono la stessa alimentazione d’olio. 

Frizione a lamelle con azione bloccante tra asse anteriore e posteriore

La frizione a lamelle a due dischi alloggiata sul differenziale centrale genera un effetto bloccante di circa 50 Nm tra le ruote anteriori e posteriori in base al seguente principio di funzionamento: il pacchetto di lamelle è precaricato con una forza permanente tramite una molla a tazza. In caso di slittamento delle ruote di uno dei due assi, con il movimento relativo delle lamelle una coppia di attrito viene trasferita dall’asse che gira più rapidamente a quello che gira più lentamente.

Questo principio del trasferimento variabile della coppia tra le ruote anteriori e quelle posteriori migliora la trazione e la stabilità di marcia dei modelli 4MATIC. Il supporto alla trazione da parte della frizione a lamelle a due dischi è percepibile soprattutto in condizioni di scarso attrito tra gli pneumatici e il piano stradale, poiché in presenza di un valore di attrito inferiore a µ = 0,3 (che corrisponde all’incirca a una strada innevata) nelle partenze moderate la frizione blocca meccanicamente la catena cinematica. In questo modo le ruote non possono più slittare e non si verifica il cosiddetto “effetto cera” che provoca una riduzione dell’attrito. Un ulteriore vantaggio della frizione a lamelle a due dischi è evidente nella migliore reazione alle variazioni di carico dei modelli 4MATIC.

Sistema di trazione elettronico al posto dei bloccaggi del differenziale

Invece dei tradizionali bloccaggi del differenziale il sistema 4MATIC utilizza il 4ETS, un componente aggiuntivo dell’Electronic Stability Program (ESP®). Grazie ad ulteriori perfezionamenti garantisce una migliore capacità di trazione ed un maggior comfort. Il sistema 4ETS si inserisce automaticamente quando una o più ruote perdono aderenza con il fondo stradale. In tal caso il sistema 4ETS frena automaticamente e singolarmente le ruote, aumentando contemporaneamente la coppia motrice delle ruote dotate di sufficiente trazione. Grazie alla velocità con cui vengono trasmessi gli impulsi frenanti, si ottiene lo stesso effetto di tre bloccaggi del differenziale. Inoltre, gli impulsi frenanti automatici del sistema 4ETS si regolano in base alla velocità della vettura. 

Posizionamento

Eleganza spaziosa
· Parametro di riferimento: la quinta generazione della trendsetter tra 
       le Station-Wagon prestigiose

· Business: oltre il 50 per cento dei guidatori sono liberi professionisti

Classe E Station-Wagon ha inaugurato oltre 30 anni fa il prestigioso segmento delle Station-Wagon di prestigio. Da allora, più di un milione di Clienti ha manifestato grande entusiasmo per questa vettura in grado di coniugare una straordinaria praticità d'impiego con la sensazione di guida di una tipica Mercedes di categoria superiore. Oltre al design da Station-Wagon ed alla fedeltà alla tradizione del Marchio, tra le maggiori motivazioni d’acquisto vi è l’eccellente spaziosità e versatilità. Un dato significativo è anche il tasso di fedeltà del modello Classe E Station-Wagon, più del doppio rispetto alle concorrenti più importanti sul mercato: infatti, oltre il 30% degli acquirenti di Classe E Station-Wagon è passato da una generazione all’altra. Complessivamente, sono stati 240.000 gli esemplari venduti del modello precedente.

Anche la quinta generazione di Classe E Station-Wagon è destinata ad un grande successo, poiché anche questo ultimo modello definisce nuovi parametri in termini di sicurezza, comfort, design, qualità e funzionalità. La somma di tutti i sistemi ed equipaggiamenti presenti su questa vettura fa della Station-Wagon con la Stella la vettura più sicura e confortevole del segmento. Classe E Station-Wagon è un punto di riferimento anche in termini di volume di carico e funzionalità, nonché per il ricco equipaggiamento di serie, che comprende, ad esempio, regolazione del livello, comando Comfort elettromeccanico del portellone posteriore, mancorrenti, PRE-SAFE® ed ATTENTION ASSIST. Il lancio del nuovo modello è previsto per novembre 2009 in Europa, gennaio 2010 in Giappone e giugno 2010 negli Stati Uniti.
Secondo una ricerca di mercato condotta da Mercedes-Benz, circa 50 Clienti su 100 sono liberi professionisti, seguiti dalla categoria dei manager (25%). Non è, come sarebbe lecito supporre, l’utilizzo del bagagliaio (il più grande del segmento) la principale motivazione d’acquisto: Classe E Station-Wagon viene utilizzata prevalentemente nel tempo libero e nei viaggi con la famiglia (circa la metà dei proprietari, infatti, ha figli). Mercedes-Benz offre, a richiesta, anche una terza fila di sedili posteriori (montati in direzione opposta al senso di marcia).
La storia

Station-Wagon è da sempre sinonimo di turismo, versatilità e sportività
· Oltre un milione di Station-Wagon del segmento premium dal 1977
· Il design elegante e l’elevato livello di sicurezza delle Station-Wagon con la Stella vantano una lunga tradizione
· Ampio vano bagagli di serie, terza fila di sedili a richiesta
Le Station-Wagon con la Stella esistono da oltre 50 anni. Le prime vetture non venivano però prodotte a Sindelfingen, ma negli stabilimenti degli specialisti di carrozzerie: la 170 V del 1953 veniva prodotta da Lueg (Bochum), ed era famosa per il grande bagagliaio. Binz (Lorch), alla fine degli anni ’50, trasforma la nobile Mercedes 300 (Adenauer) in una comoda Station-Wagon. Seguono le versioni Ponton, "a codine" (“Heckflosse”) e "Barra Otto” (di Binz e Miesen).

Mercedes-Benz ha realizzato internamente la versione Station-Wagon della “Barra Otto”, pensata e sviluppata per la produzione di serie, che mostrava già la tendenza delle linee di una vettura orientata ad un’elevata capacità di carico. Il modello, però, non venne mai prodotto in serie.

S 123: la prima Station-Wagon Mercedes-Benz

Negli anni ’70, dalle ricerche di mercato di Mercedes-Benz emerge la chiara richiesta di vetture a cinque porte sportive ed eleganti, da utilizzare in famiglia e per il tempo libero. Da queste presupporti, nel 1975 il Consiglio direttivo dà il via libera al progetto. La nuova Mercedes non si chiamerà però “Kombi”, né “Universal” e neanche “Stationswagen”. La scelta cade sull’abbreviazione T, che dovrà caratterizzare la nuova versione. T come turismo e trasporto. Solo la denominazione interna della Serie ricorda ancora il nome “Stationswagen”: il modello T (denominazione tedesca che identifica i modelli Station-Wagon) è, infatti, ancora oggi caratterizzato dalla lettera “S” prima del numero della Serie nella denominazione interna della Casa.

Nell’aprile del 1978 viene avviata, nello stabilimento di Brema, la produzione in serie della Station-Wagon S 123. La coda con il suo tetto dalla linea molto slanciata ed il bordo di carico basso fanno della nuova versione una vera protagonista nella gestione degli spazi interni: anche con cinque persone a bordo, il carico utile massimo è pari a 523 litri. Con i sedili posteriori ribaltati, il vano bagagli ha una capienza che può arrivare addirittura a 879 litri con carico fino al bordo dei finestrini. 

Questa versione offre anche la possibilità di configurare l’abitacolo in diversi modi. Il divano posteriore può esser fornito a richiesta con una suddivisione asimmetrica. In base alle necessità è quindi possibile ribaltare un terzo o due terzi dello schienale. Sono disponibili a richiesta anche sedili ribaltabili supplementari alloggiati nel pianale del bagagliaio, da montare in direzione opposta al senso di marcia. La regolazione idropneumatica automatica del livello assicura un elevato comfort durante la marcia. 

La Station-Wagon viene costruita nello stabilimento di Brema, solo i modelli esibiti al Salone Internazionale dell’Automobile e le prime 100 vetture della Sserie nascono a Sindelfingen. Mentre 70 dipendenti dello stabilimento di Brema vengono a Sindelfingen per frequentare un corso di formazione sulla produzione della nuova Serie di Station-Wagon, 40 specialisti dello stabilimento originario della W 123 ne preparano la costruzione nel nord della Germania. La lavorazione molto precisa e molto apprezzata della S 123 è il risultato di questi accurati lavori di preparazione.

S 124: best seller con uno standard di sicurezza elevato

La storia della Serie 124 è caratterizzata da una varietà di modelli, forme di carrozzeria ed innovazioni senza eguali. Un momento importante è la presentazione del modello S 124 Station-Wagon, in occasione del Salone Internazionale dell’Automobile di Francoforte del 1985. Questa seconda generazione di Station-Wagon di prestigio Mercedes-Benz corrisponde, dal punto di vista tecnico e stilistico, alla versione Berlina: a prescindere dalla diversa configurazione della coda, dal tetto più alto e dalle modifiche che ne conseguono, non ci sono differenze nella carrozzeria. I modelli Station-Wagon sono dotati di asse posteriore a bracci multipli, ora di serie con regolazione di livello idropneumatica, e di assale anteriore con montanti telescopici.

I progettisti della Station-Wagon si ispirano il più possibile alla berlina anche per quanto riguarda le dotazioni di sicurezza. Soprattutto nello sviluppo dello sbalzo posteriore della carrozzeria, una zona particolarmente critica nelle vetture a due volumi, confluiscono le cognizioni più recenti della ricerca in tema di sicurezza. Ne è un esempio il serbatoio di carburante, che nei modelli Station-Wagon è dislocato sotto il pianale per motivi strutturali. Questo accorgimento assicura che, in caso di tamponamento con deformazione lungo il longherone, il serbatoio sia spinto verso il basso e venga trattenuto da corde di recupero senza urtare il fondo stradale.

S 210: quattro fari e un bagagliaio grande

Nel maggio del 1996, Classe E Station-Wagon modello S 210 affianca in gamma la versione Berlina. Seguendo la tendenza del modello precedente, la nuova Station-Wagon riprende le caratteristiche di design tipiche della Berlina. La S 210 si distingue per una generosa spaziosità dell’abitacolo. Il risultato è un migliore comfort ed una maggiore libertà di movimento per i passeggeri, mentre allo stesso tempo aumenta di 70 litri la capacità di carico. 

Classe E Station-Wagon viene dotata di tutte le innovazioni tecniche che contraddistinguono anche la versione berlina. Inoltre, gli ingegneri si dedicano con particolare attenzione alla sicurezza passiva. A tale scopo sviluppano una struttura della scocca completamente nuova, che tra l’altro prevede anche una protezione del serbatoio in caso di tamponamento grazie ad una struttura rinforzata. Anche le sezioni portanti dello schienale posteriore, il suo meccanismo di bloccaggio e gli ancoraggi sono fissi. 

S 211: eleganza dinamica e dettagli pratici

Nel 2002, un anno dopo la Berlina, Mercedes-Benz presenta Classe E Station-Wagon. La S 211 è molto simile alla versione Berlina dal punto di vista strutturale. Questa generazione di Station-Wagon con la Stella è un connubio particolarmente riuscito tra capacità di carico ed eleganza stilistica.

Tra le numerose innovazioni che la Station-Wagon eredita dalla Berlina ci sono le innovazioni sviluppate appositamente per la S 211. Tra queste vi sono il sistema EASY-PACK con un nuovo divano posteriore asimmetrico che viene ribaltato in avanti con estrema facilità e che permette di ottenere una superficie piana del bagagliaio. Come equipaggiamento a richiesta è disponibile anche il pianale del vano di carico EASY-PACK ad azionamento idraulico, che si può estrarre di 40 centimetri verso la parte posteriore per caricare e scaricare più facilmente gli oggetti pesanti.

Panoramica dei dati più importanti

	Serie
	S 123
	S 124
	S 210
	S 211
	S 212

	Periodo di produzione
	1977-1985
	1985-1995
	1996-2002
	2002-2009
	dal 2009

	Esemplari venduti (in tutto il mondo)
	199.517
	340.503
	279.238
	240.000
	-

	Lunghezza/larghezza/altezza (mm)
	4.725/ 1.786/ 1.470
	4.765/ 1.740/ 1.490
	4.850/ 1.799/ 1.496
	4.884/ 1.822/ 1.506
	4.895/ 1.854/ 1.497

	Passo (mm)
	2.795
	2.800
	2.833
	2.854
	2.874

	Volume del bagagliaio (l)
	523-1.500
	530-1.849
	600-1.975
	690- 1.950
	695-1.950


In breve

Principali innovazioni tecniche della nuova 
Classe E Station-Wagon
	Fari con funzione di assistenza alla svolta: funzione dei fari bixeno e dell’Intelligent Light System che incrementa la sicurezza in fase di attraversamento di incroci e curve strette affrontate a bassa velocità. 
	A richiesta (di serie per la versione 
AVANTGARDE) 

	ADAPTIVE BRAKE: il sistema frenante Mercedes-Benz offre una serie di funzioni di assistenza per garantire più sicurezza e comfort, come ad esempio la funzione HOLD e l'ausilio alla partenza in salita. 
	Di serie

	Airbag anteriori a doppio stadio di attivazione: in base alla gravità dell’impatto, gli airbag frontali presentano due diversi stadi di attivazione. 
	Di serie

	Limitatori adattivi della forza di ritenuta delle cinture: in base alla lunghezza del nastro estratto dall'avvolgitore all’atto di indossare la cintura di sicurezza, il sistema riconosce la statura del passeggero ed adegua di conseguenza l’azione protettiva.
	A richiesta

	Sistema di assistenza abbaglianti adattivi: il sistema imposta l'assetto dei fari in base alla distanza del veicolo che precede o che procede nel senso opposto di marcia. 
	A richiesta

	Luci di stop adattive: le luci di stop lampeggianti avvisano gli automobilisti che sopravvengono che è in atto una frenata d’emergenza.
	Di serie 

	AIRMATIC: le sospensioni pneumatiche interagiscono con un sistema di sospensioni a regolazione elettronica.
	A richiesta; di serie per la E 500 


	Sedili Multicontour a conformazione variabile: la pressione di riempimento ed il volume delle camere d'aria dello schienale vengono modificati in funzione dell'angolo di sterzata, dell'accelerazione trasversale e della velocità di marcia, migliorando il sostegno laterale dei sedili anteriori. I sedili dispongono, inoltre, di poggiatesta Comfort e funzione di massaggio. 
	A richiesta

	Fari attivi: i fari bixeno dell’Intelligent Light System seguono i movimenti di sterzata del guidatore. 
	A richiesta (di serie per la versione AVANTGARDE) 

	Cofano motore attivo: in caso di eventuale incidente, la parte superiore del cofano motore si solleva di 50 mm, riducendo così il rischio di lesioni per i pedoni. 
	Di serie 

	Luci soffuse «ambient»: i fotoconduttori alloggiati dietro gli inserti sulla plancia, dietro i rivestimenti delle porte e le luci nei vani piedi realizzano una piacevole atmosfera nell’abitacolo durante la marcia notturna. 
	Di serie nei modelli ELEGANCE e AVANTGARDE

	ATTENTION ASSIST: questo sistema Mercedes riconosce i segni di affaticamento del conducente e lo avverte del pericolo. 
	Di serie 

	Modalità<<autostrada>>: a partire da 90 km/h la carreggiata viene illuminata in tutta la sua ampiezza, aumentando la visibilità per il guidatore di circa 50 metri. 
	A richiesta (di serie per la versione AVANTGARDE) 

	Fari bixeno: le lampade luminescenti a gas per abbaglianti e anabbaglianti migliorano la sicurezza nella marcia notturna. 
	A richiesta (di serie per la versione AVANTGARDE) 

	Interfaccia Bluetooth: collegamento wireless tra il telefono cellulare e l’impianto vivavoce. 
	Di serie 


	Brake Assist PLUS: il sistema rileva tramite sensori radar il rischio di tamponamento, calcola la servoassistenza necessaria e la mette immediatamente a disposizione non appena il guidatore preme il pedale del freno.  
	A richiesta, compreso nel DISTRONIC PLUS

	COMAND APS: i dati del sistema di navigazione sono memorizzati sul disco fisso. Altre funzioni supplementari sono, ad esempio, il Music Register e il sistema di comando vocale. 
	A richiesta 

	Controller: l'unità di comando centrale sul rivestimento del tunnel permette di gestire l'intero sistema di Infotainment.
	Di serie 

	Radio digitale: con l'ausilio di uno speciale sintonizzatore DAB (Digital Audio Broadcasting) e di antenne supplementari è possibile ricevere anche i programmi radio digitali. 
	A richiesta in combinazione con Audio 50 APS e COMAND APS 

	DIRECT SELECT: il cambio automatico a sette rapporti viene azionato elettronicamente mediante una leva sul piantone dello sterzo.
	Di serie per i modelli V6/V8 

	Sterzo diretto:la trasmissione variabile della cremagliera in funzione dell’angolo di sterzata consente una migliore maneggevolezza e offre un maggiore comfort in fase di parcheggio o di manovra. 
	A richiesta; di serie per i modelli V6/V8

	DISTRONIC PLUS: si tratta di un TEMPOMAT radar con regolazione della distanza che adegua automaticamente la distanza dal veicolo che precede, rallentando la Classe E Station-Wagon fino al completo arresto, per poi farla accelerare di nuovo. Se la distanza si riduce troppo rapidamente, il sistema avverte il guidatore con segnali ottici ed acustici. 
	A richiesta


	Protezione del bordo di carico EASY-PACK: protezione del bordo di carico estraibile.
	In combinazione con il kit di fissaggio EASY-PACK

	Pianale di carico ripiegabile EASY-PACK: sollevabile e bloccabile in diverse posizioni, permette di accedere a un vano supplementare nel bagagliaio. Nelle versioni Elegance e Avantgarde e in combinazione con il kit di fissaggio EASY-PACK il secondo piano di carico è suddiviso in vani supplementari.
	Di serie

	Kit di fissaggio EASY-PACK: guide in alluminio, occhielli di fissaggio, barre telescopiche e cinghie avvolgibili facilitano la suddivisione dello spazio del vano bagagli e il fissaggio sicuro del carico.
	A richiesta

	Portellone posteriore EASY-PACK: il portellone è ad azionamento elettromeccanico, il che facilita molto le operazioni di carico e scarico.
	Di serie

	Box ripiegabile EASY-PACK: il box ripiegabile si trova sotto il pianale ripiegabile. 
	Di serie

	Copertura del vano bagagli EASY-PACK: questa protezione dai raggi del sole e dagli sguardi esterni si solleva automaticamente all’apertura del portellone posteriore e si riabbassa alla chiusura.
	Di serie

	Funzione ECO start/stop: per ridurre consumi ed emissioni questo sistema spegne automaticamente il motore in folle e lo riavvia non appena il guidatore aziona la frizione.  
	Di serie per la E 200 CGI con cambio manuale

	Modalità «fendinebbia» ampliata: con questa funzione dell’Intelligent Light System, il faro esterno sposta il proprio raggio all’esterno per illuminare al meglio il bordo della carreggiata. 
	A richiesta (di serie per la versione AVANTGARDE) 


	ESP®: questo sistema di controllo della dinamica di marcia è in grado di ridurre il rischio di sbandamento in curva e avverte il guidatore in caso di perdita di pressione di un pneumatico. 
	Di serie

	ESP® con stabilizzazione del rimorchio: questa funzione supplementare dell’ESP riconosce le oscillazioni critiche del rimorchio mediante il segnale di imbardata della vettura trainante. La situazione ritorna alla normalità grazie a interventi frenanti calibrati sulle singole ruote.
	Di serie in combinazione con gancio di traino

	Accensione automatica delle luci: un sensore sul parabrezza provvede ad accendere automaticamente le luci al sopraggiungere dell’oscurità. 
	Di serie

	Rear Seat Entertainment System: sul retro dei poggiatesta anteriori sono alloggiati display da otto pollici collegati a un lettore DVD. 
	A richiesta

	Speed Limit Assist: una telecamera posizionata all’interno del parabrezza riconosce i cartelli stradali tramite una telecamera e visualizza sul display il limite di velocità consentito. 
	A richiesta

	Limitatori della forza di ritenuta: in caso di collisione, questa tecnologia riduce la forza esercitata dalla cintura di sicurezza sui passeggeri. 
	Di serie sui sedili anteriori e sui sedili posteriori esterni 

	Pretensionatori: in caso di collisione, il dispositivo provvede a tendere immediatamente le cinture di sicurezza allentate e a ridurre la conseguente proiezione in avanti dei passeggeri. 
	Di serie sui sedili anteriori e sui sedili posteriori esterni 


	Intelligent Light System: questa nuova tecnologia comprende cinque funzioni di illuminazione che vengono attivate a seconda delle situazioni di marcia e delle condizioni atmosferiche (vedi anche fari con funzione di assistenza alla svolta, modalità «strade extraurbane», modalità «autostrada», fari attivi e modalità «fendinebbia» ampliata). 
	A richiesta (di serie per la versione AVANTGARDE)

	KEYLESS-GO: le porte e il bagagliaio si aprono senza chiave. Per avviare il motore basta premere un pulsante. 
	A richiesta

	Riconoscimento automatico del seggiolino per bambini: un sistema dotato di transponder riconosce automaticamente la presenza di un seggiolino per bambini del tipo “Reboard” sul sedile del passeggero anteriore e disattiva l'airbag. 
	A richiesta

	Kneebag: in caso di collisione, un airbag supplementare riduce lo spostamento in avanti del guidatore dovuto all’impatto. 
	Di serie

	Climatizzazione automatica: questo impianto ulteriormente perfezionato prevede due zone di temperatura e offre diverse possibilità di impostare individualmente il microclima a bordo. Raffreddamento del box portaoggetti di serie.
	Di serie 

	Climatizzatore automatico COMFORTMATIC: l’impianto permette di climatizzare l’abitacolo in tre zone distinte e offre la possibilità di selezionare varie modalità di climatizzazione personalizzate. 
	A richiesta

	Modalità «strade extraurbane»: questa funzione dell’Intelligent Light System sostituisce i tradizionali anabbaglianti, illuminando meglio e più in profondità il bordo sinistro della carreggiata. 
	A richiesta (di serie per la versione AVANTGARDE) 


	VOICETRONIC: il sistema di comando vocale controlla autoradio, lettore di CD/DVD, CD/DVD-Changer, sistema di navigazione satellitare e telefono. 
	A richiesta; di serie in combinazione con Audio 50 APS con DVD-Changer per sei DVD e COMAND APS

	Apertura a feritoie: questa innovazione consente di regolare il flusso dell'aria di raffreddamento del motore secondo il fabbisogno e la situazione di marcia, migliorando così l'aerodinamica. 
	Di serie per i modelli a quattro cilindri e per la E 350 CGI

	Media Interface: quest'interfaccia universale permette di collegare e utilizzare dispositivi audio portatili con il sistema di Infotainment della Classe E. 
	A richiesta

	Tasto «Memory»: per il sedile lato guidatore e il sedile lato passeggero sono disponibili tre locazioni di memoria. Vengono memorizzate anche le impostazioni del volante e dei retrovisori esterni. 
	A richiesta

	Volante multifunzione: nel volante sono integrati i comandi per autoradio, telefono, sistema di navigazione satellitare, display e altre apparecchiature. 
	Di serie 

	Sedili Multicontour: grazie alle camere d’aria gonfiabili, il profilo del sedile e la lunghezza del cuscino possono essere regolati individualmente. 
	A richiesta

	Sistema di visione notturna Nightview PLUS: sul display della strumentazione viene visualizzata l'immagine realistica in formato greyscale ripresa da una telecamera a raggi infrarossi che monitora tutto ciò che accade davanti alla Classe E. Sul display viene messa particolarmente in evidenza la presenza di pedoni. 
	A richiesta 


	Poggiatesta NECK-PRO: in caso di impatto posteriore, i poggiatesta attivi sostengono tempestivamente la testa di guidatore e passeggero e riducono il rischio del colpo di frusta. 
	Di serie

	Regolazione del livello: sospensioni pneumatiche sull’asse posteriore mantengono automaticamente la carrozzeria al livello originale anche a pieno carico. Comfort e altezza libera dal suolo rimangono inalterati.
	Di serie

	Tetto Panorama scorrevole: dal parabrezza al lunotto si estende un’ampia superficie in vetro, la cui sezione anteriore scorre all'indietro alla pressione di un pulsante. In caso di pioggia, il tetto si richiude automaticamente. 
	A richiesta 

	ACTIVE PARKTRONIC: mentre la vettura passa accanto ad un parcheggio vuoto, il sistema è in grado di misurarne le dimensioni attraverso una serie di sensori ad ultrasuoni; sul display del cruscotto compare una raffigurazione simbolica della manovra di parcheggio consigliata. 
	A richiesta

	PARKTRONIC: sensori ad ultrasuoni aiutano il guidatore nelle manovre di parcheggio. 
	A richiesta

	AIRBAG PER IL BACINO: airbag integrato nella copertura del sedile che, in caso di collisione laterale, riduce le sollecitazioni a carico della regione addominale di guidatore e passeggero anteriore. 
	Di serie

	PRE-SAFE®: prima di un impatto imminente vengono attivate misure di protezione preventiva dei passeggeri. 
	Di serie

	Sistema frenante PRE-SAFE®: in caso di elevato rischio di tamponamento e se il guidatore non reagisce ai segnali di avvertenza, frena automaticamente la Classe E. 
	A richiesta compreso nel DISTRONIC PLUS 


	Telecamera per la retromarcia assistita: non appena viene inserita la retromarcia, sul display della plancia portastrumenti viene visualizzata l'immagine trasmessa da una telecamera che monitora lo spazio retrostante la Classe E. 
	A richiesta

	Sidebag: gli airbag laterali riducono il rischio di lesioni in seguito ad un impatto laterale. 
	Di serie per guidatore e passeggero anteriore; a richiesta per i passeggeri posteriori 

	Cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC: il primo cambio automatico al mondo a sette marce per autovetture è disponibile in combinazione con le motorizzazioni V6 e V8. 
	Di serie per i modelli V6 e V8 

	Sound System: un impianto multicanale con tecnica digitale innovativa, 610 Watt di potenza e 14 altoparlanti con effetto Surround su ciascun sedile. 
	A richiesta 

	Sistema antisbandamento: una telecamera installata sul parabrezza riconosce le linee di demarcazione della carreggiata e segnala l’abbandono involontario della corsia di marcia. 
	A richiesta

	Blind Spot Assist: il sistema si avvale della tecnologia radar per avvisare il guidatore prima di un cambio di corsia, qualora un altro veicolo si trovasse nell’angolo morto dello specchietto retrovisore esterno. 
	A richiesta

	Indicatore di consumo: un display nella strumentazione segnala al guidatore il consumo effettivo di carburante (calcolato approssimativamente in litri per 100 km) e il momento in cui è opportuno passare alla marcia superiore. 
	Di serie

	Windowbag: in caso di impatto laterale l’airbag di grandi dimensioni si dispiega come una tenda dal montante anteriore fino a quello posteriore. 
	Di serie


Mercedes-Benz E 200 CDI BlueEFFICIENCY

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2143

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 99,0

	Potenza nominale 
	kW
	100 a 2800-4600 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	360 a 1600-2600 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione ad alta pressione con tecnologia common rail e iniettori a elettrovalvola, turbocompressore a gas di scarico a geometria variabile, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	manuale a sei marce

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia
	2,65

5,01

2,83

1,79

1,26

1,00

0,83

4,57


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatore oleopneumatico con ammortizzazione in funzione dell’escursione dell’ammortizzatore, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	Elementi delle sospensioni pneumatiche, regolazione integrata del livello e ammortizzatori bitubo corti disposti separatamente, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7 J x 16 H2

	Pneumatici
	225/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2874

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1585/1604

	Lunghezza compl.
	mm
	4895

	Larghezza compl.
	mm
	1854

	Altezza compl.
	mm
	1471

	Diametro di volta
	m
	11,25

	Volume bagagliaio max.*
	l
	695-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1825

	Carico utile
	kg
	575

	Massa complessiva
	kg
	2400

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	59/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	10,9

	Velocità massima
	km/h
	205

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	5,8 – 6,0

	Emissioni di CO2
	g/km
	152 - 156


* con metodo di misurazione VDA; **dati provvisori

Mercedes-Benz E 220 CDI BlueEFFICIENCY

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2143

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 99,0

	Potenza nominale 
	kW
	125 a 3000-4200 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	400 a 1400-2800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnologia common rail e piezoiniettori, turbocompressore a gas di scarico a doppio stadio, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	manuale a sei marce

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia
	2,65

5,01

2,83

1,79

1,26

1,00

0,83

4,57


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatore oleopneumatico con ammortizzazione in funzione dell’escursione dell’ammortizzatore, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	Elementi delle sospensioni pneumatiche, regolazione integrata del livello e ammortizzatori bitubo corti disposti separatamente, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7 J x 16 H2

	Pneumatici
	225/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2874

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1585/1604

	Lunghezza compl.
	mm
	4895

	Larghezza compl.
	mm
	1854

	Altezza compl.
	mm
	1471

	Diametro di volta
	m
	11,25

	Volume bagagliaio max.*
	l
	695-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1845

	Carico utile
	kg
	575

	Massa complessiva
	kg
	2420

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	59/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	8,8

	Velocità massima
	km/h
	218

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	5,7 - 5,8

	Emissioni di CO2
	g/km
	150 - 153


*secondo il metodo di misurazione VDA

Mercedes-Benz E 250 CDI BlueEFFICIENCY

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2143

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 99,0

	Potenza nominale 
	kW
	150 a 4200 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	500 a 1600-1800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnologia common rail e piezoiniettori, turbocompressore a gas di scarico a doppio stadio, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	manuale a sei marce

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia
	2,65

5,10

2,78

1,75

1,25

1,00

0,81

4,63


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatore oleopneumatico con ammortizzazione in funzione dell’escursione dell’ammortizzatore, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	Elementi delle sospensioni pneumatiche, regolazione integrata del livello e ammortizzatori bitubo corti disposti separatamente, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 16 H2

	Pneumatici
	225/55 R 16


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2874

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1585/1604

	Lunghezza compl.
	mm
	4895

	Larghezza compl.
	mm
	1854

	Altezza compl.
	mm
	1471

	Diametro di volta
	m
	11,25

	Volume bagagliaio max.*
	l
	695-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1845

	Carico utile
	kg
	575

	Massa complessiva
	kg
	2420

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	59/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	7,8

	Velocità massima
	km/h
	232

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	5,7 - 5,8

	Emissioni di CO2
	g/km
	150 - 153


*secondo il metodo di misurazione VDA

Mercedes-Benz E 350 CDI BlueEFFICIENCY

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	V6, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83 x 92

	Potenza nominale 
	kW
	170 a 3800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	540 a 1600-2400 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	15,5 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnologia common rail e piezoiniettori, turbocompressore a gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2,65

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatore oleopneumatico con ammortizzazione in funzione dell’escursione dell’ammortizzatore, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	Elementi delle sospensioni pneumatiche, regolazione integrata del livello e ammortizzatori bitubo corti disposti separatamente, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera con funzione parametrica, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 16 H2

	Pneumatici
	225/55 R 16


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2874

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1585/1604

	Lunghezza compl.
	mm
	4895

	Larghezza compl.
	mm
	1854

	Altezza compl.
	mm
	1471

	Diametro di volta
	m
	11,25

	Volume bagagliaio max.*
	l
	695-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1925

	Carico utile
	kg
	575

	Massa complessiva
	kg
	2500

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/9


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	7,2

	Velocità massima
	km/h
	240

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	7,0 - 7,3

	Emissioni di CO2
	g/km
	185 - 192


*secondo il metodo di misurazione VDA

Mercedes-Benz E 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	V6, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83 x 92

	Potenza nominale 
	kW
	170 a 3800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	540 a 1600-2400 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	15,5 : 1

	Preparazione della miscela
	
	iniezione ad alta pressione con tecnologia common rail e piezoiniettori, turbocompressore a gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2,65

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatore oleopneumatico con ammortizzazione in funzione dell’escursione dell’ammortizzatore, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	Elementi delle sospensioni pneumatiche, regolazione integrata del livello e ammortizzatori bitubo corti disposti separatamente, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera con funzione parametrica, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 17 H2

	Pneumatici
	245/45 R 17


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2874

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1585/1604

	Lunghezza compl.
	mm
	4895

	Larghezza compl.
	mm
	1854

	Altezza compl.
	mm
	1471

	Diametro di volta
	m
	11,25

	Volume bagagliaio max.*
	l
	695-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1990

	Carico utile
	kg
	575

	Massa complessiva
	kg
	2565

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/9


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	7,5

	Velocità massima
	km/h
	235

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	7,6 - 7,7

	Emissioni di CO2
	g/km
	200 - 203


*secondo il metodo di misurazione VDA

Mercedes-Benz E 200 CGI BlueEFFICIENCY

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	1796

	Alesaggio x Corsa
	mm
	82 x 85

	Potenza nominale 
	kW
	135 a 5250 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	270 a 1800-4600 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	9,8 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina a gestione elettronica, turbocompressore a gas di scarico


Trasmissione

	Cambio
	
	manuale a sei marce

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia
	3,27

4,99

2,82

1,78

1,25

1,00

0,83

4,54


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatore oleopneumatico con ammortizzazione in funzione dell’escursione dell’ammortizzatore, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	molle elicoidali, ammortizzatore oleopneumatico con ammortizzazione in funzione dell’escursione dell’ammortizzatore, barra stabilizzatrice 

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori autoventilanti, freni a disco posteriori massicci, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7 J x 16 H2

	Pneumatici
	205/60 R 16


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2874

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1585/1604

	Lunghezza compl.
	mm
	4895

	Larghezza compl.
	mm
	1854

	Altezza compl.
	mm
	1471

	Diametro di volta
	m
	11,25

	Volume bagagliaio max.*
	l
	695-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1735

	Carico utile
	kg
	575

	Massa complessiva
	kg
	2310

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	59/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	8,7

	Velocità massima
	km/h
	225

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	7,7**

	Emissioni di CO2
	g/km
	179**


* con metodo di misurazione VDA; **dati provvisori

                       Mercedes-Benz E 250 CGI BlueEFFICIENCY
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	1796

	Alesaggio x Corsa
	mm
	82 x 85

	Potenza nominale 
	kW
	150 a 5500 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	310 a 2000-4300 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	9,3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina a gestione elettronica, turbocompressore a gas di scarico


Trasmissione

	Cambio
	
	Automatico a 5 marce / manuale a sei marce a richiesta

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

Retromarcia
	3,27

3,95

2,42

1,49

1,00

0,83

3,147


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatore oleopneumatico con ammortizzazione in funzione dell’escursione dell’ammortizzatore, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	molle elicoidali, ammortizzatore oleopneumatico con ammortizzazione in funzione dell’escursione dell’ammortizzatore, barra stabilizzatrice 

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 16 H2

	Pneumatici
	225/55 R 16


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2874

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1585/1604

	Lunghezza compl.
	mm
	4895

	Larghezza compl.
	mm
	1854

	Altezza compl.
	mm
	1471

	Diametro di volta
	m
	11,25

	Volume bagagliaio max.*
	l
	695-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1735

	Carico utile
	kg
	575

	Massa complessiva
	kg
	2310

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	59/8


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	8,4

	Velocità massima
	km/h
	230

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	8,0 – 8,2

	Emissioni di CO2
	g/km
	185 - 191


*secondo il metodo di misurazione VDA

Mercedes-Benz E 350 4MATIC

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	V6, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3498

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86

	Potenza nominale 
	kW
	200 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	350 a 2400-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione di carburante a gestione elettronica 


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	3,07

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatore oleopneumatico con ammortizzazione in funzione dell’escursione dell’ammortizzatore, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	molle elicoidali, ammortizzatore oleopneumatico con ammortizzazione in funzione dell’escursione dell’ammortizzatore, barra stabilizzatrice 

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera con funzione parametrica, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8,0 J x 17 H2

	Pneumatici
	245/45 R 17


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2874

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1585/1604

	Lunghezza compl.
	mm
	4895

	Larghezza compl.
	mm
	1854

	Altezza compl.
	mm
	1471

	Diametro di volta
	m
	11,25

	Volume bagagliaio max.*
	l
	695-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1915

	Carico utile
	kg
	575

	Massa complessiva
	kg
	2490

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/9


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	7,5

	Velocità massima
	km/h
	243

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	10,2 – 10,3

	Emissioni di CO2
	g/km
	238 - 241


*secondo il metodo di misurazione VDA

Mercedes-Benz E 350 CGI BlueEFFICIENCY

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	V6, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3498

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86

	Potenza nominale 
	kW
	215 a 6400 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	365 a 3000-5100 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	12,2 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina a gestione elettronica con piezoiniettori


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2,82

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatore oleopneumatico con ammortizzazione in funzione dell’escursione dell’ammortizzatore, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	Elementi delle sospensioni pneumatiche, regolazione integrata del livello e ammortizzatori bitubo corti disposti separatamente, barra stabilizzatrice 

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera con funzione parametrica, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7,5 J x 16 H2

	Pneumatici
	225/55 R 16


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2874

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1585/1604

	Lunghezza compl.
	mm
	4895

	Larghezza compl.
	mm
	1854

	Altezza compl.
	mm
	1471

	Diametro di volta
	m
	11,25

	Volume bagagliaio max.*
	l
	695-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1845

	Carico utile
	kg
	575

	Massa complessiva
	kg
	2420

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/9


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	7,0

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	8,6-8,9

	Emissioni di CO2
	g/km
	200-208


*secondo il metodo di misurazione VDA

Mercedes-Benz E 500

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	V8, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	5461 

	Alesaggio x Corsa
	mm
	98 x 90,5  

	Potenza nominale 
	kW
	285 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	530 a 2800-4800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione di carburante a gestione elettronica


Trasmissione

	Cambio
	
	automatico a sette rapporti

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2,47

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche AIRMATIC con sistema di ammortizzazione a gestione elettronica, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	sospensioni pneumatiche AIRMATIC con sistema di ammortizzazione a gestione elettronica, barra stabilizzatrice 

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera con funzione parametrica, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8,0 J x 17 H2

	Pneumatici
	245/45 R 17


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2874

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1585/1604

	Lunghezza compl.
	mm
	4895

	Larghezza compl.
	mm
	1854

	Altezza compl.
	mm
	1471

	Diametro di volta
	m
	11,25

	Volume bagagliaio max.*
	l
	695-1950

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1925

	Carico utile
	kg
	575

	Massa complessiva
	kg
	2500

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/9


Prestazioni e consumi 

	Accelerazione da 0 a 100 km/h
	s
	5,4

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo ciclo combinato
	l/100 km
	11,1-11,2

	Emissioni di CO2
	g/km
	258-260


*secondo il metodo di misurazione VDA
Informazione stampa
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Alcuni consigli importanti per fissare i bagagli all’interno della vettura.


La situazione può diventare critica se il carico può spostarsi all’interno del bagagliaio, nelle curve percorse ad alte velocità, durante una frenata improvvisa o in caso di incidente. 


Disporre i bagagli più pesanti subito dietro i sedili posteriori. Questa soluzione serve anche per una corretta ripartizione del carico sui due assi della vettura e, di conseguenza, contribuisce a una buona tenuta di strada.


Evitare di lasciare spazi vuoti, cioè "sacche d’aria", tra i bagagli: fare in modo che i colli caricati nel bagagliaio siano addossati l’uno all’altro.


Utilizzare occhielli di bloccaggio.





Rapporto di trasmissione variabile dello sterzo diretto: migliore agilità già a partire da un angolo di sterzata di 6 gradi
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