PAGE  
Pagina 2

[image: image1.wmf]Mercedes-Benz E 63 AMG Station-Wagon
[image: image2.wmf] 


Indice
Versione breve 
Familiare ad elevate prestazioni 





 2
Versione lunga 
Motore









10
Potente V8 aspirato ad elevati regimi dai consumi estremamente contenuti

Trasmissione





             


16
Piacere di guida unico grazie al cambio sportivo a 7 marce AMG 
           SPEEDSHIFT MCT

Telaio ed impianto frenante


                          


20
Innovative dotazioni per una dinamica di guida superiore

Design ed equipaggiamento




             

26
Superiorità innata e carattere da sportiva purosangue
Dati tecnici





         


31
La nuova Mercedes-Benz E 63 AMG Station-Wagon
Familiare ad elevate prestazioni
Francoforte – Pole position per la nuova E 63 AMG Station-Wagon: la familiare ad elevate prestazioni della Casa di Stoccarda, dotata del V8 AMG da 6,3 litri da 386 kW/525 CV, accelera da 0 a 100 km/h in 4,6 secondi ed offre una capacità del bagagliaio pari a 1.950 litri, il valore più elevato del segmento. Anche il consumo di carburante si conferma relativamente ridotto, soltanto 12,8 litri per 100 km (combinato, dato da confermare). Grazie a queste straordinarie prestazioni, la nuova E 63 AMG Station-Wagon offre una sintesi unica di piacere di guida, elevato valore nel tempo ed efficienza. 
Il top di gamma della nuova Classe E Station-Wagon si caratterizza per design personale, assetto sportivo di nuova generazione AMG RIDE CONTROL dotato di ammortizzatori a regolazione elettronica e nuovo assale anteriore. E 63 AMG Station-Wagon può essere, inoltre, equipaggiata con inediti freni a disco in materiale composito e ceramica. L’eccezionale combinazione di sofisticati sistemi d’assistenza alla guida rende la nuova E 63 AMG Station-Wagon il nuovo riferimento in termini di sicurezza nel segmento.
Massima capacità del vano bagagli e consumi di carburante incredibilmente bassi: sono solo due delle caratteristiche che rendono unica la E 63 AMG Station-Wagon. Grazie a una capacità del vano bagagli compresa tra 695 e 1.950 litri e a consumi pari a 12,8 l/100 km (ciclo combinato NEDC), la nuova station-wagon AMG conquista la pole position nel segmento delle familiari di prestigio offrendo una straordinaria sintesi di prestazioni, valore nel tempo ed efficienza. Il motore V8 AMG da 6,3 litri eroga una potenza di 386 kW/525 CV, ben 8 kW/11 CV in più rispetto al modello precedente, a fronte di una riduzione dei consumi di carburante del 12% circa. 
Queste eccezionali prestazioni sono state rese possibili da un’ampia serie di ottimizzazioni. L’alimentazione di carburante in funzione dell’effettiva richiesta e la gestione dell’alternatore con rigenerazione energetica, vale a dire il recupero e conversione in corrente elettrica dell’energia cinematica in fase di frenata, contribuiscono al risparmio d’energie come il cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT MCT. Al posto del consueto convertitore di coppia, il nuovo cambio utilizza una frizione in bagno d’olio e, attraverso il programma "Controlled Efficiency", permette in anticipo innesti alle marce superiori, contribuendo a mantenere più basso possibile il regime del motore.
Dinamica di guida e comfort sulle lunghe distanze: E 63 AMG Station-Wagon eccelle sotto ogni punto di vista
La nuova E 63 AMG Station-Wagon si impone all'attenzione del pubblico grazie al perfetto connubio di caratteristiche apparentemente inconciliabili: il comfort di guida di una familiare di lusso, perfetta sulle lunghe percorrenze, e il comportamento dinamico di una vera sportiva. Il motore AMG ad elevati regimi, con cilindrata di 6.208 centimetri cubici e coppia di 630 Nm, convince grazie alla risposta immediata ed alla vigorosa ripresa ed estrema flessibilità La E 63 AMG Station-Wagon accelera da 0 a 100 km in soli 4,6 secondi, mentre la velocità massima è pari a 250 km/h (limitata elettronicamente). Il sound del V8 entusiasma, mentre la riduzione delle vibrazioni garantisce il tipico comfort Mercedes. Il raffreddamento ad acqua di nuova concezione assicura la massima resistenza anche ad elevate sollecitazioni dinamiche.
I principali dati:

	
	Mercedes-Benz E 
63 AMG Station-Wagon*


	Disposizione cilindri/valvole per cilindro

	V8
4

	Cilindrata

	6.208 cm3

	Alesaggio x corsa

	102,2 x 94,6 mm

	Potenza

	386 kW/525 CV a 6800 giri/min


	Coppia max.

	630 Nm a 5.200 giri/min.


	Consumo di carburante in
ciclo NEDC combinato

	12,8 l/100 km

	Emissioni di CO2

	299 g/km

	Accelerazione 0-100 km/h 

	4,6 s

	Velocità massima

	250 km/h**


* dati provvisori; ** limitata elettronicamente
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Il cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT MCT soddisfa le più elevate esigenze del conducente: i quattro programmi "C" (Controlled Efficiency), "S" (Sport), "S+" (Sport plus) e "M" (Manual), sono impostabili tramite un comando elettronico nell'AMG DRIVE UNIT. Nel programma ottimizzato in termini consumo, Controlled Efficiency, gli innesti sono particolarmente morbidi e la centralina sceglie con intenzione cambi anticipati alle marce superiori per mantenere il più basso possibile il regime del motore. 
Nelle modalità Sport Plus e Manuale, il cambio sportivo a 7 marce consente invece cambi di marcia in tempi minimi di 100 millisecondi. La parziale esclusione di singoli cilindri attraverso l’interruzione dell’accensione e dell’iniezione durante i processi di cambio marcia a pieno carico, determina tempi d’innesto nettamente più veloci. La possibilità di scalare più marce contemporaneamente in modo rapido e fluido donano alla vettura un carattere estremamente agile, così come la funzione automatica di “doppietta” e la funzione RACE START, che consentono al conducente di sfruttare le massime potenzialità di accelerazione. 
Al pari del motore e della trasmissione, anche l’assetto sportivo di nuova concezione conquista AMG RIDE CONTROL offre le più elevate prestazioni: un perfetto connubio tra prestazioni sportive e comfort di marcia. Mentre all’avantreno è dotato di nuove molle in acciaio, il retrotreno monta le speciali sospensioni pneumatiche AMG: 
le molle in acciaio anteriori garantiscono un comportamento di risposta più sensibile, mentre le sospensioni pneumatiche posteriori mantengono costante l’altezza della vettura grazie alla regolazione automatica del livello.
Un nuovo sistema di sospensioni, a gestione elettronica, varia in automatico la taratura degli ammortizzatori, a seconda della situazione di marcia, riducendo l’angolo di rollio della carrozzeria. Ne risulta un adeguamento tra elevato comfort di viaggio e massima agilità possibile. Inoltre il conducente può passare, con la semplice pressione di un pulsante, da una all'altra delle tre diverse modalità d’assetto Comfort, Sport e Sport Plus. La nuova E 63 AMG Station-Wagon dispone inoltre di un avantreno di nuova concezione, con carreggiata maggiorata di 56 millimetri, nuovo stabilizzatore tubolare, nuovi punti trasversali, nuova elastocinematica e nuovi supporti della ruote per una maggiore incidenza negativa, in modo da offrire più aderenza in curve ad alta velocità. Si tratta di un
sistema sofisticato che ha già dato prova delle proprie potenzialità sulla
C 63 AMG Station-Wagon. Anche l'asse posteriore si caratterizza per una maggiore incidenza negativa, un'elastocinematica ottimizzata e un nuovo telaio ausiliario, che conferiscono maggiore stabilità anche nelle condizioni di guida più estreme.
Servosterzo di nuova concezione ed ESP®a 3 stadi
Il nuovo sterzo a cremagliera uova taratura della servoassistenza in funzione della velocità assicurano una maggiore precisione di sterzata. Il rapporto di trasmissione pari a 14 : 1 è più diretto del 22 % rispetto al modello di serie, mentre il piantone dello sterzo rinforzato e la nuova taratura della servoassistenza in funzione della velocità assicurano una maggiore precisione dello sterzo ed una migliore aderenza al fondo stradale. 
L'ESP® a 3 stadi, già collaudato sui modelli SL 63 AMG e C 63 AMG, consente ampie possibilità di regolazione, e quindi notevoli vantaggi in termini di piacere di guida, a fronte di un'assoluta sicurezza di marcia. Tramite il pulsante ESP® il guidatore può scegliere tra le impostazioni "ESP ON", "ESP SPORT" ed "ESP OFF"; la modalità attualmente impostata appare visualizzata sul display centrale del quadro strumenti AMG. A garantire una perfetta decelerazione, anche ad un’andatura decisamente dinamica, provvede l’impianto frenante AMG ad elevate prestazioni con dischi autoventilanti e forati da 360 millimetri su tutte le ruote. L'asse anteriore adotta la tecnologia dei freni in materiale composito, particolarmente resistente alle alte sollecitazioni e collaudata nel motorsport. Per prestazioni in frenata ancora migliori e al tempo stesso minori masse non sospese, è disponibile il nuovo impianto frenante in materiale composito e ceramica (a richiesta) con dischi dei freni ulteriormente maggiorati. Grazie ad un grado di durezza superiore, i dischi in ceramica offrono una resistenza alle alte temperature ancora più elevata e contemporaneamente sorprendono per un peso ridotto di circa il 40%. La riduzione delle masse non sospese ha permesso di ottimizzare l'handling della vettura, soprattutto durante la marcia in curva a velocità elevate. 
La massima tenuta di strada è garantita anche dai cerchi in lega AMG da 18" con design a 5 razze titanium grey ad elevata lucentezza con canali, rispettivamente, da 9" e 9,5" e pneumatici da 255/40 R 18 all'anteriore e 285/35 R 18 al posteriore. A richiesta sono disponibili anche cerchi in lega AMG da 19 pollici, particolarmente leggeri grazie alla tecnica di forgiatura, con pneumatici da 255/35 R 19 all'anteriore e 285/30 R 19 al posteriore.
Interni ed esterni con un carattere da vera sportiva
In linea con la sua tecnologia sportiva senza compromessi, la nuova E 63 AMG Station-Wagon si presenta con un design decisamente dinamico: il frontale è caratterizzato su entrambi i lati da parafanghi maggiorati di 17 millimetri con logo "6.3 AMG", nuovo spoiler anteriore AMG con grandi feritoie integrate e luci diurne AMG con tecnologia a LED. In abbinamento con l'Intelligent Light System (ILS, a richiesta), E 63 AMG è dotata di proiettori anteriori scuri. Le minigonne laterali e la grembialatura posteriore con diffusore nero conferiscono alla vettura un look ancora più sensazionale e si inseriscono perfettamente nel profilo raffinato che delinea i passaruota posteriori, sottolineando al tempo stesso le linee imponenti e muscolose dei parafanghi posteriori. Le dotazioni di serie comprendono luci di coda e indicatori di direzione a LED ultra rapidi. Ad attrarre ulteriormente l'attenzione provvede l'impianto di scarico sportivo AMG con doppi terminali cromati dal nuovo design. 
Bagagliaio con massimo volume ed elevata funzionalità
Grazie al passo maggiorato di 20 millimetri, E 63 AMG Station-Wagon offre più comfort ed un maggior volume di carico rispetto al modello precedente. Con una capacità che varia dai 695 ai 1.950 litri, il vano bagagli risulta il migliore tra le concorrenti in termini di dimensioni e volume di carico. La sua elevata funzionalità regala diverse possibilità nel trasporto di attrezzature sportive, bagagli ed anche pregiati mobili d'autore.
Di serie, la E 63 AMG Station-Wagon adotta i componenti essenziali del sistema EASY-PACK quali il pianale di carico a due livelli e box ripiegabile, la copertura del bagagliaio, il sistema Quickfold per reclinare senza difficoltà gli schienali dei sedili posteriori, ripartiti nel rapporto di 1/3 a 2/3, nonché il portellone EASY-PACK con apertura e chiusura elettrica
Interni sportivi e raffinati
Gli interni della nuova E 63 AMG Station-Wagon affascinano con una sapiente combinazione di pregiati materiali e funzionale sportività. Tra gli esclusivi dettagli di equipaggiamento spiccano i sedili sportivi AMG regolabili elettricamente con sostegno laterale ottimizzato ed il volante sportivo AMG a quattro razze con comandi del cambio AMG integrati. La DRIVE UNIT AMG offre ampie possibilità di regolazione per il cambio sportivo MCT, le funzioni dell'ESP®, la messa a punto dell'assetto ed il programma AMG. Una novità che arricchisce la DRIVE UNIT è la leva del cambio E-SELECT sulla consolle centrale che consente al guidatore di commutare rapidamente con un semplice tocco, grazie alla tecnologia Drive-by-Wire, tra i programmi R, N e D, mentre il blocco di parcheggio P si inserisce con la semplice pressione di un pulsante. Di serie sono anche i raffinati rivestimenti in pelle in tre diverse tonalità, il quadro strumenti AMG con menu principale AMG e l'AMG RACETIMER, soglie d'ingresso con logo AMG e la pedaliera sportiva, entrambi in acciaio spazzolato. 
Sono inoltre disponibili a richiesta gli equipaggiamenti opzionali AMG Performance Studio :
· cerchi in lega forgiati AMG da 19 pollici con pneumatici da 255/35 R 19 all’anteriore e 285/30 R 19 al posteriore< 
· impianto frenante ad elevate prestazioni AMG con dischi in materiale composito e ceramica
· pinze freno verniciate in rosso
· differenziale autobloccante sul retrotreno, con effetto bloccante del 40 percento 
· volante AMG Performance a tre razze ed inserti in Alcantara®
nell'impugnatura
· inserti AMG in carbonio
· soglie d'ingresso AMG illuminate
· AMG Driver’s Package (aumento della velocità massima a 280 km/h, partecipazione ai corsi della AMG Driving Academy)
· tappetini AMG
Ulteriori allestimenti a richiesta sono, tra gli altri:
· pacchetto AMG esclusivo: rivestimento in nappa sui sedili, parte superiore della plancia, linee di cintura, braccioli delle porte, consolle centrale e pannelli centrali delle porte padiglione con alette parasole, montanti anteriori, centrali e posteriori in Alcantara®, tappetini AMG
· COMAND APS
· gamma designo: undici tonalità di colore, comprese le tre nuove finiture opache, nove rivestimenti in pelle e tre tipi di allestimento disponibili.
· guide EASY-PACK per l’affidabile ancoraggio del carico, incl. protezione bordi di carico EASY-PACK 
· pacchetto assistenza alla guida 
· pacchetto KEYLESS-GO
· Media interface
· telecamera retromarcia per PARKTRONIC
· surround sound system
Sicurezza attiva e passiva di livello superiore
Come la E 63 AMG Berlina anche la nuova Station-Wagon AMG soddisfa le massime aspettative in termini di sicurezza attiva e passiva. La dotazione di serie della vettura prevede l'innovativo sistema di rilevamento stanchezza ATTENTION ASSIST, lo straordinario sistema di protezione degli occupanti PRE-SAFE®, sette airbag e i poggiatesta attivi NECK-PRO. La dotazione di sicurezza è ulteriormente ampliabile, su richiesta, a raggiungere livelli senza precedenti nel segmento, grazie ai sistemi antisbandamento e Blind Spot Assist, all'impianto frenante PRE-SAFE® con funzione di frenata automatica di emergenza, al sistema di assistenza abbaglianti adattivi, di visione notturna e lo Speed Limit Assist.
La nuova E 63 AMG Station-Wagon sarà disponibile sul mercato il prossimo febbraio.  
Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili nei siti: 
media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com

Motore
Potente V8 ad elevati regimi dai consumi estremamente contenuti

· 386 kW/525 CV di potenza e 630 Nm di coppia 
· Prestazioni al vertice del segmento 
· Consumi pari a 12,8 litri per 100 km (dato provvisorio) 
· Tecnologia all'avanguardia sperimentata su vetture da competizione
· Sound del V8 AMG da sportiva purosangue
La potenza massima di 386 kW/525 CV e la cilindrata di 6.208 cc rendono il V8 AMG uno dei propulsori ad otto cilindri aspirati più potenti al mondo. Questo motore ad elevati regimi si distingue per una velocità nominale di 6.800 giri/min ed un regime massimo di 7.200 giri/min. Al tempo stesso, il propulsore vanta una capacità di ripresa ai vertici del segmento grazie ai 630 newtonmetri di coppia disponibili a 5.200 giri/min. La risposta immediata alle sollecitazioni sull’acceleratore e l'estrema reattività ad elevati regimi sono ulteriori punti di forza del V8 AMG da 6,3 litri presentato nel 2005. 
Con un consumo medio di 12,8 litri per 100 km, inferiore del 12% rispetto al precedente modello - nonostante una potenza superiore di 8 kW/11 CV -, E 63 AMG Station-Wagon si posizione al vertice del segmento anche in termini di efficienza.
La notevole riduzione dei consumi di carburante è stata resa possibile dall'introduzione di numerose innovazioni: E 63 AMG Station-Wagon è dotata di serie di un sistema di gestione regolata dell'alternatore con rigenerazione dell'energia cinetica dell'impianto frenante. Altrettanto importanti per migliorare l'efficienza sul fronte dei consumi si rivelano l'alimentazione di carburante a regolazione elettronica, le pareti dei cilindri con speciale verniciatura TWAS a basso attrito ed il cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT MCT con programma Controlled Efficiency per l'ottimizzazione dei consumi, e la frizione in bagno d'olio, che sostituisce il convertitore di coppia. 
I principali dati:

	
	Mercedes-Benz E 
63 AMG Station-Wagon


	Disposizione cilindri
	V8

	Angolo cilindri

	90°

	Valvole per cilindro
	4


	Cilindrata

	6.208 cm3

	Alesaggio x corsa

	102,2 x 94,6 mm

	Distanza cilindri

	109 mm

	Rapporto di compressione

	11.3 : 1

	Potenza

	386 kW/525 CV a 6.800 giri/min


	Potenza per litro

	62,2/84,6 kW/CV

	Coppia max.

	630 Nm a 5.200 giri/min.


	Coppia per litro

	101,5 Nm

	Velocità motore massima

	7.200 giri/min

	Peso motore (a secco)

	199 kg 

	Consumo di carburante in
ciclo NEDC combinato

	12,8 l/100 km

	Emissioni di CO2

	299 g/km

	Accelerazione 0-100 km/h 

	4,6 s

	Velocità massima

	250 km/h*
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* limitata elettronicamente
Recupero dell'energia in fase di frenata
La gestione dell'alternatore sfrutta l'energia cinetica prodotta ad ogni azionamento dell'impianto frenante per ricaricare la batteria anziché disperderla sotto forma di calore. Questa funzione di rigenerazione energetica non interviene solo in fase di frenata, infatti, anche durante la fase di accelerazione l'alternatore si attiva automaticamente, senza quindi gravare sul regime del motore. Questa caratteristica consente di ridurre i consumi di carburante di circa 0,15 litri per 100 km (parametri ciclo NEDC) e fino a 0,2 l/100 km nel ciclo urbano caratterizzato da frequenti arresti e partenze, oltre che da un aumento del numero di giri del motore.
Il rivestimento TWAS delle pareti dei cilindri, adottato in esclusiva da AMG, permette di ridurre notevolmente l'attrito ottenendo, al tempo stesso, una sensibile riduzione nel consumo di carburante. Anche l'alimentazione a regolazione elettronica si è dimostrata particolarmente efficiente: in funzione della potenza necessaria e della temperatura esterna, la pressione del carburante viene calibrata dal sistema tra 3,6 e 4,5 bar in modo istantaneo. Il sistema di gestione del motore traduce in pochi millesimi di secondo il comando dall'acceleratore nella corrispondente impostazione di pressione del carburante. Ciò consente di ottenere un comportamento di risposta immediato eun’accelerazione sportiva in ogni situazione ed a qualsiasi velocità.
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Design ispirato all'esperienza nel mondo delle competizioni motoristiche
In perfetto stile AMG, in fase di progettazione del motore V8 da 6,3 litri gli ingegnieri si sono ispirati ai propulsori da competizione. Come spesso accade per i motori da gara delle vere sportive purosangue, i progettisti AMG hanno privilegiato una struttura closed-deck con basamento interamente in alluminio. Per garantire al basamento la massima rigidità torsionale, la sezione inferiore del basamento stesso è stata progettata come una piastra. Ciò consente di disporre un tunnel estremamente rigido per l'albero motore, in grado di resistere alle elevate pressioni di combustione e ridurre le perdite di portata entro il basamento. La maggiore efficienza meccanica favorisce la riduzione dei consumi di carburante. La pompa dell'olio di recupero integrata nella piastra riduce la formazione di schiuma nell'olio motore.

Realizzato in acciaio legato 42CrMo4V, di qualità superiore e progettato per resistere anche alle sollecitazioni più intense, questo albero a gomiti, ruota su cinque supporti ed è dotato di sei contrappesi per un bilanciamento ottimale delle masse. Anche la rigidità torsionale, la resistenza strutturale a lungo termine e le sue caratteristiche di inerzia raggiungono livelli eccellenti. Le due bielle ottimizzate nel peso e forgiate mediante rottura sono collegate a ciascuno dei quattro perni. Durante il processo, è possibile raggiungere la massima precisione nella produzione grazie ad una sezione di rottura creata da un raggio laser. Tolleranze di peso estremamente ridotte tra le otto bielle sono garantite da una lavorazione di precisione. Lo stesso principio è applicato per i pistoni in lega forgiata, che possono vantare eccellenti doti di leggerezza e resistenza alle alte temperature. Gli ugelli di lubrificazione nel basamento, attivati in funzione della pressione, assicurano il raffreddamento ottimale delle teste dei pistoni particolarmente sollecitate. 
Collettore di aspirazione a geometria variabile con due valvole a farfalla interne
Il design aerodinamico dell'impianto di aspirazione è caratterizzato da un'ampia sezione trasversale e da un collettore di aspirazione a geometria variabile in magnesio dotato di due valvole a farfalla integrate, soluzione che garantisce un riempimento ottimale dei cilindri. L'obiettivo è garantire una curva di coppia elevata aumentando l'ampiezza del flusso d'aria alle basse velocità. A velocità superiori, il collettore di aspirazione riduce l'ampiezza del flusso dell'aria per raggiungere una potenza massima elevata. Le due valvole a farfalla si aprono completamente in soli 100 millesimi di secondo a pieno carico, garantendo al guidatore un’eccellente risposta.
Distribuzione rigida, quattro alberi a camme in testa
Le 32 valvole nella testata sono azionate da punterie a bicchiere. La loro struttura consente di ridurre l'ingombro garantendo rigidità al meccanismo di distribuzione e velocità superiori grazie all'ampia sezione trasversale di apertura delle valvole, che a sua volta ottimizza potenza e coppia. Le ampie valvole di aspirazione hanno un diametro di 40 mm mentre quelle dell'impianto di scarico misurano 34 mm. 
Tutti e quattro gli alberi a camme in testa ruotano continuamente di 42 gradi. Gli alberi a camme di aspirazione e di scarico ruotano in funzione del regime e della velocità del motore, garantendo valori di potenza e coppia elevati nonché la massima fluidità durante il funzionamento al regime del minimo ed emissioni estremamente ridotte. A seconda della velocità del motore, il grado di sovrapposizione della valvola può essere modificato per garantire l'alimentazione ottimale di miscela aria-combustibile alla camera di combustione e l'efficace eliminazione dei gas di scarico. Il sistema è controllato da una catena a rulli doppia e da coppie di ruote dentate.
Sistema di raffreddamento motore di nuova concezione
Il sistema di raffreddamento dell'olio del motore sfrutta una potente pompa. Come nei motori da competizione, il motore viene raffreddato applicando il sofisticato principio del flusso incrociato. Per ottenere valori di attrito ottimali e ridurre allo stesso tempo i consumi, anche la temperatura del fluido refrigerante deve essere variabile. Dietro alle ampie feritoie dello spoiler anteriore AMG è collocato il modulo di raffreddamento, leggero, compatto e potente, per fluido refrigerante, motore, cambio e olio del servosterzo, che garantisce temperature di esercizio non critiche, anche in presenza di sollecitazioni estreme. L'aria calda proveniente dalla ventola di aspirazione utilizzata per il raffreddamento dell'olio motore viene
espulsa attraverso le feritoie laterali dello spoiler anteriore. 
Sound caratteristico del V8 AMG, efficiente sistema di controllo delle emissioni
Il motore V8 AMG di nuova concezione non tradisce le aspettative per la nuova station-wagon ad elevate prestazioni: il potente sound del motore in fase di accelerazione si fonde con la caratteristica fluidità di marcia per garantire il consueto comfort Mercedes, anche sulle lunghe percorrenze. Gli esperti AMG hanno risolto questo conflitto grazie all'adozione di un impianto di scarico sportivo di nuova concezione, caratterizzato da sezioni trasversali dei tubi appositamente studiate e doppi terminali cromati dall'innovativo design.
Grazie all'efficiente tecnologia di controllo e riduzione delle emissioni, E 63 AMG Station-Wagon soddisfa gli standard della norma Euro 5 attualmente in vigore e tutti i requisiti del mercato statunitense (standard LEV-II, On-Board Diagnosis II e diagnosi sensore di ossigeno).
Produzione dei motori: una tradizione di eccellenza artigiana
Il motore V8 AMG da 6,3 litri è realizzato a mano, nel rispetto della tradizione AMG. Nelle officine AMG, inaugurate nel 2002, tecnici altamente qualificati assemblano i motori ad otto e dodici cilindri applicando la filosofia "un uomo, un motore", che garantisce il rispetto dei più rigorosi standard di qualità. La firma del tecnico riportata su ciascun motore AMG ne dimostra l'esecuzione secondo gli standard più elevati in materia di artigianalità. Per la produzione di un propulsore sono necessarie circa tre ore.
Nel corso dell'ultima edizione del celebre "International Engine of the Year Awards 2009", il V8 AMG da 6,3 litri si è aggiudicato ben due riconoscimenti: nelle categorie "Best Performance Engine" e "Above 4 litres", questo motore aspirato ad elevati regimi ha raggiunto, con ampio margine, il gradino più alto del podio.
 Trasmissione
Piacere di guida unico grazie al cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT MCT
· Sette rapporti e quattro diversi programmi di marcia 
· Funzioni di doppietta automatica e RACE START per un piacere di guida superiore
· La frizione in bagno d'olio sostituisce il convertitore di coppia
· Il nuovo programma di marcia "C" riduce il consumo di carburante
Il cambio sportivo a sette marce AMG SPEEDSHIFT MCT è un innovativo sistema di trasmissione che ha debuttato sul modello SL 63 AMG Roadster nel 2008. Questo cambio rappresenta il massimo che si possa desiderare da un sistema di trasmissione: la risposta sportiva, diretta ed agile di un cambio manuale ed il comfort assoluto di un cambio automatico. Dotato di sette marce, quattro programmi di marcia, funzioni di "doppietta" e "Race Start", il cambio sportivo a 7 marce assicura una versatilità finora impensabile. MCT sta per Multi-Clutch Technology ed indica che la fase di cambiata è affidata esclusivamente agli elementi della frizione. 
Una sportiva frizione in bagno d'olio sostituisce il precedente convertitore di coppia. Grazie alla minima inerzia delle masse in rotazione, il cambio reagisce in modo estremamente immediato, dinamico e senza gli slittamenti tipici del convertitore di coppia, permettendo di ottenere anche una notevole riduzione dei consumi. Il cambio sportivo AMG convince anche per il suo peso di soli 80 kg, reso possibile dall'utilizzo del magnesio per l'alloggiamento del cambio. Per garantire un efficace smorzamento delle vibrazioni ed un comfort superiore per  guidatore e passeggeri è stato adottato un nuovo giunto elastico torsionale a doppio stadio. 
Programma di marcia "C" (Controlled Efficiency) per la riduzione dei consumi 
In fase di progettazione della E 63 AMG Station-Wagon, gli ingegneri AMG hanno prestato particolare attenzione alla nuova modalità "C" (Controlled Efficiency). L'obiettivo era quello di mantenere il regime motore il più basso possibile a fronte di un ridotto numero di cambi di marcia, in tutte le condizioni di guida. Scegliendo il programma "C", il cambio MCT seleziona sempre automaticamente la seconda marcia consentendo il passaggio anticipato alle marce superiori, a condizione che lo stile di guida lo consenta. A 60 km/h, ad esempio, sarà già stata innestata la sesta marcia al fine di ridurre i consumi di carburante, ma anche la rumorosità. Controlled Efficiency è sinonimo anche di massimo comfort di innesto e risposta graduale alla pressione dell'acceleratore, al fine di ottenere la massima fluidità di trasferimento della potenza. 
La potente centralina elettronica e il processore integrato da 80 MHz permettono di scalare marcia in modo più rapido ad esempio quando ci si avvicina ai semafori o se è necessaria maggiore potenza in vista di una accelerazione improvvisa.
Programmi di marcia "S", "S+" e "M" per un piacere e una dinamica di guida superiori
In modalità "S" (Sport), motore e cambio reagiscono in modo notevolmente dinamico. La pressione del pedale dell'acceleratore permettono di ottenere una risposta
diretta e di scalare le marce in modo ancora più rapido. Le marce vengono inserite a regimi più elevati e le fasi di innesto risultano più veloci di circa il 25% rispetto al programma "C". Azionando il comando elettronico nell'AMG DRIVE UNIT verso destra si attiva il programma "S+". La modalità Sport plus comporta un'ulteriore riduzione del 25% dei tempi di innesto rispetto al programma "S". Lo stesso accade quando si passa alla modalità manuale "M".  Nei programmi di marcia "S+" e "M", per passare da una marcia all'altra bastano solo 100 millesimi di secondo a pieno gas.

Il sistema di gestione del motore esclude parzialmente i singoli cilindri nelle modalità "S", "S+" e "M" attraverso l'interruzione mirata di accensione e iniezione a pieno carico per brevi intervalli di tempo, garantendo così tempi di innesto nettamente inferiori con un sound caratteristico estremamente suggestivo per chi si trova al volante.
La possibilità di scalare più marce contemporaneamente in modo rapido e fluido è un altro punto di forza del cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT MCT. Consente, ad esempio, di passare direttamente dalla settima alla quarta o scalare dalla quinta alla seconda. Nei programmi Sport, Sport plus e Manual, è attiva la funzione di doppietta automatica. Ogni passaggio, manuale o automatico, a un rapporto inferiore è accompagnato da una doppietta precisa, da "S", attraverso la modalità "S+" e fino a selezionare il programma di marcia "M". Questa funzione non amplifica soltanto il piacere di guida del guidatore: la fluidità in fase di scalata riduce al minimo le reazioni alla variazione di carico risulta particolarmente convincente, soprattutto nelle frenate in curva su circuito, garantendo massima sicurezza su fondo stradale bagnato o ghiacciato. 
In modalità manuale "M", il guidatore può anche sfruttare la coppia elevata del motore V8 poiché non si verifica alcun passaggio automatico ai rapporti inferiori a pieno carico e kickdown; il cambio rimane fermamente innestato nel rapporto selezionato. Inoltre, il cambio sportivo AMG MCT non esegue alcun cambio marcia automatico in modalità manuale quando viene raggiunto il limite del regime. Quando è attivo il programma "M", sul display del quadro strumenti AMG vengono visualizzati il rapporto innestato e un messaggio di avvertimento che segnala al guidatore la necessità di innestare un rapporto superiore, prima che la lancetta raggiunga l'area rossa. Ciò significa che gli amanti della guida sportiva potranno sfruttare appieno l'eccezionale potenziale di questa vettura. All'approssimarsi del limite inferiore del regime, ad esempio in fase di frenata, si verifica il passaggio automatico al rapporto inferiore.
AMG DRIVE UNIT con funzione RACE START
La AMG DRIVE UNIT è la centralina che controlla il cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT MCT e tutte le funzioni relative alle dinamiche di guida. Il guidatore può scegliere di cambiare marcia azionando la leva E-SELECT o i comandi del cambio al volante. Sulla sinistra, vicino alla leva selettrice, si trova il comando elettronico per la selezione dei quattro programmi di marcia e per l'attivazione della funzione RACE START. Nella parte inferiore si trovano tre pulsanti relativi alle funzioni aggiuntive: il primo controlla la funzione ESP® e il secondo, l'AMG RIDE CONTROL, l'assetto sportivo delle sospensioni. 
Il terzo riporta il logo AMG e serve per la personalizzazione delle impostazioni. Premendo brevemente il pulsante AMG si richiamano le opzioni di configurazione, mentre tenendolo premuto è possibile programmare le relative impostazioni, confermate da un segnale acustico. Le impostazioni attuali possono essere visualizzate in qualsiasi momento sul quadro strumenti AMG mediante la semplice pressione del pulsante AMG.
La funzione RACE START permette alla vettura di esprimersi in tutta la sua sportività: per utilizzarla, il guidatore deve attivare la funzione ESP® SPORT a veicolo fermo e premere il pedale del freno con il piede sinistro. Dopo aver selezionato il programma RACE START utilizzando il comando elettronico, il guidatore riceve un messaggio di conferma sul display centrale del quadro strumenti AMG. A questo punto, dopo aver confermato la funzione RACE START attivando una volta il comando al volante "Up", sarà sufficiente premere completamente l'acceleratore e togliere il piede dal freno. La velocità di avviamento ottimale del motore viene impostata automaticamente e la E 63 AMG Station-Wagon parte con la massima naturalezza, fino a raggiungere la velocità massima, se lo si desidera. Il guidatore non dovrà preoccuparsi di cambiare manualmente le marce; il cambio AMG passerà da un rapporto all'altro in maniera impercettibile. 
Telaio ed impianto frenante
Innovative dotazioni per una dinamica di guida superiore
· Assale anteriore di nuova concezione, con carreggiata da 45 millimetri
· AMG RIDE CONTROL con sistema di sospensioni a gestione elettronica 
· Nuovi componenti degli assali e risposta più diretta
· Impianto frenante ad elevate prestazioni AMG con dischi in materiale composito e ceramica 
L'elevata velocità in curva, la sensazionale dinamica di guida ed il caratteristico comfort Mercedes sulle lunghe percorrenze, uniti all'innovativo telaio ed alla tecnologia di frenata sviluppata da AMG, consentono alla E 63 AMG Station-Wagon di affermare la propria superiorità nel segmento delle familiari ad elevate prestazioni. 
L'assetto sportivo di nuova generazione AMG RIDE CONTROL è dotato di nuove molle in acciaio mentre il retrotreno monta speciali sospensioni pneumatiche. Le molle in acciaio anteriori garantiscono un comportamento di risposta più sensibile, mentre le sospensioni pneumatiche posteriori mantengono costante l’altezza della vettura indipendentemente dalle condizioni di carico grazie alla regolazione automatica del livello. Il modello di punta AMG si distingue dalle altre versioni della Classe E poiché dispone di un avantreno di nuova concezione con carreggiata maggiorata di 45 millimetri rispetto alla E 500, e di nuovi supporti della ruote per una maggiore incidenza negativa, in modo da offrire più aderenza in curva ad elevata velocità.
Un ulteriore tratto distintivo dell'assetto sportivo AMG RIDE CONTROL è il nuovo sistema di sospensioni a gestione elettronica, che adatta immediatamente lo smorzamento in funzione di situazione di marcia, velocità e condizioni di carico, riducendo l’angolo di rollio della carrozzeria. Il guidatore può in questo modo scegliere in maniera rapida e fluida tra elevato comfort di viaggio e massima agilità possibile, in funzione dello stile di guida e delle condizioni del percorso. Egli può inoltre selezionare le diverse varianti di assetto servendosi dell'apposita funzione della AMG DRIVE UNIT. La semplice pressione di un pulsante permette di scegliere tra le modalità "Comfort", "Sport" o "Sport plus." La modalità di assetto selezionata sarà visualizzata sul quadro strumenti AMG. 
"Comfort" garantisce un comportamento di risposta più sensibile e una taratura degli ammortizzatori più morbida, mentre in modalità "Sport" gli ammortizzatori dimostrano una rigidità superiore del 40%. "Sport plus" è la scelta ideale per vivere esperienze mozzafiato su circuito: oltre ad offrire una superiore forza ammortizzante, questa modalità prevede algoritmi di controllo specifici appositamente studiati per adeguarsi agli stili di guida più sportivi su fondo stradale piano. 
Undici sensori per il controllo elettronico degli ammortizzatori
Il controllo elettronico degli ammortizzatori sfrutta quattro sensori per controllare costantemente la coppia di azionamento e la coppia frenante, l'angolo di sterzata e l'accelerazione laterale. Quattro sensori hanno inoltre la funzione di rilevare l'altezza della vettura e monitorarne la direzione. Tre sensori di accelerazione registrano la tendenza al rollio della carrozzeria. L'efficiente elettronica di bordo è in grado di interagire continuamente con le centraline di motore e cambio ed effettuare la regolazione immediata delle forze trasmesse ai quattro ammortizzatori.
Nuovi componenti degli assali e risposta più diretta
L'utilizzo di componenti ad elevata resistenza dimostra l'innovatività dell'assetto sportivo AMG RIDE CONTROL. Gli innovativi giunti, le sospensioni con doppi bracci trasversali, i supporti della barra di torsione e della testata presenti nell'assale anteriore garantiscono una stabilità ottimale aumentando l'aderenza al fondo stradale. Uno stabilizzatore tubolare, più spesso e ottimizzato in termini di peso, riduce il rollio della carrozzeria nelle curve a "s". Anche le sospensioni posteriori sono state notevolmente modificate per garantire una maggiore stabilità: sono stati infatti introdotti nuovi tiranti trasversali, bielle push-pull e supporti più rigidi per il telaio ausiliario (sul quale è montato l'assale posteriore) al fine di migliorare la dinamica in curva. La cinematica AMG e l'elastocinematica ottimizzata su entrambi gli assali assicurano una maggiore precisione di sterzata in curva. Una soluzione che ha già dimostrato la propria efficienza sulla C 63 AMG.
Per garantire alla vettura un carattere diretto è stato rielaborato anche lo sterzo a cremagliera: il rapporto di trasmissione pari a 14 : 1 è più diretto del 22 % e la nuova taratura della servoassistenza in funzione della velocità assicura la massima agilità in curva. Un comportamento di risposta ancora più diretto, in qualsiasi condizione di guida, è reso possibile dal disco Hardy (posto tra l'albero e il giunto di accoppiamento dello sterzo) realizzato in un composito di gomma che garantisce un grado di durezza superiore del 33%. 
ESP® a tre stadi con modalità SPORT, come nella SL 63 AMG 
Le caratteristiche del sistema ESP® a tre stadi sono state sistematicamente studiate per adattarsi alle eccezionali doti dinamiche di E 63 AMG Station-Wagon: proprio come nella SL 63 AMG e nella C 63 AMG, il programma di stabilità elettronica gestisce tre distinte modalità di controllo con la semplice pressione di un pulsante: tramite il pulsante ESP® il guidatore può scegliere tra le impostazioni "ESP ON", "ESP SPORT" ed "ESP OFF"; la modalità impostata appare visualizzata sul display del quadro strumenti AMG. In modalità "ESP ON", qualsiasi perdita di stabilità comporta l'intervento dell'impianto frenante su una o più ruote, associato alla riduzione della coppia motrice. 
Attraverso la pressione del pulsante ESP® si attiva la funzione "ESP SPORT". In questa modalità, l'intervento dell'impianto frenante per contrastare il sovrasterzo o il sottosterzo e la riduzione della coppia motrice consentono una dinamica superiore e, ad esempio, un angolo di deriva corrispondente, a tutto vantaggio del divertimento del pilota. Azionando il pedale del freno si ripristinano il normale funzionamento dell'ESP®. La pressione prolungata del pulsante ESP® attiva la modalità "ESP OFF". Essa esclude qualsiasi intervento di controllo sulla dinamica di marcia e qualsiasi riduzione della coppia motrice per un piacere di guida ancora superiore. La funzione "ESP OFF" dovrebbe essere utilizzata solo da guidatori esperti su percorsi idonei. Anche in questa modalità, l'azionamento del pedale del freno ripristina tutte le normali funzioni dell'ESP®. 
La funzione di controllo della trazione del sistema è attiva in tutte e tre le modalità ESP®. Nel caso una ruota motrice inizi a perdere aderenza, l'attivazione mirata dell'impianto frenante permette di creare l'effetto di un differenziale autobloccante meccanico. Ciò consente di trasferire in modo più efficiente la potenza erogata dal motore al fondo stradale. 
Innovativo impianto frenante ad elevate prestazioni AMG con dischi in materiale composito e ceramica
Come nella migliore tradizione delle vetture AMG ad elevate prestazioni, la nuova E 63 AMG Station-Wagon è dotata di un impianto frenante estremamente potente. Tutte e quattro le ruote sono dotate di dischi dei freni autoventilanti e forati da 360 millimetri. In considerazione delle notevoli sollecitazioni cui è sottoposto, l'assale anteriore adotta la tecnologia in materiale composito collaudata nel motorsport per contrastare più efficacemente l'aumento della temperatura. Le pinze freno verniciate in grigio con logo AMG e tecnologia a sei pistoni (anteriori) e quattro pistoni (posteriori) garantiscono una decelerazione decisa e una superiore resistenza alla dissolvenza, riducendo notevolmente lo spazio di arresto.
Gli inediti freni opzionali AMG ad elevate prestazioni in materiale composito e ceramica sono inconfondibili grazie al logo "AMG Carbon Ceramic" riportato sulle pinze. Grazie agli speciali materiali e alla innovativa tecnica di produzione dei dischi (in ceramica rinforzata con fibre di carbonio lavorata sotto vuoto a 1700° C), questi garantiscono un grado di durezza decisamente superiore. Questo consente non solo di prolungarne la durata rispetto ai tradizionali dischi in ghisa ma anche di aumentarne la resistenza in condizioni di carico e temperatura estreme. Ne risulta uno spazio di arresto notevolmente ridotto, un punto di pressione più preciso e una superiore resistenza al fading, anche in condizioni di esercizio limite. Dischi in ceramica maggiorati – anteriori: 402 x 39 millimetri; posteriori: 360 x 32 millimetri – sono inoltre dotati di una struttura in materiale composito collegata mediante un supporto radiale flottante a un bicchierino in alluminio.
Rispetto ai dischi freno convenzionali in materiale composito, i dischi in ceramica vantano un peso ridotto di circa il 40%. L'ulteriore riduzione delle masse non sospese consente di ottimizzare la dinamica di guida e l'agilità, migliorando allo stesso tempo il comportamento di risposta, il comfort e l'aderenza. Le pinze fisse a sei pistoncini sono montate anteriormente con una superficie della guarnizione del freno di 2 x 154 cm2; le pinze fisse a quattro pistoncini con superficie della guarnizione del freno di 2 x 73 cm2 sono invece utilizzate per il posteriore; 
Panoramica sui dati di frenata: 
	
	Impianto frenante in materiale composito
	Impianto frenante ad elevate prestazioni con dischi in materiale composito e ceramica

	Sospensioni anteriori:
	
	

	Pinza freno
Disco freno
Diametro/spessore
Peso*
	Pinza fissa a 6 pistoncini in alluminio
Materiale composito, autoventilanti, forati
360 mm 36 mm 13,6 kg
	Pinza fissa a 6 pistoncini in alluminio
Materiale composito e ceramica, autoventilanti, forati
402 mm 39 mm 7,9 kg

	Sospensioni posteriori:
	
	

	Pinza freno
Disco freno
Diametro/spessore
Peso*
	Pinza fissa a 4 pistoncini
Pieni, ventilanti, forati
360 mm 26 mm 11,1 kg
	Pinza fissa a 4 pistoncini
Ceramica, materiale composito, autoventilanti, forati
360 mm 32 mm 6,6 kg


* peso del disco freno
Numerose funzioni dell'impianto frenante AMG in materiale composito e in materiale composito e ceramica ad elevate prestazioni permettono di garantire comfort e sicurezza di livello superiore. Ad esempio, la pratica funzione HOLD: se la E 63 AMG Station-Wagon si arresta, il guidatore deve semplicemente premere con maggiore forza il pedale del freno per mantenere la vettura
in posizione, anche se il piede viene sollevato dal pedale. Ciò evita uno spostamento involontario in avanti della vettura in condizioni di traffico caratterizzate da numerosi arresti e partenze o lo spostamento in caso di fermata in pendenza. La funzione HOLD si disattiva automaticamente quando la vettura riprende la marcia. Un'ulteriore dotazione di grande utilità è la funzione Hill Start Assist. Se il sensore rileva che la vettura è stata arrestata in pendenza, la pressione sul freno viene automaticamente mantenuta costante per un breve periodo. Ciò significa che la E 63 AMG Station-Wagon non arretrerà ed il guidatore avrà il tempo per portare il piede destro dal freno all'acceleratore senza dover azionare il freno di stazionamento.
Quando il guidatore porta improvvisamente il piede dall'acceleratore al freno per una frenata di emergenza, l'impianto frenante aumenta la pressione sul freno e mette in contatto le pastiglie con i dischi in modo da incrementare la tenuta istantaneamente applicando la massima forza alla pressione del pedale del freno. Il sistema supporta il Brake Assist di serie mediante questa fase preparatoria. Le dotazioni di serie comprendono il sistema di asciugatura freni, che sfrutta le frenate brevi per garantire la rimozione dello strato di acqua dai dischi dei freni in condizioni di umidità, migliorando notevolmente il comportamento di risposta dei freni. 
Cerchi AMG in lega da 18 o 19 pollici 
I cerchi in lega AMG da 18 e 19 pollici svolgono un ruolo essenziale nel garantire un ottimo handling e superiore stabilità alla E 63 AMG Station-Wagon. Questo modello è dotato di serie di cerchi in lega AMG a 5 razze verniciati titanium grey ad elevata lucentezza con canali anteriori e posteriori, rispettivamente, da 9 x 18 e 9,5 x 18 e pneumatici da 255/40 R 18 e 285/35 R 18. I cerchi forgiati in lega AMG da 19" con design a razze doppie verniciati titanium grey e finitura a specchio, completi di ampi pneumatici da 255/35 R 19 (anteriori) e 285/30 R 19 (posteriori), sono disponibili a richiesta tra le dotazioni AMG Performance Studio (e di serie nella versione Performance).
Design ed equipaggiamento
Superiorità innata e carattere da sportiva purosangue 
· Un look che riflette il dinamismo del Marchio
· Cerchi in lega AMG da 18 e 19 pollici
· Interni pregiati e sportivi
· AMG DRIVE UNIT per la massima personalizzazione
La nuova Mercedes-Benz E 63 AMG Station-Wagon mantiene tutte le promesse: un’innata superiorità è la caratteristica principale del potente modello di punta della Classe E. Gli esterni sono in linea con il carattere, la precisione e la dinamicità che da sempre caratterizzano il Marchio. Gli interni sono una sintesi perfetta tra sportività, funzionalità, qualità di livello superiore e comfort esclusivo. In sintesi: questa familiare high-tech regala la massima sportività senza  inutili ostentazioni. Possente, virile e dinamica. E’ sufficiente uno sguardo alla E 63 AMG Station-Wagon per averne dimostrazione, a partire dai caratteristici parafanghi anteriori maggiorati di 17 mm su ciascun lato per accogliere l'avantreno di nuova concezione, con carreggiata maggiorata e i pneumatici anteriori da 255/40. 
Lo spoiler anteriore si inserisce chiaramente nel segno dello stile unico AMG. La presa d'aria centrale e le due feritoie laterali permettono un'efficiente alimentazione del modulo di raffreddamento collocato all'interno. Le bocchette laterali dello spoiler anteriore convogliano verso l'esterno l'aria calda dal sistema di raffreddamento dell'olio. Anche le luci di marcia diurne AMG con tecnologia a LED sono un dettaglio che non passerà inosservato. In abbinamento con l'Intelligent Light System, la E 63 AMG Station Wagon è dotata di proiettori anteriori bixeno scuri.
Il profilo è definito dai cerchi in lega AMG da 18 e 19 pollici ed il logo "6.3 AMG" integrato, che richiama al tempo stesso l'attenzione sulla presenza del potente propulsore otto cilindri all'interno del cofano. I pannelli laterali riprendono le linee ampie dell'alettone nello spoiler anteriore, prolungandole fino allo spoiler posteriore e esaltando così l'imponenza della familiare. A valorizzare ulteriormente le linee muscolose del posteriore concorrono i doppi terminali cromati dal nuovo design dell'impianto di scarico sportivo AMG, il caratteristico diffusore nero e la cornice lucida avvolgente.
Interni pregiati e sportivi
Dove i materiali raffinati di alta qualità ed il comfort esclusivo incontrano una dinamica e una sportività che non temono confronti nascono gli interni della E 63 AMG Station-Wagon. I sedili sportivi di nuova concezione riscaldabili e regolabili elettronicamente con il logo AMG attendono solo di far accomodare il guidatore e il passeggero anteriore. I sedili, i braccioli e i pannelli centrali delle porte vantano eleganti finiture in pelle e i pannelli centrali del sedile sono in pelle traforata. Sono disponibili tre diverse varianti di allestimento: nero, marrone/beige e grigio scuro/grigio chiaro. A raggiungere la perfezione estetica contribuisce inoltre l'allestimento in legno nero.
Il volante sportivo a quattro razze da 385 mm sfoggia un rivestimento in pelle traforata nell'impugnatura. La selezione dei rapporti del cambio può avvenire manualmente grazie ai comandi integrati in alluminio. 
Menu principale AMG e AMG DRIVE UNIT
Il quadro strumenti dietro al volante è caratterizzato da un tachimetro con fondo scala a 320 km/h e da uno sfondo argento. I cinque quadranti presentano lancette rosse dal look innovativo e una grafica completamente rinnovata. Il logo AMG decora il tachimetro mentre il logo "6.3 V8" conferisce un tocco unico al contagiri. Il menu principale AMG integrato nel display centrale del tachimetro può essere comodamente azionato utilizzando i pulsanti multifunzione presenti sul volante sportivo. Le tre modalità "Warm Up", "Set Up" e "RACE" tengono il conducente informato in qualsiasi momento: "Warm Up" indica le temperature dell'olio del motore e del fluido refrigerante, "Set Up" informa sulla modalità ESP® attiva, sulla modalità di assetto ("Comfort", "Sport" o 
"Sport Plus") e sul programma di trasmissione ("C", "S", "S+" o "M"). In modalità "RACE" il RACETIMER è pronto ed è perciò possibile rilevare i tempi di percorrenza sui circuiti di gara.
L'AMG DRIVE UNIT, già presente nella SL 63 AMG, è rivolta verso il conducente e permette di personalizzare le impostazioni del cambio sportivo MCT, delle funzioni dell'ESP®, delle sospensioni e dei programmi di marcia AMG. Una novità che arricchisce la DRIVE UNIT è la leva del cambio E-SELECT sulla consolle centrale che consente al guidatore di commutare rapidamente con un semplice tocco, grazie alla tecnologia Drive-by-Wire, tra i programmi R, N e D, mentre il blocco di parcheggio P si inserisce automaticamente allo spegnimento del motore; esso può essere inserito
anche premendo il pulsante P davanti alla leva del cambio. 
L'ampia gamma di dotazioni di serie comprende, tra gli altri:
· Luci di arresto adattive 
· Soglie di ingresso con logo AMG in acciaio inox spazzolato
· Pedaliera sportiva in acciaio inox spazzolato AMG
· Sistema EASY-PACK per il bagagliaio
· Seggiolino per bambini
· Sistema automatico di climatizzazione controllata THERMOTRONIC
L'ampia gamma di dotazioni opzionali comprende, tra gli altri:
· COMAND APS
· Radio digitale DAB  
· Pacchetto assistenza alla guida 
· Sistema entertainment per i passeggeri posteriori
· Assistente limiti di velocità
· Intelligent Light System 
· pacchetto KEYLESS-GO
· volante riscaldato
· Media interface
· pacchetto Memory
· Night View Assist Plus
· PARKTRONIC compr. assistenza al parcheggio
· sistema di monitoraggio pressione pneumatici (TPM)
· telecamera retromarcia per PARKTRONIC
· Sedili riscaldati/climatizzati
· Pacchetto protezione dai raggi solari
· Pacchetto Lane Tracking
· Sistema sound surround
· Sintonizzatore TV
Massima personalizzazione grazie agli optional AMG 
I Clienti che desiderano esprimere il proprio spirito sportivo possono scegliere E 63 AMG in versione PERFORMANCE. Questa specifica versione è arricchita dagli equipaggiamenti dell’AMG Performance Studio:

· Cerchi in alluminio forgiato AMG da 19 pollici con design a razze doppie completi di pneumatici anteriori da 255/35 R 19 e posteriori da 285/30 R 19 
· Differenziale autobloccante AMG sul retrotreno, con effetto bloccante del 40 percento 
· pinze freno verniciate in rosso 
· soglie d'ingresso AMG illuminate
· tappetini AMG
· volante AMG Performance a tre razze ed inserti in Alcantara®
nell'impugnatura
· impianto frenante ad elevate prestazioni AMG con dischi in materiale composito e ceramica
· inserti AMG in carbonio
A valorizzare ulteriormente gli interni di qualità superiore di E 63 AMG Station-Wagon provvede il pacchetto Exclusive AMG che comprende:
· rivestimento in nappa sui sedili, parte superiore della plancia, linee di cintura, braccioli delle porte, consolle centrale e pannelli centrali delle porte
· padiglione, montanti anteriori, centrali e posteriori e alette parasole in Alcantara ® 
· tappetini AMG
Nuovi allestimenti designo per la E 63 AMG Station-Wagon
La nuova gamma designo, disponibile a partire dalla fine dell'anno per la E 63 AMG Station-Wagon, offre numerose varianti di allestimento. Il programma designo comprende dieci attraenti tonalità di colore, comprese tre nuove finiture opache: designo magno platinum, designo magno allanite grey e designo magno 
cashmere white. Per gli interni sono disponibili nove diversi rivestimenti in pelle designo e tre varianti di allestimento designo. 
Mercedes-Benz E 63 AMG Station-Wagon
Motore
	Numero/disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cc
	6208

	Alesaggio x corsa
	mm
	102.2 x 94.6

	Potenza nominale: 
	kW/CV
	386/525 a 6800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	630 a 5200 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	11.3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione di benzina controllata da microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo (HFM)


Trasmissione 
	Sistema di trazione
	
	Sistema di trazione di serie

	Trasmissione
	
	Cambio sportivo a sette marce AMG SPEEDSHIFT MCT

	Rapporti
	al ponte
1a marcia
2a marcia
3a marcia
4a marcia
5a marcia
6a marcia
7a marcia
Retromarcia
	2,82
4,38
2,86
1,92
1,37
1.00
0,82
0,73
-3,42


Telaio e sospensioni  
	Anteriori 
	Sospensioni a tre bracci, controllo anti-dive, molle elicoidali, AMG RIDE CONTROL con sistema di sospensioni a gestione elettronica, stabilizzatore

	Posteriori 
	Sospensioni indipendenti Multilink, anti-squat e controllo anti-dive, AMG RIDE CONTROL con sistema di sospensioni pneumatiche con ammortizzatori a
gestione elettronica, stabilizzatore

	Impianto frenante
	Freni a disco anteriori compositi, autoventilanti e forati, freni a disco posteriori autoventilanti e forati, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP® a tre stadi

	Sterzo
	Sterzo a cremagliera con taratura in funzione della velocità, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	anteriori: 9 J x 18; posteriori: 9,5 J x 18 

	Pneumatici
	anteriori: 255/40 R 18; posteriori: 285/35 R 18


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2874

	Carreggiata, anteriore/posteriore
	mm
	1625/1594

	Lunghezza totale
	mm
	4918

	Larghezza totale
	mm
	1872

	Altezza totale
	mm
	1499

	Diametro di sterzata
	m
	11.3

	Capacità bagagliaio**
	litri
	695-1950

	Peso in ordine di marcia (CE)***
	kg
	1945

	Carico utile (base: in ordine di marcia come definito dalla CE)
	kg
	595

	Peso totale ammesso
	kg
	2540

	Capacità serbatoio/incl. riserva
	litri
	66/14


Prestazioni e consumo di carburante
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	4.6

	Velocità massima
	km/h
	250****

	Consumo di carburante, ciclo NEDC comb.
	l/100 km
	12,8

	Emissioni di CO2
	g/km
	299


* dati provvisori; ** secondo il metodo di misurazione VDA; *** incl. 75 kg per guidatore e bagaglio; 
**** limitato elettronicamente 
Informazione stampa
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Tecnologia, direttamente dalle competizioni sportive: motore V8 AMG da 6,3 litri
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