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Dalla nuova SLS AMG alla Vision S 500 Plug-in HYBRID: Mercedes-Benz si conferma “Fascino e Responsabilità”
Stoccarda/Francoforte – Alla 63esima edizione del Salone Internazionale dell’Automobile di Francoforte, Mercedes-Benz conferma il proprio ruolo di trendsetter all’interno del settore automobilistico. La Casa con la Stella presenta il futuro delle berline di prestigio con l’anteprima mondiale della Vision S 500 Plug-in HYBRID: grazie all’innovativa tecnologia ibrida plug-in, la berlina di prestigio consuma 3,2 litridi carburante per 100 km e la carica completa della batteria regala 30 km d’autonomia. Due ulteriori protagoniste Mercedes-Benz sulla strada verso una mobilità a zero emissioni sono la nuova Classe B F-CELL, con tecnologia a celle a combustibile e circa 400 km d’autonomia, la cui produzione sarà avviata entro la fine del 2009, e la Concept BlueZERO E-CELL PLUS che, grazie al “range extender”, vanta un’autonomia di ben 600 km. Novità anche nella gamma GLK, nel programma Guard e nel monovolume Viano completano il quadro delle anteprime Mercedes-Benz al Salone di Francoforte. In occasione del 100esimo anniversario della “Stella”, e coerentemente con la favolosa presentazione all’IAA del 2007, Mercedes-Benz lancia un messaggio positivo per il futuro dell’automobile.

“Nessun’altra Casa automobilistica dispone di così tante soluzioni per soddisfare le aspettative dei Clienti in termini di mobilità individuale e sostenibile del futuro”, dichiara il Dott. Dieter Zetsche, Presidente di Daimler AG e Responsabile di Mercedes-Benz Cars. “La nostra ambizione è continuare ad essere il riferimento in termini di innovatività all’interno del settore automobilistico. Per questo continuiamo ad investire notevolmente nel settore di ricerca e sviluppo. Disponiamo della strategia, delle tecnologie e delle risorse necessarie per raggiungere il nostro obiettivo, e già oggi abbiamo in gamma un elevato numero di vetture affascinanti ed ecocompatibili”. 

Nuova Classe E Station-Wagon: spazio all’intelligenza 

Con la nuova versione Station-Wagon, dal novembre 2009 Mercedes-Benz completerà la gamma Classe E con un nuovo modello di carattere. Al pari delle versioni Berlina e Coupé, anche la Station-Wagon congiunga design innovativo, esemplare sicurezza ed elevati livelli di comfort, qualità e funzionalità. La nuova Classe E ha introdotto un’ampia gamma di innovazioni tecnologiche, uniche nel segmento: il sistema ATTENTION ASSIST, che riconosce il livello di stanchezza del guidatore, il PRE-SAFE® Brake, che attiva automaticamente una frenata di emergenza in situazioni potenzialmente pericolose, il sistema di assistenza abbaglianti adattativo ed il cofano attivo. La nuova Classe E Station-Wagon è dotata anche di sospensioni pneumatiche al retrotreno ed un ampio e versatile vano di carico.

“Il rinnovamento della gamma Classe E conferma i valori Mercedes-Benz: sicurezza, efficienza, eleganza nel tempo ed eccezionali livelli di comfort. Classe E è l’ambasciatore del Marchio e conquista con le sue tecnologie innovative” conclude Dieter Zetsche.
“Dal 1977, la Station-Wagon di Classe E rappresenta il modo più versatile di guidare Mercedes nel segmento superiore. Oltre un milione di Clienti hanno scelto la nostra familiare di prestigio. Grazie agli innovativi sistemi di sicurezza, maggior efficienza nella propulsione ed esemplare funzionalità, la quinta generazione della Station-Wagon rinnoverà questa tradizione di successo” dichiara il Dott. Klaus Maier, Rsponsabile marketing Mercedes-Benz Cars.
E 63 AMG Station-Wagon: la familiare high performance 

La nuova E 63 AMG Station-Wagon conquista la pole position nel segmento delle familiari di prestigio. Il V8 AMG da 6,3 litri eroga 386 kW/525 CV ed accelera da 0 a 100 km/h in soli 4,6 secondi. Con 1.950 litri di capienza del bagagliaio, la nuova E 63 AMG Station-Wagon è una straordinaria sintesi di guida dinamica, efficienza ed elevato valore nel tempo.
Mercedes-Benz SLS AMG: la “Gullwing” del nuovo millennio
Mercedes-Benz SLS AMG è fascino high-tech ai massimi livelli. La nuova supersportiva entusiasma gli appassionati grazie al design purista, costruzione leggera, dinamica di guida superiore ed esemplare sicurezza. Il tutto grazie a tecnologie uniche quali, ad esempio, la carrozzeria a struttura portante (spaceframe) in alluminio, le porte ad ali di gabbiano, il motore frontale centrale V8 AMG da 6,3 litri con lubrificazione a carter secco, che eroga 420 kW/571 CV di potenza massima e 650 Nm di coppia, il cambio a sette marce con doppia frizione in configurazione “transaxle” e l’assetto sportivo con doppi bracci trasversali in alluminio. Questa combinazione garantisce una dinamica di guida ai massimi livelli. L’ideale ripartizione del peso, con un rapporto del 47:53 percento tra avantreno e retrotreno, ed il baricentro ribassato enfatizzano il concetto di sportività. Anche le prestazioni non sono da meno: 3,8 secondi da 0 a 100 km/h e 317 km/h di velocità massima. Il consumo combinato è pari a 13,2 litri per 100 km (tutti i dati sono da confermare).

Mercedes-Benz SLS AMG a trazione elettrica

Mercedes-Benz presenta all’IAA 2009 anche la concept SLS AMG elettrica a zero emissioni. La vision di una potente supersportiva senza emissioni si concretizza nella Mercedes-Benz SLS AMG a trazione elettrica grazie ad un pacchetto tecnologico avveniristico: quattro motori elettrici che erogano una potenza complessiva di 392 kW e sviluppano una coppia massima di 880 Nm. I propulsori elettrici sono alloggiati vicino alle ruote, soluzione che consente di ridurre notevolmente le masse non sospese rispetto ai motori applicati direttamente nei mozzi delle ruote. L’accoppiamento dinamico è realizzato da un riduttore per asse: questa intelligente trazione integrale consente, tramite il sistema torque vectoring, l’accelerazione mirata delle singole ruote per una perfetta trasmissione della coppia. In una prima fase pilota, la SLS AMG a trazione elettrica dispone di una batteria agli ioni di litio, raffreddata a liquido, con 48 chilowattore ed una capacità di 40 amperore. Grazie al recupero dell’energia in fase di frenata, la batteria di 400 volt si ricarica in marcia. L’accelerazione da 0 a 100 km/h della Gullwing “elettrica” richiede circa 4 secondi, euguagliando la prestazione della SLS AMG con motorizzazione V8 AMG da 6,3 litri. 

Vision S 500 Plug-in HYBRID: la prima vettura di lusso con motore tre litri
Dopo il lancio della nuova S 400 HYBRID, la berlina di lusso con motore a benzina dai consumi più contenuti al mondo, Mercedes-Benz presenta al 63° Salone Internazionale dell'Automobile di Francoforte la prima "vettura con motore tre litri" nel segmento delle berline di lusso, la Vision S 500 Plug-in HYBRID. La vettura rappresenta il futuro Mercedes-Benz nello sviluppo di sistemi ibridi modulari, la Vision S 500 Plug-in HYBRID percorre fino a 30 chilometri in modalità esclusivamente elettrica, quindi a emissioni zero. L'efficiente sistema di trazione e la riduzione delle emissioni di CO2 assicurata dal modulo ibrido, permettono alla vettura di consumare soltanto 3,2 litri di benzina per 100 chilometri. Con emissioni di CO2 pari a soli 74 grammi per chilometro nel ciclo NEDC (Nuovo Ciclo di Guida Europeo), la Vision S 500 Plug-in HYBRID, vettura sperimentale sviluppata a Sindelfingen, indica la strada per lo sviluppo delle prossime generazioni di Classe S. Questi eccezionali valori sono possibili grazie alla combinazione di un modulo ibrido a carica esterna con le soluzioni BlueEFFICIENCY per l'ottimizzazione dei consumi. Allo stesso tempo, la Vision S 500 Plug-in HYBRID vanta i punti di forza tipici della Classe S: comfort eccezionale, sicurezza di livello superiore e prestazioni insuperabili. Il sistema di trazione della concept car è costituito da tre componenti principali: un potente V6 a benzina con sistema di iniezione diretta di ultima generazione, un modulo ibrido da 44 kW/60 CV ed una batteria agli ioni di litio con capacità di accumulo superiore a 10 kWh, ricaricabile presso le stazioni di carica. La Vision S 500 Plug-in HYBRID accelera da 0 a 100 km/h in 5,5 secondi.
"La Vision 500 Plug-in HYBRID è una nuova pietra miliare lungo la strada per una mobilità a zero emissioni", spiega Dieter Zetsche, Presidente di Daimler AG e Responsabile di Mercedes-Benz Cars. "Si tratta di una Classe S, lussuosa e sicura, che offre eccezionali prestazioni di guida a fronte di un consumo di carburante inferiore a quello delle attuali vetture compatte. La Vision S 500 Plug-in HYBRID conferma che i nostri modelli di alta gamma sono e saranno in grado di coniugare estetica, prestazioni e responsabilità ambientale".
Mercedes-Benz Classe B F-CELL: 100% di piacere, zero emissioni

Con la nuova Classe B F-CELL fa il suo ingresso sul mercato la prima Mercedes-Benz a celle combustibili prodotta in serie. Questa vettura elettrica convince per le eccellenti prestazioni, paragonabili a quelle di una 2 litri benzina, e per la capacità di soddisfare perfettamente le esigenze di un utilizzo quotidiano. L'alimentazione elettrica a emissioni zero si rivela vincente anche per quanto riguarda i consumi attestandosi a circa 3,3 litri di carburante per 100 chilometri (ciclo NEFZ) ed equivalenti al diesel. La produzione della Classe B F-CELL verrà avviata entro la fine del 2009.
La nuova vettura a celle a combustibile può vantare le caratteristiche che da sempre contraddistinguono il marchio Mercedes-Benz: comfort e sicurezza di livello superiore oltre ad abitabilità interna e spaziosità del bagagliaio che non temono confronti. Nessuna rinuncia anche sul fronte del piacere di guida, poiché il motore elettrico sviluppa 100 kW/136 CV di potenza e 290 Nm di coppia, immediatamente disponibili all'avviamento. Grazie ad un'eccezionale autonomia di circa 400 chilometri e tempi di rifornimento ridotti a tre minuti, con la Classe B F-CELL la mobilità a emissioni zero si avvia a diventare realtà anche sulle lunghe percorrenze.
BlueZERO E-CELL PLUS: autonomia straordinaria
La concept car Mercedes-Benz BlueZERO E-CELL PLUS, prossima alla produzione in serie, risponde all’esigenza di una mobilità elettrica eco-sostenibile per un utilizzo urbano coniugandola ad una notevole autonomia sulle lunghe percorrenze, grazie alla combinazione tra trazione elettrica e motore a combustione interna efficiente e pulito. Con questo sistema, denominato Range Extender, la BlueZERO E-CELL PLUS è in grado di raggiungere un'autonomia massima di 600 chilometri, di cui 100 chilometri con alimentazione esclusivamente elettrica e dunque a emissioni zero. 

Il motore elettrico, con una potenza massima pari a 100 kW (potenza continuativa: 70 kW) ed una coppia massima di 320 Nm, accelera la BlueZERO E-CELL PLUS in meno di 11 secondi da 0 a 100 km/h. Nell’interesse di un’ottima autonomia e perfetta efficienza energetica, la velocità massima è limitata elettronicamente a 150 km/h.

Il concept BlueZERO, lungo 4,22 metri, combina compatte dimensioni esterne con una generosa abitabilità ed un versatile bagagliaio: cinque comodi sedili, circa 450 kg di carico utile ed oltre 500 litri di bagaglio la rendono una vettura perfetta per un utilizzo familiare.
La BlueZERO E-CELL PLUS è realizzata sulla base del pianale a sandwich di Classe A e Classe B. I principali componenti della trazione sono disposti al di sotto dell’abitacolo, soluzione che permette di non penalizzare la sicurezza, lo spazio a bordo ed il piacere di guida. “Il nostro sistema modulare consente diverse configurazioni di propulsione che possono soddisfare le più diverse esigenze dei nostri Clienti”, afferma Dott. Thomas Weber, Membro del comitato Direttivo di Daimler AG, e responsabile dell’attività di ricerca e sviluppo della divisione Mercedes-Benz Cars. “L’evoluta piattaforma a sandwich è la base perfetta per un’ampia gamma di vetture a trazione elettrica”.
Nuove versioni nella gamma GLK

Con il GLK 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY a trazione integrale, e GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY a trazione posteriore, Mercedes-Benz impreziosisce con due importanti novità la gamma del SUV compatto. Il GLK 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY è dotato di un potente diesel quattro cilindri (150 kW/204 CV di potenza e 500 Nm di coppia), trazione 4MATIC permanente e cambio automatico 7G-TRONIC. Accelera da 0 a 100 km/h in 8,5 secondi e la velocità massima è pari a 213 km/h. Nonostante le brillanti prestazioni, il consumo medio è pari a 6,7 litri di gasolio per 100 km (ciclo combinato, dati da confermare). GLK 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY rispetta ampiamente la normativa Euro 5 ed è gà in regola per Euro 6 e la normativa statunitense BIN 5.

Appena 6 litri di gasolio per percorrere 100 km: questa la pricipale caratteristica del nuovo GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY a trazione posteriore. La versione dotata di cambio manuale a sei marce convince grazie alla buona elasticità ed alla notevole fluidità del diesel quattro cilindri. La coppia massima di 400 Nm è erogata sull’ampia fascia di regimi da 1.400 a 2.800 giri/min. Nelle situazioni di marcia quotidiana è possibile ottenere un grande risparmio nei consumi. La vettura accelera da 0 a 100 km/h in 8,5 secondi, e raggiunge una velocità massima di 205 km/h. 

InCar Hotspot: Internet senza fili a bordo

Mercedes-Benz è la prima Casa automobilistica ad offrire a bordo l’accesso illimitato ad Internet. Con InCar Hotspot segnali informatici sono ricevuti, in analogia ad una connessione Internet col cellulare, attraverso l’antenna della vettura. Un apposito WLAN-Router ed una scheda SIM per il supporto dei dati, ricevono i segnali ed instaurano a bordo l’accesso wireless ad Internet. È possibile connettere contemporaneamente alla rete fino a 3 periferiche WLAN come, ad esempio, laptop e telefono cellulare. L’utente ha a disposizione l’intero “world wide web” senza alcuna restrizione. Il sistema InCar Hotspot supporta lo standard di trasmissione ad alta velocità HSDPA nonché UMTS, EDGE e GSM. InCar Hot-spot sarà disponibile, come optional, dal prossimo ottobre a bordo della nuova Classe E e Classe S, mentre la tecnologia sarà presentata all’IAA a bordo di una vettura con la Stella appositamente equipaggiata.

Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili nei siti:

http://media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com 

Mercedes-Benz SLS AMG

La nuova "Ali di gabbiano" Mercedes-Benz
Fascino e tecnologia: questi i tratti distintivi della nuova Mercedes-Benz SLS AMG, la cui anteprima mondiale è prevista per il 15 settembre, in occasione del Salone Internazionale dell'Automobile di Francoforte (IAA). La nuova supersportiva con la Stella si caratterizza per il design purista, la struttura leggera e la massima rigidità, caratteristiche che garantiscono una dinamica di guida superiore. La SLS garantisce, al tempo stesso, un eccellente comfort e massima funzionalità nella guida quotidiana e livelli di sicurezza all'altezza del Marchio. 

La nuova supersportiva progettata da Mercedes-Benz e AMG conquista con le sue esclusive tecnologie: carrozzeria spaceframe in alluminio con porte ad ali di gabbiano, motore anteriore-centrale V8 AMG da 6,3 litri con potenza massima di 420 kW/571 CV, coppia di 650 Nm e lubrificazione a carter secco, cambio a sette marce con doppia frizione in configurazione "transaxle", assetto sportivo con doppi bracci trasversali in alluminio ed un peso a vuoto DIN di 1.620 kg. La ripartizione ideale del peso con un rapporto 47 : 53 percento tra asse anteriore e posteriore ed il baricentro ribassato sottolineano il forte carattere di questa sportiva senza compromessi e garantiscono una dinamica di marcia eccellente. La "Ali di gabbiano" accelera da 0 a 100 km/h in soli 3,8 secondi, raggiungendo una velocità massima di 317 km/h (limitata elettronicamente). Il consumo di carburante, pari a 13,2 litri per 100 chilometri (ciclo combinato), la colloca in una posizione di eccellenza nel segmento (tutti i dati sono provvisori).
Design: purista, inconfondibile e spiccatamente sportivo 

Tratto distintivo del design della nuova Mercedes-Benz SLS AMG è la sportività senza compromessi che reinterpreta le linee mozzafiato della Mercedes-Benz 300 SL, una delle icone di design che hanno fatto la storia dell’auto e del marchio Mercedes-Benz. Nella sua essenzialità purista, la nuova SLS AMG riunisce tutte le soluzioni di design più moderne nel settore delle vetture sportive: il lunghissimo cofano (quasi 2 metri), l'ampio lunotto panoramico posteriore ed il posteriore corto con alettone estraibile, così come il passo lungo, le carreggiate ampie e le ruote larghe sono tutti elementi che esprimono elevate doti in termini di dinamica di marcia. Lo sbalzo corto ed il design determinano le proporzioni di questa rivoluzionaria supersportiva. Protagoniste in termini di stile sono senza dubbio le porte ad ali di gabbiano, capaci di infondere carisma alla nuova SLS AMG affermandone l'unicità tra le vetture del segmento. 
Non sono solo le porte ad ali di gabbiano a ricordare la Mercedes-Benz 300 SL: anche l’ampia griglia del radiatore, con l'inconfondibile Stella al centro, e le prese d'aria ad ala ricordano il frontale della leggendaria sportiva. Il volume definito dell'anteriore e la caratteristica geometria a V della minigonna anteriore con scanalature laterali trasmette il carattere deciso della SLS AMG "Ali di gabbiano". La superiorità della vettura è messa in risalto da sei ampie prese d'aria e dagli imponenti gruppi ottici verticali, composti da proiettori centrali bixeno con elementi metallici ad ala tra due lampeggiatori a LED in alto e due luci di marcia diurna a LED in basso.
Negli interni, le quattro bocchette d’aerazione regolabili, perfettamente integrate nel design plancia, ricordano nello stile i propulsori di un jet. Anche l’affusolata ed ergonomica consolle centrale, in alluminio ricavato dal pieno, e di ispirazione aereonautica. La consolle centrale ospita, tra gli altri, l’AMG DRIVE UNIT. La leva E-SELECT controlla il cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT DCT e nella forma richiama immediatamente quella per il controllo della propulsione di un aereo. Le portiere ad ali di gabbiano richiedono un minore spazio di apertura rispetto alle porte tradizionali e possono quindi essere aperte completamente anche in spazi ristretti come, ad esempio, all’interno di un garage.
Carrozzeria spaceframe in alluminio per una perfetta sintesi di leggerezza e rigidità
Per la nuova SLS è stato adottato un approccio innovativo nella progettazione della carrozzeria. Per la prima volta Mercedes-Benz ed AMG presentano una vettura in cui telaio e carrozzeria sono completamente realizzati in alluminio. Questa soluzione, rispetto alla tradizionale struttura in acciaio, garantisce un significativo risparmio di peso, che si traduce in un peso a vuoto DIN di 1.620 chilogrammi. Lo spaceframe, ottimizzato in termini di peso, è costituito da profili (45%) e pannelli (31%) di alluminio, abbinati ad un 20% di alluminio pressofuso ed un 4% di acciaio. Per garantire la massima protezione per gli occupanti, i montanti anteriori sono stati realizzati in acciaio ad alta resistenza laminato a caldo. Con un peso a vuoto pari a 241 chilogrammi ed una potenza massima di 420 kW/571 CV, SLS AMG si conferma il modello di punta nel segmento delle supersportive. La migliore sicurezza passiva possibile per i passeggeri è garantita dalle cinture a tre punti di serie, pretensionatore, limitatore di carico delle cinture ed otto airbag.

V8 AMG da 6,3 litri ulteriormente perfezionato con 420 kW/571 CV 

l cuore della nuova SLS è il potente propulsore ad otto cilindri realizzato da Mercedes-AMG. Il V8 AMG da 6,3 litri eroga una potenza massima di 420 kW/571 CV a 6.800 giri/min, rendendo la SLS "Ali di gabbiano" una delle sportive più potenti del segmento. Grazie anche alla struttura leggera della vettura, si è riusciti ad ottenere un rapporto peso-potenza di 2,84 kg/CV. La coppia massima di 650 Nm viene raggiunta dall’otto cilindri aspirato a 4.750 giri. La nuova "Ali di gabbiano" accelera da 0 a 100 km/h in 3,8 secondi, raggiungendo una velocità massima limitata elettronicamente di 317 km/h (tutti i dati sono provvisori).
A dispetto della sua notevole sportività, la vettura vanta consumi di carburante estremamente interessanti: 13,2 litri di carburante per 100 km (ciclo combinato; dato provvisorio). Per migliorare l'efficienza si è fatto ricorso all'utilizzo mirato di numerosi accorgimenti, tra i quali, ad esempio, camicie dei cilindri rivestite in LDS a basso attrito sviluppato da AMG, la lubrificazione ottimizzata in base all’effettiva necessità e la gestione regolata dell'alternatore. Il V8 AMG da 6,3 litri trasmette la sua notevole potenza all'asse posteriore attraverso un albero motore ultraleggero in fibra di carbonio. Il cambio è alloggiato sul retrotreno (principio a transaxle) ed è collegato al basamento del motore per mezzo di un "torque tube".

Alla trasmissione della potenza provvede il nuovo cambio AMG SPEEDSHIFT DCT a doppia frizione con sette rapporti che si contraddistingue per processi di innesto veloci, senza interruzioni della forza di trazione e con tempi di innesto minimi pari a 100 millisecondi. A garantire una trazione ottimale provvede il bloccaggio meccanico del differenziale, integrato nella compatta scatola del cambio.

Sofisticato telaio con sospensioni con doppi bracci trasversali
La guida delle quattro ruote è affidata a doppi bracci e tiranti trasversali in alluminio, una soluzione già sperimentata sulle vetture da competizione. Di serie, la “Gullwing” è dotata di un sistema ESP® a tre stadi che mette a disposizione del guidatore, semplicemente premendo un tasto, le tre modalità "ESP ON", "ESP SPORT" e "ESP OFF". L'impianto frenante AMG in materiale composito ad elevate prestazioni garantisce brevissimi spazi di arresto anche in caso di sollecitazioni estreme. A garantire prestazioni frenanti ancora più elevate provvede l'impianto frenante composito in ceramica di nuova concezione, disponibile a richiesta, con dischi dei freni ulteriormente maggiorati. La costruzione leggera è stata al centro dell'attenzione anche per le ruote: i cerchi in lega AMG da 9,5 x 19" sull'anteriore e 11,0 x 20" sul posteriore, ottimizzati nel peso e basati sull'innovativo principio del "flow forming", riducono le masse non sospese migliorando le prestazioni ed il comfort. Oltre ai cerchi in lega AMG di serie con design a sette razze, sono disponibili come optional anche i cerchi a cinque razze doppie o in alluminio forgiato con design a dieci razze opzionali. Gli pneumatici da 265/35 R 19 (anteriori) e 295/30 R 20 (posteriori), sviluppati in esclusiva per SLS AMG, assicurano prestazioni eccellenti.
La nuova Mercedes-Benz SLS AMG debutterà sul mercato nella primavera del 2010. 


La nuova “Gullwing” a zero emissioni
Mercedes-Benz SLS AMG a propulsione elettrica: l’affascinante futuro delle vetture supersportive
Affalterbach – Mercedes-AMG pone le basi per gli sviluppi dell’auto del futuro: con la nuova SLS AMG, il marchio High Performance di Mercedes-Benz Cars sviluppa un'affascinante vettura supersportiva a propulsione elettrica esente da emissioni. Con questa vettura Mercedes-Benz e AMG dimostrano la loro competenza nello sviluppo di soluzioni di propulsione alternative per potenti supersportive e si annoverano tra i precursori in questo segmento di mercato.

Il progetto di una potente vettura supersportiva a zero emissioni si concretizza nella Mercedes-Benz SLS AMG a propulsione elettrica, grazie ad un innovativo pacchetto di propulsori: la grande forza di trazione è resa disponibile da quattro potenti motori elettrici che erogano complessivamente 392 kW e sviluppano una coppia di 880 Nm. I quattro motori elettrici sono disposti in prossimità delle ruote, in questo modo le masse non molleggiate vengono ridotte in misura rilevante rispetto ai motori sul mozzo ruota. L'accoppiamento dinamico è realizzato da un cambio per ciascun asse. Questo sistema di trazione integrale intelligente consente, mediante Torque Vectoring (l'accelerazione mirata delle singole ruote), una trasmissione della coppia motrice priva di perdite e ottimale dal punto di vista della dinamica di marcia. Nella prima fase pilota la SLS AMG a propulsione elettrica dispone di una batteria ad alto voltaggio agli ioni di litio raffreddata a liquido ed a struttura modulare, capace di accumulare energia pari a 48 kWh e con una capacità di 40 Ah. Grazie ad uno specifico sistema di recupero in fase di frenata, la batteria da 400 Volt si ricarica durante la marcia. 

Accelerazione da zero a 100 km/h in soli 4 secondi

Per quanto riguarda la dinamica di marcia, la SLS AMG a propulsione elettrica è un autentico non plus ultra: la "Ali di gabbiano" accelera da zero a 100 km/h in soli 4 secondi, il che la colloca sullo stesso livello della SLS AMG con motore AMG V8 da 6,3 litri che eroga una potenza pari a 420 kW/571 CV. 

“Sviluppando la SLS AMG a propulsione elettrica avevamo l'obiettivo di ridefinire il concetto di vettura supersportiva. Per noi di AMG, oltre al tema essenziale della sostenibilità, sono altrettanto importanti anche il fascino e la performance tipica del marchio”, spiega Volker Mornhinweg, Presidente del Consiglio di Amministrazione di Mercedes-AMG GmbH.
Perfetta ripartizione dei pesi e baricentro ribassato

La propulsione esclusivamente elettrica è stata integrata nella progettazione già nella prima fase di sviluppo della nuova "Ali di Gabbiano" di Mercedes-Benz ed AMG. Il packaging offre i migliori presupposti per l'integrazione dell'efficiente pacchetto tecnologico a emissioni zero: è stato quindi possibile disporre i quattro elettromotori e i due cambi in prossimità delle ruote, in una posizione bassa della vettura. Lo stesso vale per la batteria ad alta corrente a struttura modulare: è stata collocata davanti alla parete del cruscotto, nel tunnel centrale e dietro i sedili. I vantaggi di questa soluzione consistono nel baricentro basso e nella buona ripartizione del carico: condizioni ideali per un handling ottimale che la SLS AMG a propulsione elettrica condivide con la versione alimentata a benzina.
I dati principali:

	
	Mercedes-Benz SLS AMG a trazione elettrica

	Potenza massima
	392 kW 

	Coppia
	880 Nm 

	0-100 km/h
	ca. 4 s

	Capacità nominale
	40 Ah (a 400 V)

	Contenuto energia
	3x 16 kWh = 48 kWh


La realizzazione dei componenti eDrive non ha richiesto alcun genere di modifica della carrozzeria spaceframe in alluminio della "Ali di gabbiano". Non si sono resi necessari neppure interventi limitativi sulla sicurezza passiva né sul comfort per lunghe percorrenze, tipico di Mercedes.
Alleanza strategica per una rapida elettrificazione dell’automobile

Con la SLS AMG a propulsione elettrica, Mercedes-Benz e AMG si muovono coerentemente verso l'obiettivo di ottenere un'elettrificazione più rapida possibile dell'automobile. L'impegno strategico nella Deutsche Accumotive GmbH & Co. KG, una joint venture di Daimler AG e di Evonik Industries AG, fornirà in futuro la tecnologia per le batterie necessarie. In questa joint venture, finalizzata allo sviluppo e alla produzione di batterie e sistemi di batterie per le applicazioni in campo automobilistico, Daimler detiene il ruolo guida.

La nuova Mercedes-Benz Classe E Station-Wagon

Spazio all’intelligenza
· Funzionalità: massima accessibilità e capacità di carico del vano bagagli
· Sicurezza: nove airbag di serie ed innovativi sistemi di assistenza alla guida
· Comfort: ammortizzatori adattativi e regolazione del livello sull'assale posteriore
· Potenza: dieci motorizzazioni potenti ed ecologiche
Il prossimo novembre Mercedes-Benz amplierà la famiglia di Classe E con un modello dal carattere esclusivo, la nuova Station-Wagon. Al pari delle versioni Berlina e Coupé, la nuova Station-Wagon combina design innovativo e massimi livelli di sicurezza, comfort, qualità costruttiva e funzionalità. La nuova Classe E è dotata di una serie di innovazioni tecniche uniche, quali ad esempio, il sistema Attention Assist, che rileva la stanchezza del guidatore, la frenata automatica di emergenza in caso di grave pericolo di collisione, il sistema di assistenza abbaglianti adattivo ed il cofano motore attivo. Tutte queste innovazioni fanno parte della dotazione della versione Station-Wagon. A queste si aggiungono le sospensioni pneumatiche, di serie, con regolazione del livello sull'assale posteriore ed elementi unici ed innovativi che ampliano la funzionalità del vano bagagli.
Design: il nuovo stile Mercedes esalta gli elementi tipici di Classe E
La nuova versione Station-Wagon colpisce per il design sportivo e funzionale, che trasmette una sensazione di superiorità e sicurezza innate. Una delle caratteristiche principali del nuovo linguaggio stilistico è l'alternanza delle ampie superfici, che vanno a delineare spigoli dinamici e forme strutturate. Le fiancate presentano diversi nuovi elementi che determinano nettamente l'identità della vettura. Grazie ai rivestimenti in nero lucido, i montanti posteriori risultano poco marcati a livello visivo, contribuendo così a creare, insieme alla superficie dei cristalli laterali, un tutt'uno armonico e senza soluzione di continuità. La particolare configurazione dei sottoporta, molto discreti al centro e più sporgenti in corrispondenza dei passaruota, e lo sbalzo laterale rafforzano ulteriormente la tensione sportiva delle fiancate.
Nella realizzazione del posteriore, i designer Mercedes hanno posto l'accento sull'elevata funzionalità della vettura, sottolineandone le linee orizzontali attraverso lo stile distintivo dei gruppi ottici posteriori ed il listello cromato dell'impugnatura del cofano bagagli. Inoltre, i nuovi gruppi ottici posteriori a LED conferiscono, a livello visivo, un'impressione di continuità dalla fiancata al portellone posteriore. Grazie al loro design, i gruppi ottici costituiscono un elemento altamente distintivo della vettura, sia di giorno che di notte. La nuova Classe E Station-Wagon si conferma la vettura più grande e spaziosa del segmento delle station wagon di prestigio. 

Funzionalità: massima accessibilità e capacità di carico del vano bagagli
Il sistema di gestione del vano bagagli include, di serie, la funzione EASY-PACK, che consente di aprire automaticamente il portellone tramite un tasto nella chiave di accensione e dalla porta lato guida, in caso si debba caricare il vano bagagli. Grazie all'innovativo sistema "quickfold" è possibile ribaltare gli schienali dei sedili posteriori direttamente dal vano bagagli, senza dover intervenire su poggiatesta e sedute dei sedili posteriori. I due schienali vengono sbloccati e ribaltati tramite un tirante, creando così un’ampia superficie di carico perfettamente orizzontale. Gli schienali possono anche essere sbloccati e ribaltati lateralmente.
Inoltre, nel nuovo modello è molto più semplice utilizzare la copertura combinata del bagagliaio e la rete di sicurezza integrata, installata per la prima volta ad altezza cintura, che risulta ancora più pratica da fissare e rimuovere nelle diverse posizioni.
Con una capacità di carico di 1.950 litri, la nuova Classe E Station-Wagon (lunghezza/larghezza/altezza: 4.895/1.854/1.471 mm) stabilisce nuovi punti di riferimento nel segmento. A conferma dell'ampio know-how di Mercedes-Benz nella progettazione delle station wagon non c'è solo la capacità di carico del vano bagagli, ma anche altri elementi pratici quali, ad esempio, l'apertura posteriore, i sottoporta e la lunghezza massima del vano bagagli.
Sospensioni: regolazione automatica del livello sull'assale posteriore
Le sospensioni DIRECT CONTROL di ultima generazione, con ammortizzatori adattivi, di serie, assicurano un comfort eccezionale durante i lunghi viaggi. Le sospensioni con regolazione automatica dell'assale posteriore, anch'esse di serie, assicurano un assetto costante anche a pieno carico. L'assetto della vettura è stato adattato alla geometria modificata della carrozzeria, con ammortizzatori leggermente più rigidi e stabilizzatori torsionali. Al volante, la Station-Wagon si presenta agile e dinamica al pari della Berlina, senza scendere a compromessi in termini dinamici. 

Motorizzazioni: sensibile diminuzione del consumo di carburante e riduzione delle emissioni
Nuovi motori ed un gran numero di ottimizzazioni (aerodinamica e resistenze all’aria, peso, management energie) hanno permesso di ridurre notevolmente il consumo e le emissioni. 

La nuova Mercedes-Benz E 63 AMG Station-Wagon

Familare ad elevate prestazioni
Pole position per la nuova E 63 AMG Station-Wagon: la familiare ad elevate prestazioni della Casa di Stoccarda, dotata del V8 AMG da 6,3 litri da 386 kW/525 CV, accelera da 0 a 100 km/h in 4,6 secondi ed offre una capacità del bagagliaio pari a 1.950 litri, il valore più elevato del segmento. Anche il consumo di carburante si conferma relativamente ridotto, soltanto 12,8 litri per 100 km (combinato, dato da confermare). Grazie a queste straordinarie prestazioni, la nuova E 63 AMG Station-Wagon offre una sintesi unica di piacere di guida, elevato valore nel tempo ed efficienza. 

Il top di gamma della nuova Classe E Station-Wagon si caratterizza per design personale, assetto sportivo di nuova generazione AMG RIDE CONTROL dotato di ammortizzatori a regolazione elettronica e nuovo assale anteriore, e cambio sportivo AMG SPEEDSHIFT MCT a 7 marce. E 63 AMG Station-Wagon può essere, inoltre, equipaggiata con inediti freni a disco in materiale composito e ceramica. L’eccezionale combinazione di sofisticati sistemi d’assistenza alla guida rende la nuova E 63 AMG Station-Wagon il nuovo riferimento in termini di sicurezza nel segmento.

Bagagliaio record ed elevata funzionalità di carico
Con una capacità massima che varia da 695 a 1.950 litri, il bagagliaio della nuova E 63 AMG Station-Wagon è superiore alla concorrenza in termini di dimensioni del vano e del volume di carico. La dotazione di serie include importanti componenti del sistema EASY-PACK, quali, ad esempio, il piano con due livelli di carico e box ripiegabili, la copertura del bagagliaio, il Quickfold per ribaltare facilmente lo schienale dei sedili posteriori ed il portellone elettrico EASY-PACK.

La nuova E 63 AMG Station Wagon sarà disponibile sul mercato nel febbraio 2010.
Mercedes-Benz Vision S 500 Plug-in HYBRID

La prima vettura di lusso con motore tre litri 

Dopo il lancio della nuova S 400 HYBRID, la berlina di lusso con motore a benzina dai consumi più contenuti al mondo, Mercedes-Benz presenta al 63° Salone Internazionale dell'Automobile di Francoforte la prima "vettura con motore tre litri" nel segmento delle berline di lusso, la Vision S 500 Plug-in HYBRID. La vettura rappresenta il futuro Mercedes-Benz nello sviluppo di sistemi ibridi modulari, la Vision S 500 Plug-in HYBRID percorre fino a 30 chilometri in modalità esclusivamente elettrica, quindi a emissioni zero. L'efficiente sistema di trazione e la riduzione delle emissioni di CO2 assicurata dal modulo ibrido, permettono alla vettura di consumare soltanto 3,2 litri di benzina per 100 chilometri. Con emissioni di CO2 pari a soli 74 grammi per chilometro nel ciclo NEDC (Nuovo Ciclo di Guida Europeo), la Vision S 500 Plug-in HYBRID, vettura sperimentale sviluppata a Sindelfingen, indica la strada per lo sviluppo delle prossime generazioni di Classe S. Questi eccezionali valori sono possibili grazie alla combinazione di un modulo ibrido a carica esterna con le soluzioni BlueEFFICIENCY per l'ottimizzazione dei consumi. Allo stesso tempo, la Vision S 500 Plug-in HYBRID vanta i punti di forza tipici della Classe S: comfort eccezionale, sicurezza di livello superiore e prestazioni insuperabili. Il sistema di trazione della concept car è costituito da tre componenti principali: un potente V6 a benzina con sistema di iniezione diretta di ultima generazione, un modulo ibrido da 44 kW/60 CV ed una batteria agli ioni di litio con capacità di accumulo superiore a 10 kWh, ricaricabile presso le stazioni di carica. La Vision S 500 Plug-in HYBRID accelera da 0 a 100 km/h in 5,5 secondi.
"La Vision 500 Plug-in HYBRID è una nuova pietra miliare lungo la strada per una mobilità a zero emissioni", spiega Dieter Zetsche, Presidente di Daimler AG e Responsabile di Mercedes-Benz Cars. "Si tratta di una Classe S, lussuosa e sicura, che offre eccezionali prestazioni di guida a fronte di un consumo di carburante inferiore a quello delle attuali vetture compatte. La Vision S 500 Plug-in HYBRID conferma che i nostri modelli di alta gamma sono e saranno in grado di coniugare estetica, prestazioni e responsabilità ambientale".
"Anche se passerà un po' di tempo prima che questo modello possa essere prodotto in serie, i nostri ingegneri stanno lavorando al meglio per realizzare una berlina di lusso in grado di affrontare lunghe percorrenze nel massimo rispetto dell’ambiente”, afferma Thomas Weber, membro del Board of Management di Daimler AG e Responsabile dei reparti Group Research e Mercedes-Benz Cars Development. "Disponiamo di tutta la tecnologia “di base” necessaria per sviluppare la vettura e non escludiamo di adottarla già nella prossima generazione di Classe S. E’ fondamentale che il nostro lavoro di sviluppo venga affiancato anche dalla realizzazione di un'infrastruttura di rifornimento capillare che permetta di sfruttare pienamente il potenziale di questo innovativo sistema di trazione".
I componenti della trazione elettrica della Vision S 500 Plug-in HYBRID dimo-strano tutta la versatilità della gamma di sistemi ibridi strutturata da Mercedes-Benz per offrire il massimo delle prestazioni possibili. Dal punto di vista proget-tuale, pur essendo tre volte più potente, il modulo ibrido non è molto diverso dal motore elettrico compatto a forma di disco da 15 kW della S 400 HYBRID. Anche sulla Vision S 500 Plug-in HYBRID, il compatto motore elettrico è posizionato sen-za problemi nell'alloggiamento del cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC, senza compromettere la spaziosità dell'abitacolo di Classe S. Questa architettura strutturale sarà adottata anche per le future generazioni di questo modello.
Vision S 500 Plug-in HYBRID: architettura del compatto sistema completamente ibrido








Mentre sulla S 400 HYBRID la batteria agli ioni di litio estremamente compatta (0,9 kWh) è alloggiata nel vano motore della vettura, sulla Vision S 500 Plug-in HYBRID l'unità agli ioni di litio, dalle prestazioni notevolmente superiori (più di 10 kWh), necessita di spazio maggiore. La batteria viene quindi montata dietro i sedili posteriori, all'interno del bagagliaio. Il posizionamento della batteria agli ioni di litio sopra l'asse posteriore fornisce comunque notevoli vantaggi, garanti-sce una distribuzione bilanciata del peso ed una capacità del serbatoio carburante sufficiente per lunghe percorrenze. Inoltre, la posizione protetta del serbatoio as-sicura la massima sicurezza in caso di potenziale incidente.
La frizione supplementare disaccoppia il modulo ibrido dal motore a combustione
In linea con il concetto modulare, la struttura della catena cinematica della Vision S 500 Plug-in HYBRID è fondamentalmente identica a quella della S 400 HYBRID. Una caratteristica peculiare di questo sistema è la presenza di una frizione sup-plementare integrata tra il motore a combustione e quello elettrico che disaccop-pia i due componenti in modalità di trazione esclusivamente elettrica, garantendo così la massima efficienza della propulsione elettrica. Completamente integrata nell'alloggiamento del convertitore, la frizione non occupa ulteriore spazio. 

La stazione di servizio diventa una presa elettrica: una potente batteria a carica esterna
Ulteriore differenza fondamentale tra la S 500 Plug-in HYBRID e gli ibridi tradi-zionali è la batteria a carica esterna che, grazie alla possibilità di caricamento presso apposite stazioni, può garantire percorrenze anche di 30 chilometri  in modalità di sola trazione elettrica. Il rapido ciclo di carica richiede meno di 60 minuti con una capacità di 20 kW. Il ciclo di carica di una batteria completamente scarica da una presa domestica tradizionale a 3,3 kW richiede circa quattro ore e trenta minuti. 

Il modello è equipaggiato anche con un caricatore di bordo compatto: questa u-nità, alloggiata dietro la paratia laterale del bagagliaio, controlla il processo di ricarica ed è protetta da cortocircuiti, inversioni e picchi di tensione. Inoltre il si-stema di carica protegge la batteria monitorando la tensione, il livello e il tempo di carica. Nell'attuale vettura sperimentale, il peso totale dei componenti elettrici è di 215 chilogrammi; infatti la batteria agli ioni di litio pesa circa 130 kg, molto meno, a parità di capacità, di una tradizionale batteria NiMH (180 - 200 kg).

Inoltre, il modulo ibrido della vettura fornisce energia supplementare durante la marcia, recuperando energia in frenata. In questa situazione anche la frizione aumenta l'efficienza, poiché permette il completo recupero di energia senza per-dita di coppia motrice.
Fino a 30 chilometri di percorrenza a trazione esclusivamente elettrica
La batteria ad elevate prestazioni ed il modulo ibrido da 44 kW/60 CV garanti-scono alla vettura un'autonomia fino a 30 chilometri esclusivamente con trazione elettrica. Si tratta di un'autonomia più che sufficiente per molti spostamenti ur-bani, che la Vision S 500 Plug-in HYBRID effettua velocemente, con il massimo comfort e a emissioni zero. Il motore a benzina affianca automaticamente la sua potenza a quella del motore elettrico quando la vettura procede a velocità elevate o lungo pendenze ripide. In questi casi, prima di accoppiare la frizione, l'elettro-nica della vettura sincronizza la velocità del motore con la velocità di rotazione del modulo ibrido, rendendo l'accensione dello stesso estremamente dolce ed im-percettibile per il guidatore. 

Ancora più importante, l’interazione del modulo ibrido con il motore a combustione permette l'applicazione di numerose altre funzioni che riducono sensibilmente consumi di carburante ed emissioni senza tuttavia in alcun modo compromettere l'agilità della vettura. Guidando la Vision S 500 Plug-in HYBRID si gode, inoltre, di un piacevole effetto boosting avvertibile quando il motore elettrico supporta quello a combustione nelle fasi di maggiore accelerazione. Come il sistema utilizzato sulla S 400 HYBRID, anche il modulo ibrido della Vision S 500 Plug-in HYBRID è dotato della funzione ECO start/stop.
Elettronica raffinata, affidabile e flessibile
La batteria agli ioni di litio non è un semplice dispositivo di accumulo di energia per il motore elettrico della S 500 Plug-in HYBRID; essendo collegata tramite un convertitore CC-CC alla rete di bordo a 12 volt, che alimenta le utenze standard. Per garantire un livello di efficienza elettrica costantemente elevato, i trasforma-tori di tensione sono raffreddati ad acqua tramite un circuito supplementare a bassa temperatura.

Per funzionare all'interno della griglia a corrente continua ad alta tensione, il mo-tore elettrico trifase a corrente alternata richiede una speciale elettronica di po-tenza; l'invertitore preposto è alloggiato nel vano motore e, dato che il sistema dell'elettronica di potenza è riscaldato dalla corrente elettrica così generata, an-ch'esso è integrato nel circuito di raffreddamento a bassa temperatura. Per il si-stema dell'elettronica di potenza, Mercedes-Benz utilizza componenti standard che possono essere abbinati in modo efficiente ai diversi motori elettrici e ai vari tipi di batterie montati su tutte le serie di modelli.
Verso l’Ibrido Plug-in: concetti per gli ibridi diesel
Una pietra miliare sulla strada verso gli ibridi a carica esterna è rappresentata dall'ibrido diesel Vision E 300 BlueTEC HYBRID, recentemente presentato, e basato, come la S 400 HYBRID e la Vision S 500 Plug-in HYBRID, sul concetto ibrido modulare Mercedes-Benz. Vision E 300 BlueTEC HYBRID combina un nuovo motore diesel da 2,2 litri a quattro cilindri con il modulo ibrido da 15 kW/20 CV utilizzato anche sulla S 400 HYBRID, con la differenza che in questo caso è possibile utilizzare anche la modalità di trazione esclusivamente elettrica. Grazie a questa configurazione del sistema di trazione, la Vision E 300 BlueTEC HYBRID può percorrere 100 km con solo 4,5 litri di carburante (dato provvisorio). Ciò corrisponde ad emissioni di CO2 pari a 119 grammi per chilometro, una potenza di 165 kW/224 CV ed una coppia pari a 580 - 600 newtonmetri (in entrambi i casi nel ciclo combinato), prestazioni più o meno equivalenti a quelle degli attuali motori diesel a sei cilindri. Al trattamento dei gas di scarico provvedono un convertitore catalitico ad ossidazione, un filtro antiparticolato diesel e la tecnologia BlueTEC con iniezione di AdBlue®. La Vision E 300 BlueTEC HYBRID dispone, quindi, del potenziale necessario a soddisfare le più severe norme sulle emissioni a livello mondiale.

Vision S 500 Plug-in HYBRID – Dati tecnici

Motore a combustione (benzina)

Numero/disposizione cilindri

V6, 4 valvole per cilindro

Cilindrata



3,5 l 

Modulo ibrido

Tipologia



sincrono, a magnete permanente

Potenza nominale: 


circa 44 kW/60 CV

Coppia nominale: 


250 Nm

Potenza e consumo carburante

Accelerazione 0-100 km/h:
 
5,5 s*

Velocità massima:
 

250 km/h

Consumo carburante:


3,2 l/100 km (combinato)*

Emissioni CO2: 



74 g/km (nel combinato)*

*dati provvisori

Mercedes-Benz Classe B F-CELL

100% piacere di guida, zero emissioni

Con la nuova Classe B F-CELL fa il suo ingresso sul mercato la prima Mercedes-Benz a celle combustibili prodotta in serie. Questa vettura elettrica convince per le eccellenti prestazioni, paragonabili a quelle di una 2 litri benzina, e per la capacità di soddisfare perfettamente le esigenze di un utilizzo quotidiano. L'alimentazione elettrica a emissioni zero si rivela vincente anche per quanto riguarda i consumi attestandosi a circa 3,3 litri di carburante per 100 chilometri (ciclo NEFZ) ed equivalenti al diesel. La produzione della Classe B F-CELL verrà avviata entro la fine del 2009. All'inizio del 2010 saranno consegnate ai Clienti le prime 200 unità in Europa e negli Stati Uniti.
La nuova vettura a celle a combustibile può vantare le caratteristiche che da sempre contraddistinguono il marchio Mercedes-Benz: comfort e sicurezza di livello superiore oltre ad abitabilità interna e spaziosità del bagagliaio che non temono confronti. Nessuna rinuncia anche sul fronte del piacere di guida, poiché il motore elettrico sviluppa 100 kW/136 CV di potenza e 290 Nm di coppia, immediatamente disponibili all'avviamento. La Classe B F-CELL si presenta così all'attenzione del pubblico e si impone per l’eccellente dinamica di marcia, in parte superiore a quelle di una 2 litri benzina. L'alimentazione elettrica a emissioni zero si rivela vincente anche per quanto riguarda i consumi, attestandosi su circa 3,3 litri di carburante per 100 chilometri nel ciclo NEFZ (Neuer Europäischer Fahrzyklus/nuovo ciclo di marcia europeo). Grazie ad un'eccezionale autonomia di circa 400 chilometri e tempi di rifornimento ridotti a tre minuti, con la Classe B F-CELL la mobilità a emissioni zero si avvia a diventare realtà anche sulle lunghe percorrenze.

"Il 2009 è l'anno in cui miriamo a porre nuove pietre miliari nell'ambito della mobilità sostenibile. La Classe B F-CELL ha in questo senso un ruolo pionieristico come prima vettura a celle combustibili prodotta in serie a livello mondiale", così ha dichiarato il Dr. Thomas Weber, Membro del Board of Management di Daimler AG, Responsabile Group Research e Mercedes-Benz Cars Development. 

Il cuore tecnologico della vettura è rappresentato dalla nuova generazione di sistemi di celle a combustibile, compatti e ad elevate prestazioni. L'idrogeno immagazzinato a bordo a 700 bar reagisce con l'ossigeno atmosferico generando la corrente necessaria per il funzionamento del motore elettrico e vapore acqueo puro. Anche in presenza di temperature che sfiorano i -25 °C il sistema a celle a combustibile della Classe B F-CELL si distingue per la sua eccellente capacità di avviamento a freddo. Il sistema di propulsione è stato completamente rielaborato rispetto a quello della Classe A F-CELL presentata nel 2004. In questo modo gli ingegneri Mercedes-Benz sono riusciti a migliorare sensibilmente i risultati ottenuti su vari fronti: potenza, coppia, autonomia, affidabilità, comportamento all'avviamento e comfort. La Classe B F-CELL è ora garanzia di puro piacere di guida Mercedes su una vettura destinata all'utilizzo quotidiano e priva di emissioni. 

Per il boost ed il recupero di energia in fase di frenata viene adottata, come sui motori ibridi a combustione, una batteria agli ioni di litio con una potenza 35 kW ed una capacità 1,4 kWh. I vantaggi della tecnologia agli ioni di litio rispetto a quella impiegata dalle batterie tradizionali sono rappresentati dalle dimensioni compatte, le elevate prestazioni, il superiore livello di carica e la lunga durata utile. 
La Classe B F-CELL si basa sull'architettura del pianale a sandwich, unica nel suo genere, che Mercedes-Benz ha introdotto oltre dieci anni fa sulla prima generazione di Classe A, prevedendo anche la futura integrazione di sistemi di propulsione alternativi. Il vantaggio: grazie a tale architettura i componenti del sistema di trazione, alloggiati nel pianale, sono efficacemente protetti con il minimo ingombro consentendo così di sfruttare al massimo gli spazi dell'abitacolo e del bagagliaio (capacità 416 litri).
La Classe B F-CELL si distingue anche in termini di equipaggiamenti. Di particolare rilievo sono la verniciatura speciale in argento bonamite e gli esclusivi cerchi in lega a 10 razze. L'abitacolo assicura il consueto elevato livello di comfort grazie a rivestimenti in pelle, sedili riscaldati, climatizzatore automatico, sistema COMAND e altre intelligenti soluzioni.
Livello di sicurezza secondo gli standard Mercedes 
La sicurezza di funzionamento della Classe B F-CELL soddisfa in tutto e per tutto gli elevati standard tipici delle vetture Mercedes equipaggiate con i tradizionali motori a combustione. Il concetto di sicurezza integrata della Classe B F-CELL tiene conto delle caratteristiche specifiche dell'innovativo sistema di propulsione. È stata inoltre messa a frutto l'esperienza accumulata negli anni da Mercedes-Benz nei sistemi di propulsione con celle a combustibile e delle applicazioni ad alta tensione. Per verificare e ottimizzare la sicurezza dei componenti specifici del sistema di trazione della Classe B F-CELL, gli ingegneri Mercedes hanno eseguito più di 30 crash test supplementari.
Una rete di stazioni di servizio come presupposto imprescindibile
Secondo Mercedes-Benz, lo sviluppo di auto elettriche con propulsione a batteria e a celle a combustibile per una futura guida a emissioni zero deve essere complementare alla produzione di vetture con motori a combustione high-tech. I moderni motori a benzina e diesel rappresenteranno ancora per molto tempo un sistema di propulsione fondamentale per le automobili, sia per la mobilità individuale, soprattutto sulle lunghe percorrenze, sia per il trasporto merci con veicoli pesanti. Ma nel traffico cittadino le vetture elettriche saranno presenti in numero sempre maggiore. 

Con oltre 100 vetture di prova e più di 4,5 milioni di chilometri di test, Daimler può ritenersi il costruttore più esperto al mondo nel settore delle vetture a celle a combustibile. La Classe B F-CELL è la dimostrazione dei progressi raggiunti da questa tecnologia in campo automobilistico. Per fare in modo che la guida a emissioni zero diventi realtà su larga scala, è necessario oggi dare vita ad una rete capillare di stazioni di servizio di idrogeno. A tal fine l'azienda è impegnata, tra l'altro, nell'ambito di progetti comunitari a fianco di enti pubblici, produttori di energia e industria petrolifera ad esempio ad Amburgo e Stoccarda, così come in California.

Dati tecnici Mercedes-Benz Classe B F-CELL 

	Propulsione
	Motore elettrico con cella a combustibile

	Potenza nominale (kW/CV)
	100/136 

	Coppia nominale (Nm)
	290

	Velocità massima (km/h)
	170 

	Consumo in NEFZ

(l equivalente gasolio/100 km)
	3,3

	CO2 compl. (g/km min.–max.)
	0,0

	Autonomia (km)
	385 

	Capacità batteria ioni di litio (kWh/kw)
	1,4/35

	Capacità partenza a freddo
	fino a -25 °C



Mercedes-Benz BlueZERO E-CELL PLUS
Autonomia straordinaria 

La concept car Mercedes-Benz BlueZERO E-CELL PLUS, prossima alla produzione in serie, risponde all’esigenza di una mobilità elettrica eco-sostenibile per un utilizzo urbano coniugandola ad una notevole autonomia sulle lunghe percorrenze, grazie alla combinazione tra trazione elettrica e motore a combustione interna efficiente e pulito. Con questo sistema, denominato Range Extender, la BlueZERO E-CELL PLUS è in grado di raggiungere un'autonomia massima di 600 chilometri, di cui 100 chilometri con alimentazione esclusivamente elettrica e dunque a emissioni zero. 

La nuova BlueZERO E-CELL PLUS appartiene alla gamma di vetture elettriche Mercedes-Benz a struttura modulare, vetture che rispondono alle diverse esigenze in termini di mobilità sostenibile. Rispetto alla BlueZERO E-CELL, alimentata esclusivamente a batteria, la variante E-CELL PLUS prevede, oltre alla presenza del motore elettrico, l'adozione di un motore benzina turbo a tre cilindri. Si tratta di un potente propulsore compatto da 50 kW montato in corrispondenza dell'asse posteriore, in grado di caricare la batteria durante la marcia. Grazie all'alimentazione a batteria elettrica, che riduce le emissioni di CO2, la vettura si attesta su livelli pari a soli 32 grammi per chilometro. Con il Range Extender la BlueZERO ECELL PLUS può coprire una distanza di ben 600 chilometri, di cui fino a 100 km utilizzando esclusivamente la modalità di trazione elettrica, a emissioni zero. La notevole autonomia data dai due sistemi di alimentazione rende la BlueZERO E-CELL PLUS perfetta nell'utilizzo quotidiano, fornendo al Cliente la sicurezza di arrivare a destinazione anche nel caso in cui la carica della batteria si esaurisca. In questo caso, infatti, il guidatore potrà fare un regolare rifornimento di carburante presso una qualsiasi stazione di servizio.  

Batteria con tecnologia avanzata agli ioni di litio
Con una capacità di carica di 20 kW, la batteria agli ioni di litio ad elevata energia da 18 kWh della BlueZERO E-CELL PLUS è in grado di accumulare energia sufficiente garantendo, in circa 30 minuti, un'autonomia di 50 chilometri. Per l'autonomia elettrica completa di 100 chilometri il tempo di ricarica è di poco più di un'ora. In caso si utilizzi una qualsiasi presa domestica da 3,3 kW, il tempo di carica è di circa 6 ore. Una speciale elettronica di bordo supporta stazioni di ricarica intelligenti e sistemi di contabilizzazione delle stazioni di rifornimento elettrico. I vantaggi della batteria agli ioni di litio rispetto ad altre tecnologie sono date da dimensioni compatte, prestazioni e densità energetica elevate, superiore livello di carica e lunga durata.
Concept BlueZERO: il futuro della mobilità elettrica 

Con la concept car BlueZERO, ormai vicina alla produzione in serie, Mercedes-Benz si conferma antesignana  sulla strada verso l'elettromobilità eco-compatibile. Questa concezione intelligente e modulare della vettura consente di ottenere, sulla base di un'unica architettura, tre modelli con diverse configurazioni di trazione: 

· BlueZERO E-CELL PLUS a trazione elettrica con motore a combustione interna supplementare utilizzato come generatore di corrente ("Range Extender"). Questa versione raggiunge un'autonomia complessiva di oltre 600 chilometri e copre una distanza pari a 100 chilometri utilizzando esclusivamente la modalità di trazione elettrica.


· BlueZERO E-CELL, con trazione elettrica a batteria, presentata a Detroit all'inizio di quest'anno, vanta un'autonomia complessiva pari a 200 chilometri con alimentazione esclusivamente elettrica a emissioni zero.

· la terza motorizzazione, la BlueZERO F-CELL dotata di celle a combustibile, nella modalità di trazione elettrica ha invece un'autonomia di 400 chilometri. 

Tutti e tre i modelli BlueZERO sono a trazione anteriore. Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno concepito un sistema modulare che comprende diversi componenti della catena cinematica abbinabili reciprocamente in maniera flessibile. Tra questi rientrano, ad esempio, le moderne batterie agli ioni di litio raffreddate a liquido con una capacità di accumulo fino a 35 kWh, e l'elettromotore compatto, con una potenza nominale di 100 kW (potenza continuativa :70 kW) , che sviluppa una coppia massima di 320 Nm immediatamente disponibile all'avviamento e superiore a quella di un V6 benzina a 2.500 giri/min.

Come gli altri due modelli BlueZERO E-CELL e BlueZERO F-CELL, anche la BlueZERO E-CELL PLUS accelera da 0 a 100 km/h in meno di 11 secondi. La velocità massima, per ottenere un'autonomia e un'efficienza energetica ottimali, è limitata elettronicamente a 150 km/h.

“Con le Concept BlueZERO confermiamo ulteriormente la maturità tecnica dei sistemi di propulsione alternativi Mercedes-Benz. Il successo di mercato per i veicoli elettrici con batteria e celle a combustibile, rispetto alle versioni con motore a combustione interna, dipende anche dalla disponibilità di un’infrastruttura adeguata di stazioni di servizio che eroghino elettricità ed idrogeno”, dichiara il Prof. Herbert Kohler, Responsabile di E-Drive &Future Mobility e Chief Environmental Officer di Daimler.
Concept BlueZERO: flessibile ed efficiente grazie ad un'architettura modulare
Le tre varianti di BlueZERO sono state realizzate sulla base dell'architettura del pianale a sandwich, unica nel suo genere, che Mercedes-Benz ha introdotto dieci anni fa, inizialmente su Classe A ed in seguito su Classe B, anche in vista dell'integrazione di sistemi di propulsione alternativi. Vantaggi della nuova struttura ulteriormente perfezionata: effetto positivo per l'alloggiamento dei principali componenti del sistema di trazione su baricentro, design, ingombri e protezione.

Anche sotto questo aspetto i modelli BlueZERO si differenziano nettamente dalle vetture elettriche tradizionali, in cui, ad esempio, la pesante e voluminosa batteria di accumulatori è alloggiata nel bagagliaio o al posto dei sedili posteriori. Tutte e tre le varianti della BlueZERO condividono gli stessi componenti tecnici fondamentali, con caratteristiche di design e dimensioni perfettamente identiche. Misurando solo 4,22 metri di lunghezza, i modelli BlueZERO coniugano dimensioni esterne compatte a spazi generosamente proporzionati e versatili nell'abitacolo e nel bagagliaio. Cinque posti comodi, circa 450 chilogrammi di carico utile ed oltre 500 litri di capacità nel vano bagagli assicurano la massima praticità nell'uso quotidiano.

“Il nostro sistema modulare consente diverse configurazioni della catena cinematica per soddisfare al meglio le più diverse esigenze dei Clienti”, dichiara il Dr. Thomas Weber, Membro del Board di Daimler AG, Responsabile Group Research e Mercedes-Benz Cars Development. “La piattaforma con pianale a sandwich, ulteriormente perfezionata, costituisce una base perfetta per realizzare un'ampia gamma di veicoli a trazione elettrica. Attualmente stiamo sviluppando una nuova piattaforma supplementare per i futuri modelli compatti con sistemi di propulsione basati su motori a combustione interna ottimizzati. L'interazione intelligente fra le due architetture ci consente di ampliare la nostra gamma di vetture in maniera flessibile ed efficiente”. “Entro la fine del 2009, avvieremo una produzione in serie limitata delle prime vetture Mercedes con celle a combustibile, a cui seguiranno modelli a trazione puramente elettrica, ugualmente prodotti su scala ridotta, dal 2010 in avanti. Siamo preparati al meglio per affrontare le sfide del futuro”, conclude il Dr. Weber.
Secondo le previsioni di Mercedes-Benz, in futuro non esisterà una tecnologia principale nel campo della mobilità sostenibile. Di fronte ad una richiesta tanto eterogenea, la Casa automobilistica risponde propone diverse soluzioni “su misura”.

In questo contesto, le singole tecnologie avranno ciascuna i propri punti di forza, in termini di consumi o emissioni ottimali, in base ai campi di utilizzo specifici. Mercedes-Benz vede nello sviluppo di vetture elettriche con batterie e celle a combustibile per la guida del futuro emissioni a zero il naturale complemento dei modelli BlueEFFICIENCY già disponibili, estremamente puliti e parchi nei consumi, e dei veicoli ibridi. Tuttavia, per giungere ad un impiego illimitato e pratico delle auto elettriche occorre superare ancora una serie di sfide, quali l'elevato costo dei sistemi, la carenza di infrastrutture e le autonomie limitate. I moderni motori diesel e benzina continueranno a dominare il mercato ancora a lungo, sia per la mobilità individuale, soprattutto sulle lunghe percorrenze, sia in particolare per il trasporto merci con veicoli pesanti. Nonostante tutti i progressi compiuti e documentati in modo impressionante da Mercedes-Benz con la Concept BlueZERO, le vetture elettriche non riusciranno a soppiantare completamente i motori a combustione a breve termine. Tuttavia, l'elettrificazione di moderni motori high-tech avrà un ruolo sempre più importante in un futuro caratterizzato da una pluralità di sistemi di propulsione.
Concept BlueZERO E-CELL PLUS

· Concept car elettrica con autonomia fino a 100 chilometri con alimentazione esclusivamente elettrica
· Un motore a combustione utilizzato come generatore di corrente (Range Extender), aumenta l'autonomia portandola fino a 600 chilometri (totali)

· La concept car può essere caricata in modo semplice e pratico servendosi di una normale presa domestica

· Con una capacità di carica di 20 kW la Concept BlueZERO E-CELL PLUS può essere caricata in mezz'ora per un'autonomia di 50 chilometri

· Batteria agli ioni di litio raffreddate a liquido con una capacità di accumulo fino a 17,50 kWh

· Trazione anteriore
Trazione elettrica

Emissioni CO2:


0 g/km

Autonomia:


fino a 100/600 km 

Batteria:


agli ioni di litio

Potenza nominale:

100 kW/136 CV

Coppia massima: 

320 Nm

Velocità massima: 

150 km/h

Accelerazione 0-100 km/h: 
< 11,0 secondi

Range extender

Cilindri



3

Cilindrata


1,0 l turbo

Potenza


50 kW a 3500 giri/min. 

GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY e GLK 250 CDI BlueEFFICIENCY 4MATIC

Nuove versioni nella gamma GLK
Stoccarda – Straordinarie prestazioni e consumi ridotti: grazie al diesel quattro cilindri più potente del segmento, GLK 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY SUV garantisce eccellenti valori d’accelerazione ed elasticità di marcia. Il nuovo modello GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY, con trazione posteriore, offre prestazioni adeguate ad ogni esigenza e consumi estremamente contenuti, soltanto 6 litri per percorrere 100 km.

Il carattere deciso di GLK si esprime anche nei nuovi modelli che impreziosiscono ulteriormente la gamma del SUV compatto. GLK 250 CDI 4MATIC, equipaggiato con il più potente motore diesel quattro cilindri, trazione integrale permanente e cambio 7G‑TRONIC, diventa il nuovo punto di riferimento nel segmento in termini di prestazioni . Il nuovo motore con sovralimentazione a due stadi e cilindrata di 2.143 cm3 eroga 150 kW/ 204 CV e sviluppa una coppia massima di 500 Nm. Anche le prestazioni risultano straordinarie: accelerazione da 0-100 km/h in 8,5 secondi, 213 km/h di velocità massima ed un’eccellente elasticità di marcia. Grazie alla coppia elevata, disponibile già a partire da 1.600 giri/min., GLK 250 CDI 4MATIC scatta da 80 a 120 km/h in 7 secondi. Nonostante le elevate prestazioni, il grintoso SUV è estremamente parsimonioso in termini di consumi: soltanto 6,7 litri di gasolio per 100 km (consumo combinato NEFZ, dati da confermare). Al tempo stesso, GLK soddisfa la normativa Euro 5 ed è anche predisposto per la Euro 6 e la norma statunitense BIN 5.
Il brillante propulsore, il cambio manuale a sei rapporti e la trazione posteriore regalano un elevato piacere di guida anche al volante della nuova GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY. La capacità di ripresa, convincente al pari della motorizzazione più potente, regala una fluidità di marcia sempre impeccabile. Oltre alle eccellenti prestazioni in termini di potenza, il nuovo motore offre un’erogazione piena della coppia ai bassi regimi: la coppia massima di 400 Nm è disponibile lungo un ampio range di regimi, da 1.400 a 2.800 giri/min. Nell’utilizzo quotidiano, si può pertanto viaggiare a basso numero di giri contenendo notevolmente i consumi: GLK  220 CDI BlueEFFICIENCY si accontenta di 6 – 6,4 litri di gasolio per 100 km. Anche le prestazioni si confermano brillanti: accelerazione da 0 a 100 km/h in 8,5 secondi e velocità massima di 205 km/h. A richiesta il GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY è disponibile anche con cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC.
Ampia gamma di modelli 

GLK è un modello dal carattere deciso all’interno della gamma dei SUV con la Stella. Questo SUV compatto si caratterizza per il design personale ed il brillante comportamento dinamico, che armonizza qualità diverse: l’assetto AGILITY CONTROL con sospensioni selettive abbina, infatti, l’eccellente dinamica e sicurezza di marcia ad uno straordinario comfort di guida.  

La moderna gamma di motorizzazioni consente prestazioni brillanti, consumi contenuti ed il pieno rispetto della normativa Euro 5 per tutte le versioni di GLK. Oltre ai nuovi modelli GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY e GLK 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY, sono disponibili altre quattro versioni: l’offerta diesel prevede la versione 4MATIC del GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY e l’affermato modello V6 GLK 350 CDI 4MATIC.

I due modelli benzina GLK 300 4MATIC e GLK 350 4MATIC completano la gamma GLK. Tutti i modelli GLK a trazione integrale adottano di serie il cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC.

Modelli Mercedes-Benz E-Guard 

Protezione integrata

A pochi mesi dal lancio sul mercato della nuova Classe E, Mercedes-Benz offre la berlina business di maggior successo al mondo anche in versione blindata E-Guard. Dal modello tradizionale, questa vettura si differenzia soprattutto per una rete intelligente di elementi protettivi in acciaio speciale ed aramide, integrata in fase di costruzione sotto una scocca identica a quella prodotta in serie. Questo involucro protettivo è completato dalla vetratura panoramica in policarbonato. Grazie a tali accorgimenti, la nuova berlina E-Guard offre ai suoi occupanti un'efficace protezione contro potenziali minacce esterne. Con il nuovo modello Guard, Mercedes-Benz rinnova una tradizione di otto decenni d’esperienza nello sviluppo e nella costruzione di vetture blindate.  

Tutti i particolari requisiti della versione blindanta della nuova Classe E sono già stati presi in considerazione dagli sviluppatori nelle prime fasi di sviluppo del modello. Sono così garantite un’adeguata rigidità della scocca, la massima protezione anticorrosione ed eccellenti qualità della verniciatura. 

Mercedes-Benz S 600 Pullman Guard

La grande berlina presidenziale Mercedes-Benz 

Il vertice dalla famiglia Mercedes-Benz Guard è rappresentato dalla berlina S 600 Pullman Guard con massima protezione integrata. La Casa di Stoccarda rinnova con questa vettura un’eccezionale tradizione nella costruzione di grandi berline diplomatiche blindate. Oltre 80 anni fa, Mercedes-Benz diede inizio come primo marchio automobilistico al mondo allo sviluppo e produzione di berline pullman con protezione integrata. 

Questo eccezionale bagaglio d’esperienza e il ruolo di precursore tecnologico, ripetutamente confermato negli anni, nella costruzione di berline presidenziali, assicura alla marca Premium di Stoccarda una posizione fuori del comune in questo esigentissimo segmento. Tanti governi e case reali di tutto il mondo scelgono pertanto per le occasioni di rango le berline Mercedes-Benz, che a buon diritto sono investite del predicato “pullman”, rifacendosi alle spaziose carrozze ferroviarie di lusso costruite dalla Palace Car Company. Già negli anni venti dello scorso secolo questa definizione fu adottata anche dalle case automobilistiche, per indicare ampie e comode vetture da viaggio e per le grandi occasioni, con paratia tra il sedile del conducente ed il vano occupanti. Da allora Mercedes-Benz offre ai suoi clienti berline pullman, dotate di uno spaziosissimo vano passeggeri. Specialmente le berline pullman offerte dal 1963 con passo lungo consentono a 4 passeggeri di sedersi l’uno di fronte all’altro – configurazione vis-à-vis - su singoli posti signorili.

Oltre ad un massimo livello di comfort, le lussuose berline Mercedes-Benz pullman offrono anche la massima abitabilità per colloqui nella dovuta riservatezza, nonché tutte le apparecchiature di comunicazione ed intrattenimento. 

Versione speciale Viano X-CLUSIVE

Esclusivo, pregiato, dinamico 


L’inconfondibile immagine del Viano X-CLUSIVE infonde dinamica e flair sportivo. Il Viano al top del segmento esibisce un profilo individuale con griglia effetto argento, paraurti d’autore espressamente realizzati, sottoporte, tubo di scarico cromato e pronunciati cerchi in metallo leggero.

Gli interni dell’X-CLUSIVE accolgono con un elevato livello di comfort, con luci alle soglie delle porte ed una morbida moquette, sei sedili singoli in pelle color antracite. Entrambe le porte scorrevoli sono azionate elettricamente, con apertura e chiusura tramite pulsante. 

Anche la propulsione e l’assetto del Viano X-CLUSIVE sono esclusivi. Sotto il cofano, soltanto potenti motori sei cilindri, una motorizzazione eccezionale nella classe del Viano. 

Il Viano X-CLUSIVE è dotato, come tutte le versioni di Viano in commercio, del massimo livello di sicurezza. 


Mercedes-Benz SLS AMG

La nuova "Ali di gabbiano" Mercedes-Benz
Stoccarda/Affalterbach – Stoccarda/Affalterbach — Fascino e tecnologia: questi i tratti distintivi della nuova Mercedes-Benz SLS AMG, la cui anteprima mondiale è prevista per il 15 settembre, in occasione del Salone Internazionale dell'Automobile di Francoforte (IAA). La nuova supersportiva con la Stella si caratterizza per il design purista, la struttura leggera e la massima rigidità, caratteristiche che garantiscono una dinamica di guida superiore. La SLS garantisce, al tempo stesso, un eccellente comfort e massima funzionalità nella guida quotidiana e livelli di sicurezza all'altezza del Marchio. La nuova "Ali di gabbiano" rappresenta la perfetta sintesi dei punti di forza dei marchi Mercedes-Benz ed AMG.
La nuova supersportiva progettata da Mercedes-Benz e AMG conquista con le sue esclusive tecnologie: carrozzeria spaceframe in alluminio con porte ad ali di gabbiano, motore anteriore-centrale V8 AMG da 6,3 litri con potenza massima di 420 kW/571 CV, coppia di 650 Nm e lubrificazione a carter secco, cambio a sette marce con doppia frizione in configurazione "transaxle", assetto sportivo con doppi bracci trasversali in alluminio ed un peso a vuoto DIN di 1.620 kg. La ripartizione ideale del peso con un rapporto 47 : 53 percento tra asse anteriore e posteriore ed il baricentro ribassato sottolineano il forte carattere di questa sportiva senza compromessi e garantiscono una dinamica di marcia eccellente. La "Ali di gabbiano" accelera da 0 a 100 km/h in soli 3,8 secondi, raggiungendo una velocità massima di 317 km/h (limitata elettronicamente). Il consumo di carburante, pari a 13,2 litri per 100 chilometri (ciclo combinato), la colloca in una posizione di eccellenza nel segmento (tutti i dati sono provvisori).
“Con la nuova SLS AMG, Mercedes-Benz presenta un'affascinante supersportiva che farà battere forte il cuore degli appassionati. La SLS AMG è pura emozione per il marchio Mercedes-Benz e diventerà sicuramente una delle sportive più desiderate dei nostri tempi”, ha dichiarato il Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo di Daimler AG e Responsabile di Mercedes-Benz Cars.
“Nella nuova SLS AMG, i nostri Clienti apprezzeranno tutta la competenza di Mercedes-AMG maturata in oltre quarant'anni di esperienza nel Motorsport. Le esclusive dotazioni tecnologiche della vettura garantiscono un'eccezionale dinamica di marcia ed efficienza nei consumi di carburante, un'altra caratteristica distintiva del marchio AMG” ha aggiunto Volker Mornhinweg, Presidente del Consiglio di Amministrazione della Mercedes-AMG GmbH.
“Non sono solo le esclusive porte ad ali di gabbiano a rendere unico il design della nuova Mercedes-Benz SLS AMG. Questa nostra interpretazione è volta a creare un nuovo classico per le automobili del futuro. Un altro dei nostri obiettivi è la creazione di un'icona di design innovativa che, al pari di altri modelli Mercedes quali CLS ed SL, contribuisca ad alimentare il mito che ha reso unico il nostro marchio. Al tempo stesso, la nuova SLS avrà il compito di trasmettere
la nuova filosofia di design che ispirerà le future sportive Mercedes-Benz" ha affermato Gorden Wagener, Head of Design Mercedes-Benz Cars.
Design: purista, inconfondibile e spiccatamente sportivo 
Tratto distintivo del design della nuova Mercedes-Benz SLS AMG è la sportività senza compromessi che reinterpreta le linee mozzafiato della Mercedes-Benz 300 SL, una delle icone di design che hanno fatto la storia dell’auto e del marchio Mercedes-Benz. Nella sua essenzialità purista, la nuova SLS AMG riunisce tutte le soluzioni di design più moderne nel settore delle vetture sportive: il lunghissimo cofano (quasi 2 metri), l'ampio lunotto panoramico posteriore ed il posteriore corto con alettone estraibile, così come il passo lungo, le carreggiate ampie e le ruote larghe sono tutti elementi che esprimono elevate doti in termini di dinamica di marcia. Lo sbalzo corto ed il design determinano le proporzioni di questa rivoluzionaria supersportiva, con motore in posizione anteriore-centrale ribassata e cambio con doppia frizione in configurazione "transaxle". Protagoniste in termini di stile sono senza dubbio le porte ad ali di gabbiano, capaci di infondere carisma alla nuova SLS AMG affermandone l'unicità tra le vetture del segmento. 
Non sono solo le porte ad ali di gabbiano a ricordare la Mercedes-Benz 300 SL: anche l’ampia griglia del radiatore, con l'inconfondibile Stella al centro, e le prese d'aria ad ala ricordano il frontale della leggendaria sportiva. Il volume definito dell'anteriore e la caratteristica geometria a V della minigonna anteriore con scanalature laterali trasmette il carattere deciso della SLS AMG "Ali di gabbiano". La superiorità della vettura è messa in risalto da sei ampie prese d'aria e dagli imponenti gruppi ottici verticali, composti da proiettori centrali bixeno con elementi metallici ad ala tra due lampeggiatori a LED in alto e
due luci di marcia diurna a LED in basso.
Ispirazione aeronautica 
Numerosi gli elementi ispirati al mondo dell'aeronautica, tra i quali, ad esempio, la caratteristica Stella Mercedes, il cui profilo ricorda quello delle prese d'aria del motore di un jet, proprio come l'imponente cofano. Quanto più lo sguardo si sofferma sull'anteriore, tanto più evidente sarà la curvatura del cofano. Lo stesso effetto ottico è ottenuto grazie alle quattro cornici metalliche "Silver Shadow" che valorizzano le mascherine delle due prese d'aria sposandosi perfettamente con le linee del cofano. Queste linee, di chiara ispirazione aeronautica, servono a valorizzare ulteriormente l'eccezionale sportività della nuova SLS AMG, anche a motore spento.
Le prese d'aria poste sulle fiancate della vettura sono una rielaborazione di quelle presenti sul cofano: ai veri appassionati non sfuggirà di certo quest'altro elemento di stile ripreso dalla 300 SL. Il logo "6.3" posto tra le prese sottolinea la vocazione prestazionale del V8 aspirato. Già le prese d'aria laterali sono espressione dello stile di una vettura di carattere, che grazie a linee convesse e spettacolari finiture riesce a coniugare estetica ed aerodinamicità. La compattezza dell'abitacolo rende la vettura ancora più accattivante ed inconfondibile, con la sua alta linea di cintura, il profilo ribassato dei cristalli laterali ed il parabrezza spiovente. Il montante anteriore, inclinato verso il frontale della vettura ed elegantemente collegato al cristallo posteriore, trasmette dinamismo allo stato puro. 
Un profilo muscoloso per superiore solidità
Il profilo della SLS è un fascio di muscoli in tensione che lascia senza parole, soprattutto quando si osserva la vettura lateralmente. I robusti passaruota che risaltano sulle fiancate accolgono cerchi in lega leggera da 19" (anteriori) e 20" (posteriori). Tre diverse tipologie di cerchi valorizzano al meglio i possenti freni in materiale composito ad elevate prestazioni AMG. Se osservata dall'alto, la vettura vanta un profilo muscoloso che abbraccia, senza soluzione di continuità, i gruppi ottici anteriori e posteriori. Questo elemento stilistico caratterizza anche il cofano, con il profilo deciso che delinea la linea del tetto tra le porte ad ali di gabbiano e la terza luce di stop. 
Ampia visuale posteriore
Il posteriore della SLS trasmette dinamicità e potenza. Il portellone leggermente inclinato, il profilo deciso ed i gruppi ottici posteriori a sviluppo orizzontale donano sportività alla vettura. Ad accrescerne ulteriormente il fascino concorre la tecnologia a LED che caratterizza i gruppi ottici con fendinebbia/luce di retromarcia (a LED) montati in posizione centrale ribassata, in perfetto stile Formula 1. Il diffusore nero ed i doppi terminali cromati dello scarico sportivo evocano il mondo delle competizioni sportive. La scanalatura decisa della minigonna posteriore evidenzia l'ampiezza degli pneumatici posteriori, confermando il carattere deciso del modello "Ali di gabbiano". Lo spoiler integrato nel portellone fuoriesce automaticamente alla velocità di 120 km/h, conferendo maggiore stabilità alle velocità elevate. 
Nuovi colori: "AMG Alubeam Silver" e due vernici opache
La gamma colori per SLS si compone di nove esclusive tonalità, tra le quali si distingue la nuova vernice "AMG Alubeam Silver". Un processo di produzione unico al mondo ha permesso di ottenere questa vernice con effetto “metallo allo stato liquido”, capace di avvolgere la carrozzeria di una "pelle metallica", valorizzandone l'affascinante design ad ali di gabbiano in maniera inconfondibile grazie ai brillanti riflessi di luce. Questo effetto è reso possibile dai pigmenti che la costituiscono le cui particelle misurano da 30 a 50 nanometri.
Inedite sono anche le vernici opache "designo magno Alanite Grey" e "AMG magno Sylvanite Grey": la superficie liscia ed opaca sottolinea il carattere sportivo della biposto definendone in maniera decisa i profili.
Negli interni gli elementi tipici di cabina di pilotaggio incontrano la funzionalità tipica di una sportiva da competizione
Le porte con apertura ad ali di gabbiano ed i sedili sportivi della SLS AMG regalano al guidatore un'esperienza unica. I progettisti Mercedes-Benz si sono ispirati al mondo aeronautico per creare l'atmosfera della cabina di pilotaggio di un jet. La caratteristica stilistica peculiare è rappresentata dal cruscotto, la cui potente forma ad ala conferisce un'impressione di ampiezza. Nel cruscotto sono inserite bocchette di ventilazione con cornice metallica in "Silver Shadow" placcata elettronicamente e diverse possibilità di regolazione la cui forma ricorda quella dei motori di un jet. Il quadro strumenti, dotato di display a LED e di due manopole con retroilluminazione bianca, ha anch'esso un aspetto estremamente grintoso grazie alla finitura metallica in "Silver Shadow". Le manopole argentate presentano lancette rosse ed un tachimetro con fondo scala a 360 km/h. Fulcro del cruscotto è il sistema multimediale COMAND APS, con il suo schermo da 7 pollici, integrato tra le due prese d'aria centrali.
Le linee allungate della consolle centrale in solido metallo opaco ricordano quelle della cabina di pilotaggio di un jet. Tutti i principali controlli delle funzioni, compresa l’AMG DRIVE UNIT, inclinata verso il guidatore, sono integrati nella consolle centrale, consentendo così ai proprietari di SLS la massima personalizzazione delle impostazioni della vettura. La leva E-SELECT controlla il cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT DCT e nella forma richiama immediatamente quella per il controllo della propulsione di un aereo. Tutti gli elementi di comando sono realizzati in metallo e si distinguono per le loro brillanti finiture in Silver Shadow.
I pannelli interni concavi delle porte ad ali di gabbiano, l'alta linea di cintura e le muscolose minigonne laterali rafforzano l'idea di trovarsi di fronte ad una cabina di pilotaggio, a ulteriore riprova dell'anima supersportiva della vettura. L'impiego di materiali pregiati come, ad esempio, nappa, alluminio ricavato dal pieno e, a richiesta, fibra di carbonio, sottolineano l’esclusività degli interni di SLS e la grande attenzione al dettaglio. Sono disponibili cinque diversi colori di pelle designo in grado di soddisfare le più diverse esigenze: nero, rosso, sabbia, porcellana e marrone chiaro.
Massima comodità di accesso grazie alle porte ad ali di gabbiano 
Le porte ad ali di gabbiano, con la loro ampia apertura, consentono di salire e scendere comodamente dalla vettura nonostante la posizione ribassata dei sedili, con soli 369 millimetri di altezza rispetto alla superficie stradale, tipica delle vere sportive. In fase di progettazione, grande attenzione è stata riservata a garantire il maggiore angolo di apertura possibile, che raggiunge, infatti, 70 gradi pieni. Altrettanto importante è la distanza tra le porte aperte e la superficie stradale, che è di ben 1,5 metri, mentre l'apertura di accesso tra le porte aperte e l'estremità superiore delle stesse è pari a 1,08 metri. L'altezza d'ingresso, cioè la distanza tra la superficie stradale ed il battitacco, è molto ridotta, con i suoi 45 cm. Un ulteriore importante criterio per valutare la facilità di accesso ed uscita è costituito dai due ammortizzatori a gas posti accanto alle cerniere delle porte, che si aprono e si chiudono con una pressione minima, anche a temperature esterne molto basse.
Le portiere ad ali di gabbiano richiedono un minore spazio di apertura rispetto alle porte tradizionali e possono quindi essere aperte completamente anche in spazi ristretti. Dall'interno la porta è azionata mediante una maniglia con finitura in Silver Shadow. La sezione di appoggio del bracciolo, ricavata dall'interno del pannello, garantisce una chiusura perfetta delle portiere. I tasti di azionamento dei finestrini, del sistema di chiusura centralizzata e di regolazione degli specchietti esterni si trovano anch'essi nei pannelli interni delle portiere, dove sono facilmente accessibili. La sensazione di spaziosità è in gran parte dovuta ai 1.483 millimetri di spazio per le spalle e agli almeno 1.606 millimetri per i gomiti. Se si considerano gli abbondanti 990 mm sopra la testa e uno spazio effettivo per le gambe del guidatore di 1.058 mm, il risultato è una posizione ribassata ma estremamente rilassata. L'angolo inclinato del parabrezza garantisce ai passeggeri la massima visibilità.
Sedili sportivi con schienale in magnesio
Gli schienali dei sedili sportivi sono realizzati in magnesio, un materiale high-tech il cui pregio sta nella leggerezza e nella robustezza. Ciò comporta notevoli vantaggi per quanto riguarda la distribuzione dei pesi ed il baricentro basso. I sedili sportivi sono caratterizzati da quelle che vengono chiamate sedute a due zone. Le imbottiture laterali più spesse, realizzate in schiuma più rigida, garantiscono un supporto laterale ottimale, mentre le aree interne della seduta e dello schienale sono più morbide, per un maggiore comfort durante i lunghi viaggi. Il pacchetto Memory opzionale consente di regolare elettricamente l'avanzamento e l'arretramento, l'altezza del sedile, l'angolo di inclinazione dello schienale, la profondità del sedile, l'angolo di imbottitura ed il piantone dello sterzo. È inoltre possibile memorizzare sino a tre configurazioni personalizzate. 
Il supporto lombare a quattro vie assicura un corretto sostegno della colonna vertebrale mentre l'imbottitura laterale regolabile dei sedili migliora sensibilmente quello laterale, anche durante la marcia in curva a velocità elevate. Sono inoltre di serie il riscaldamento del sedile a tre livelli e il riconoscimento della presenza di un passeggero/seggiolino per bambini nel sedile passeggero.
I sedili sportivi con poggiatesta integrati e tubolari trasversali supersportivi sfoggiano un esclusivo rivestimento in pelle designo. I sedili in due tonalità di colore sono disponibili anche in rosso classico, sabbia e porcellana. Sulle vetture con interni in marrone chiaro, i sedili sono realizzati in pelle naturale, con pelle intrecciata di alta qualità nei pannelli centrali del sedile. In funzione della combinazione di colori, i tubolari fluorescenti o neri aggiungono un tocco sportivo. 
Il volante in pelle a tre razze da 365 mm, le leve dei comandi ed un inserto in metallo sottolineano l’autentica sportività assicurando sempre il perfetto controllo della vettura. 
Abbondante spazio portaoggetti per assicurare la perfetta adattabilità all'uso quotidiano tipica di Mercedes-Benz
Gli interni della SLS AMG convincono anche per l'abbondante spazio portaoggetti, che ne rende pratico l'utilizzo quotidiano. Il vano portaoggetti da 3,7 litri, con portaocchiali incorporato, è integrato nel cruscotto, sul lato passeggero. A destra della leva del cambio E-SELECT vi è un piccolo vano portaoggetti con una presa da 12 V o un posacenere con accendisigari. Il bracciolo posto dietro la consolle centrale non serve solo per gestire le diverse funzioni del sistema COMAND: premendo un pulsante, infatti, il bracciolo può essere spostato in due diverse posizioni, rivelando al suo interno un altro vano portaoggetti nascosto, con due portabicchieri e alloggiamento per telefono (a richiesta). Altri oggetti potranno essere riposti nella parete posteriore tra i sedili e nell'apposita retina del vano piedi sul lato passeggero. Due ganci appendiabiti fissi sono posti sugli schienali dei sedili, mentre quelli posti all'interno del rivestimento del tetto si dispiegano verso il basso e sono rivestiti in silicone.
L'apertura del portellone posteriore può essere comandata premendo l'apposito pulsante posto al di sotto dell'interruttore luci ma può essere effettuata anche utilizzando la chiave della vettura. Il vano bagagli ha una capienza di 176 litri.
Il completo allestimento di serie di SLS comprende, tra gli altri:
· COMAND APS 
· Tappetini con logo AMG
· Rivestimenti interni in pelle designo 
· Sistema antifurto e allarme
· Freno di parcheggio elettrico
· Headlamp Assist
· KEYLESS-GO
· PARKTRONIC
· Sensore pioggia 
· Sedili sportivi riscaldabili
· Pedaliera sportiva in acciaio inox spazzolato con borchie in gomma
· Sistema di controllo della velocità SPEEDTRONIC
· THERMOTRONIC
La lista degli optional comprende, tra gli altri:
· Caricatore a 6 DVD
· Sistema audio Bang & Olufsen BeoSound AMG
· Sistema antifurto e allarme con sensore antirimozione e protezione volumetrica dell'abitacolo 
· Rivestimenti interni in pelle designo Exclusive
· Rivestimenti interni in pelle in due tonalità di colore designo Exclusive
· Rivestimenti interni in pelle designo Exclusive marrone chiaro naturale/pelle intrecciata
· Vernice AMG Alubeam Silver
· Vernice AMG magno Sylvanite Grey
· Vernice AMG magno Alanite Grey
· Interfaccia multimediale
· Regolazione elettrica dei sedili e del volante, con il pacchetto Memory
AMG Performance Studio offre, inoltre, una gamma completa di dotazioni di elevata qualità in grado di soddisfare ogni esigenza in fatto di personalizzazione:
· Retrovisori in carbonio 
· Cofano in carbonio 
· Rivestimenti interni in fibra di carbonio (per vani portaoggetti anteriori e posteriori e relativi sportelli, copertura AMG DRIVE UNIT, coperture indicatori e retro consolle centrale, rivestimento consolle centrale e braccioli) 
· Pacchetto Interior Carbon (rivestimenti interni in fibra di carbonio, pannelli laterali di schienali e sedili, pannelli portiere) 
· Telaio Performance ottimizzato per garantire una dinamicità superiore nella guida sportiva
· Cerchi a 10 razze in alluminio forgiato
· Sedili sportivi avvolgenti
· Volante Performance sportivo con rivestimento in pelle/Alcantara
Carrozzeria spaceframe in alluminio per una perfetta sintesi di leggerezza e rigidità 
Per la nuova SLS è stato adottato un approccio innovativo nella progettazione della carrozzeria. Per la prima volta Mercedes-Benz ed AMG presentano una vettura in cui telaio e carrozzeria sono completamente realizzati in alluminio. Questa soluzione, rispetto alla tradizionale struttura in acciaio, garantisce un significativo risparmio di peso, come appare evidente dal previsto peso a vuoto DIN di 1.620 chilogrammi. 
La scocca totalmente nuova è uno spaceframe in alluminio, la cui esclusiva struttura coniuga una costruzione leggera intelligente con la massima robustezza, consentendo così una dinamica di marcia senza compromessi. I leggeri profili in alluminio garantiscono la massima stabilità strutturale. L'ampia sezione trasversale ed il baricentro basso dei bracci in alluminio garantiscono ottime caratteristiche di resistenza, consentendo la trasmissione diretta della potenza, della frenata e delle forze provenienti dal telaio. Le vibrazioni causate dalle asperità stradali vengono attutite dalla struttura. La reazione è rigida e diretta, quasi priva di torsione. 
Lo spaceframe, ottimizzato in termini di peso, è costituito da profili (45%) e pannelli (31%) di alluminio, abbinati ad un 20% di alluminio pressofuso ed un 4% di acciaio. Per garantire la massima protezione per gli occupanti, i montanti anteriori sono stati realizzati in acciaio ad alta resistenza laminato a caldo. Con un peso a vuoto pari a 241 chilogrammi ed una potenza massima di 420 kW/571 CV, SLS AMG si conferma il modello di punta nel segmento delle supersportive. 
Baricentro ribassato e bracci trasversali valorizzano la perfetta dinamicità del modello
La progettazione della vettura nel suo insieme è stata volta ad abbassarne il più possibile il baricentro. Ciò ha comportato un collegamento più basso tra il propulsore e gli assali nonché un alloggiamento dei componenti della scocca ulteriormente ribassato per una maggiore rigidità. In quest'ottica sono stati realizzati i collegamenti tra le sezioni anteriore e posteriore della vettura e la cellula di sicurezza, resistenti alla flessione ed alla torsione. Tali collegamenti sono stati progettati per ridurre al minimo la propagazione della forza d'urto. Il risultato è non solo un abbassamento del baricentro ma anche un trasferimento armonico ed efficiente delle forze nella struttura della vettura. 
Un'altra caratteristica distintiva di questa struttura leggera è la presenza di bracci trasversali integrati nella struttura della scocca, in corrispondenza degli assali anteriore e posteriore. I profili collegano gli elementi laterali esattamente nei punti in cui le forze più elevate agiscono sulla scocca, ad esempio quando si affronta una curva a velocità sostenuta. I vantaggi di questa sofisticata soluzione risiedono nell'eccezionale grado di rigidità trasversale ottenuto senza bisogno di ricorrere a ulteriori elementi di rinforzo. 
Sicurezza passiva ai massimi livelli
Lo spaceframe in alluminio costituisce l'elemento di base per garantire un eccellente grado di sicurezza passiva. La completa gamma di dotazioni di serie comprende cinture di sicurezza a tre punti con pretensionatori e limitatori di forza e fino a otto airbag: airbag adattativi per guidatore e passeggero, un airbag ciascuno per le ginocchia, due airbag laterali integrati nel sedile e due airbag separati a finestrino, che dipartono dalle linee di cintura delle porte. 
V8 AMG da 6,3 litri ulteriormente perfezionato con 420 kW/571 CV 
Il cuore della nuova SLS è il potente propulsore ad otto cilindri realizzato da Mercedes-AMG. Il V8 AMG da 6,3 litri eroga una potenza massima di 420 kW/571 CV a 6.800 giri/min, rendendo la SLS "Ali di gabbiano" una delle sportive più potenti del segmento. Grazie anche alla struttura leggera della vettura, si è riusciti ad ottenere un rapporto peso-potenza di 2,84 kg/CV. La coppia massima di 650 Nm viene raggiunta dall’otto cilindri aspirato a 4.750 giri. La nuova "Ali di gabbiano" accelera da 0 a 100 km/h in 3,8 secondi, raggiungendo una velocità massima limitata elettronicamente di 317 km/h (tutti i dati sono provvisori). Denominato internamente M159, questo V8 configurato per alti regimi con una cilindrata di 6.208 cc è stato completamente rielaborato rispetto al propulsore M156 da cui deriva e vanta tutte le caratteristiche dei potenti motori per vetture da competizione.
Le principali misure adottate per incrementare la potenza sono la completa riprogettazione dell'impianto di aspirazione, la rielaborazione del comando valvole e degli alberi a camme, l'utilizzo di collettori in acciaio tubolari con flusso ottimizzato e l'eliminazione dello strozzamento dell'impianto di scarico. In questo modo è stato possibile ottimizzare il riempimento dei cilindri che determina un incremento della potenza pari a circa il 9%. L'otto cilindri reagisce senza incertezza ai movimenti del pedale dell'acceleratore, dimostrando una ripresa ancora più incisiva su tutta la gamma di regimi. Optando per la lubrificazione a carter secco si è riusciti ad ottenere una posizione di alloggiamento del motore ulteriormente ribassata. Il conseguente abbassamento del baricentro permette elevate accelerazioni trasversali e quindi un'entusiasmante dinamica di marcia. 
Perfetta sintesi di leggerezza e stabilità strutturale 
L'utilizzo di componenti ad alta resistenza compensa il maggiore carico sul motore derivante dall'incremento della potenza. Pistoni forgiati, supporti dell'albero motore rinforzati, ottimizzazione della struttura del basamento ed una migliore lubrificazione, ottenuta attraverso una pompa ad alte prestazioni regolata secondo il fabbisogno, assicurano una stabilità ottimale. Nonostante le maggiori sollecitazioni, il peso del motore M159 è stato ulteriormente ridotto. I pistoni forgiati, come masse oscillanti, giocano un ruolo particolarmente importante sotto questo aspetto. Grazie a questi accorgimenti è stato possibile alleggerire ulteriormente il motore, ottenendo un peso a vuoto di 205 chilogrammi e quindi un rapporto peso-potenza di 0,36 kg/CV: il miglior valore assoluto sul panorama concorrenziale. Le sofisticate tecnologie dei catalizzatori permettono di rispettare gli attuali e futuri limiti di emissione come EU 5, LEV 2 ed ULEV. 
Un ambizioso obiettivo AMG: ridurre i consumi di carburante
A dispetto della sua notevole sportività, la vettura vanta consumi di carburante estremamente interessanti. Il consumo di 13,2 litri di carburante per 100 km (ciclo combinato; dato provvisorio) colloca SLS AMG in una posizione di eccellenza nel segmento. Per migliorare l'efficienza si è fatto ricorso all'utilizzo mirato di numerosi accorgimenti, tra i quali, ad esempio, camicie dei cilindri rivestite in LDS a basso attrito sviluppato da AMG, la lubrificazione ottimizzata in base all’effettiva necessità e la gestione regolata dell'alternatore. Durante la marcia in folle e ad ogni azionamento dell'impianto frenante, l'energia cinetica viene sfruttata per caricare la batteria anziché disperdersi sotto forma di calore, come avviene nei motori convenzionali. Al contrario, durante l'accelerazione il generatore si attiva automaticamente, senza sovraccaricare il motore.
Cambio a doppia frizione con configurazione a transaxle e "torque tube"
Il V8 AMG da 6,3 litri trasmette la sua notevole potenza all'asse posteriore attraverso un albero motore ultraleggero in fibra di carbonio, simile a quello della Classe C DTM. Il cambio è alloggiato sul retrotreno (principio a transaxle) ed è collegato al basamento del motore per mezzo di un "torque tube". Si tratta di un particolare sistema (dall'inglese "torque" = coppia, "tube" = tubo), in cui un albero di carbonio ruota allo stesso numero di giri del motore. I vantaggi di questa sofisticata soluzione risiedono nel collegamento rigido tra motore e cambio e quindi nel supporto ottimale delle forze e dei momenti generati. 
Alla trasmissione della potenza provvede il nuovo cambio AMG SPEEDSHIFT DCT a doppia frizione con sette rapporti che si contraddistingue per processi di innesto veloci, senza interruzioni della forza di trazione — con tempi di innesto minimi pari a 100 millisecondi. Il guidatore ha a disposizione quattro diversi programmi di marcia: "C" (Efficienza Controllata), "S" (Sport), "S+" (Sport plus) o "M" (Manuale) oltre alla funzione RACE START. Quando vengono azionati i programmi di marcia Sport, Sport plus e Manuale si attiva la funzione di doppietta automatica; tutti i programmi possono essere comodamente gestiti mediante il selettore presente nella AMG DRIVE UNIT. A garantire una trazione ottimale provvede il bloccaggio meccanico del differenziale, integrato nella compatta scatola del cambio.
Sofisticato telaio con sospensioni con doppi bracci trasversali
La soluzione scelta del motore frontale-centrale con configurazione a transaxle assicura una ripartizione ideale del peso tra avantreno e retrotreno con un rapporto di 47 : 53 percento. Grazie alla posizione di alloggiamento del motore dietro l'asse anteriore è stato possibile creare i migliori presupposti per una perfetta dinamica di marcia con un comportamento sterzante preciso, agilità di prima classe, bassa inerzia con cambi di direzione spontanei ed un'eccellente trazione. L'obiettivo di Mercedes-Benz e AMG — costruire la una supersportiva perfetta che coniughi impeccabili prestazioni da competizione e il comfort sulle lunghe percorrenze tipico del marchio Mercedes — ha portato all'elaborazione di questo sofisticato telaio. La guida delle quattro ruote è affidata a doppi bracci e tiranti trasversali, una soluzione già sperimentata sulle vetture da competizione ed anche in Formula 1. In una sospensione a doppi bracci trasversali, la ruota e la sospensione sono distinte l'una dall'altra e i puntoni molla/ammortizzatore sono applicati all'elemento trasversale inferiore. Grazie alle sue eccezionali caratteristiche di resistenza e stabilità di marcia, la sospensione a doppi bracci trasversali controlla in maniera perfetta la ruota riducendo al massimo le vibrazioni e assicurando un'aderenza ottimale, anche nelle condizioni di guida più impegnative. 
I bracci trasversali, i giunti e portamozzi degli assi anteriore e posteriore sono completamente forgiati in alluminio, la cui leggerezza contribuisce notevolmente alla riduzione delle masse non sospese aumentando allo stesso tempo il comfort di guida. Il passo è allungato e raggiunge i 2.680 millimetri. Ciò ha consentito di ottenere una ripartizione del carico più favorevole, assicurando una migliore stabilità di marcia, grazie alla minore tendenza al rollio della carrozzeria in fase di accelerazione e frenata. L'ampia carreggiata (anteriore: 1.682 millimetri e posteriore: 1.653 millimetri) garantisce una ripartizione del carico ottimale tra una ruota e l'altra, ottimizzando l'aderenza degli pneumatici in curva. Il notevole aumento dell'inclinazione in curva, reso possibile da un angolo di incidenza di 11,5 gradi, e l'aderenza ottimizzata degli pneumatici garantiscono una stabilità superiore in fase di frenata in curva. 
Sterzo diretto, bloccaggio del differenziale e ESP®a tre stadi
Grazie al rapporto di trasmissione costante di 13,6 : 1, lo sterzo a pignone e cremagliera risulta estremamente diretto, soddisfacendo pienamente le aspettative degli amanti della guida sportiva. Lo sterzo parametrico opera in funzione delle caratteristiche di accelerazione, assicurando così una risposta più spontanea del motore all'aumento della velocità: un elemento di fondamentale importanza durante la marcia in rettilineo a velocità sostenuta. Il montaggio dello sterzo davanti al motore, su un supporto a telaio integrale, consente alloggiare quest'ultimo in posizione decisamente ribassata. SLS AMG "Ali di gabbiano" è dotata di ESP® a tre stadi che mette a disposizione del guidatore, semplicemente premendo un tasto, le tre modalità "ESP ON", "ESP SPORT" e "ESP OFF". Anche in modalità "ESP OFF" il semplice azionamento del pedale del freno permette di attivare le funzioni dell'ESP.
Il sistema di controllo della trazione del sistema antislittamento ASR è attivo in tutte e tre le modalità ESP. Nel caso una ruota motrice inizi a perdere aderenza, l'attivazione mirata dell'impianto frenante permette di migliorare notevolmente la trazione, sfruttando in particolare il differenziale autobloccante LSD meccanico a dischi, presente tra le dotazioni di serie. Se si adotta uno stile di guida sportivo, ciò consente di trasferire in modo più efficiente la potenza erogata dal motore al fondo stradale. 
Freni compositi in ceramica, innovativi cerchi "flow forming"
L'impianto frenante AMG in materiale composito ad elevate prestazioni garantisce brevissimi spazi di arresto anche in caso di sollecitazioni estreme. A garantire prestazioni frenanti ancora più elevate provvede l'impianto frenante composito in ceramica di nuova concezione, disponibile a richiesta, con dischi dei freni ulteriormente maggiorati. I dischi dei freni in ceramica, grazie al loro maggiore grado di indurimento, sono affidabili anche alle temperature di esercizio più elevate ed al tempo stesso sorprendono per il peso ridotto di circa il 40%. Come risulta evidente nella guida su tratti ricchi di curve ad alta velocità, la riduzione del peso delle masse non sospese ha permesso di ottimizzare l'handling della "Ali di gabbiano". 
La costruzione leggera è stata al centro dell'attenzione anche per le ruote: i cerchi in lega AMG da 9,5 x 19" sull'anteriore e 11,0 x 20" sul posteriore, ottimizzati nel peso e basati sull'innovativo principio del "flow forming", riducono le masse non sospese migliorando le prestazioni ed il comfort. Oltre ai cerchi in lega AMG di serie con design a sette razze, sono disponibili come optional anche i cerchi a cinque razze doppie o in alluminio forgiato con design a dieci razze opzionali. Gli pneumatici da 265/35 R 19 (anteriori) e 295/30 R 20 (posteriori), sviluppati in esclusiva per SLS AMG, assicurano prestazioni eccellenti. Le dotazioni di serie comprendono il sistema di monitoraggio pressione pneumatici che controlla costantemente la pressione delle quattro ruote, visualizzando i dati registrati per ciascun pneumatico.
La reinterpretazione della leggendaria "Ali di gabbiano" farà il suo debutto sul mercato nella primavera 2010.
Mercedes-Benz SLS AMG

Motore

	Numero/Disposiz. cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	6208

	Alesaggio x corsa
	mm
	102,2 x 94,6

	Potenza nominale 
	kW/CV
	420/571 a 6800 giri/min.

	Coppia nominale
	Nm
	650 a 4750/min.

	Rapporto di compressione
	
	11,3 : 1

	Alimentazione
	
	iniezione benzina con tecnologia a microprocessore, HFM


Trasmissione
	Trazione
	
	standard (posteriore)

	Cambio
	
	sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT DCT 7

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia.
	3,67

3,40

2,19

1,63

1,29

1,03

0,84

0,72

-2,79


Autotelaio    
	Asse anteriore
	in alluminio a doppi bracci trasversali, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori a gas, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore
	in alluminio a doppi bracci trasversali, controllo anti-squat e anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori a gas, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco compositi, anteriori autoventilati e forati, posteriori antoventilati e forati, freno di stazionamento elettrico posteriore, ABS, Brake Assist, ESP®  a tre stadi

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, parametrico, armottizzatore dello sterzo

	Cerchi
	anteriori: 9,5 J x 19; posteriori: 11 J x 20 

	Pneumatici
	anteriori: 265/35 R 19; posteriori: 295/30 R 20


Dimensioni e pesi*

	Passo
	mm
	2680

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1682/1653

	Lunghezza totale
	mm
	4638

	Larghezza totale
	mm
	1939

	Altezza totale
	mm
	1262

	Diametro di volta
	m
	11,9

	Volume bagagliaio
	l
	176

	Peso in assetto di marcia sec. DIN
	kg
	1620

	Carico utile (base assetto marcia sec. CE)
	kg
	240

	Massa complessiva
	kg
	1935

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	85/14


Prestazioni e consumi*

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	3,8

	Velocità massima
	km/h
	317***

	Consumo in NEFZ compl.
	l/100 km
	13,2

	Emissioni C02
	g/km
	314


* dati ufficiosi; ** sec. metodo di misurazione VDA; *** limitata elettronicamente.  

La nuova Mercedes-Benz Classe E Station-Wagon

Spazio all’intelligenza
· Funzionalità: massima accessibilità e capacità di carico del vano bagagli
· Sicurezza: nove airbag di serie ed innovativi sistemi di assistenza alla guida
· Comfort: ammortizzatori adattativi e regolazione del livello sull'assale posteriore
· Potenza: dieci motorizzazioni potenti ed ecologiche

Il prossimo novembre Mercedes-Benz amplierà la famiglia di Classe E con un modello dal carattere esclusivo, la nuova Station-Wagon. Al pari delle versioni Berlina e Coupé, la nuova Station-Wagon combina design innovativo e massimi livelli di sicurezza, comfort, qualità costruttiva e funzionalità. La nuova Classe E è dotata di una serie di innovazioni tecniche uniche, quali ad esempio, il sistema Attention Assist, che rileva la stanchezza del guidatore, la frenata automatica di emergenza in caso di grave pericolo di collisione, il sistema di assistenza abbaglianti adattivo ed il cofano motore attivo. Tutte queste innovazioni fanno parte della dotazione della versione Station-Wagon. A queste si aggiungono le sospensioni pneumatiche, di serie, con regolazione del livello sull'assale posteriore ed elementi unici ed innovativi che ampliano la funzionalità del vano bagagli.
Da oltre 30 anni la Classe E Station-Wagon è il punto di riferimento del segmento. Sin dal suo esordio nel 1977, la Station-Wagon ha conquistato più di un milione di Clienti per la sua straordinaria combinazione di praticità d'uso e fascino superiore. La quinta generazione della Station-Wagon Classe E rinnova questa storia di successo, affiancando l’apprezzata versione Berlina. Presentata in Europa nella primavera 2009, a maggio Classe E Berlina si è imposta in tutto il mondo come leader indiscusso del mercato , con 40.000 esemplari consegnati ai Clienti.
Lo straordinario risultato delle versioni Berlina e Coupé nell'AutoBild Design Award 2009 conferma il successo delle linee della nuova Classe E: più di 100.000 lettori della rivista specializzata tedesca hanno recentemente eletto la Berlina vettura più bella del mondo, decretando anche la vittoria della due porte nella categoria Coupé/Cabrio.
Design: il nuovo stile Mercedes esalta gli elementi tipici di Classe E
La nuova versione Station-Wagon colpisce per il design sportivo e funzionale, che trasmette una sensazione di superiorità e sicurezza innate. Il carattere distintivo della vettura incarna il nuovo stile Mercedes-Benz, inaugurato con Classe S. Una delle caratteristiche principali del nuovo linguaggio stilistico è l'alternanza delle ampie superfici, che vanno a delineare spigoli dinamici e forme strutturate.
Le fiancate presentano diversi nuovi elementi che determinano nettamente l'identità della vettura. Grazie ai rivestimenti in nero lucido, i montanti posteriori risultano poco marcati a livello visivo, contribuendo così a creare, insieme alla superficie dei cristalli laterali, un tutt'uno armonico e senza soluzione di continuità. Dal montante anteriore e dalle linee tese del tetto fluisce una linea arcuata che si estende fino al montante posteriore, nel nuovo modello più ribassato e filante, che sostiene visivamente la linea "muscolosa" del profilo. La particolare configurazione dei sottoporta, molto discreti al centro e più sporgenti in corrispondenza dei passaruota, e lo sbalzo laterale rafforzano ulteriormente la tensione sportiva delle fiancate.
Nella realizzazione del posteriore, i designer Mercedes hanno posto l'accento sull'elevata funzionalità della vettura, sottolineandone le linee orizzontali attraverso lo stile distintivo dei gruppi ottici posteriori ed il listello cromato dell'impugnatura del cofano bagagli. Inoltre, i nuovi gruppi ottici posteriori a LED conferiscono, a livello visivo, un'impressione di continuità dalla fiancata al portellone posteriore. Grazie al loro design, i gruppi ottici costituiscono un elemento altamente distintivo della vettura, sia di giorno che di notte. La nuova Classe E Station-Wagon si conferma la vettura più grande e spaziosa del segmento delle station wagon di prestigio.
Funzionalità: massima accessibilità e capacità di carico del vano bagagli
Il sistema di gestione del vano bagagli include, di serie, la funzione EASY-PACK, che consente di aprire automaticamente il portellone tramite un tasto nella chiave di accensione e dalla porta lato guida, in caso si debba caricare il vano bagagli. Grazie all'innovativo sistema "quickfold" è possibile ribaltare gli schienali dei sedili posteriori direttamente dal vano bagagli, senza dover intervenire su poggiatesta e sedute dei sedili posteriori. I due schienali vengono sbloccati e ribaltati tramite un tirante, creando così un’ampia superficie di carico perfettamente orizzontale. A questo si aggiunge la possibilità di ribaltare gli schienali, separatamente oppure contemporaneamente. Questo consente di utilizzare i sedili posteriori anche in caso di trasporto di oggetti lunghi ed ingombranti. Gli schienali possono anche essere sbloccati e ribaltati lateralmente.
Inoltre, nel nuovo modello è molto più semplice utilizzare la copertura combinata del bagagliaio e la rete di sicurezza integrata, installata per la prima volta ad altezza cintura, che risulta ancora più pratica da fissare e rimuovere nelle diverse posizioni.
Con una capacità di carico di 1.950 litri, la nuova Classe E Station-Wagon (lunghezza/larghezza/altezza: 4.895/1.854/1.471 mm) stabilisce nuovi punti di riferimento nel segmento. A conferma dell'ampio know-how di Mercedes-Benz nella progettazione delle station wagon non c'è solo la capacità di carico del vano bagagli, ma anche altri elementi pratici quali, ad esempio, l'apertura posteriore, i sottoporta e la lunghezza massima del vano bagagli. 
Internamente, le generose dimensioni del modello precedente sono state aumentate, e non solo a livello di vano bagagli.  Lo spazio libero per i gomiti dei passeggeri posteriori, ad esempio, è cresciuto di 50 mm ed ora misura 1.505 mm. Al tempo stesso, lo spazio per la testa nel vano posteriore è di 1.010 mm (50 mm in più rispetto al modello precedente) e, grazie all'ampio tetto inclinabile/scorrevole di nuova progettazione, equivale sostanzialmente allo spazio della versione senza tetto apribile (1.012 mm).
Di serie è disponibile un sistema di gestione del carico unico nel suo genere. Comprende, ad esempio, il portellone EASY-PACK ad apertura e chiusura automatiche, con sollevamento automatico della copertura del bagagliaio ed il pianale di carico estraibile EASY-PACK che consente di aumentare l'altezza utile del vano bagagli. Può essere aperto e fissato in diverse posizioni. L'equipaggiamento di serie prevede anche la copertura del bagagliaio EASY-PACK con rete di sicurezza integrata. Quando aperta, la copertura può essere fissata a ganci ad azionamento elettrico posti sui montanti posteriori. A portellone aperto, la copertura si solleva automaticamente per non ostacolare le operazioni di carico e scarico del vano bagagli. Ulteriore novità per il segmento: i sedili ribaltabili per il vano bagagli (disponibili a richiesta).
Sicurezza: nove airbag di serie ed innovativi sistemi di assistenza alla guida
Con la nuova Classe E, Mercedes-Benz ha ulteriormente consolidato la propria leadership in termini di sistemi di sicurezza. Sono, infatti, disponibili numerosi sistemi di assistenza alla guida, nuovi o potenziati, che aiutano ad evitare eventuali incidenti o, quantomeno, ne riducono le conseguenze. Tra questi rientrano, di serie, il sistema ATTENTION ASSIST che riconosce la stanchezza del guidatore, il sistema DISTRONIC PLUS, a richiesta, che controlla la distanza di sicurezza dal veicolo che precede ed il sistema PRE-SAFE® che avvia automaticamente una frenata di emergenza, parziale e completa. Per la prima volta, il sistema PRE-SAFE® è in grado di utilizzare anche le informazioni ricevute dai sensori a breve raggio posti nel paraurti anteriore. Sulla base di questi dati, tende le cinture di sicurezza anteriori intervenendo negli istanti immediatamente precedenti la collisione, riducendo così la forza d'impatto per guidatore e passeggero anteriore.
La nuova Classe E offre un pacchetto sicurezza ancora più ampio rispetto al modello precedente, grazie a nove airbag di serie, quattro pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta delle cinture di sicurezza e poggiatesta anteriori attivi NECK-PRO per guidatore e passeggero anteriore. Il sistema airbag, che si
attiva in pochi millisecondi in caso di incidente, è costituito da due airbag adattivi per guidatore e passeggero anteriore, un airbag ginocchia per il guidatore, due sidebag integrati negli schienali anteriori e due grandi windowbag che, in caso di impatto laterale, proteggono l'area che va dal montante anteriore a quello posteriore. Per la prima volta sono presenti anche nuovi airbag anteriori che riducono le forze che agiscono su torace e zona pelvica degli occupanti in caso di impatto laterale.
A richiesta sono disponibili anche i sidebag laterali per passeggeri posteriori. Mercedes-Benz offre a richiesta un ulteriore ed innovativo dispositivo di sicurezza: i limitatori adattivi della forza di ritenuta delle cinture di sicurezza per sedili posteriori. Questi si adattano all'altezza ed al peso dei passeggeri e saranno disponibili anche per la versione Berlina.
Sospensioni: regolazione automatica del livello sull'assale posteriore, di serie
Le sospensioni DIRECT CONTROL di ultima generazione, con ammortizzatori adattivi, di serie, assicurano un comfort eccezionale durante i lunghi viaggi. Le sospensioni con regolazione automatica dell'assale posteriore, anch'esse di serie, assicurano un assetto costante anche a pieno carico. L'assetto della vettura è stato adattato alla geometria modificata della carrozzeria, con ammortizzatori leggermente più rigidi e stabilizzatori torsionali. Al volante, la Station-Wagon si presenta agile e dinamica al pari della Berlina, senza scendere a compromessi in termini dinamici. 
Motorizzazioni: sensibile diminuzione del consumo di carburante e riduzione delle emissioni
Nuovi motori ed un gran numero di ottimizzazioni (aerodinamica e resistenze all’aria, peso, management energie) hanno permesso di ridurre notevolmente il consumo e le emissioni. Il motore E 250 CDI, ad esempio, con una potenza di 150 kW e coppia massima di 500 Nm, presenta un consumo di appena 5,7 litri per 100 km ed emissioni di CO2 pari a 150 g per km. 
La gamma di motori disponibile al lancio sul mercato della nuova Station-Wagon è costituita da cinque motorizzazioni con una potenza che va dai 125 kW/170 CV ai 285 kW/388 CV. Sebbene presentino una cilindrata inferiore, i nuovi motori sono più potenti rispetto ai loro predecessori, con consumi di carburante incredibilmente bassi che, in passato, erano prerogativa del segmento delle compatte. Tutto ciò è stato possibile grazie a diverse innovazioni, quale l'iniezione diretta a getto guidato utilizzata nel motore a benzina E 350 CGI BlueEFFICIENCY. I motori CDI quattro cilindri devono la loro eccezionale parsimonia ai piezoiniettori di ultima generazione ed al sistema di sovralimentazione con turbocompressore. Tutti i motori rispettano la normativa sulle emissioni EURO 5. La nuova Classe E Station-Wagon può già essere ordinata. 
Panoramica di motorizzazioni e cambi di serie, al momento del lancio sul mercato:
Diesel
E 220 CDI BlueEFFICIENCY: 4 cilindri in linea, 2.143 cc, 125 kW/170 CV

5,7-5,8 l/100 km, 150-153 g CO2 /km, cambio manuale a 6 marce
E 250 CDI BlueEFFICIENCY: 4 cilindri in linea, 2.143 cc, 150 kW/204 CV

5,7-5,8 l/100 km, 150-153 g CO2 /km, cambio manuale a 6 marce
E 350 CDI Blue-EFFICIENCY: V6, 2.987 cc, 170 kW/231 CV 
7,0 – 7,3 l/100 km, 185-192 g CO2/km, cambio automatico a 7 marce 
Benzina
E 350 CGI BlueEFFICIENCY: V6, 3.498 cc, 215 kW/292 CV 
8,6 – 8,9 l/100 km, 200-208 g CO2/km, cambio automatico a 7 marce
E 500: V8, 5.461 cc, 285 kW/388 CV 
11,1–11,2 l/100 km, 258-260 g CO2/km, cambio automatico a 7 marce 

I seguenti modelli saranno disponibili a partire dal primo trimestre 2010:
Diesel
E 200 CDI BlueEFFICIENCY: 4 cilindri in linea, 2.143 cc, 100 kW/136 CV 
5,7* l/100 km, 150* g CO2 /km, cambio manuale a 6 marce
E 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY: V6, 2.987 cc, 170 kW/231 CV 
7,6 – 7,7 l/100 km, 200-203 g CO2/km, cambio automatico a 7 marce
Benzina
E 200 CGI BlueEFFICIENCY: 4 cilindri in linea, 1.796 cc, 135 kW/183 CV 
7,7* l/100 km, 179* g CO2 /km, cambio manuale a 6 marce
E 250 CGI BlueEFFICIENCY: 4 cilindri in linea, 1.796 cc, 150 kW/204 CV 
8,0-8,2 l/100 km, 185-191 g CO2 /km, cambio manuale a 5 marce
E 350 4MATIC: V6, 3.498 cc, 200 kW/272 CV 

10,2 -10,3 l/100 km, 238-241 g CO2/km, cambio automatico a 7 marce
La nuova Mercedes-Benz E 63 AMG Station-Wagon
Familare ad elevate prestazioni
Affalterbach - Pole position per la nuova E 63 AMG Station-Wagon: la familiare ad elevate prestazioni della Casa di Stoccarda, dotata del V8 AMG da 6,3 litri da 386 kW/525 CV, accelera da 0 a 100 km/h in 4,6 secondi ed offre una capacità del bagagliaio pari a 1.950 litri, il valore più elevato del segmento. Anche il consumo di carburante si conferma relativamente ridotto, soltanto 12,8 litri per 100 km (combinato, dato da confermare). Grazie a queste straordinarie prestazioni, la nuova E 63 AMG Station-Wagon offre una sintesi unica di piacere di guida, elevato valore nel tempo ed efficienza.
Il top di gamma della nuova Classe E Station-Wagon si caratterizza per design personale, assetto sportivo di nuova generazione AMG RIDE CONTROL dotato di ammortizzatori a regolazione elettronica e nuovo assale anteriore, e cambio sportivo AMG SPEEDSHIFT MCT a 7 marce. E 63 AMG Station-Wagon può essere, inoltre, equipaggiata con inediti freni a disco in materiale composito e ceramica. L’eccezionale combinazione di sofisticati sistemi d’assistenza alla guida rende la nuova E 63 AMG Station-Wagon il nuovo riferimento in termini di sicurezza nel segmento. 

Queste eccezionali prestazioni sono state rese possibili da un’ampia serie di ottimizzazioni. L’alimentazione di carburante in funzione dell’effettiva richiesta e la gestione dell’alternatore con rigenerazione energetica, vale a dire il recupero e conversione in corrente elettrica dell’energia cinematica in fase di frenata, contribuiscono al risparmio d’energie come il cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT MCT. Al posto del consueto convertitore di coppia, il nuovo cambio utilizza una frizione in bagno d’olio e, attraverso il programma “Controlled Efficiency”, permette in anticipo innesti alle marce superiori, contribuendo a mantenere più basso possibile il regime del motore. 

Dinamica di guida e comfort sulle lunghe distanze: E 63 AMG Station-Wagon eccelle sotto ogni punto di vista
La nuova E 63 AMG Station-Wagon conquista sotto ogni punto di vista grazie al massimo comfort ed al comportamento dinamico di una vera sportiva. Il motore AMG ad elevati regimi, con cilindrata di 6.208 centimetri cubici e coppia di 630 Nm, convince grazie alla risposta immediata ed alla vigorosa ripresa. La E 63 AMG Station-Wagon accelera da 0 a 100 km in soli 4,6 secondi, mentre la velocità massima è pari a 250 km/h (limitata elettronicamente). Il sound del V8 entusiasma, mentre la riduzione delle vibrazioni garantisce il tipico comfort Mercedes. Il raffreddamento ad acqua di nuova concezione assicura la massima resistenza anche ad elevate sollecitazioni dinamiche.

I principali dati:


	
	Mercedes-Benz 
E 63 AMG Station Wagon*



	Disposizione cilindri/
valvole per cilindro


	V8

4

	Cilindrata
	6.208 cm3

	Alesaggio x corsa
	102,2 x 94,6 mm

	Potenza


	386 kW/525 CV a 6.800 giri/min.



	Coppia max.
	630 Nm 
a 5.200 giri/min.



	Consumo carburante in ciclo NEFZ complessivo


	12,8 l/100 km

	Emissioni CO2

	299 g/km

	Accelerazione 0-100 km/h 


	4,6 s

	Velocità massima


	250 km/h**


* dati ufficiosi; ** limitata elettronicamente

Il cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT MCT soddisfa le più elevate esigenze del conducente: i quattro programmi “C” (Controlled Efficiency), “S” (Sport), “S+” (Sport Plus) e “M” (Manuale) sono impostabili tramite un comando elettronico nell’AMG DRIVE UNIT. Nel programma ottimizzato in termini consumo, Controlled Efficiency, gli innesti sono particolarmente morbidi e la centralina sceglie con intenzione cambi anticipati alle marce superiori per mantenere il più basso possibile il regime del motore. 

Nelle modalità Sport Plus e Manuale, il cambio sportivo a 7 marce consente invece cambi di marcia in tempi minimi di 100 millisecondi. La parziale esclusione di singoli cilindri attraverso l’interruzione dell’accensione e dell’iniezione durante i processi di cambio marcia a pieno carico, determina tempi d’innesto nettamente più veloci. La possibilità di scalare più marce contemporaneamente in modo rapido e fluido donano alla vettura un carattere estremamente agile, così come la funzione automatica di “doppietta” e la funzione RACE START, che consentono al conducente di sfruttare le massime potenzialità di accelerazione.
Al pari del motore e della trasmissione, anche l’assetto sportivo di nuova concezione conquista AMG RIDE CONTROL offre le più elevate prestazioni: un perfetto connubio tra prestazioni sportive e comfort di marcia. Mentre all’avantreno è dotato di nuove molle in acciaio, il retrotreno monta le speciali sospensioni pneumatiche AMG: le molle in acciaio anteriori garantiscono un comportamento di risposta più sensibile, mentre le sospensioni pneumatiche posteriori mantengono costante l’altezza della vettura grazie alla regolazione automatica del livello.

Un nuovo sistema di sospensioni, a gestione elettronica, varia in automatico la taratura degli ammortizzatori, a seconda della situazione di marcia, riducendo l’angolo di rollio della carrozzeria. Ne risulta un adeguamento tra elevato comfort di viaggio e massima agilità possibile. Inoltre il conducente può cambiare, premendo soltanto un pulsante, tra le tre diverse modalità d’assetto Comfort, Sport e Sport Plus. La nuova E 63 AMG Station-Wagon dispone inoltre di un avantreno di nuova concezione, con carreggiata maggiorata di 56 millimetri, nuovo stabilizzatore tubolare, nuovi punti trasversali, nuova elastocinematica e nuovi supporti della ruote per una maggiore incidenza negativa, in modo da offrire più aderenza in curve ad alta velocità. L’asse posteriore dispone anche di maggior incidenza negativa, di un’elastocinematica ottimizzata e nuovo telaio ausiliario, conferendo maggiore stabilità nella guida dinamica.

Servosterzo di nuova concezione ed ESP® a 3 stadi
Per garantire alla vettura un carattere diretto è stato rielaborato anche il servosterzo a cremagliera con funzione parametrica. Il rapporto di trasmissione pari a 14 : 1 è più diretto del 22 % rispetto al modello di serie, mentre il piantone dello sterzo rinforzato e la nuova taratura della servoassistenza in funzione della velocità assicurano una maggiore precisione dello sterzo ed una migliore aderenza al fondo stradale. 

L'ESP® a 3 stadi, già collaudato sui modelli SL 63 AMG e C 63 AMG, consente ampie possibilità di regolazione, e quindi notevoli vantaggi in termini di piacere di guida, a fronte di un'assoluta sicurezza di marcia. Tramite il pulsante ESP( il guidatore può scegliere tra le impostazioni “ESP ON”, “ESP SPORT” ed “ESP OFF”; la modalità attualmente impostata appare visualizzata sul display centrale del quadro strumenti AMG. 

A garantire una perfetta decelerazione, anche ad un’andatura decisamente dinamica, provvede l’impianto frenante AMG ad elevate prestazioni con dischi autoventilanti e forati da 360 millimetri su tutte le ruote. L'asse anteriore adotta la tecnologia dei freni in materiale composito, particolarmente resistente alle alte sollecitazioni e collaudata nel Motorsport. Per prestazioni in frenata ancora migliori e al tempo stesso minori masse non sospese, è disponibile il nuovo impianto frenante in materiale composito e ceramica (a richiesta) con dischi dei freni ulteriormente maggiorati. Grazie ad un grado di durezza superiore, i dischi in ceramica offrono una resistenza alle alte temperature ancora più elevata e contemporaneamente sorprendono per un peso ridotto di circa il 40%. La massima tenuta di strada è garantita anche dai cerchi in lega AMG da 18 pollici con canale rispettivamente 9 e 9,5 pollici e pneumatici da 255/40 R 18 (anteriori) e 285/35 R 18 (posteriori). A richiesta sono disponibili anche cerchi in lega AMG da 19 pollici, particolarmente leggeri grazie alla tecnica di forgiatura, con pneumatici da 255/35 R 19 all’anteriore e 285/30 R 19 al posteriore.

Interni ed esterni con un carattere decisamente sportivo 

In linea con la sua tecnologia sportiva senza compromessi, la nuova E 63 AMG Station-Wagonsi presenta con un design decisamente dinamico: il frontale è caratterizzato su entrambi i lati da parafanghi maggiorati di 17 millimetri con logo “6.3 AMG”, nuovo spoiler anteriore AMG con grandi feritoie integrate e luci diurne AMG con tecnologia a LED. In abbinamento con l'Intelligent Light System (a richiesta), E 63 AMG è dotata di proiettori anteriori scuri. A conferire alla vettura un ulteriore tocco di sportività concorrono i rivestimenti sottoporta AMG ed il paraurti posteriore AMG con diffusore nero. Ad attrarre ulteriormente l'attenzione provvede l'impianto di scarico sportivo AMG con doppi terminali cromati dal nuovo design. 

Bagagliaio con massimo volume ed elevata funzionalità

Grazie al passo maggiorato di 20 millimetri, E 63 AMG Station-Wagon offre più comfort ed un maggior volume di carico rispetto al modello precedente. Con una capacità che varia dai 695 ai 1.950 litri, il vano bagagli risulta il migliore tra le concorrenti in termini di dimensioni e volume di carico. La sua elevata funzionalità regala diverse possibilità nel trasporto di attrezzature sportive, bagagli ed anche pregiati mobili d’autore. Di serie, la E 63 AMG Station-Wagon adotta i componenti essenziali del sistema EASY-PACK quali il pianale di carico a due livelli e box ripieghevole, la copertura del bagagliaio, il sistema Quickfold per reclinare senza difficoltà gli schienali dei sedili posteriori, ripartiti nel rapporto di 1/3 a 2/3, nonché il portellone EASY-PACK con apertura e chiusura elettrica.

Interni sportivi e raffinati
Gli interni della nuova E 63 AMG Station-Wagon affascinano con una sapiente combinazione di pregiati materiali e funzionale sportività. Tra gli esclusivi dettagli di equipaggiamento spiccano i sedili sportivi AMG regolabili elettricamente con sostegno laterale ottimizzato ed il volante sportivo AMG a quattro razze con comandi del cambio AMG integrati. La DRIVE UNIT AMG offre ampie possibilità di regolazione per il cambio sportivo MCT, le funzioni dell'ESP ®, la messa a punto dell'assetto ed il programma AMG. Una novità che arricchisce la DRIVE UNIT è la leva del cambio E-SELECT sulla consolle centrale che consente al guidatore di commutare rapidamente con un semplice tocco, grazie alla tecnologia Drive-by-Wire, tra i programmi R, N e D, mentre P si inserisce solo con un pulsante. Di serie sono anche i raffinati rivestimenti in pelle in tre diverse tonalità, il quadro strumenti AMG con menu principale AMG, le soglie d'ingresso con logo AMG e la pedaleria sportiva, entrambi in acciaio spazzolato.  

Per chi desidera conferire alla propria vettura un ulteriore tocco di sportività, la divisione AMG PERFORMANCE STUDIO consente di ordinare la nuova E 63 AMG Station-Wagon anche in versione Performance. La versione Performance comprende: 
· cerchi in lega forgiati AMG da 19 pollici con pneumatici da 255/35 R 19 all’anteriore e 285/30 R 19 al posteriore
· impianto frenante ad elevate prestazioni AMG con dischi in materiale composito e ceramica

· Pinze freno verniciate in rosso

· differenziale autobloccante sul retrotreno, con effetto bloccante del 40 percento 

· volante AMG Performance a tre razze ed inserti in alcantara nell’impugnatura

· inserti AMG

· soglie d’ingresso AMG illuminate

· AMG Driver’s Package (aumento della velocità massima a 280 km/h, partecipazione ai corsi della AMG Driving Academy)

· tappetini AMG

Ulteriori allestimenti a richiesta sono tra l’altro:

· pacchetto AMG esclusivo: rivestimento in nappa sui sedili, parte superiore della plancia, linee di cintura, braccioli delle porte, consolle centrale e pannelli centrali delle porte. Padiglione con alette parasole in alcantara, montanti anteriori, centrali e posteriori anche in alcantara, tappetini AMG

· COMAND APS

· programma designo: dieci tonalità e nove rivestimenti in pelle

· guide EASY-PACK per l’affidabile ancoraggio del carico, incl. protezione bordi di carico EASY-PACK

· pacchetto assistenza alla guida 

· pacchetto KEYLESS-GO

· Media Interface

· telecamera retromarcia per PARKTRONIC

· sistema sound surround

Sicurezza attiva e passiva a nuovo livello

Come la E 63 AMG Berlina anche la nuova Station-Wagon AMG soddisfa le massime aspettative in termini di sicurezza attiva e passiva. Di serie, la nuova station wagon ad elevate prestazioni è dotata del nuovo sistema di rilevamento stanchezza ATTENTION ASSIST, dello straordinario sistema di prevenzione PRE-SAFE(, sette airbag e poggiatesta NECK PRO attivi. La dotazione di sicurezza è ulteriormente ampliabile, a richiesta, con l’impianto frenante PRE-SAFE( con funzione di frenata automatica d’emergenza, l’assistente fari abbaglianti adattivo, il night view e l’assistente limiti di velocità.
La nuova E 63 AMG Station-Wagon sarà disponibile sul mercato il prossimo febbraio.
Mercedes-Benz Vision S 500 Plug-in HYBRID 

La prima berlina di lusso con motore tre litri
Dopo il lancio della nuova S 400 HYBRID, la berlina di lusso con motore a benzina dai consumi più contenuti al mondo, Mercedes-Benz presenta al 63° Salone Internazionale dell'Automobile di Francoforte la prima "vettura con motore tre litri" nel segmento delle berline di lusso, la Vision S 500 Plug-in HYBRID. La vettura rappresenta il futuro Mercedes-Benz nello sviluppo di sistemi ibridi modulari, la Vision S 500 Plug-in HYBRID percorre fino a 30 chilometri in modalità esclusivamente elettrica, quindi a emissioni zero. L'efficiente sistema di trazione e la riduzione delle emissioni di CO2 assicurata dal modulo ibrido, permettono alla vettura di consumare soltanto 3,2 litri di benzina per 100 chilometri. Con emissioni di CO2 pari a soli 74 grammi per chilometro nel ciclo NEDC (Nuovo Ciclo di Guida Europeo), la Vision S 500 Plug-in HYBRID, vettura sperimentale sviluppata a Sindelfingen, indica la strada per lo sviluppo delle prossime generazioni di Classe S. Questi eccezionali valori sono possibili grazie alla combinazione di un modulo ibrido a carica esterna con le soluzioni BlueEFFICIENCY per l'ottimizzazione dei consumi. Allo stesso tempo, la Vision S 500 Plug-in HYBRID vanta i punti di forza tipici della Classe S: comfort eccezionale, sicurezza di livello superiore e prestazioni insuperabili. Il sistema di trazione della concept car è costituito da tre componenti principali: un potente V6 a benzina con sistema di iniezione diretta di ultima generazione, un modulo ibrido da 44 kW/60 CV ed una batteria agli ioni di litio con capacità di accumulo superiore a 10 kWh, ricaricabile presso le stazioni di carica. La Vision S 500 Plug-in HYBRID accelera da 0 a 100 km/h in 5,5 secondi.
"La Vision 500 Plug-in HYBRID è una nuova pietra miliare lungo la strada per una mobilità a zero emissioni", spiega Dieter Zetsche, Presidente di Daimler AG e Responsabile di Mercedes-Benz Cars. "Si tratta di una Classe S, lussuosa e sicura, che offre eccezionali prestazioni di guida a fronte di un consumo di carburante inferiore a quello delle attuali vetture compatte. La Vision S 500 Plug-in HYBRID conferma che i nostri modelli di alta gamma sono e saranno in grado di coniugare estetica, prestazioni e responsabilità ambientale".
"Anche se passerà un po' di tempo prima che questo modello possa essere prodotto in serie, i nostri ingegneri stanno lavorando al meglio per realizzare una berlina di lusso in grado di affrontare lunghe percorrenze nel massimo rispetto dell’ambiente”, afferma Thomas Weber, membro del Board of Management di Daimler AG e Responsabile dei reparti Group Research e Mercedes-Benz Cars Development. "Disponiamo di tutta la tecnologia “di base” necessaria per sviluppare la vettura e non escludiamo di adottarla già nella prossima generazione di Classe S. E’ fondamentale che il nostro lavoro di sviluppo venga affiancato anche dalla realizzazione di un'infrastruttura di rifornimento capillare che permetta di sfruttare pienamente il potenziale di questo innovativo sistema di trazione".

I componenti della trazione elettrica della Vision S 500 Plug-in HYBRID dimostrano tutta la versatilità della gamma di sistemi ibridi strutturata da Mercedes-Benz per offrire il massimo delle prestazioni possibili. Dal punto di vista progettuale, pur essendo tre volte più potente, il modulo ibrido non è molto diverso dal motore elettrico compatto a forma di disco da 15 kW della S 400 HYBRID. Anche sulla Vision S 500 Plug-in HYBRID, il compatto motore elettrico è posizionato senza problemi nell'alloggiamento del cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC, senza compromettere la spaziosità dell'abitacolo di Classe S. Questa architettura strutturale sarà adottata anche per le future generazioni di questo modello.
Vision S 500 Plug-in HYBRID: architettura di sistemi compatti completamenti ibridi







Mentre sulla S 400 HYBRID la batteria agli ioni di litio estremamente compatta (0,9 kWh) è alloggiata nel vano motore della vettura, sulla Vision S 500 Plug-in HYBRID l'unità agli ioni di litio, dalle prestazioni notevolmente superiori (più di 10 kWh), necessita di spazio maggiore. La batteria viene quindi montata dietro i sedili posteriori, all'interno del bagagliaio. Il posizionamento della batteria agli ioni di litio sopra l'asse posteriore fornisce comunque notevoli vantaggi, garantisce una distribuzione bilanciata del peso ed una capacità del serbatoio carburante sufficiente per lunghe percorrenze. Inoltre, la posizione protetta del serbatoio assicura la massima sicurezza in caso di potenziale incidente.
La frizione supplementare disaccoppia il modulo ibrido dal motore a combustione
In linea con il concetto modulare, la struttura della catena cinematica della Vision S 500 Plug-in HYBRID è fondamentalmente identica a quella della S 400 HYBRID. Una caratteristica peculiare di questo sistema è la presenza di una frizione supplementare integrata tra il motore a combustione e quello elettrico che disaccoppia i due componenti in modalità di trazione esclusivamente elettrica, garantendo così la massima efficienza della propulsione elettrica. Completamente integrata nell'alloggiamento del convertitore, la frizione non occupa ulteriore spazio. 
La stazione di servizio diventa una presa elettrica: una potente batteria a carica esterna
Ulteriore differenza fondamentale tra la S 500 Plug-in HYBRID e gli ibridi tradizionali è la batteria a carica esterna che, grazie alla possibilità di caricamento presso apposite stazioni, può garantire percorrenze anche di 30 chilometri  in modalità di sola trazione elettrica. Il rapido ciclo di carica richiede meno di 60 minuti con una capacità di 20 kW. Il ciclo di carica di una batteria completamente scarica da una presa domestica tradizionale a 3,3 kW richiede circa quattro ore e trenta minuti. 
Il modello è equipaggiato anche con un caricatore di bordo compatto: questa unità, alloggiata dietro la paratia laterale del bagagliaio, controlla il processo di ricarica ed è protetta da cortocircuiti, inversioni e picchi di tensione. Inoltre il sistema di carica protegge la batteria monitorando la tensione, il livello e il tempo di carica. Nell'attuale vettura sperimentale, il peso totale dei componenti elettrici è di 215 chilogrammi; infatti la batteria agli ioni di litio pesa circa 130 kg, molto meno, a parità di capacità, di una tradizionale batteria NiMH (180 - 200 kg).
Inoltre, il modulo ibrido della vettura fornisce energia supplementare durante la marcia, recuperando energia in frenata. In questa situazione anche la frizione aumenta l'efficienza, poiché permette il completo recupero di energia senza perdita di coppia motrice. 
Fino a 30 chilometri di percorrenza a trazione esclusivamente elettrica
La batteria ad elevate prestazioni ed il modulo ibrido da 44 kW/60 CV garantiscono alla vettura un'autonomia fino a 30 chilometri esclusivamente con trazione elettrica. Si tratta di un'autonomia più che sufficiente per molti spostamenti urbani, che la Vision S 500 Plug-in HYBRID effettua velocemente, con il massimo comfort e a emissioni zero. Il motore a benzina affianca automaticamente la sua potenza a quella del motore elettrico quando la vettura procede a velocità elevate o lungo pendenze ripide. In questi casi, prima di accoppiare la frizione, l'elettronica della vettura sincronizza la velocità del motore con la velocità di rotazione del modulo ibrido, rendendo l'accensione dello stesso estremamente dolce ed impercettibile per il guidatore. 
Ancora più importante, l’interazione del modulo ibrido con il motore a combustione permette l'applicazione di numerose altre funzioni che riducono sensibilmente consumi di carburante ed emissioni senza tuttavia in alcun modo compromettere l'agilità della vettura. Guidando la Vision S 500 Plug-in HYBRID si gode, inoltre, di un piacevole effetto boosting avvertibile quando il motore elettrico supporta quello a combustione nelle fasi di maggiore accelerazione. Come il sistema utilizzato sulla S 400 HYBRID, anche il modulo ibrido della Vision S 500 Plug-in HYBRID è dotato della funzione ECO start/stop.

Elettronica raffinata, affidabile e flessibile

La batteria agli ioni di litio non è un semplice dispositivo di accumulo di energia per il motore elettrico della S 500 Plug-in HYBRID; essendo collegata tramite un convertitore CC-CC alla rete di bordo a 12 volt, che alimenta le utenze standard. Per garantire un livello di efficienza elettrica costantemente elevato, i trasformatori di tensione sono raffreddati ad acqua tramite un circuito supplementare a bassa temperatura.
Per funzionare all'interno della griglia a corrente continua ad alta tensione, il motore elettrico trifase a corrente alternata richiede una speciale elettronica di potenza; l'invertitore preposto è alloggiato nel vano motore e, dato che il sistema dell'elettronica di potenza è riscaldato dalla corrente elettrica così generata, anch'esso è integrato nel circuito di raffreddamento a bassa temperatura. Per il sistema dell'elettronica di potenza, Mercedes-Benz utilizza componenti standard che possono essere abbinati in modo efficiente ai diversi motori elettrici e ai vari tipi di batterie montati su tutte le serie di modelli. 
Sulla strada verso gli ibridi a carica esterna: gli ibridi diesel
Una pietra miliare sulla strada verso gli ibridi a carica esterna è rappresentata dall'ibrido diesel Vision E 300 BlueTEC HYBRID, recentemente presentato, e basato, come la S 400 HYBRID e la Vision S 500 Plug-in HYBRID, sul concetto ibrido modulare Mercedes-Benz. Vision E 300 BlueTEC HYBRID combina un nuovo motore diesel da 2,2 litri a quattro cilindri con il modulo ibrido da 15 kW/20 CV utilizzato anche sulla S 400 HYBRID, con la differenza che in questo caso è possibile utilizzare anche la modalità di trazione esclusivamente elettrica. Grazie a questa configurazione del sistema di trazione, la Vision E 300 BlueTEC HYBRID può percorrere 100 km con solo 4,5 litri di carburante (dato provvisorio). Ciò corrisponde ad emissioni di CO2 pari a 119 grammi per chilometro, una potenza di 165 kW/224 CV ed una coppia pari a 580 - 600 newtonmetri (in entrambi i casi nel ciclo combinato), prestazioni più o meno equivalenti a quelle degli attuali motori diesel a sei cilindri. Al trattamento dei gas di scarico provvedono un convertitore catalitico ad ossidazione, un filtro antiparticolato diesel e la tecnologia BlueTEC con iniezione di AdBlue®. La Vision E 300 BlueTEC HYBRID dispone, quindi, del potenziale necessario a soddisfare le più severe norme sulle emissioni a livello mondiale.
Vision S 500 Plug-in HYBRID - Dati tecnici
Motore a combustione (benzina)
N. di cilindri/disposizione:

 6/in linea, 4 valvole per cilindro
Cilindrata: 






 3,5 litri
Modulo ibrido
Tipo:                                             

 macchina sincrona a eccitazione costante
Potenza nominale: 



   circa 44 kW/60 CV
Coppia nominale: 




   250 Nm
Prestazioni e consumo di carburante
Accelerazione 0-100 km/h 


     


    5,5 s*
Velocità massima: 






250 km/h
Consumo di carburante: 




3,2 l/100 km (ciclo combinato)*
Emissioni di CO2: 






74 g/km (ciclo combinato):
*dati provvisori
Mercedes-Benz Classe B F-CELL

100% piacere di guida, zero emissioni

Con la nuova Classe B F-CELL fa il suo ingresso sul mercato la prima Mercedes-Benz a celle combustibili prodotta in serie. Questa vettura elettrica convince per le eccellenti prestazioni, paragonabili a quelle di una 2 litri benzina, e per la capacità di soddisfare perfettamente le esigenze di un utilizzo quotidiano. L'alimentazione elettrica a emissioni zero si rivela vincente anche per quanto riguarda i consumi attestandosi a circa 3,3 litri di carburante per 100 chilometri (ciclo NEFZ) ed equivalenti al diesel. La produzione della Classe B F-CELL verrà avviata entro la fine del 2009. All'inizio del 2010 saranno consegnate ai Clienti le prime 200 unità in Europa e negli Stati Uniti.

La nuova vettura a celle a combustibile può vantare le caratteristiche che da sempre contraddistinguono il marchio Mercedes-Benz: comfort e sicurezza di livello superiore oltre ad abitabilità interna e spaziosità del bagagliaio che non temono confronti. Nessuna rinuncia anche sul fronte del piacere di guida, poiché il motore elettrico sviluppa 100 kW/136 CV di potenza e 290 Nm di coppia, immediatamente disponibili all'avviamento. La Classe B F-CELL si presenta così all'attenzione del pubblico e si impone per l’eccellente dinamica di marcia, in parte superiore a quelle di una 2 litri benzina. L'alimentazione elettrica a emissioni zero si rivela vincente anche per quanto riguarda i consumi, attestandosi su circa 3,3 litri di carburante per 100 chilometri nel ciclo NEFZ (Neuer Europäischer Fahrzyklus/nuovo ciclo di marcia europeo). Grazie ad un'eccezionale autonomia di circa 400 chilometri e tempi di rifornimento ridotti a tre minuti, con la Classe B F-CELL la mobilità a emissioni zero si avvia a diventare realtà anche sulle lunghe percorrenze.

"Il 2009 è l'anno in cui miriamo a porre nuove pietre miliari nell'ambito della mobilità sostenibile. La Classe B F-CELL ha in questo senso un ruolo pionieristico come prima vettura a celle combustibili prodotta in serie a livello mondiale", così ha dichiarato il Dr. Thomas Weber, Membro del Board of Management di Daimler AG, Responsabile Group Research e Mercedes-Benz Cars Development. 

Il cuore tecnologico della vettura è rappresentato dalla nuova generazione di sistemi di celle a combustibile, compatti e ad elevate prestazioni. L'idrogeno immagazzinato a bordo a 700 bar reagisce con l'ossigeno atmosferico generando la corrente necessaria per il funzionamento del motore elettrico e vapore acqueo puro. Anche in presenza di temperature che sfiorano i -25 °C il sistema a celle a combustibile della Classe B F-CELL si distingue per la sua eccellente capacità di avviamento a freddo. Il sistema di propulsione è stato completamente rielaborato rispetto a quello della Classe A F-CELL presentata nel 2004. In questo modo gli ingegneri Mercedes-Benz sono riusciti a migliorare sensibilmente i risultati ottenuti su vari fronti: potenza, coppia, autonomia, affidabilità, comportamento all'avviamento e comfort. La Classe B F-CELL è ora garanzia di puro piacere di guida Mercedes su una vettura destinata all'utilizzo quotidiano e priva di emissioni. 

Per il boost ed il recupero di energia in fase di frenata viene adottata, come sui motori ibridi a combustione, una batteria agli ioni di litio con una potenza 35 kW ed una capacità 1,4 kWh. I vantaggi della tecnologia agli ioni di litio rispetto a quella impiegata dalle batterie tradizionali sono rappresentati dalle dimensioni compatte, le elevate prestazioni, il superiore livello di carica e la lunga durata utile. 
La Classe B F-CELL si basa sull'architettura del pianale a sandwich, unica nel suo genere, che Mercedes-Benz ha introdotto oltre dieci anni fa sulla prima generazione di Classe A, prevedendo anche la futura integrazione di sistemi di propulsione alternativi. Il vantaggio: grazie a tale architettura i componenti del sistema di trazione, alloggiati nel pianale, sono efficacemente protetti con il minimo ingombro consentendo così di sfruttare al massimo gli spazi dell'abitacolo e del bagagliaio (capacità 416 litri).
La Classe B F-CELL si distingue anche in termini di equipaggiamenti. Di particolare rilievo sono la verniciatura speciale in argento bonamite e gli esclusivi cerchi in lega a 10 razze. L'abitacolo assicura il consueto elevato livello di comfort grazie a rivestimenti in pelle, sedili riscaldati, climatizzatore automatico, sistema COMAND e altre intelligenti soluzioni.
Livello di sicurezza secondo gli standard Mercedes 
La sicurezza di funzionamento della Classe B F-CELL soddisfa in tutto e per tutto gli elevati standard tipici delle vetture Mercedes equipaggiate con i tradizionali motori a combustione. Il concetto di sicurezza integrata della Classe B F-CELL tiene conto delle caratteristiche specifiche dell'innovativo sistema di propulsione. È stata inoltre messa a frutto l'esperienza accumulata negli anni da Mercedes-Benz nei sistemi di propulsione con celle a combustibile e delle applicazioni ad alta tensione. Per verificare e ottimizzare la sicurezza dei componenti specifici del sistema di trazione della Classe B F-CELL, gli ingegneri Mercedes hanno eseguito più di 30 crash test supplementari.
Una rete di stazioni di servizio come presupposto imprescindibile
Secondo Mercedes-Benz, lo sviluppo di auto elettriche con propulsione a batteria e a celle a combustibile per una futura guida a emissioni zero deve essere complementare alla produzione di vetture con motori a combustione high-tech. I moderni motori a benzina e diesel rappresenteranno ancora per molto tempo un sistema di propulsione fondamentale per le automobili, sia per la mobilità individuale, soprattutto sulle lunghe percorrenze, sia per il trasporto merci con veicoli pesanti. Ma nel traffico cittadino le vetture elettriche saranno presenti in numero sempre maggiore. 

Con oltre 100 vetture di prova e più di 4,5 milioni di chilometri di test, Daimler può ritenersi il costruttore più esperto al mondo nel settore delle vetture a celle a combustibile. La Classe B F-CELL è la dimostrazione dei progressi raggiunti da questa tecnologia in campo automobilistico. Per fare in modo che la guida a emissioni zero diventi realtà su larga scala, è necessario oggi dare vita ad una rete capillare di stazioni di servizio di idrogeno. A tal fine l'azienda è impegnata, tra l'altro, nell'ambito di progetti comunitari a fianco di enti pubblici, produttori di energia e industria petrolifera ad esempio ad Amburgo e Stoccarda, così come in California.

Mercedes-Benz considera lo sviluppo di elettrovetture con trazione a batteria e celle a combustibile per la circolazione a zero emissioni in locali come completamento delle vetture dotate di motori a combustione high-tech. I moderni motori a gasolio e a benzina resteranno a lungo un’importante forma di propulsione, sia nella circolazione individuale con autovetture, specialmente a lungo raggio, sia nel trasporto di merci su autotreni. Nella circolazione urbana saranno invece impiegate sempre più elettrovetture elettriche. 

Dati tecnici della Mercedes-Benz Classe B F-Cell 

	Propulsione
	Motore elettrico con cella a combustibile

	Potenza nominale (kW/CV)
	100/136 

	Coppia nominale (Nm)
	290

	Velocità massima (km/h)
	170 

	Consumo in NEFZ

(l equivalente gasolio/100 km)
	3,3

	CO2 compl. (g/km min.–max.)
	0,0

	Autonomia (km)
	385 

	Capacità / potenza batteria ioni di litio (kWh)
	1,4 / 35

	Capacità partenza a freddo
	fino a -25 °C


Mercedes-Benz BlueZERO E-CELL PLUS
Autonomia straordinaria 

La concept car Mercedes-Benz BlueZERO E-CELL PLUS, prossima alla produzione in serie, risponde all’esigenza di una mobilità elettrica eco-sostenibile per un utilizzo urbano coniugandola ad una notevole autonomia sulle lunghe percorrenze, grazie alla combinazione tra trazione elettrica e motore a combustione interna efficiente e pulito. Con questo sistema, denominato Range Extender, la BlueZERO E-CELL PLUS è in grado di raggiungere un'autonomia massima di 600 chilometri, di cui 100 chilometri con alimentazione esclusivamente elettrica e dunque a emissioni zero.

La nuova BlueZERO E-CELL PLUS appartiene alla gamma di vetture elettriche Mercedes-Benz a struttura modulare, vetture che rispondono alle diverse esigenze in termini di mobilità sostenibile. Rispetto alla BlueZERO E-CELL, alimentata esclusivamente a batteria, la variante E-CELL PLUS prevede, oltre alla presenza del motore elettrico, l'adozione di un motore benzina turbo a tre cilindri. Si tratta di un potente propulsore compatto da 50 kW montato in corrispondenza dell'asse posteriore, in grado di caricare la batteria durante la marcia. Grazie all'alimentazione a batteria elettrica, che riduce le emissioni di CO2, la vettura si attesta su livelli pari a soli 32 grammi per chilometro. Con il Range Extender la BlueZERO ECELL PLUS può coprire una distanza di ben 600 chilometri, di cui fino a 100 km utilizzando esclusivamente la modalità di trazione elettrica, a emissioni zero. La notevole autonomia data dai due sistemi di alimentazione rende la BlueZERO E-CELL PLUS perfetta nell'utilizzo quotidiano, fornendo al Cliente la sicurezza di arrivare a destinazione anche nel caso in cui la carica della batteria si esaurisca. In questo caso, infatti, il guidatore potrà fare un regolare rifornimento di carburante presso una qualsiasi stazione di servizio.
Batteria con tecnologia avanzata agli ioni di litio
Con una capacità di carica di 20 kW, la batteria agli ioni di litio ad elevata energia da 18 kWh della BlueZERO E-CELL PLUS è in grado di accumulare energia sufficiente garantendo, in circa 30 minuti, un'autonomia di 50 chilometri. Per l'autonomia elettrica completa di 100 chilometri il tempo di ricarica è di poco più di un'ora. In caso si utilizzi una qualsiasi presa domestica da 3,3 kW, il tempo di carica è di circa 6 ore. Una speciale elettronica di bordo supporta stazioni di ricarica intelligenti e sistemi di contabilizzazione delle stazioni di rifornimento elettrico. I vantaggi della batteria agli ioni di litio rispetto ad altre tecnologie sono date da dimensioni compatte, prestazioni e densità energetica elevate, superiore livello di carica e lunga durata.
Concept BlueZERO: il futuro della mobilità elettrica

Con la concept car BlueZERO, ormai vicina alla produzione in serie, Mercedes-Benz si conferma antesignana  sulla strada verso l'elettromobilità eco-compatibile. Questa concezione intelligente e modulare della vettura consente di ottenere, sulla base di un'unica architettura, tre modelli con diverse configurazioni di trazione:

· BlueZERO E-CELL PLUS a trazione elettrica con motore a combustione interna supplementare utilizzato come generatore di corrente ("Range Extender"). Questa versione raggiunge un'autonomia complessiva di oltre 600 chilometri e copre una distanza pari a 100 chilometri utilizzando esclusivamente la modalità di trazione elettrica.

· BlueZERO E-CELL, con trazione elettrica a batteria, presentata a Detroit all'inizio di quest'anno, vanta un'autonomia complessiva pari a 200 chilometri con alimentazione esclusivamente elettrica a emissioni zero.

· la terza motorizzazione, la BlueZERO F-CELL dotata di celle a combustibile, nella modalità di trazione elettrica ha invece un'autonomia di 400 chilometri.
Tutti e tre i modelli BlueZERO sono a trazione anteriore. Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno concepito un sistema modulare che comprende diversi componenti della catena cinematica abbinabili reciprocamente in maniera flessibile. Tra questi rientrano, ad esempio, le moderne batterie agli ioni di litio raffreddate a liquido con una capacità di accumulo fino a 35 kWh, e l'elettromotore compatto, con una potenza nominale di 100 kW (potenza continuativa :70 kW) , che sviluppa una coppia massima di 320 Nm immediatamente disponibile all'avviamento e superiore a quella di un V6 benzina a 2.500 giri/min.

Come gli altri due modelli BlueZERO E-CELL e BlueZERO F-CELL, anche la BlueZERO E-CELL PLUS accelera da 0 a 100 km/h in meno di 11 secondi. La velocità massima, per ottenere un'autonomia e un'efficienza energetica ottimali, è limitata elettronicamente a 150 km/h.

“Con le Concept BlueZERO confermiamo ulteriormente la maturità tecnica dei sistemi di propulsione alternativi Mercedes-Benz. Il successo di mercato per i veicoli elettrici con batteria e celle a combustibile, rispetto alle versioni con motore a combustione interna, dipende anche dalla disponibilità di un’infrastruttura adeguata di stazioni di servizio che eroghino elettricità ed idrogeno”, dichiara il Prof. Herbert Kohler, Responsabile di E-Drive &Future Mobility e Chief Environmental Officer di Daimler.
Concept BlueZERO: flessibile ed efficiente grazie ad un'architettura modulare
Le tre varianti di BlueZERO sono state realizzate sulla base dell'architettura del pianale a sandwich, unica nel suo genere, che Mercedes-Benz ha introdotto dieci anni fa, inizialmente su Classe A ed in seguito su Classe B, anche in vista dell'integrazione di sistemi di propulsione alternativi. Vantaggi della nuova struttura ulteriormente perfezionata: effetto positivo per l'alloggiamento dei principali componenti del sistema di trazione su baricentro, design, ingombri e protezione.

Anche sotto questo aspetto i modelli BlueZERO si differenziano nettamente dalle vetture elettriche tradizionali, in cui, ad esempio, la pesante e voluminosa batteria di accumulatori è alloggiata nel bagagliaio o al posto dei sedili posteriori. Tutte e tre le varianti della BlueZERO condividono gli stessi componenti tecnici fondamentali, con caratteristiche di design e dimensioni perfettamente identiche. Misurando solo 4,22 metri di lunghezza, i modelli BlueZERO coniugano dimensioni esterne compatte a spazi generosamente proporzionati e versatili nell'abitacolo e nel bagagliaio. Cinque posti comodi, circa 450 chilogrammi di carico utile ed oltre 500 litri di capacità nel vano bagagli assicurano la massima praticità nell'uso quotidiano.

“Il nostro sistema modulare consente diverse configurazioni della catena cinematica per soddisfare al meglio le più diverse esigenze dei Clienti”, dichiara il Dr. Thomas Weber, Membro del Board di Daimler AG, Responsabile Group Research e Mercedes-Benz Cars Development. “La piattaforma con pianale a sandwich, ulteriormente perfezionata, costituisce una base perfetta per realizzare un'ampia gamma di veicoli a trazione elettrica. Attualmente stiamo sviluppando una nuova piattaforma supplementare per i futuri modelli compatti con sistemi di propulsione basati su motori a combustione interna ottimizzati. L'interazione intelligente fra le due architetture ci consente di ampliare la nostra gamma di vetture in maniera flessibile ed efficiente”.

“Entro la fine del 2009, avvieremo una produzione in serie limitata delle prime vetture Mercedes con celle a combustibile, a cui seguiranno modelli a trazione puramente elettrica, ugualmente prodotti su scala ridotta, dal 2010 in avanti. Siamo preparati al meglio per affrontare le sfide del futuro”, conclude il Dr. Weber.

Vetture elettriche per un piacere di guida rispettoso dell'ambiente

Anche in futuro, responsabilità ambientale e piacere di guida rimarranno capisaldi della filosofia di Mercedes-Benz. I designer della Casa automobilistica sottolineano questo impegno anche con l'ampliamento della gamma di colori dove fanno il loro ingresso le tre nuove tonalità ALU-BEAM. Grazie a questa soluzione, ognuna delle tre varianti può esprimere la propria personalità. Per la BlueZERO E-CELL PLUS i designer hanno scelto un audace ALU-BEAM Orange; per BlueZERO E-CELL la fresca tonalità ALU-BEAM Yellow, mentre per la BlueZERO F-CELL si è optato per l'ALU-BEAM Green.

Secondo le previsioni di Mercedes-Benz, in futuro non esisterà una tecnologia principale nel campo della mobilità sostenibile. Di fronte ad una richiesta tanto eterogenea, la Casa automobilistica risponde propone diverse soluzioni “su misura”.

In questo contesto, le singole tecnologie avranno ciascuna i propri punti di forza, in termini di consumi o emissioni ottimali, in base ai campi di utilizzo specifici. Mercedes-Benz vede nello sviluppo di vetture elettriche con batterie e celle a combustibile per la guida del futuro emissioni a zero il naturale complemento dei modelli BlueEFFICIENCY già disponibili, estremamente puliti e parchi nei consumi, e dei veicoli ibridi. Tuttavia, per giungere ad un impiego illimitato e pratico delle auto elettriche occorre superare ancora una serie di sfide, quali l'elevato costo dei sistemi, la carenza di infrastrutture e le autonomie limitate. I moderni motori diesel e benzina continueranno a dominare il mercato ancora a lungo, sia per la mobilità individuale, soprattutto sulle lunghe percorrenze, sia in particolare per il trasporto merci con veicoli pesanti. Nonostante tutti i progressi compiuti e documentati in modo impressionante da Mercedes-Benz con la Concept BlueZERO, le vetture elettriche non riusciranno a soppiantare completamente i motori a combustione a breve termine. Tuttavia, l'elettrificazione di moderni motori high-tech avrà un ruolo sempre più importante in un futuro caratterizzato da una pluralità di sistemi di propulsione.
Concept BlueZERO E-CELL PLUS

· Concept car elettrica con autonomia fino a 100 chilometri con alimentazione esclusivamente elettrica
· Un motore a combustione utilizzato come generatore di corrente (Range Extender), aumenta l'autonomia portandola fino a 600 chilometri (totali)

· La concept car può essere caricata in modo semplice e pratico servendosi di una normale presa domestica

· Con una capacità di carica di 20 kW la Concept BlueZERO E-CELL PLUS può essere caricata in mezz'ora per un'autonomia di 50 chilometri

· Batteria agli ioni di litio raffreddate a liquido con una capacità di accumulo fino a 17,50 kWh

· Trazione anteriore
Trazione elettrica

Emissioni CO2:


0 g/km

Autonomia:


fino a 100/600 km 

Batteria:


agli ioni di litio

Potenza nominale:

100 kW/136 CV

Coppia massima: 

320 Nm

Velocità massima: 

150 km/h

Accelerazione 0-100 km/h: 
< 11,0 secondi

Range extender

Cilindri



3

Cilindrata


1,0 l turbo

Potenza


50 kW a 3500 giri/min. 

GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY e GLK 250 CDI BlueEFFICIENCY 4MATIC  
Nuove versioni nella gamma GLK

Stoccarda – Straordinarie prestazioni e consumi ridotti: grazie al diesel quattro cilindri più potente del segmento, GLK 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY SUV garantisce eccellenti valori d’accelerazione ed elasticità di marcia. Il nuovo modello GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY, con trazione posteriore, offre prestazioni adeguate ad ogni esigenza e consumi estremamente contenuti, soltanto 6 litri per percorrere 100 km.

Il carattere deciso di GLK si esprime anche nei nuovi modelli che impreziosiscono ulteriormente la gamma del SUV compatto. GLK 250 CDI 4MATIC, equipaggiato con il più potente motore diesel quattro cilindri, trazione integrale permanente e cambio 7G‑TRONIC, diventa il nuovo punto di riferimento nel segmento in termini di prestazioni . Il nuovo motore con sovralimentazione a due stadi e cilindrata di 2.143 cm3 eroga 150 kW/ 204 CV e sviluppa una coppia massima di 500 Nm. Anche le prestazioni risultano straordinarie: accelerazione da 0-100 km/h in 8,5 secondi, 213 km/h di velocità massima ed un’eccellente elasticità di marcia. Grazie alla coppia elevata, disponibile già a partire da 1.600 giri/min., GLK 250 CDI 4MATIC scatta da 80 a 120 km/h in 7 secondi. Nonostante le elevate prestazioni, il grintoso SUV è estremamente parsimonioso in termini di consumi: soltanto 6,7 litri di gasolio per 100 km (consumo combinato NEFZ, dati da confermare). Al tempo stesso, GLK soddisfa la normativa Euro 5 ed è anche predisposto per la Euro 6 e la norma statunitense BIN 5.
Il brillante propulsore, il cambio manuale a sei rapporti e la trazione posteriore regalano un elevato piacere di guida anche al volante della nuova GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY. La capacità di ripresa, convincente al pari della motorizzazione più potente, regala una fluidità di marcia sempre impeccabile. Oltre alle eccellenti prestazioni in termini di potenza, il nuovo motore offre un’erogazione piena della coppia ai bassi regimi: la coppia massima di 400 Nm è disponibile lungo un ampio range di regimi, da 1.400 a 2.800 giri/min. Nell’utilizzo quotidiano, si può pertanto viaggiare a basso numero di giri contenendo notevolmente i consumi: GLK  220 CDI BlueEFFICIENCY si accontenta di 6 – 6,4 litri di gasolio per 100 km. Anche le prestazioni si confermano brillanti: accelerazione da 0 a 100 km/h in 8,5 secondi e velocità massima di 205 km/h. A richiesta il GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY è disponibile anche con cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC.
Ampia gamma di modelli 

GLK è un modello dal carattere deciso all’interno della gamma dei SUV con la Stella. Questo SUV compatto si caratterizza per il design personale ed il brillante comportamento dinamico, che armonizza qualità diverse: l’assetto AGILITY CONTROL con sospensioni selettive abbina, infatti, l’eccellente dinamica e sicurezza di marcia ad uno straordinario comfort di guida.  

La moderna gamma di motorizzazioni consente prestazioni brillanti, consumi contenuti ed il pieno rispetto della normativa Euro 5 per tutte le versioni di GLK. Oltre ai nuovi modelli GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY e GLK 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY, sono disponibili altre quattro versioni: l’offerta diesel prevede la versione 4MATIC del GLK 220 CDI BlueEFFICIENCY e l’affermato modello V6 GLK 350 CDI 4MATIC.

I due modelli benzina GLK 300 4MATIC e GLK 350 4MATIC completano la gamma GLK. Tutti i modelli GLK a trazione integrale adottano di serie il cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC.
Panoramica sui dati tecnici della gamma GLK

	Modello

Norma anti-inquinamento
	Cil.


	cm³
	kW/CV

a giri/min
	Nm 

a giri/min
	Cambio*

Traz.**
	0-100 (s)


	km/h
	l/100 km

NEFZ compl.****

CO2 g/km

	GLK 220 CDI

BlueEFFICIENCY

EU 5
	R4
	2143
	125/170

3.200-4.800
	400

1.400-2.800
	SG6 TP 


	8,8


	205


	6,0-6,4

158-168

	
	
	
	
	
	AG7 TP
	8,7
	205
	6,3-6,7

158-168

	GLK 220 CDI

4MATIC BlueEFFICIENCY

 EU 5
	R4
	2143
	125/170

3.200-4.800
	400

1.400-2.800
	AG7

4MATIC
	8,8
	205
	6,7-6,9

176-182

	GLK 250 CDI

4MATIC BlueEFFICIENCY

 EU 5
	R4
	2143
	150/204

4.200


	500

1.600-1.800
	AG7

4MATIC
	7,9***
	213***
	6,7***

176-183***

	GLK 350 CDI

4MATIC

EU 4
	V6
	2987
	165/224

3.800
	540

1.600-2.400
	AG7

4MATIC
	7,5
	220
	7,9-8,4

208-220

	GLK 300

4MATIC

EU5
	V6
	2996
	170/231

6.000
	300

2.500-5.000
	AG7

4MATIC
	7,6
	210
	10,2-10,5

239-246

	GLK 350

4MATIC

EU5
	V6
	3498
	200/272

6.000
	350

2.400-5.000
	AG7

4MATIC
	6,7
	230
	10,5-10,8

245-251


*AG 7 =cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC, SG 6 = cambio manuale a sei rapporti ** 4MATIC = trazione integrale permanente, TP = trazione posteriore, *** valori ufficiosi,  **** secondo la dotazione,

Nuovi modelli Mercedes-Benz E-Guard
Protezione integrata

Stoccarda - Poco dopo il lancio sul mercato della nuova Classe E, Mercedes-Benz offre la berlina business più affermata al mondo anche nella versione blindata E-Guard. Dal modello non blindato, questa vettura si differenzia soprattutto per l’intelligente integrazione di elementi protettivi in acciaio speciale e aramide, integrata in fase di costruzione sotto una carrozzeria grezza identica a quella prodotta in serie. Questa specie d’involucro protettivo è completato dalla vetratura panoramica in policarbonato. Grazie a tali accorgimenti, le nuove berline E-Guard offrono ai loro occupanti un'efficace protezione contro la minaccia della criminalità di strada, in preoccupante crescita a livello mondiale. Con il nuovo modello Guard, Mercedes-Benz prosegue sulla scia di otto decenni d’esperienza nello sviluppo e nella protezione di vetture blindate.  

Come consuetudine alla Mercedes-Benz, i particolari requisiti delle versioni blindate della nuova Classe E sono già stati presi in considerazione nel capitolato per gli sviluppatori. La nuova E-Guard assolve tutte le stazioni di carrozzeria, come una vettura di serie. Sono così garantite dall’inizio in poi la rigidità della scocca, rispondenza dimensionale, protezione anticorrosione ed eccellenti qualità di verniciatura a livello di serie.  

Ampia protezione contro la criminalità di strada

In un passo successivo il personale qualificato ed appositamente istruito, installa gli elementi protettivi formati su misura, che aderiscono alla perfezione alla costruzione grezza, senza restringere la spaziosità degli interni. In tal modo si crea una cella abitacolo dotata di un’ampia protezione, in acciaio speciale ad alta resistenza e componenti in aramide, completata da una resistente vetratura panoramica in policarbonato, d’elevata qualità anche all’impatto visivo. Nell’accurato controllo qualità gli specialisti della produzione applicano le più rigide direttive Mercedes.

Nonostante l’ampia protezione, restano completamente inalterati i vantaggi decisivi in termini di comfort della nuova Classe E. Ciò vale per la generosa spaziosità degli interni con cinque sedili a seduta completa, l’acustica interna, la protezione dai raggi solari, le funzioni d’illuminazione e comando. Il lunotto è termico, il finestrino sul lato conducente e passeggero anteriori sono di serie abbassabili a scomparsa elettricamente. Anche per i sedili posteriori sono offerti potenti alzacristalli. A richiesta è disponibile un sistema di allarme pericolo, che in caso di minacce esterne scatta alla semplice pressione su un pulsante, facendo quindi lampeggiare i fari e risuonare una sirena. Un interfono consente ai passeggeri all’interno dell’abitacolo protetto di comunicare con l’esterno. Inoltre la nuova E-Guard dispone di tutti i numerosi ed innovativi sistemi d’assistenza alla guida, tipici della Classe E.

La nuova E-Guard soddisfa le elevate esigenze d’alto grado di protezione della classe VR4 (un tempo B4) e superiori. Ciò significa che la vettura resiste ai proiettili d’arma da fuoco fino al calibro .44 Magnum. La protezione è garantita da qualsiasi angolo di penetrazione, per conseguire la massima rispondenza possibile alla realtà. La E-Guard protegge quindi soprattutto dalla criminalità di strada, come provato e certificato da enti di collaudo balistico riconosciuti a livello internazionale. A richiesta è inoltre disponibile la blindatura del pianale, che rende l’intero fondo del vano passeggeri resistente contro lo scoppio di bombe a mano DM51. 

Autotelaio conformato e sistemi di regolazione e ritenuta adeguati alla blindatura
Autotelaio e freni sono stati adeguati all’aumento di peso dovuto agli elementi protettivi. Di serie, la E Guard è equipaggiata con le sospensioni pneumatiche AIRMATIC ed un autotelaio in versione speciale con resistenza alle sollecitazioni di livello II. I sistemi elettronici di regolazione e ritenuta che assistono il conducente nelle critiche situazioni di guida, sono stati adeguati in funzione delle diverse condizioni della vettura rispetto al modello di serie. La E Guard è equipaggiata con cerchi da 17 pollici e pneumatici antiscoppio ed antisfondamento (MOE), predisposti per una velocità massima di 240 km/h. Con le gomme a terra, la vettura può percorrere ancora 50 chilometri ad una velocità 80 km/h, riuscendo quindi a trasportare gli occupanti in una zona fuori pericolo.

Una lunga maratona di test
Come tutti i modelli Mercedes, nella fase di sviluppo le nuove berline E Guard sono state sottoposte ad un’ampia serie di test nelle condizioni più gravose, tra cui prove di resistenza su percorsi accidentati, test dei freni su valichi alpini, prove climatiche a temperature estreme, cicli di prove anticorrosione e crash-test.

Per la E Guard, come per tutti i modelli Guard, si applicano le stesse condizioni di garanzia ed assistenza delle vetture Mercedes-Benz; un importante vantaggio, oltre alla protezione integrata dalla fabbrica, rispetto alle vetture blindate a posteriori.

Berlina blindata per tutta la famiglia

La nuova E-Guard è disponibile nella versione base ELEGANCE o anche, a richiesta, nella versione AVANTGARDE con tre diverse motorizzazioni. La  E 500 e la E 350 Diesel CDI BlueEFFICIENCY sono anche disponibili a cinque posti, bagagliaio di 540 litri ed un elevato carico utile pari a 550 chili, quindi completamenti idonee all’uso quotidiano e ai viaggi con la famiglia. 


Mercedes-Benz S 600 Pullman Guard

La grande berlina presidenziale Mercedes-Benz 

· Spazi ampi e massimo comfort

· Propulsore dodici cilindri con 380 kW/517 CV

· Moderno sistema Entertainment per i passeggeri posteriori

· Massima protezione integrata nella classe di resistenza VR6/VR7

Il vertice dalla famiglia Mercedes-Benz Guard è rappresentato dalla berlina S 600 Pullman Guard con massima protezione integrata. La Casa di Stoccarda rinnova con questa vettura un’eccezionale tradizione nella costruzione di grandi berline diplomatiche blindate. Oltre 80 anni fa, Mercedes-Benz diede inizio come primo marchio automobilistico al mondo allo sviluppo e produzione di berline pullman con protezione integrata. 

Questo eccezionale bagaglio di esperienza e il ruolo di precursore tecnologico, ripetutamente confermato negli anni, nella costruzione di berline presidenziali, assicura alla marca Premium di Stoccarda una posizione fuori del comune in questo esigentissimo segmento. Tanti governi e case reali di tutto il mondo scelgono pertanto per le occasioni di rango le berline Mercedes-Benz, che a buon diritto sono investite del predicato “pullman”, rifacendosi alle spaziose carrozze ferroviarie di lusso costruite dalla Pullman Palace Car Company. Già negli anni venti dello scorso secolo questa definizione fu adottata anche dalle case automobilistiche, per indicare grandi e comode vetture da viaggio e per le grandi occasioni, con paratia tra il sedile del conducente ed il vano occupanti. Da allora Mercedes-Benz offre ai suoi clienti berline pullman, dotate di uno spaziosissimo vano passeggeri. Specialmente le berline pullman offerte dal 1963 con passo lungo consentono a 4 passeggeri di sedersi l’uno di fronte all’altro – configurazione “vis-à-vis” - su singoli posti signorili.

Oltre ad un massimo livello di comfort, le lussuose berline Mercedes-Benz pullman offrono anche un’opulenta abitabilità per colloqui in discrezione nonché tutte le apparecchiature di comunicazione ed intrattenimento. 

La base tecnologica della nuova berlina pullman è fornita dalla S 600 Guard, 
il modello di spicco della gamma Guard Mercedes-Benz. La propulsione è affidata ad un motore biturbo da dodici cilindri, silenzioso come il fruscio della seta, con cilindrata di 5513 centimetri cubici Eroga 380 kW/517 CV e mette a disposizione una stupefacente coppia di 830 Nm, assicurando un avanzamento vigoroso-maestoso, ed offrendo la possibilità, in caso di minacce, di allontanarsi velocemente dalla zona di pericolo.

Per realizzare la generosa spaziosità, il passo è stato allungato nuovamente di 115 centimetri rispetto alla versione lunga della Classe S, crescendo a 4315. La S 600 Pullman Guard raggiunge così, con una lunghezza complessiva di 6356 millimetri, un formato davvero maestoso, mostrando al contempo un design armonioso. Inoltre, con il lunotto spiovente il tettucci è stato rialzato di 60 milli-metri, aumentando la libertà alla testa per i passeggeri posteriori. Supera adesso di un intero palmo di mano lo spazio libero della S 600 Guard, il modello al top della Mercedes-Benz. La carrozzeria è inoltre sollevabile a regolazione pneumatica di circa 40 millimetri. Insieme alle luci d’apertura delle porte conformemente maggiorate, questi accorgimenti offrono la possibilità di salire e scendere comodamente e con atteggiamento dignitoso.

Carrozzeria e telaio ampiamente adeguati

Per garantire gli elevati standard di qualità Mercedes nonostante il passo extra lungo, il telaio e la struttura di fondo della vettura sono stati ampiamente modificati rispetto alla S 600 Guard. La semplice aggiunta di una prolunga non avrebbe garantito a lungo la necessaria stabilità complessiva. Già nella fase di progettazione sono state coinvolte le misure di modifica strutturale. Vi si annoverano oltre agli acciai blindati nella cella protettiva anche gli acciai speciali ad alta lega nella parte posteriore e sul fondo. Questi accorgimenti hanno realizzato le premesse costruttive per integravi i pesanti elementi di protezione speciale. 

Il telaio, provvisto di sospensioni pneumatiche, è stato conformato dai tecnici della Mercedes in funzione al maggiore peso degli elementi di protezione. Si distingue quindi per i seguenti dettagli: 

· rinforzato collegamento dei componenti del telaio alla carrozzeria grezza;

· mirato adeguamento del telaio nei singoli componenti;

· tra gli ammortizzatori a molle anteriori è impiegata una barra addizionale (barra duomi);

· sul retrotreno due molle d’acciaio addizionali appoggiano il lavoro degli ammortizzatori pneumatici;

· dischi freni maggiorati e due pinze freni rispettivamente a destra e a sinistra sull’avantreno realizzano sempre una perfetta decelerazione; 

· un pneumatico nel sistema innovativo PAX sviluppato da Michelin, con elemento avvolgente della gomma forata sul cerchio, assicura buone condizioni di marcia d’emergenza anche con la gomma a terra.

Inoltre il telaio è predisposto in modo da lasciare inalterato l’eccellente comfort tipico Mercedes nonostante il peso maggiore. 

Anche i sistemi di regolazione elettronica, quali ad esempio ESP®, sono stati perfettamente adeguati dagli specialisti del telaio in conformità alle specifiche condizioni. Si tratta di misure particolarmente importanti,affinché il conducente possa fidarsi dei sistemi d’assistenza anche in situazioni d’emergenza. Del pari invariata resta nella S 600 Pullman Guard la funzione dei singoli airbarg. Espressamente per il pullman è stato concepito un nuovo window bag, che protegge tutti i passeggeri, anche sui sedili posteriori dell’abitacolo allungato.

Naturalmente, come tutte le altre vetture Mercedes-Benz, anche la nuova S 600 Pullman Guard ha assolto una vasto programma di prove e test di qualità.

Eleganti interni di stile

Con legni raffinati e pregiati rivestimenti di pelle, gli interni della nuova Mercedes-Benz S 600 Pullman Guard danno prova di stile elegante e massima perfezione nel dettaglio. Il lusso vero e proprio definisce il carattere: senza vistosità, eppure percepibile, finalizzato chiaramente ad offrire il massimo in termini di comfort. Seguendo la tradizione delle carrozze pullman, sui sedili posteriori quattro passeggeri possono accomodarsi vis-à-vis su comode poltroncine, e gustare i vantaggi di un comodo salone carrozzabile. 

Una paratia elettrotrasparente di serie, in pregiata costruzione leggera, separa i passeggeri di rango sia visivamente sia acusticamente dal conducente, ad esempio quando si tratta di colloqui o telefonate riservate o di utilizzare il sistema Entertainment di serie sui sedili posteriori. Premendo semplicemente un pulsante, la paratia perde la trasparenza. Questo effetto è realizzato tramite una pellicola a cristalli liquidi in plastica polimerica conduttiva, integrata nella lastra, che sotto la tensione elettrica si dispongono in modo da renderla trasparente. Non appena si disinserisce la tensione elettrica, i cristalli elettrici perdono la loro disposizione trasparente. Naturalmente si può anche abbassare elettricamente la parete superiore della paratia. La comunicazione tra conducente e passeggeri è comunque garantita anche dal citofono di serie.

Naturalmente la nuova berlina presidenziale adotta un pregiato allestimento di serie. Citiamo tra l’alto non solo il potente climatizzatore sul vano posteriore, specificatamente tarato, ma anche un eccezionale sistema Infotainment secondo il più avanzato stato della tecnica, che riproduce tutti i mass media più comuni in qualità straordinaria. Al centro di questo sistema troviamo un nuovo schermo piatto da 19 pollici in formato cinemascope 16:9, che si distingue per l’eccezionale contrasto e l’intensità dei colori. È disposto in soluzione estraibile dietro i sedili vis-à-vis. Il sistema, che riproduce eccellentemente i DVD, la TV digitale ed altre fonti video, mettendo anche a disposizione interfacce per la chiavetta USB o il lettore MP3, è gestibile comodamente tramite una centralina con schermo integrato da 6,1 pollici, sensibile al tocco, e drive DVD sulla consolle centrale tra i sedili vis-à-vis. In alternativa è a disposizione anche un telecomando. La buona riproduzione acustica avviene tramite i pregiati altoparlanti disposti sul ripiano del lunotto e nelle porte. Di serie è inoltre disponibile l’interfaccia d’accesso ad Internet ed uno stiloso comparto frigo.

Sedili Multicontour ottimizzati 

I sedili singoli posteriore di serie nel design V12 offrono una seduta d’elevato comfort. Sono dotati di funzione massaggio e adattamento della conformazione nonché di ventilazione. Gli schienali sono meno verticali che nella normale Classe S, e quindi nettamente più comodi. I singoli sedili ‘affacciati’, dotati di regolazione elettrica sull’asse longitudinale e riscaldamento del cuscino, sono realizzati nello stesso pregiato design.

Particolarmente marcata è la consolle centrale, funzionalmente e visivamente ripartita in diverse mensole minori. I singoli elementi di legno pregiato sono chiusi da un coperchio rivestito di pelle:

· La consolle tra i sedili posteriori dispone di serie di una cella frigo (fino a 4 gradi Celsius) a controllo termostatico, e cupholder. 

· Tra gli schienali dei sedili posteriori due scomparti tippmatik offrono spazio per un telefono cordless e due contenitore di bevande.

· I singoli sedili ‘affacciati’ fiancheggiano del pari una consolle con grande comparto per coppette o bottiglie. Sono inoltre qui alloggiate, sulle superfici rivolte verso i sedili posteriori, il comando del climatizzatore e la centralina di comando del sistema Entertainment, con touchscreen da 6,1 pollici.

· Tra i sedili ‘affacciati’, si trovano cupholder, un orologio analogico nonché bocchette di aerazione per il potente climatizzatore separato. 

· Il vano restante tra le zone piedi è occupato da un altro scomparto con avvolgibile di legno, che può alloggiare ad esempio un telefono.

Avvolgibili elettrici di nuova concezione per le vetrate posteriori offrono riparo dagli sguardi indesiderati. Rispetto alle tendine questa elaborata soluzione ha il vantaggio che quando gli avvolgibili sono aperti, i passeggeri posteriori godono di una visuale panoramica pressoché inostruita, mentre invece le tendine, anche se aperte, restringono il campo visivo. Inoltre gli avvolgibili contribuiscono all’effetto di generosità dell’allestimento interno.

L’illuminazione dell’ambiente nel vano posteriore nonché lampade a snodo cardanico con spotlight per leggere e lavorare rilassatamente, creano anche al calar delle tenebre una gradevole atmosfera di luce nella nuova S 600 Pullman Guard. Inoltre sono anche integrate discretamente, nel modulo dell’impugnatura, lampade con luci di cortesia.

Sicurezza ai massimi livelli
Nella S 600 Pullman Guard sono disponibili per il conducente ed il passeggero anteriore, nonché sui sedili singoli VIP posteriori, tutte le funzioni di ritenuta adottata dalla S 600, inclusi airbag frontali a due stadi, dunque con gonfiaggio a seconda della situazione, sidebags, windowbags di espressa concezione per il vano allungato, funzione pretensionatore e poggiatesta comfort NECK PRO. Sui sedili vis-à-vis sono impiegati i poggiatesta classici e le cinture di sicurezza a tre punti. I tempi di reazione ed il comportamento d’attivazione di tutti i sistemi di ritenuta sono stati adeguati al peso maggiorato della versione Pullman. Quindi la nuova berlina Pullman offre ai suoi passeggeri la protezione a massimo livello Mercedes-Benz.

Le innovazioni tecniche a bordo della Classe S

La nuova berlina S 600 Pullman Guard offre il numero maggiore d’innovazioni tecniche che rendono la Classe S Mercedes-Benz esemplare per l’intera evoluzione, e berlina di lusso più venduta al mondo. Si annoverano tra queste anche importanti nuove concezione quali ad esempio il COMAND APS.

Con un assistente alla guida notturna Mercedes-Benz riduce il rischio d’incidenti viaggiando al buio. Il sistema si basa sulla luce infrarossa, invisibile all’occhio umano e quindi non abbagliante per il traffico in senso opposto. Due fari ad infrarossi illuminano la corsia ed aumentano nettamente la portata visiva del conducente che viaggia con le mezze luci. Una telecamera ad infrarossi sul lato interno del parabrezza registra l’immagine riflessa dello scenario stradale, che appare sul display del quadro strumenti.

Protezione speciale integrata per un’eccellente sicurezza

La nuova Mercedes-Benz S 600 Pullman Guard offre inoltre ai suoi esigenti passeggeri una protezione efficiente da attentati terroristici. La protezione massima è conforme alla classe di resistenza VR6/VR7, collaudata e certificata da enti di prova riconosciuti ufficialmente, e soddisfa anche altri requisiti aggiuntivi, non richiesti a livello normativo, ma testati da enti pubblici ed indipendenti. La corazzatura è resistente ai proiettili da fucili militari ed offre protezione contro le schegge di bombe a mano ed altre cariche esplosive. Ulteriori features di sicurezza sono ad esempio i pneumatici che permettono di continuare il viaggio su una certa distanza anche dopo una foratura, un serbatoio autostagnante ed un impianto d’estinzione.

Per conseguire una protezione efficiente, i tecnici specializzati e con esperienza pluriennale nel campo della tecnologia security, hanno equipaggiato in Sindelfingen la berlina-pullman secondo il principio della sicurezza integrata. Significa che gli elementi protettivi quali porte, parete posteriore, parti laterali, soffitto, parete frontale ecc. non sono equipaggiati posticipatamente nella vettura, bensì integrati già dall’inizio nella carrozza grezza, irrobustendo ancor più la struttura della carrozzeria. Ne risulta un’ampia sicurezza a massimo livello nella tipica qualità di lavorazione Mercedes anche sui punti dove non sarebbe quasi più possibile integrare posticipatamente gli accorgimenti mirati. La base pratica risulta dalla pluriennale, continua e stretta collaborazione con enti di sicurezza riconosciuti a livello nazionale e internazionale. Da decenni questa collaborazione contribuisce al sistematico progresso in termini di competenza degli specialisti Mercedes, che grazie alla grande esperienza nelle tecnologie di protezione e balistica sono in grado di reagire a massimo livello in qualsiasi esigenza.

Grazie alla protezione conseguentemente integrata, la qualità della vernice e l’anticorrosione rispondono agli elevati standard delle vetture di serie Mercedes‑Benz. 

Completa dotazione per i casi d’emergenza

L’equipaggiamento specifico per la sicurezza, adottato sulla nuova berlina S 600 Pullman Guard, è completato tra l’altro da: 

· elettronica di bordo con azionamento d’emergenza indipendente degli alzacristalli;

· serbatoio speciale di sicurezza, che richiude da sé i fori delle schegge;

· sistema d’allarme in caso di pericolo. È attivabile da qualsiasi posto della vettura, e chiude poi le porte, per creare un vano protetto, ed allarma l’ambiente esterno emettendo segnali acustici e visivi. Tramite un interfono i passeggeri sono in grado di comunicare con l’esterno;

· a richiesta, una telecamera di coda che serve a monitorare la zona dietro la vettura;

· nonostante il vetro speciale, il parabrezza ed il campo visivo sul triangolo specchietti sono termici; 

· tutte e quattro le porte sono dotate di arresto senza soluzione di continuità;

· le porte posteriori chiudono da sé gli ultimi millimetri.

Ogni sogno diventa realtà

Ovviamente la nuova berlina S 600 Pullman Guard è una Mercedes-Benz dal tocco particolare, conferito da tante varianti d’allestimento personalizzato con diverse vernici, pelli e legni. Anche i desideri insoliti diventano realtà, grazie al programma designo, che pone in essere anche le visioni avanzate del gusto personale. 

Con il suo generoso comfort e spaziosità, la sua tecnologia ed allestimento d’altro rango, la nuova S 600 Pullman Guard è degna successore di una lunga serie di berline presidenziali della Mercedes-Benz. I primordi di questa storia sono segnati dalla versione blindata del tipo Nürburg 460 (W 08) del 1928. Seguì ai primi degli anni 1930 la “Grande Mercedes” tipo 770 (W 07), che offrì tra l’altro anche all’imperatore giapponese Hirohito la dovuta protezione, ed altre varianti blindate dei tipi 500 (W 08) e 770 (W 150). Negli anni sessanta dello scorso secolo la leggendaria Mercedes-Benz 600 assolse per quasi trent’anni il ruolo di carrozza presidenziale. E non fu vettura di rappresentanza solo del governo federale, bensì fu scelto anche dai capi di stato di numerosi altri Paesi e casati reali. Ulteriori versioni pullmann blindate della Mercedes-Benz Classe S seguirono ai famosi modelli predecessori. 

Servizio senza difficoltà ed intensa assistenza

Ovviamente le berline Mercedes-Benz Guard possono rivolgersi al servizio assistenza e per eventuali riparazioni alle stazioni service Mercedes-Benz di tutto il mondo: un importante contributo ad un servizio ampio ed erogato senza difficoltà a livello elevato. 


Comfort e dinamica: la versione speciale Viano
X-CLUSIVE

· Esterni dinamici ed interni confortevoli
· Potente motore sei cilindri 
· Versione speciale disponibile in due verniciature e due lunghezze
La leggiadra sensazione di spazio di una vettura ‘open space’, abbinata all’allestimento esclusivo di una berlina e agli attributi tecnici e visivi di una vettura sportiva: questa straordinaria combinazione è personificata dal Viano X‑CLUSIVE. Il nome è programma: la versione speciale del Viano enfatizza i valori fondamenti del Viano, vale a dire la spaziosità e la massima variabilità.

Dinamica sportiva
L’inconfondibile linea del Viano X-CLUSIVE infonde dinamica e flair sportivo. Il Viano al top del segmento esibisce un profilo individuale con griglia in aspetto argento, paraurti d’autore espressamente realizzati, sottoporte laterali, tubo di scarico cromato e pronunciati cerchi in metallo leggero da 18 pollici che calzano pneumatici 245/45.

Eccezionale comfort negli interni
Gli interni dell’X-CLUSIVE accolgono con un elevato livello di comfort, con luci alle soglie della porte ed una morbida moquette, sei sedili singoli in pelle color antracite. I sedili posteriori sono spostabili, come di consueto sul Viano, in passi di 25 mm, e sono idonei alla configurazione vis-à-vis. Entrambe le porte scorrevoli sono azionate elettricamente, con apertura e chiusura tramite pulsante. 

Anche il volante multifunzione di serie, la leva del cambio e parti dei controporta sono realizzati in pelle. Eleganti modanature in due varianti effetto radica enfatizzando l’elegante ambiente.

Per sentirsi a proprio agio nel Viano X-CLUSIVE, sono previsti inoltre il sistema automatico di climatizzazione controllata THERMOTRONIC e ammortizzatori pneumatici sul retrotreno con regolazione automatica del livello. Il conducente è appoggiato di serie dal PARKTRONIC e dall’impianto tergifari.

Motorizzazione con grintosi propulsi sei cilindri

Anche la trazione e il telaio del X-CLUSIVE personificano dinamica e confort. Sotto il cofano battono esclusivamente potenti motori a sei cilindri, una motorizzazione unica nel suo genere nel segmento del Viano. Citiamo ad esempio il modernissimo CDI V6 con una potenza di 150 kW (204 CV) erogata da tre litri di cilindrata, e la stupefacente coppia massima di 440 Nm. Come alternativa è in offerta un motore a benzina V6 con 3,5 litri di cilindrata e 190 kW (258) nonché coppia di 340 Nm.

La massima sicurezza possibile è nel Viano X-CLUSIVE ovvia come in ogni Viano. I sidebag torace per il conducente ed il passeggero anteriore completano l’effetto degli airbag frontali. L’affidabile impianto freni si avvale dell’assistenza ESP® più evoluta. La dotazione di serie è stata ampliata: in collegamento ad un gancio di traino o alla sua predisposizione, la stabilizzazione del rimorchio ESP® è allestita a bordo senza maggiorazioni di prezzo. È una funzione aggiuntiva del programma di stabilità elettronica (ESP®) e mitiga le eventuali oscillazioni del rimorchio. Anche gli altri utenti della strada approfittano dell’elevato livello di sicurezza. Avviando una frenata d’emergenza, la cosiddetta “luce del freno adattativi” lampeggia avvisando le vetture che seguono.

Modelli a richiesta in due colori e due lunghezze

Il Viano X-CLUSIVE basa sulla pregiata linea design ed allestimento AMBIENTE. È disponibile in due lunghezze di 4,75 m e 4,99 m, esclusivamente in elegante vernice metallica. Si può scegliere tra Argento brillante o Nero Obsidian. 
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