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Ecologico, parco nei consumi e con un carico utile elevato: première mondiale per il Canter Euro 5 

· Meno cilindrata per una maggiore redditività

· Nuova catena cinematica per trasporti ancora più efficienti

· Alta redditività grazie a consumi sensibilmente ridotti

· Una guida ecologica con il sistema di depurazione dei gas di scarico con filtro antiparticolato, AGR, SCR (SCR solo per le motorizzazioni da 129 kW/175 CV)

· Disponibile a partire dalla primavera 2010 con i motori EEV

· Il massimo della potenza, il minimo del peso: nuovo cambio a sei marce

· Fino a 5 t di carico utile con un peso totale a terra di 7,5 t

· Quattro versioni di cabina: singola e doppia, stretta e larga

· Lo specialista compatto per l’Europa

Stoccarda/Monaco. La nuova generazione di autocarri compatti Fuso Canter convince su tutti i fronti grazie a consumi, emissioni e peso ridotti ed all’ incremento di redditività, compatibilità ambientale e carico utile. Il Canter figura tra i campioni: con 144.000 esemplari venduti in tutto il mondo l’anno scorso, il Fuso Canter si è guadagnato il titolo di bestseller mondiale nella classe di autocarri tra le 3,5 e le 7,5 t di peso totale a terra. In servizio in tutti i continenti, il Fuso Canter è l’autocarro del Gruppo Daimler che vanta il volume di produzione più alto.

La versione per l’Europa si segnala oggi per soluzioni all’avanguardia della tecnica: per la prima volta al mondo il Canter adotta un motore e un cambio di nuova generazione che lo rendono più che mai ecologico e imbattibile in termini di carico utile e che, in virtù dei ridotti consumi, ne fanno anche un vero portento in quanto a redditività. Prerogative che ad oggi lo rendono la migliore risposta alle esigenze di parchi veicoli che puntano su soluzioni robuste, competitive ed economiche.

Meno cilindrata per una maggiore redditività

In molti parlano del downsizing, ma nel Fuso Canter questa filosofia è un dato di fatto. Al centro dell’evoluzione del Canter vi è una catena cinematica completamente rinnovata. Un quattro cilindri diesel da 3,0 l sostituisce le due precedenti motorizzazioni da 3,0 l e da 4,9 l di cilindrata. La versione europea del Canter, realizzata in Portogallo, ha dunque aperto la strada a livello mondiale; negli altri continenti, infatti, la sostituzione dei propulsori avverrà solo in un secondo tempo.

I nuovi motori coprono l’intera gamma del Canter che spazia dalle 3,5 alle 7,5 t di peso totale a terra. Il Canter è primo autocarro della sua classe di peso dotato di una motorizzazione compatta. Il nuovo propulsore è un autentico fuoriclasse: disponibile in tre gamme di potenza, si segnala per la coppia elevata già a bassi regimi, l’eccellente erogazione di potenza, la parsimoniosità e il rispetto dell’ambiente. I motori a basse emissioni sono conformi alla normativa sui gas di scarico Euro 5 (EEV a partire dalla primavera 2010).

Efficiente propulsore ad alte prestazioni 

La nuova generazione di motori del Fuso Canter reca la denominazione interna 4P10. Ecco di seguito i principali dati dei propulsori disponibili:

· 3,0 l di cilindrata, potenza di 96 kW (130 CV) a 3.500 giri/min, 
coppia max. 300 Nm a 1.300-3.000 giri/min,
disponibile dall’estate per il Canter da 3,5 a 5,5 t di p.t.t.

· 3,0 l di cilindrata, potenza di 107 kW (145 CV) a 3.500 giri/min,
coppia max. di 370 Nm a 1.600-2.600 giri/min,
disponibile dall’estate per il Canter da 3,5 a 7,5 t di p.t.t.
· 3,0 litri di cilindrata, potenza di 129 kW (175 CV) a 3.500 giri/min,
coppia max. di 430 Nm a 1.600-2.800 giri/min,
disponibile da febbraio 2010 per il Canter da 6,5 e 7,5 t di p.t.t.
È soprattutto la motorizzazione d’ingresso a superare sensibilmente in fatto di performance il motore di base finora prodotto. La piattaforma del nuovo propulsore di moderna concezione presenta un motore sottoquadro (alesaggio x corsa, 95,8 x 104 mm), due alberi a camme in testa, quattro valvole per cilindro, turbocompressore con turbina a geometria variabile e iniezione common rail. Tutte soluzioni a livello tecnico molto più avanzate di quelle offerte da tanti altri competitor.

Gli ingegneri addetti allo sviluppo di Mitsubishi Fuso in Giappone hanno adattato perfettamente motori e componenti periferici ai rigidi requisiti di un autocarro leggero: la coppia massima è già disponibile a bassi regimi e si mantiene consistente su tutto l’arco di utilizzo del motore, in tutte le gamme di potenza. Il 90% della potenza nominale è già disponibile a circa 2.500 giri, nella pratica questo si traduce in una straordinaria capacità di ripresa, una guida parsimoniosa, rilassante e con pochi cambi marcia. Non da ultimo, il nuovo modello convince senza riserve per la sua risposta spontanea in tutte le gamme di potenza. La resistente frizione è uguale a quella adottata nel modello precedente, il raffreddamento effettivo è stato ulteriormente potenziato. 

Fuso Canter disponibile a partire dalla primavera 2010 con i motori EEV
A partire dalla primavera 2010, il Fuso Canter sarà disponibile con motori EEV. Rispetto ai limiti di emissione di per sé già rigidi della norma Euro 5, il propulsore standard EEV assicura un ulteriore abbattimento di circa un terzo delle emissioni di particolato. In questo modo il Fuso Canter è perfettamente in linea con le sempre più stringenti normative ecologiche. 

Compatto, affidabile e con una gamma articolata di servizi

Nonostante la cilindrata sia stata ridotta, la longevità dei motori di circa 300.000 km è pari a quella dei precedenti modelli. Lo stesso vale per gli intervalli di manutenzione di 30.000 km. Per il tipico impiego del Canter questo significa di norma un’unica sosta in officina all’anno. Grazie agli interventi di manutenzione ridotti, anche i costi si riducono sensibilmente. Per i primi 120.000 km ammontano a circa il 20% in meno rispetto a prima. Forte della tecnica, la garanzia di lunga durata è valida per tre anni/100.000 km. E se, contro ogni aspettativa, si dovesse verificare un imprevisto, Fuso è presente in 33 mercati dell’Europa con una rete complessiva di più di 900 partner. Quasi tutti i Paesi dispongono di un numero verde attivo 24 ore su 24. I ricambi sono disponibili nel giro di 24 ore in tutto il territorio europeo. A differenza di altri produttori, anche nel servizio il Canter è un vero professionista..
Un portento di redditività grazie a consumi sensibilmente ridotti

Oltre che per dinamismo, affidabilità e performance, i nuovi motori del Canter si distinguono anche per l’elevata redditività. Gli ingegneri addetti ai test hanno rilevato nelle prove su strada un consumo minore di carburante - dal 5 all’8% sui 100 km a seconda della versione - rispetto al modello precedente. Questo abbattimento dei consumi è dovuto ai miglioramenti apportati alla catena cinematica con rapporti del cambio ottimizzati, a tutto vantaggio del portafoglio e dell’ambiente. Come se non bastasse, con il Fuso Canter non si rischia di sforare il budget: né per i costi di acquisto, né per la manutenzione. Mitsubishi Fuso offre, infatti, un autocarro leggero ad uso professionale al costo di un veicolo commerciale e con un rapporto qualità-prezzo molto interessante.
Una guida pulita grazie al sistema di depurazione dei gas di scarico AGR/SCR con filtro antiparticolato

Dal momento che il Canter è in servizio prevalentemente su tratte a medio-corto raggio, spesso in zone densamente popolate e quindi particolarmente sensibili alle emissioni, gli ingegneri hanno investito grandi energie nello sviluppo di soluzioni per la depurazione dei gas di scarico che gravassero il meno possibile sull’ambiente. Tutte le versioni di motore dispongono di un filtro antiparticolato diesel chiuso ed esente da manutenzione.

Nelle due gamme di potenza inferiori, l’abbinamento di un sistema di ricircolo dei gas di scarico raffreddato (AGR), catalizzatore ossidante e filtro antiparticolato provvede alla depurazione dei gas di scarico. La versione più potente adotta anche la tecnica SCR con Adblue. Il Canter da 129 kW (175 CV) dispone della tecnologia di depurazione dei gas di scarico ad oggi più sofisticata.

Attraverso l’aggiunta di Adblue nel flusso dei gas di scarico, gli ossidi di azoto tossici vengono trasformati, grazie al catalizzatore ossidante posto a valle dell’impianto, in azoto e vapore acqueo completamente innocui. A seconda degli impieghi, il consumo di Adblue è pari solo ad un centesimo di quello del carburante. La riserva di 12 l di Adblue in un serbatoio separato è sufficiente per percorrere fino a 8.000 km. Un’indicazione sulla plancia segnala sempre al guidatore il livello del serbatoio di Adblue.

Un enorme vantaggio offerto dalla combinazione delle tecnologie AGR e SCR è rappresentato dal fatto che ogni parco veicoli può ordinare il Fuso Canter Euro 5 più adatto alle proprie esigenze.

Il nuovo cambio a sei marce: il massimo della potenza, il minimo del peso

Il massimo della potenza e il minimo del peso è una regola che vale in linea generale per il Canter e, in modo particolare, per il nuovo cambio manuale a sei marce montato sul Fuso Canter Euro 5. Per la prima volta tutti i modelli dispongono di un cambio a sei marce. Il nuovo cambio pesa 72 kg, esattamente 29 kg in meno rispetto a quello del modello precedente e addirittura 7 kg in meno rispetto al cambio a cinque marce finora utilizzato. In virtù dello schema degli innesti modificato la marcia per la partenza e la seconda marcia si trovano ora una di fronte all’altra, il che permette un avviamento più rapido. Al tempo stesso, il cambio funziona in maniera più fluida e precisa. La nuova trasmissione rende inoltre possibile l’adozione di diverse prese di forza.

Nuovo motore, nuovo cambio, nuovo rapporto al ponte per una catena cinematica perfetta 

Tanti pratici dettagli appositamente studiati per l’uso pratico, come ad esempio il cambio, fanno del Canter un veicolo di classe: il cambio a joystick poco ingombrante con una leva ergonomica nella plancia portastrumenti rientra come sempre tra le prerogative degli autocarri a cabina avanzata. A bordo del Canter questa soluzione garantisce una sorprendente libertà di movimento in cabina.

Il Canter è un professionista nato per i professionisti. A confermarlo è anche la possibilità di scegliere tra numerosi rapporti al ponte. In concomitanza con l’introduzione del nuovo cambio, gli sviluppatori hanno rielaborato gli abbinamenti dei rapporti di trasmissione. In virtù della nuova spaziatura dei rapporti e dei motori potenti nella trazione, gli assali di serie sono più longevi. Specialmente sui modelli più pesanti questo determina un numero di giri inferiore ed una riduzione dei consumi e delle emissioni inquinanti. Come sempre è disponibile anche un differenziale autobloccante meccanico per l’assale posteriore. Grazie ai sui vantaggi in termini di trazione è particolarmente raccomandato per il settore dell’edilizia, dove il Canter, grazie all’adozione di pneumatici gemellati, presenta già ottime doti di trazione.

Fino a 5 t di capacità di carico del telaio con 7,5 t di peso totale a terra

In linea di massima il Fuso Canter Euro 5 è nettamente più leggero del suo predecessore e, a seconda della versione, arriva a pesare fino a 180 kg in meno. Nonostante gli investimenti sulla moderna tecnologia di gas di scarico, il nuovo motore Euro 5 è più leggero del suo precedente omologo Euro 4. Attraverso un articolato pacchetto di misure, gli ingegneri addetti allo sviluppo hanno ridotto il peso del Canter: oltre alle modifiche apportate a motore e cambio, il serbatoio del carburante è stato realizzato in materiale sintetico anziché in lamiera d’alluminio. Nei modelli da 3,5 t di peso totale a terra un sistema «Premium Seal» sostituisce la ruota di scorta. Questo e altri accorgimenti per la riduzione del peso aumentano il carico utile in tutte le versioni. La nuova versione da 3,5 t (3S13) con cabina standard dispone addirittura di 180 kg in più di carico utile. Il Fuso Canter da 7,5 t di peso totale a terra compreso guidatore e serbatoio pieno al 90% pesa invece solo 2.480 kg, rendendo così disponibili 5.020 kg per allestimenti e merce trasportata, un vero record per un veicolo di questa classe di peso.

Autocarro leggero per l’uso pratico: altre modifiche

Numerosi dettagli del Fuso Canter sono poi stati valorizzati dagli ingegneri. Come è consuetudine per il Canter, le modifiche sono state apportate pensando all’uso pratico del veicolo. Una batteria da 100 Ah di capacità e un alternatore più potente da 110 A di potenza coprono il fabbisogno di corrente. A scelta il Fuso Canter può essere equipaggiato anche con due batterie e un alternatore potenziato (140 A).

Una nuova piastra nel vano motore permette il montaggio di un secondo compressore del climatizzatore, un aspetto importante per tutti gli allestimenti con compressore come, ad esempio, i veicoli frigoriferi. Tutti i modelli adottano di serie un filtro del carburante riscaldato che permette il funzionamento del motore anche a temperature polari. La pompa di alimentazione del carburante è oggi integrata nel nuovo serbatoio in materiale sintetico. Grazie al distanziatore a richiesta per il serbatoio diesel, il rifornimento è semplice e sicuro anche quando è utilizzata tutta la larghezza della carrozzeria. Il potente impianto di raffreddamento del motore dispone di un serbatoio di compensazione alloggiato nel sistema a pressione del circuito del liquido di raffreddamento. Per garantirne un controllo più semplice esso è montato all’altezza degli occhi. Il nuovo cambio offre la possibilità di numerose varianti di prese di forza, adattandosi quindi ai più diversi allestimenti.

Per tutte le versioni del Canter resta di serie il freno motore. L’impianto frenante dispone oggi di maggior potenza e di una risposta più rapida, poiché la valvola a farfalla del freno è posizionata più vicina al motore. Il freno motore allunga la durata delle guarnizioni e permette quindi di risparmiare sui costi. Al tempo stesso, il freno supplementare esente da usura aumenta la sicurezza. Tutti gli autocarri da 3,5 t di peso totale a terra adottano sull’asse anteriore freni ottimizzati dal punto di vista del peso del fabbricante Brembo.

Quasi un nuovo modello: 3S13 completamente rivisitato

Gli ingegneri hanno riservato particolare attenzione al Fuso Canter 3S13, l’autocarro da 3,5 t di peso totale a terra con una cabina particolarmente piccola. Su questo modello sono state montate molle a balestra parabolica confortevoli e più leggere, già in uso sui modelli a cabina più larga della gamma C, un telaio più leggero e il sistema «Premium Seal». Nella versione di serie il telaio pesa solo 1.935 kg (passo 2.500 mm), un valore considerevolmente basso se si considera la struttura da autocarro particolarmente robusta del Canter con cabina ribaltabile avanzata e lo stabile telaio a longheroni. Queste caratteristiche fanno del Fuso Canter il veicolo più adatto per l’impiego con allestimenti di ogni tipo. Resta invariata la robusta struttura di tutti i componenti. In qualsiasi versione, il Fuso Canter è in grado di sopportare anche le sollecitazioni più gravose.

Look fresco e standardizzato a livello internazionale

Presentato nel 2005, il Fuso Canter sfoggia un frontale fresco e senza fronzoli che, grazie a una serie di accorte modifiche, cattura gli sguardi. Nuova è la scritta «Fuso Canter» sulla vistosa calandra trapezoidale tra i due grandi proiettori. Il Canter sarà commercializzato con il marchio Fuso in tutti i mercati internazionali. Il logo del marchio a tre diamanti è ora di colore argento anziché rosso. Con la nuova catena cinematica, la cabina è più alta di circa cinque centimetri rispetto a prima. E anche il paraurti anteriore è più grande, conferendo al Canter una presenza più muscolosa.

Il perfetto sfruttamento degli spazi e la straordinaria maneggevolezza lo rendono il migliore in assoluto

Quello che resta invariato in questa nuova edizione sono i grandi punti di forza del Fuso Canter. Grazie alla sua struttura compatta con cabina avanzata, il Fuso Canter convince per uno sfruttamento degli spazi senza eguali che, a parità di spazio, presenta una maggiore superficie di carico. In abbinamento alla nuova catena cinematica, il Fuso Canter crea i presupposti ideali per un trasporto efficiente. Altri vantaggi sono rappresentati dal fatto che tutti i gruppi sono facilmente accessibili in caso di manutenzione o di riparazioni. Anche la maneggevolezza è eccellente; il Canter è in grado di svoltare anche su uno spazio strettissimo: a seconda del passo, il diametro di volta va da 10,6 a 17 m.

Anche la spina dorsale del Canter, un indistruttibile telaio a longheroni, soddisfa i requisiti della costruzione di un autocarro professionale. Il Canter è disponibile in tre differenti versioni. Corsia, larghezza e spessore del telaio sono armonizzati alla singola classe di peso e all’impiego. Come al suo solito, il Canter adotta componenti molto resistenti alle sollecitazioni. Basti pensare, ad esempio, all’asse posteriore con pneumatici gemellati: elevati carichi ammessi per asse permettono grandi concentrazioni del carico su singoli punti. Anche il freno motore di serie è stato concepito ricorrendo alla robusta tecnica degli autocarri.

Quattro versioni di cabina: cabina singola e doppia, stretta e larga

Tra le doti straordinarie del Fuso Canter figura la disponibilità di una vasta gamma di modelli. Il Fuso Canter è l’unico autocarro del suo segmento disponibile con cabine di due diverse larghezze: mentre la Serie C («Comfort») presenta la classica larghezza esterna di 1.995 mm, la Serie S («Standard») con una larghezza di soli 1.695 mm completa la gamma con una versione più slanciata. Quest’ultima versione è destinata ad impieghi nel settore comunale e della paesaggistica ambientale nei quali anche un centimetro in meno può essere decisivo. Entrambe le configurazioni di cabina dispongono di serie di un doppio sedile del passeggero anteriore.

All’occorrenza il Canter può ospitare un’intera squadra di operai: sia la cabina C che la S possono essere equipaggiate a richiesta con cabina doppia  con sei (Canter S) e sette posti (Canter C). Mentre la versione C copre la gamma completa da 3,5 a 7,5 t di peso totale a terra, la versione S è disponibile con un tonnellaggio da 3,5 a 5,5.

Quattro classi di peso e sette versioni di passo per un veicolo ad hoc

Le classi di peso del Fuso Canter si articolano su quattro livelli: da 3,5 a 7,5 t di peso totale a terra. Con la sua stabile struttura telaistica e i resistenti gruppi, il Fuso Canter può circolare anche al di fuori delle strade pubbliche superando il peso massimo ammesso. Nel caso in cui il già elevato carico utile non fosse sufficiente a soddisfare gli impieghi previsti, tutti i Fuso Canter possono essere dotati di un traino fino a 3,5 t, un considerevole vantaggio, in particolar modo per le versioni leggere da 3,5 t di peso totale a terra.

Il Fuso Canter è inoltre disponibile in sette varianti di passo da 2.500 a 4.470 mm. Nelle versioni a cabina singola la lunghezza massima dell’allestimento raggiunge i 3.375 mm per la versione a passo più corto e fino a 6.527 mm per la versione a passo più lungo.

Lo stabile telaio a longheroni del Fuso Canter rende questo autocarro leggero ideale per il montaggio di qualsiasi tipo di allestimento. A seconda del Paese, il Canter è disponibile in numerose versioni come veicolo completo, grazie alla collaborazione con rinomati allestitori. 
L’introduzione del nuovo Fuso Canter Euro 5 avverrà a ritmo scaglionato. A partire dall’estate sarà disponibile in tutte le versioni di peso nelle due gamme di potenza inferiori. A settembre seguirà il Canter 3S13, completamente rivisitato, da 3,5 t di peso totale a terra e cabina stretta. A partire da febbraio del prossimo anno completerà il programma il Fuso Canter Euro 5, una potente versione da 129 kW (175 CV).

Record di esemplari prodotti per il Fuso Canter

Il Canter rientra nella categoria dei cosiddetti «hidden champions», i vincitori nascosti: il Fuso Canter non è una star che cerca la spettacolarità, ma un alleato affidabile su cui poter contare tutti i giorni. Prodotto dal 1963 e oggi disponibile sul mercato nella sua settima generazione, il Canter è stato fino ad oggi prodotto in 3,5 milioni di esemplari, la maggior parte dei quali ancora in servizio in tutte le strade del mondo tra l’America e l’Australia. L’autocarro da record della Mitsubishi Fuso Truck and Bus Corporation (MFTBC) lo scorso anno ha raggiunto la rimarcabile cifra di 144.000 esemplari prodotti, rivelandosi così l’autocarro più costruito del Gruppo Daimler. Il Fuso Canter è un autentico «World Truck» in versioni specifiche per Paese e in servizio su tutti i continenti. È prodotto in stabilimenti in Asia, Europa, Sud America e Africa. Dal 1980, il Fuso Canter è fabbricato per l’Europa negli stabilimenti di Tramagal, in Portogallo.

Nella versione Canter Euro 5, il Fuso Canter è un autocarro al passo con i tempi e con tanti anni di esperienza alle spalle. Lo dimostra la nuova generazione con una catena cinematica completamente nuova in Europa. Al tempo stesso il Canter guarda anche al futuro: fino ad oggi sono stati venduti più di 500 Fuso Canter a trazione ibrida. Dallo scorso anno dieci di questi veicoli partecipano ad una sperimentazione su vasta scala della durata di tre anni presso clienti in circolazione sulle strade di Londra. Particolare curiosità ha poi destato lo studio «Canter Eco-D» esposto alla passata edizione del Salone per i Veicoli Industriali IAA del 2008, che presenta un prototipo avveniristico di autocarro leggero.

Mitsubishi Fuso Truck and Bus Corporation (MFTBC)

Mitsubishi Fuso Truck and Bus Corporation (MFTBC) figura tra le principali Case di veicoli industriali in Asia. Dal 2006, Daimler AG detiene la quota di maggioranza (85%) del marchio giapponese. La MFTBC è pienamente integrata nel Gruppo Daimler Truck, insieme a Mercedes-Benz e a Freightliner. Lo scorso anno MFTBC ha prodotto 197.724 autocarri e autobus di tutte le classi di peso. Circa tre quarti dei veicoli sono stati venduti al di fuori del Giappone.

MFTBC produce veicoli industriali dal 1932. Oltre al Canter, fanno parte dell’offerta anche autocarri medi e pesanti della Serie Fighter e Super Great, nonché autobus, dai midibus, agli autobus urbani fino ai modelli a due piani. Alla MFTBC fa capo anche il centro mondiale di sviluppo per autocarri ibridi Daimler Trucks, a conferma dell’alto livello di competenza tecnica raggiunta dal marchio.

Fuso Canter: lo specialista assoluto dei compatti per l’Europa

Prodotto in Europa, sviluppato per circolare sulle strade di tutto il mondo: il concept del Canter è ideato in Giappone e adattato alle specifiche esigenze dei Clienti europei. Da 29 anni i modelli Canter per l’Europa sono prodotti a Tramagal, in Portogallo, a circa 150 km a nord della capitale Lisbona. Da qui vengono consegnati in più di 30 Paesi. Circa il 90% della produzione annuale è destinata all’esportazione. Nel frattempo sono più di 150.000 i veicoli usciti dallo stabilimento di Tramagal. Se nel 1980, anno di lancio del Canter, i modelli prodotti erano circa 2.000, negli anni passati più di 10.000 Canter hanno lasciato ogni anno la fabbrica. Responsabile per Fuso Canter in Europa è Mitsubishi Fuso Truck Europe (MFTE) con sede a Stoccarda.

Con l’introduzione del Fuso Canter Euro 5, la partecipazione europea nella produzione in Portogallo aumenta di più del 70%. L’anno scorso le vendite del Canter in Europa sono state di 10.201 esemplari (esclusa Turchia, incluso Israele). 

La fortunata storia del Canter: grande soddisfazione dei proprietari

Con il Fuso Canter, MFTE ha raggiunto l’obiettivo più importante di ogni Casa automobilistica: i proprietari di Fuso Canter sono pienamente soddisfatti del loro mezzo. In un’inchiesta neutra condotta dall’istituto di ricerche di mercato TNS Emnid per conto della rivista specialistica tedesca «Verkehrsrundschau», il Canter si è piazzato addirittura al primo posto tra tutti i produttori di veicoli commerciali per la voce «Immagine presso il cliente». Il Fuso Canter Euro 5 darà seguito a questa fortunata storia.

Fuso Canter Euro 5: i veicoli in prova
Fuso Canter 3C13, peso totale a terra 3,5 t, potenza di 96 kW (130 CV),
passo 2950 mm, cassonato in alluminio Willimann.

Fuso Canter 3C13, peso totale a terra 3,5 t, potenza di 96 kW (130 CV),
passo 3350 mm, cassonato Henschel.

Fuso Canter 3C13, peso totale a terra 3,5 t, potenza 96 kW (130 CV),
passo 3850 mm, cassonato in alluminio Willimann/Schweiz.

Fuso Canter 3C15, peso totale a terra 3,5 t, potenza di 107 kW (145 CV),
passo 3350 mm, cassonato in alluminio Willimann/Schweiz.

3x Fuso Canter 3C15, peso totale a terra 3,5 t, potenza 107 kW (145 CV),
passo 3350 mm, cassone Junge.

Fuso Canter 7C15, peso totale a terra 7,5 t, potenza di 107 kW (145 CV)
passo 2750 mm, ribaltabile Meiller.

Fuso Canter 7C15, peso totale a terra 7,5 t, potenza 107 kW (145 CV)
passo 3350 mm, veicolo per la raccolta dei rifiuti Zoeller.

Fuso Canter 7C15, peso totale a terra 7,5 t, potenza 107 kW (145 CV)
passo 3350 mm, ribaltabile Meiller con gru Palfinger.

Fuso Canter 7C15, peso totale a terra 7,5 t, potenza di 107 kW (145 CV)
passo 3350 mm, cassone ribaltabile smontabile Palfinger.

2x Fuso Canter 7C15, peso totale a terra 7,5 t, potenza 107 kW (145 CV)
passo 3850 mm, cassone frigo Kiesling con possibilità di sistemare 12 pallet.

Fuso Canter 7C15, peso totale a terra 7,5 t, potenza di 107 kW (145 CV)
passo 4200 mm, cassone Junge con sponda montacarichi Sörensen.

2 x Fuso Canter 7C15, peso totale a terra 7,5 t, potenza di 107 kW (145 CV)
passo 4470 mm, cassone Junge con sponda montacarichi Sörensen.

Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili ai siti:

media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com
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