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Nuova motorizzazione con V8 biturbo AMG da 5,5 litri
Più prestazioni, meno consumi: 
la nuova S 63 AMG con potenza fino a 420 kW (571 CV) 

Affalterbach – Il modello di punta V8 della Classe S, la nuova Mercedes-Benz S 63 AMG, si avvale di una catena cinematica totalmente di nuova concezione. Il motore biturbo V8 AMG da 5,5 litri con una potenza fino a  420 kW (571 CV) e una coppia fino a 900 Nm, abbinato all’esclusivo cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG, assicura una notevole riduzione di consumi ed emissioni, incrementando al tempo stesso le prestazioni in termini di potenza e coppia. Con un consumo di carburante pari a 10,5 litri per 100 chilometri (ciclo di marcia europeo combinato), la nuova berlina ad alte prestazioni batte non soltanto le sue dirette concorrenti, ma riduce anche i consumi di oltre il 25% rispetto al modello precedente con motore V8 aspirato. 

Con la nuova S 63 AMG si apre un nuovo capitolo della strategia “AMG Performance 2015”: Mercedes-AMG continua a scrivere questa storia straordinaria, mantenendo - con la nuova combinazione di motore e cambio - la sua promessa di ridurre costantemente nei prossimi anni i consumi e le emissioni dei nuovi modelli, aumentando ancora il fondamentale valore del marchio AMG, ovvero la “Performance”. 

Ola Källenius, Amministratore Delegato di Mercedes-AMG GmbH, ha dichiarato: “Con S 63 AMG entriamo in una nuova era: per la prima volta abbiniamo l’iniezione di benzina con combustione a getto guidato alla sovralimentazione biturbo e al sistema start/stop. Insieme al cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG, riduciamo notevolmente consumi ed emissioni, incrementando al tempo stesso potenza e coppia”.

Il nuovo V8 biturbo AMG da 5,5 litri svolgerà un ruolo importante nella strategia di modelli Mercedes-AMG dei prossimi anni. Anche l'originale cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG garantirà alle future vetture ad alte prestazioni AMG una trasmissione della potenza appassionante ma al tempo stesso attenta ai consumi. Il nuovo abbinamento motore-cambio rappresenta un'altra pietra miliare nella storia di successi di Mercedes-AMG, iniziata nel 1967. 

Iniezione diretta di benzina con combustione a getto guidato e sovralimentazione biturbo

Il nuovo V8, denominato internamente M 157, è un modello esemplare di efficienza e sorprende con una serie di innovazioni tecnologiche: per la prima volta AMG, infatti, sfrutta i vantaggi dell'iniezione diretta di benzina con combustione a getto guidato e piezoiniettori. Grazie ad un maggiore rendimento termodinamico, questa tecnologia consente un migliore sfruttamento del carburante e produce meno emissioni di scarico. AMG ha deciso di abbinare la combustione a getto guidato alla sovralimentazione biturbo. Altre particolari caratteristiche tecniche del motore sono: basamento completamente in alluminio, tecnica delle quattro valvole con fasatura degli alberi a camme, raffreddamento dell'aria di sovralimentazione ad aria-acqua, gestione dell'alternatore e funzione start/stop di serie. Rispetto al motore V8 AMG aspirato da 6,3 litri con una cilindrata di 6.208 cm3, il nuovo propulsore V8 biturbo AMG da 5,5 litri si accontenta di 5.461 cm3.

Questo concentrato di alta tecnologia permette un elevato sfruttamento della potenza e della coppia, a fronte di consumi di carburante decisamente senza paragoni nel panorama concorrenziale. Il motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri sviluppa una potenza massima di 400 kW (544 CV) e una coppia massima di 800 Nm. In abbinamento con il Performance Package AMG, questi valori salgono rispettivamente a 420 kW (571 CV) e 900 Nm. Basta dare uno sguardo alle curve caratteristiche, per scoprire che nessun altro propulsore di questa categoria raggiunge le stesse prestazioni del nuovo biturbo AMG. Una differenza fondamentale tra i due livelli di potenza consiste nella pressione massima di sovralimentazione, aumentata da 1,0 a 1,3 bar. Inoltre, la copertura del motore di S 63 AMG con il Performance Package AMG si presenta in pregiato e autentico carbonio.

Un salto quantico: consumi di carburante ridotti del 25%

Con un consumo provvisorio di 10,5 litri per 100 chilometri secondo il nuovo ciclo di marcia europeo, la nuova S 63 AMG risulta più parsimoniosa di 3,9 litri rispetto al modello precedente con motore V8 AMG aspirato da  6,3 litri, nonostante un incremento della potenza massima di 14 kW (19 CV) e 34 kW (46 CV) e della coppia di 170 e 270 Nm rispettivamente. Il risparmio ottenuto nei consumi di carburante, pari ad oltre il 25%, viene considerato dagli esperti di motori un vero e proprio “salto quantico”. Anche per le emissioni di CO2 è stato possibile ottenere una notevole riduzione: il valore di 244 g/km risulta infatti inferiore del 30% rispetto al modello precedente. Entrambe le versioni di potenza presentano valori identici per consumi ed emissioni di CO2.

Con questi dati, la nuova S 63 AMG non solo registra valori nettamente più bassi per consumi ed emissioni rispetto a tutta la concorrenza, ma risulta anche più parsimoniosa rispetto ad altre vetture decisamente meno potenti in questo segmento. 

Prestazioni a livello di un’auto sportiva

S 63 AMG offre prestazioni straordinarie a livello di un'auto sportiva: questa berlina ad alte prestazioni accelera infatti da zero a 100 km/h in 4,5 secondi, raggiungendo una velocità massima di 250 km/h (limitata elettronicamente). Con il Performance Package AMG, per arrivare a 100 km/h bastano 4,4 secondi, e la velocità massima aumenta a 300 km/h (limitata elettronicamente).

Ma non è soltanto la straordinaria erogazione della coppia dell'otto cilindri sovralimentato ad affascinare: il suo agile comportamento di risposta senza il fastidioso “turbo lag” assicura livelli di fluidità e dinamicità finora sconosciuti in questa categoria di potenza. A tutto questo si aggiunge il caratteristico e accattivante sound del motore. Anche questo propulsore ad alte prestazioni AMG soddisfa tutti i requisiti in termini di silenziosità e di tipico comfort Mercedes sui lunghi tragitti.

I principali dati tecnici in sintesi:

	
	S 63 AMG 

	Cilindrata
	5.461 cm3

	Alesaggio x corsa
	98,0 x 90,5 mm

	Rapporto di compressione
	10,0 : 1

	Potenza
	400 kW (544 CV) a 5.500 giri/min
420 kW (571 CV) bei 5.500/min*

 

	Coppia max. 
	800 Nm a 2.000-4.500 giri/min
900 Nm a 2.250-3.750 giri/min*


bei 2500-3750/min*

	Peso motore (a secco)


	204 kg

	Rapporto peso-potenza


	0,41 kg/CV
0,39 kg/CV*

	Consumo (combinato)
	10,5 l/100 km

	Emissioni di CO2

	244 g/km

	Accelerazione 0-100 km/h 


	4,5 s

4,4 s*

	Velocità massima**


	250 km/h

300 km/h*


* con Performance-Package AMG; ** Limitata elettronicamente.

Cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG 

La trasmissione della potenza è affidata al cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG, adottato in esclusiva da Mercedes-AMG; questo cambio, già noto sui modelli SL 63 AMG ed E 63 AMG, coniuga un emozionante e dinamico piacere di guida con un comfort straordinario e massimi livelli di efficienza. Una compatta frizione in bagno d’olio sostituisce il tradizionale convertitore di coppia e contribuisce a far risparmiare carburante. Tuttavia, i consumi esemplari della vettura sono merito in gran parte della funzione start/stop di serie. Questo sistema, attivo nel programma di marcia del cambio Controlled Efficiency (“C”), spegne il motore quando il veicolo è fermo. Nel programma “C”, la berlina sportiva parte sempre in seconda, e inoltre il cambio passa più rapidamente alle marce immediatamente superiori. Con la sua coppia elevata ai bassi regimi, il motore V8 favorisce uno stile di guida sicuro e brillante.

Inoltre, il motore biturbo ad otto cilindri dispone del sistema di gestione dell'alternatore già adottato sul modello E 63 AMG: in ogni fase di rilascio del motore e durante le frenate, l'energia cinetica viene utilizzata per ricaricare la batteria e non, come di consueto, trasformata inutilmente in calore. In tutte le altre fasi di esercizio, grazie alla combinazione tra gestione della rete di bordo e dell'alternatore, quest'ultimo viene mantenuto su un livello di tensione piuttosto basso. Ciò consente di ridurre le sollecitazioni e di risparmiare carburante: circa 0,15 litri per 100 km secondo il nuovo ciclo di marcia europeo e fino a 0,2 l/100 km nel traffico urbano con frequenti fasi di rilascio e frenata.

Produzione dei motori secondo la tradizione artigianale 
Come tutti i motori AMG, anche il nuovo otto cilindri biturbo viene assemblato a mano nelle officine dell'AMG Motorenmanufaktur, inaugurata nel 2002. Tecnici altamente qualificati costruiscono il gruppo M157 secondo la filosofia “Un uomo, un motore”, attenendosi ai più severi standard qualitativi e apponendo la propria firma sulla caratteristica targhetta del propulsore AMG, a dimostrazione della massima cura artigianale con cui è stata effettuata la lavorazione. 

Una lunga tradizione di potenti motori V8 

I potenti motori ad otto cilindri sono legati inscindibilmente alla storia del marchio AMG. Ad esempio, la vettura 300 SEL 6.8 AMG, con cui l’azienda fondata nel 1967 alla sua prima apparizione conquistò subito il secondo posto alla 24 Ore di Spa-Francorchamps (Belgio). La vettura da corsa AMG si basava sul modello Mercedes-Benz 300 SEL 6.3. Con una potenza di 184 kW (250 CV) a 4.000 giri/min e una velocità massima di 220 km/h, la berlina V8 di lusso era l’automobile tedesca di serie più veloce ai suoi tempi. Classiche misure di tuning, come un incremento della cilidrata da 6.330 a 6.835 centimetri cubici consentirono di aumentare la potenza a 315 kW (428 CV) a 5.500 giri/min e la coppia da 500 a 608 Nm. 

Una pietra miliare nella tecnica motoristica AMG è rappresentata anche dal motore M117, il primo otto cilindri con tecnica delle quattro valvole. Con 5,6 litri di cilindrata, 265 kW (360 CV) e 510 Nm di coppia, questo V8 permetteva alla 300 CE 5.6 AMG del 1987 di raggiungere una velocità massima di 303 km/h. Con queste prestazioni, la Coupé era considerata l'autovettura tedesca di serie più veloce al mondo, tanto che i fan americani la battezzarono rispettosamente “The Hammer” (“Il Martello”). 

Un altro posto significativo nella storia AMG è occupato dal V8 sovralimentato AMG da 5,5 litri del 2001: il M113 K erogava fino a 428 kW (582 CV) e disponeva di una coppia di 800 Nm. Ancora più potente era il motore V8 AMG Kompressor da 5,5 litri della SLR McLaren del 2003, denominato internamente M155, che raggiungeva una potenza di 478 kW (650 CV) sviluppando una coppia di 820 Nm. Nel 2005 ha debuttato il V8 AMG da 6,3 litri; a seconda del modello, questo motore aspirato ad alti regimi denominato M156 eroga fino a 386 kW (525 CV) e 630 Nm. Il propulsore M159, anch'esso con 6,3 litri di cilindrata ma riservato in esclusiva alla nuova SLS AMG, sviluppa invece una potenza di 420 kW (571 CV) e una coppia massima di 650 Nm. 

Numerose vittorie agli “International Engine of the Year Awards”
Sia il V8 AMG Kompressor da 5,5 litri, che il V8 AMG da 6,3 litri e il motore V12 AMG biturbo da 6,0 litri hanno vinto l’“International Engine of the Year Award” nelle categorie “Best Performance Engine”; il V8 AMG da 6,3 litri negli anni 2009 e 2010 ha vinto anche nella categoria “Above 4 litres”.
Nuovi cerchi in lega AMG con design a triple razze

Esteticamente, la nuova S 63 AMG si distingue per alcuni dettagli: le scritte “V8 Biturbo” sui parafanghi indicano la nuova catena cinematica. Un’altra novità è rappresentata dai cerchi in lega AMG verniciati in grigio titanio e torniti a specchio nel design a triple razze con pneumatici 255/40 e 275/40 R 19. Internamente, S 63 AMG presenta una nuova strumentazione AMG con videata iniziale “AMG V8 Biturbo”. I rivestimenti in pelle di serie PASSION sono impreziositi da nuove cuciture a vista a contrasto.

S 63 AMG è da oggi disponibile anche con un nuovo e accattivante equipaggiamento a richiesta: il Sound System High-End BeoSound Bang & Olufsen AMG, concepito per Classe S, promette un’esperienza d’ascolto musicale unica. Con una potenza complessiva di 1.200 Watt, 15 altoparlanti, tweeter a lente nei montanti anteriori e posteriori e il Sound Processor digitale (DSP), questo impianto audio trasforma la berlina in una sala da concerto con un’acustica perfetta.
Sistema antisbandamento attivo e Blind Spot Assist

In esclusiva in questo segmento verrà adottata un’esclusiva combinazione ulteriormente ottimizzata di sistemi di assistenza alla guida basati su telecamere e radar. L’obiettivo è il perfezionamento della sicurezza attiva e passiva. Il nuovo sistema antisbandamento attivo entra in funzione quando S 63 AMG involontariamente supera una linea di demarcazione a destra o sinistra della corsia di marcia, oppure una linea esterna alla curva. In questo caso, l’Electronic Stability Program (ESP®) frena le ruote sul lato opposto del veicolo, prevenendo l’allontanamento involontario dalla traiettoria di marcia. 

Il Blind Spot Assist attivo, un sistema altrettanto nuovo, avvisa il guidatore tramite un segnale rosso sullo specchietto retrovisore del lato corrispondente, quando rileva l’eccessiva pericolosità di un cambio di corsia. Se il guidatore ignora le avvertenze e un veicolo sulla corsia adiacente si avvicina pericolosamente, il sistema ESP® interviene per correggere la traiettoria, frenando le ruote sul lato opposto della vettura.
Stabilizzazione in caso di vento laterale, Torque Vectoring Brake e sterzo diretto
L'assetto sportivo AMG basato sull'Active Body Control (ABC) garantisce la stabilizzazione automatica in caso di forte vento laterale: questa funzione compensa l'influenza sulla dinamica di marcia della vettura in caso di forte vento laterale, oppure, in presenza di intense raffiche, limita al minimo le eventuali conseguenze. A tale scopo, l'ABC utilizza i sensori di velocità d'imbardata e di accelerazione trasversale dell'Electronic Stability Program (ESP®) per variare la ripartizione del carico sulle ruote in pochi millesimi di secondo.  

La dotazione di serie comprende anche il nuovo Torque Vectoring Brake: si tratta di un intervento frenante mirato unilaterale sulla ruota posteriore interna alla curva, studiato per assicurare alla berlina una sterzata precisa senza per questo rinunciare alla dinamicità. Il Torque Vectoring Brake è una funzione supplementare dell'Electronic Stability Program (ESP®) e migliora agilità e sicurezza attiva. Ad incrementare ulteriormente il piacere di guida concorre anche lo sterzo diretto, con rapporto di trasmissione variabile in base all'angolazione del volante, che assicura una risposta più diretta in curva e quindi una tenuta di strada superiore. In poche parole: più piacere di guida a bordo della Classe S firmata Mercedes-AMG.

Impianto frenante ad alte prestazioni AMG con doppie pinze flottanti

L'impianto frenante ad elevate prestazioni, basato sul sistema ADAPTIVE BRAKE, offre il massimo in termini di resistenza, decelerazione e sensibilità. I freni anteriori adottano doppie pinze flottanti. Questa esclusiva tecnica coniuga i vantaggi di un freno a pinze flottanti singole, ovvero una minore trasmissione del calore al fluido dei freni e notevoli vantaggi di comfort grazie alla guida delle guarnizioni, offrendo al tempo stesso il rendimento di un freno a pinza fissa generosamente dimensionato.

A richiesta, per S 63 AMG sono disponibili equipaggiamenti esclusivi firmati AMG Performance Studio:

· Performance Package AMG: incremento della potenza massima di 20 kW (27 CV) e della coppia massima di 100 Nm, copertura del motore AMG in autentico carbonio.
· Cerchi forgiati AMG a doppie razze, verniciati di nero e lucidati in superficie, con pneumatici 255/35 R 20 (ant.) e 275/35 R 20 (post.). 

· Volante Performance AMG con inserti in Alcantara® sull’impugnatura.

· Inserti AMG in nero Pianoforte/carbonio.

S 63 AMG, disponibile nelle versioni a passo corto o passo lungo, celebrerà il suo debutto sul mercato alla fine di settembre 2010. 

I modelli di punta della Classe S firmati Mercedes-AMG conquistano i Clienti di tutto il mondo
Esclusività e dinamismo, carattere e tecnologia: sono queste le caratteristiche di S 63 AMG e S 65 AMG, il modello di punta V12. Dal lancio di circa quattro anni fa, più di 10.000 Clienti in tutto il mondo sono stati conquistati dai modelli Classe S firmati AMG: questo significa un’evidente posizione di leadership nel ristretto ma raffinato segmento delle berline di lusso ad alte prestazioni. Anche il modello a dodici cilindri S 65 AMG, che da adesso eroga  una potenza di 463 kW (630 CV), verrà lanciato sul mercato a settembre. 

Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili nei siti Internet: media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com
In sintesi: 
le principali caratteristiche tecniche del motore V8 AMG biturbo e del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG 

· Iniezione diretta di benzina con piezoiniettori e combustione a getto guidato

· Sovralimentazione biturbo con raffreddamento ad aria/acqua dell'aria di sovralimentazione

· Sofisticata elettronica del motore con funzione di start/stop Controlled Efficiency e gestione dell'alternatore

· Basamento interamente in alluminio con fori di ventilazione per ridurre l'attrito

· Regolazione continua degli alberi a camme sul lato di aspirazione e di scarico 

· Pompa olio motore regolata secondo necessità

· Cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG con frizione compatta in bagno d'olio e tre programmi di marcia  

Tecnologia motoristica: obiettivi di progettazione e costruzione 

Perfetta combinazione di prestazioni ed 
efficienza

Alte prestazioni emozionanti e un'enorme riserva di coppia, un'erogazione della potenza agile e un sound del motore caratteristico, comfort sui lunghi tragitti e tipica affidabilità Mercedes: le aspettative nei confronti di un nuovo propulsore high-performance firmato Mercedes-AMG sono sempre elevate, e questo otto cilindri, il primo in assoluto con sovralimentazione biturbo, non fa eccezione. 
Ormai nella progettazione sono due i criteri che stanno assumendo inesorabilmente sempre più importanza:  efficienza ed economia.  Mercedes-AMG ha deciso di affrontare le sfide del futuro, dimostrando che prestazioni dinamiche e bassi consumi si possono conciliare perfettamente. 

Il nuovo motore biturbo AMG da 5,5 litri coniuga performance ed efficienza a livelli finora sconosciuti. Tutto questo è possibile grazie all'esclusiva combinazione di sistemi high-tech innovativi,  come iniezione diretta di benzina, sovralimentazione biturbo con scambiatore di calore aria/acqua e la funzione start/stop Controlled Efficiency.
Con il suo nuovo V8 biturbo, Mercedes-AMG segue coerentemente il trend orientato all'incremento dell'efficienza:  con una cilindrata di 5461 centimetri cubici, il motore risulta più piccolo di esattamente 747 cm3 rispetto al V8 aspirato AMG da 6,3 litri con i suoi 6208 cm3, ma nonostante questo lo supera nettamente in termini di potenza e di coppia. Esso sviluppa infatti una potenza massima di 400 kW (544 CV) e una coppia massima di 800 Nm. In abbinamento con il Performance Package AMG, questi valori salgono rispettivamente a 420 kW (571 CV) e 900 Nm. Basta dare uno sguardo alle curve caratteristiche, per scoprire che nessun altro propulsore di questa categoria raggiunge le stesse prestazioni del nuovo biturbo AMG.
Malgrado il netto incremento della potenza di 14 kW (19 CV) e 34 kW (46 CV) e della coppia di 170 e 270 Nm rispettivamente in confronto al V8 aspirato da 386 kW (525 CV) e 630 Nm, gli esperti AMG sono riusciti a ridurre sensibilmente i consumi di carburante e le emissioni di CO2: la nuova S 63 AMG vanta un consumo combinato, secondo il nuovo ciclo di marcia europeo, pari ad appena 10,5 litri per 100 chilometri battendo così il modello precedente di 3,9 litri. Questo significa una riduzione dei consumi di oltre il 25%: un vero e proprio “salto quantico“ per gli esperti di motori. Altrettanto impressionante è il dato che riguarda le emissioni di  CO2: il valore di 244 grammi a chilometro risulta inferiore del 30% in confronto a quello del modello precedente. 

Il raggiungimento degli obiettivi in termini di efficienza e compatibilità ambientale non ha avuto tuttavia alcuna ripercussione negativa sulla dinamica di marcia. Al contrario, il nuovo motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri mantiene le promesse del marchio AMG in fatto di “performance“ al 100%: S 63 AMG accelera infatti da zero a 100 km/h in 4,5 secondi, raggiungendo una velocità massima di 250 km/h (limitata elettronicamente). Con il Performance Package AMG, per arrivare a 100 km/h bastano 4,4 secondi, e la velocità massima aumenta a  300 km/h (limitata elettronicamente).
I principali dati tecnici in sintesi:
	
	S 63 AMG


	S 63 AMG
con 
Performance Package AMG


	Disposizione cilindri
	V8
	V8

	Angolazione cilindri


	90°
	90°

	Valvole per cilindro
	4


	4



	Cilindrata


	5.461 cm3
	5.461 cm3

	Alesaggio x corsa


	98,0 x 90,5 mm
	98,0 x 90,5 mm

	Distanza tra i cilindri


	106 mm
	106 mm

	Rapporto di compressione


	10,0 : 1
	10,0 : 1

	Potenza


	400 kW (544 CV) 
a 5500 giri/min


	420 kW (571 CV)
a 5500 giri/min



	Potenza per litro
	73 kW (100 CV)
	77 kW (104 CV)

	
	S 63 AMG
	S 63 AMG
con 
Performance Package AMG


	Coppia max.


	800 Nm 
a 2000-4500 
giri/min


	900 Nm
a 2500-3750 giri/min

	Coppia per litro


	146 Nm
	165 Nm

	Regime max.


	6.500 giri/min
	6.500 giri/min

	Pressione media


	18,5 bar
	20,8 bar

	Peso del motore 
(a secco)


	204 kg 
	204 kg 

	Rapporto peso/potenza


	0,37 kg/CV 
	0,36 kg/CV 

	Consumo di carburante 

combinato a norma CE


	10,5 l/100 km
	10,5 l/100 km

	Emissioni di CO2

	244 g/km
	244 g/km

	Accelerazione 0-100 km/h 


	4,5 s
	4,4 s

	Velocità max.


	250 km/h*
	300 km/h*


* Limitata elettronicamente.
Sovralimentazione biturbo abbinata all'iniezione diretta di benzina 

Abbinando la sovralimentazione biturbo all'iniezione diretta di benzina con combustione a getto guidato, Mercedes-AMG presenta un interessante concentrato di alta tecnologia. L'innovativa tecnica di iniezione comporta notevoli vantaggi per i consumi di carburante e le emissioni di scarico.  Il motivo risiede nel maggiore rendimento termodinamico. Una serie di piezoiniettori veloci ed altamente precisi iniettano il carburante nelle camere di combustione, polverizzando la miscela in modo omogeneo e favorendo così una combustione particolarmente efficace.

Una pompa elettrica a bassa pressione spinge il carburante con una pressione di 6 bar dal serbatoio ad una pompa ad alta pressione nel vano motore. La pressione del carburante nel collettore di alimentazione ad alta pressione viene regolata in modo variabile e secondo necessità tra 100 e 200 bar.

Due turbocompressori a gas di scarico, efficiente raffreddamento dell'aria di sovralimentazione ad aria/acqua

Due turbocompressori a gas di scarico montati accanto alle bancate dei cilindri forniscono aria fresca agli otto cilindri. Ad un regime massimo di 185.000 giri, i due turbocompressori comprimono a pieno carico 1750 kg all'ora di aria nelle camere di combustione. 
La pressione massima di sovralimentazione è di 1,0 bar, ma in abbinamento con il Performance Package AMG si arriva a 1,3 bar. Grazie alla speciale conformazione compatta del gruppo (le carcasse delle turbine sono saldate al collettore dei gas di scarico) non soltanto si ottengono notevoli vantaggi in termini di minore ingombro, ma si favorisce anche il surriscaldamento dei catalizzatori. 

Il nuovo V8 AMG è il primo motore turbo senza la consueta valvola di ricircolo. Attraverso questo accorgimento è stato possibile conferire alla scatola del compressore proporzioni estremamente compatte. Per assicurare una risposta agile e pronta del motore, tutti i condotti d'aria nel tratto di aspirazione sono stati accorciati il più possibile. La valvola wastegate, che riduce la pressione nel sistema di scarico in caso di variazioni di carico negative, viene comandata a depressione tramite un convertitore elettropneumatico. Questo consente una minore chiusura dell'aria nelle fasce di carico parziale, riducendo tra l'altro i consumi di carburante. 

Come già nel motore V12 biturbo AMG da 6,0 litri, sul nuovo otto cilindri ad iniezione diretta viene adottato l'efficiente sistema di raffreddamento dell'aria di sovralimentazione ad aria/acqua.  Il radiatore ad acqua a bassa temperatura, alloggiato nello spazio a V tra i cilindri per un minore ingombro, raffredda efficacemente l'aria aspirata e già compressa dai turbocompressori prima che questa entri nelle camere di scoppio, assicurando una temperatura di aspirazione costantemente più bassa anche a pieno carico. Un radiatore di grandi dimensioni, situato nella parte anteriore della vettura, assicura un determinato raffreddamento dell'acqua che circola nel circuito a bassa temperatura. Questo garantisce un elevato sfruttamento delle riserve di potenza e di coppia con qualsiasi temperatura esterna e in ogni condizione di esercizio. I brevi percorsi dei condotti dell'aria di sovralimentazione garantiscono un comportamento di risposta ottimale. Le tubazioni a pressione in acciaio inossidabile per l'alimentazione di aria esterna e sovralimentata sono realizzate con il processo di hydroforming, hanno uno spessore delle pareti di appena 0,8 mm e sono concepiti per contenere al minimo le perdite di pressione.
Basamento in alluminio con canne dei cilindri in Silitec
Il basamento del nuovo motore V8 biturbo AMG da 5,5 litri è realizzato completamente in alluminio pressofuso. Il peso ridotto del motore di soli 204 chilogrammi (a secco) è il risultato di un metodo sistematico di costruzione leggera che comporta una ripartizione equilibrata dei pesi sulla vettura.  Il coperchio dei cuscinetti di banco dell'albero motore è realizzato in ghisa grigia ed è imbullonato al basamento, per garantire un'elevata rigidità. A garantire un minore attrito agli otto pistoni provvedono le canne dei cilindri in Silitec incorporate per fusione. I fori attenuatori delle pulsazioni praticati nel basamento aumentano la potenza e riducono i consumi in condizioni di carico parziale: si tratta di fori longitudinali, al disopra dei cuscinetti di spinta, che collegano le cavità del basamento adiacenti tra loro. Normalmente, a seguito del movimento in alto e in basso dei pistoni, l'aria viene spinta nella coppa dell'olio per poi essere nuovamente aspirata, e questo comporta maggiori perdite interne per attrito e quindi un calo della potenza del motore.  I fori attenuatori delle pulsazioni prevengono questo fenomeno, assicurando un'efficace compensazione della pressione tra le cavità del basamento.   

L'albero motore forgiato nella pregiata lega d'acciaio 38MnS6BY gira su cinque cuscinetti di banco, è dotato di otto contrappesi ed è ottimizzato in termini di rigidità torsionale, inerzia, ridotte masse rotatorie e lunga durata di esercizio.  Uno smorzatore viscostatico a due masse collocato anteriormente elimina efficacemente le vibrazioni. Ogni perno di manovella dell'albero motore è dotato di due bielle forgiate con la tecnica di “cracking”. Per ridurre l'attrito meccanico e garantire un'elevata resistenza all'usura, gli otto pistoni leggeri hanno una superficie di contatto metallica. Gli iniettori dell'olio comandati a pressione nel basamento assicurano un efficace raffreddamento del cielo dei pistoni altamente sollecitati. [image: image1.jpg]Kolben

Pleuel





Tecnica delle quattro valvole con fasatura continua degli alberi a 
camme

A garantire un perfetto riempimento delle camere di combustione provvedono valvole di aspirazione e di scarico di grandi dimensioni, quattro per ogni cilindro. Le valvole di scarico, sottoposte ad elevate sollecitazioni termiche, sono cave e raffreddate al sodio. Per mezzo di bilancieri a rulli ottimizzati ai fini di un minore attrito e una bassa manutenzione, quattro alberi a camme in testa azionano in totale 32 valvole. La fasatura continua e variabile degli alberi a camme sul lato di aspirazione e di scarico viene regolata in funzione del carico e del regime entro una fascia di 40 gradi, consentendo livelli di potenza e di coppia estremamente elevati. Questo comporta anche un funzionamento al minimo stabile a regimi estremamente bassi. A seconda del numero di giri del motore, la sovrapposizione delle valvole può essere variata per assicurare la migliore alimentazione possibile della miscela di aria e carburante alle camere di scoppio e quindi un'efficiente espulsione dei gas di scarico. 

La regolazione continua della fasatura variabile degli alberi a camme viene effettuata elettromagneticamente, per mezzo di quattro attuatori mobili, e controllata dalla centralina di comando del motore. Gli alberi a camme vengono azionati da tre catene dentate silenziose ad alte prestazioni che offrono notevoli vantaggi in termini di comfort acustico rispetto alle catene a rulli   cilindrici.

Efficiente sistema di alimentazione olio e raffreddamento ad acqua

A garantire un'efficiente alimentazione di olio in tutte le condizioni di carico e di esercizio provvede la pompa dell'olio con stadio di compressione controllato elettricamente. La pressione dell'olio può essere regolata fra due e quattro bar, con conseguenti vantaggi  in termini di attrito e consumo di carburante. Uno stadio di aspirazione integrato nella pompa dell'olio per entrambi i turbocompressori previene le infiltrazioni di olio nell'aria di sovralimentazione e nei gas di scarico, contribuendo così ad un'ulteriore riduzione delle emissioni.  Sia la coppa dell'olio che il punto di aspirazione sono stati ottimizzati ai fini della massima accelerazione trasversale e di una lubrificazione affidabile. Il serbatoio dell'olio ha una capacità di 10,5 litri.

Il sistema di raffreddamento ad acqua/olio rappresenta una soluzione particolarmente intelligente: l'olio motore passa inizialmente solo attraverso lo scambiatore di calore olio/acqua. Se la potenza di raffreddamento del radiatore estremamente compatto non dovesse bastare, attraverso un termostato olio il flusso viene fatto passare attraverso un radiatore supplementare ad aria esterno. Il vantaggio di questo sistema consiste nel riscaldamento più veloce dell'olio motore, perché nella fase di riscaldamento l'acqua di raffreddamento diventa calda più rapidamente e successivamente la temperatura dell'olio viene abbassata dall'acqua di raffreddamento. 
Un termostato acqua inseribile assicura un rapido riscaldamento dell'acqua refrigerante all'avviamento del motore e durante il successivo processo di funzionamento a caldo.

Il raffreddamento del motore ad acqua avviene secondo il principio particolarmente efficace denominato “crossflow”, nel quale sia il basamento che le testate dei cilindri vengono attraversati trasversalmente. Una serie di fessure di raffreddamento supplementari nella testata cilindri garantiscono un migliore raffreddamento della camera di scoppio, con conseguenti vantaggi per la combustione: questo permette infatti di impostare tempi di iniezione più brevi,  senza incorrere nel rischio di battito in testa.
Efficiente gestione elettronica del motore per tutte le funzioni 

Tutte le funzioni del motore vengono eseguite e controllate da una centralina particolarmente efficiente del tipo  Bosch MED 17.7.3. Questo computer del motore altamente moderno non soltanto regola l'iniezione diretta di benzina, la pressione di sovralimentazione, la fasatura degli alberi a camme e l'alimentazione variabile di olio, ma comunica anche con tutte le altre centraline del veicolo. Il microprocessore, che contiene in memoria più di 30.000 diversi parametri e funzioni, è in grado di eseguire fino a 260 milioni di singole operazioni al secondo. Per ridurre il carico sulla centralina del motore,  le otto bobine di accensione singole dispongono di un modulo elettronico integrato per ogni cilindro, noto anche come amplificatore di accensione.  Questi moduli assicurano una scintilla di accensione potente a qualsiasi regime e condizione di carico. Otto stadi finali ad alta tensione provvedono a garantire una distribuzione del carburante altamente precisa agli iniettori piezoelettrici. 
Efficace tecnologia di trattamento delle emissioni con nuovi gruppi
catalizzatori
Basse emissioni di scarico, conformità con tutti i valori limite nazionali e il caratteristico sound dei motori AMG: i requisiti dell'impianto di scarico del nuovo V8 biturbo AMG da 5,5 litri erano molteplici e complessi.  S 63 AMG soddisfa l'attuale normativa antinquinamento Euro 5, così come tutti gli standard richiesti dal mercato statunitense (standard LEV II, On-Board-Diagnosis II e diagnosi a sonda Lambda).
I turbocompressori sono saldati ai collettori di scarico a doppia parete, che con uno spessore di appena 1,0 mm garantiscono una rapida risposta dei gruppi catalizzatori. Per garantire maggiore efficienza e risparmiare spazio, il sistema è dotato di un gruppo catalizzatore tandem su ogni lato: accanto alla paratia frontale del veicolo sono raggruppati due substrati di ceramica a pareti sottili in un unico corpo. Questa soluzione rende quindi superfluo l'utilizzo di catalizzatori sottoscocca supplementari.  Ai fini di una rapida ed efficace depurazione dei gas di scarico, i due substrati di ceramica sono configurati diversamente: il supporto anteriore è rivestito in palladio, mentre quello posteriore possiede un rivestimento bimetallico di palladio e rodio. Per ogni  fila di cilindri, davanti ad ogni corpo del catalizzatore è collocata una sonda lambda, mentre fra i due substrati a pareti sottili si trova una sonda lambda per diagnosi.

Le sonde lambda sono necessarie per la regolazione lambda secondo necessità. In questo modo è possibile regolare con esattezza in tutte le condizioni di esercizio la composizione della miscela di aspirazione, per non danneggiare i catalizzatori. Da tutto ciò trae vantaggio anche il consumo di carburante a pieno carico, in quanto la miscela può risultare più magra rispetto ai motori che non dispongono di questo sistema di controllo. 

Impianto di scarico sportivo AMG a doppio tubo per assicurare il caratteristico sound del motore 

Dai collettori fino ai terminali dei silenziatori, l'impianto di scarico sportivo AMG a doppio tubo presenta una sezione di 70 millimetri. Nel mettere a punto il sound, lo scopo era trovare una perfetta sintesi fra percepibile dinamismo e tipico comfort  Mercedes nei lunghi tragitti. L'obiettivo della progettazione era il seguente: sound emozionale in fase di accelerazione e nella funzione di “doppietta”, ma discreto ad una velocità costante. Le frequenze di disturbo o i brontolii del motore sono stati efficacemente esclusi nel corso di minuziose serie di prove. Come risultato, i due imponenti doppi terminali dell'impianto di scarico sportivo AMG dal nuovo design emettono il sound sonoro e tipico di un otto cilindri AMG.
Trasmissione della potenza e funzione start/stop
Soluzioni intelligenti per garantire il massimo piacere di guida e bassi consumi 
Sette marce, tre programmi di innesto e una funzione di “doppietta”: Il gruppo di trasmissione della nuova S 63 AMG promette grandi emozioni e un piacere di guida assolutamente puro. Contemporaneamente, il cambio  sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG offre un notevole contributo alla riduzione dei consumi di carburante, specialmente in abbinamento alla nuova funzione start/stop Controlled Efficiency di serie e alla gestione dell'alternatore. In questo modo, il cambio MCT AMG sorprende con una sintesi di funzioni esclusive che nessun'altra Casa automobilistica è in grado di offrire.

Dietro la denominazione del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG si cela un sistema di trasmissione innovativo che ha celebrato il suo debutto nel 2008 sul modello SL 63 AMG e dall'estate del 2009 è adottato anche da E 63 AMG. Questo cambio coniuga la risposta sportiva, diretta e agile di un cambio manuale, al massimo comfort di un cambio automatico. Dotato di sette marce, tre programmi di marcia e una funzione di “doppietta”, il cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG assicura un'elevata versatilità. MCT sta per “Multi-Clutch Technology” e indica che il cambio marcia è affidato esclusivamente agli elementi della frizione. 

Il cuore del cambio sportivo sta nella frizione in bagno d'olio che sostituisce il precedente convertitore di coppia. Grazie alla sua minima inerzia delle masse rotatorie, il cambio reagisce in modo estremamente immediato, dinamico e senza i tipici slittamenti del convertitore, contribuendo così a far risparmiare carburante. Inoltre il gruppo di trasmissione sportivo AMG si caratterizza per un peso contenuto di soli 80 chilogrammi, reso possibile dall'utilizzo di un materiale leggero come il magnesio per la scatola del cambio. Per garantire un efficace smorzamento delle vibrazioni è stato adottato un nuovo giunto elastico torsionale a doppio stadio, che tra l'altro contribuisce ad aumentare la sensazione di comfort per i passeggeri. 

Programma Controlled Efficiency (“C”) ottimizzato per i consumi

Nel processo di sviluppo e adattamento del cambio al nuovo V8 biturbo AMG da 5,5 litri, gli ingegneri AMG hanno dedicato particolare attenzione al programma di innesto “C” (Controlled Efficiency), con l'obiettivo di garantire il più possibile bassi regimi e pochi processi di innesto in tutte le situazioni di marcia. Nella fase di accelerazione del programma “C”, il cambio MCT sceglie sempre la seconda, per poi passare con tempestività alla marcia immediatamente superiore, in corrispondenza di uno stile di guida invariato. Così ad esempio, se a 60 km/h viene già inserita la sesta, questo non soltanto permette di ridurre i consumi, ma anche le emissioni acustiche. Inoltre, grazie alla sua notevole coppia, il V8 biturbo AMG dispone già ai bassi regimi di una potenza più che sufficiente per questo stile di guida.  Tuttavia, Controlled Efficiency significa anche innesti confortevoli e una curva caratteristica del pedale dell'acceleratore “morbida” per garantire un'andatura fluida. 

Controlled Efficiency con funzione start/stop: una novità assoluta 

Per la prima volta, su un modello AMG, al programma Controlled Efficiency viene abbinata anche la funzione start/stop. Sulla nuova S 63 AMG, questo sistema è di serie e costantemente attivo nel programma “C” ottimizzato per i consumi. Se ad esempio il guidatore si ferma ad un semaforo rosso, il motore V8 si spegne automaticamente. Non appena il pedale del freno viene rilasciato o si preme l'acceleratore, il motore si riaccende senza esitazioni, consentendo una rapida partenza.  Una tecnica intelligente garantisce un processo di avviamento confortevole e immediato: un sensore dell'albero motore in grado di rilevare il senso di rotazione registra la posizione di riposo di tutti gli otto pistoni. Per l'avviamento automatico del motore, il cilindro con la posizione del pistone più favorevole riceve un'iniezione di carburante nella relativa camera di scoppio. I precisi iniettori piezoelettrici contribuiscono notevolmente ad attuare questo processo, consentendo partenze particolarmente veloci.

La centralina di gestione del motore assicura che il propulsore si spenga soltanto in presenza di determinate condizioni. Ad esempio, la batteria del motorino di avviamento deve disporre di una carica di energia sufficiente, così come il motore deve avere raggiunto la necessaria temperatura di esercizio per una depurazione ottimale dei gas di scarico. Lo stesso vale per la temperatura dell'abitacolo desiderata dal guidatore: se non è ancora stata raggiunta,  il motore a vettura ferma non si spegne. Il sistema di gestione della rete di bordo assicura inoltre che le funzioni attive degli impianti audio, telefono o video non vengano interrotte dalla funzione di start/stop automatico del motore.

Il simbolo verde “ECO” sul menu principale AMG segnala al guidatore che la funzione start/stop Controlled Efficiency è attiva. Qualora una delle suddette condizioni impedisca l'attivazione del sistema, sul display centrale appare visualizzato il messaggio “start/stop non attivo“ e il simbolo “ECO“ diventa di colore giallo. Nei due programmi di marcia dinamici “S“ (Sport) e “M” (Manuale) la funzione start/stop è generalmente disattivata; tuttavia, se lo desidera, il guidatore può disattivare il sistema automatico anche nel programma di marcia “C”.

Un altro contributo alla riduzione dei consumi proviene anche dalla gestione dell'alternatore, già adottata sul modello  E 63 AMG: in ogni fase di rilascio del motore e durante le frenate, l'energia cinetica viene utilizzata per ricaricare la batteria e non, come di consueto, trasformata inutilmente in calore. In tutte le altre fasi di esercizio, grazie alla combinazione tra gestione della rete di bordo e dell'alternatore, quest'ultimo viene mantenuto su un livello di tensione piuttosto basso. Ciò consente di ridurre le sollecitazioni sul motore e di risparmiare carburante: circa 0,15 litri per 100 km secondo il nuovo ciclo di marcia europeo e fino a 0,2 l/100 km nel traffico urbano con frequenti fasi di rilascio e frenata.

Programmi di marcia “S” e “M” per un maggiore piacere di guida e più dinamicità

Nel programma di marcia “S”, motore e cambio reagiscono in modo notevolmente più dinamico. I movimenti del pedale dell'acceleratore vengono trasformati direttamente in spinta propulsiva ed anche i passaggi ai rapporti inferiori si rivelano più immediati. Le marce vengono “spinte” a regimi più elevati, mentre i processi di innesto risultano più veloci di circa il 25% rispetto al programma “C”. Nella modalità di innesto manuale “M” i cambi marcia a pieno carico impiegano solo 100 millesimi di secondo, il che corrisponde ad un accorciamento dei tempi rispetto a “C“ pari al 50%. 
Inoltre, nelle modalità  “S” e “M” la centralina di gestione del motore provvede ad una parziale esclusione dei cilindri: attraverso una breve ed esattamente definita interruzione dell'accensione e dell'iniezione a pieno carico si ottengono processi di innesto ancora più veloci di prima. Un piacevole “effetto collaterale” di questo processo istantaneo: un sound estremamente grintoso del motore.

Un ulteriore punto di forza del cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG è la possibilità di scalare più marce contemporaneamente in modo rapido. Ad esempio, attraverso il kick-down è possibile passare dalla settima direttamente alla quarta marcia, oppure dalla quinta alla seconda. Nei programmi di marcia “S“ e “M”, la funzione automatica di “doppietta” è sempre attiva. Ogni scalata manuale ed automatica viene accompagnata da una dose esatta di accelerazione tra i due azionamenti della frizione, da “S” fino a “M” in misura crescente. Questo processo particolarmente fluido aumenta la sensazione di sportività e contribuisce a ridurre al minimo le reazioni alle variazioni di carico, con positive ripercussioni in fase di frenata prima dell’ingresso in curva e anche una maggiore sicurezza su fondo stradale bagnato o ghiaccio. 

Niente scalo marcia automatico nel programma manuale “M”
Nel programma manuale “M”, il guidatore può inoltre approfittare dell'elevata capacità di ripresa del motore V8 biturbo: il cambio, infatti, non scala marcia automaticamente neanche in condizioni di pieno carico e nel kick-down, rimanendo sempre nella marcia selezionata. Inoltre, al raggiungimento del limite della fascia di regime, nella modalità manuale il cambio sportivo MCT AMG non passa automaticamente alla marcia superiore. Nella modalità “M”, il quadro strumenti AMG visualizza la marcia attualmente innestata e segnala al guidatore il rapporto da selezionare poco prima del raggiungimento della fascia rossa. In questo modo, chi ama una guida particolarmente sportiva può sfruttare meglio le straordinarie potenzialità del propulsore. All'approssimarsi del limite minimo di regime, ad esempio in fase di frenata, il cambio scala automaticamente alla marcia immediatamente inferiore.

In tutti i programmi di marcia, le marce si innestano sempre tramite i comandi al volante. A sinistra, accanto al COMAND Controller, è collocata la tastiera elettronica per la selezione dei tre programmi. L'efficiente centralina elettronica e il processore integrato con una frequenza di base di 80 MHz assicurano contemporaneamente scali marcia immediati, ad esempio in fase di avvicinamento ad un semaforo o quando il guidatore richiede una maggiore potenza per manovre di sorpasso dinamiche. 

Assetto sportivo AMG e impianto frenante ad alte prestazioni
Dinamica di marcia e comfort ai massimi livelli 
L’assetto sportivo AMG e l’impianto frenante ad alte prestazioni ADAPTIVE BRAKE sottolineano la superiorità di S 63 AMG. La combinazione di esclusivi sistemi high-tech assicura dinamica di marcia e comfort ai massimi livelli. 
L’assetto sportivo AMG basato sull’Active Body Control (ABC) riduce i movimenti del corpo vettura nelle fasi di partenza, in curva ed in frenata. Il rollio in curva è minore, e quello che si avrebbe durante una manovra di emergenza risulta praticamente eliminato. Un’altra particolarità dell’Active Body Control è rappresentata dalla ripartizione variabile del rollio tra avantreno e retrotreno. Il computer riceve da diversi sensori di accelerazione informazioni sulla situazione di marcia momentanea e le confronta con i dati forniti dai sensori di pressione integrati nei montanti telescopici e dai sensori di livello installati sui bracci oscillanti. Il sistema elabora quindi i segnali di comando, che le valvole servoidrauliche su avantreno e retrotreno traducono dosando in perfetta quantità la portata d'olio. 

Basta una breve pressione sul tasto Sport accanto alla strumentazione AMG per variare le caratteristiche dell’assetto sportivo AMG: l’inclinazione laterale nelle curve veloci si riduce ulteriormente, mentre sospensioni e ammortizzatori diventano più rigidi per garantire una maggiore agilità. Al fine di ridurre la resistenza aerodinamica, l’ABC abbassa progressivamente fino ad un massimo 15 millimetri la carrozzeria tra 65 e 100 km/h. E se sulle strade dissestate occorre una maggiore altezza libera da terra, premendo un tasto il livello della vettura può essere sollevato di 40 millimetri al massimo durante la marcia, ad una velocità non superiore a 30 km/h.
Torque Vectoring Brake per livelli ottimali di dinamica di marcia e sicurezza attiva
A garantire un ulteriore incremento della dinamica di marcia e anche della sicurezza attiva provvede il Torque Vectoring Brake. Quando l’Electronic Stability Program (ESP®) si accorge che la vettura tende a sottosterzare, in poche frazioni di secondo il Torque Vectoring Brake di nuova concezione imprime all'auto un movimento rotatorio definito intorno all'asse verticale. La vettura può così inserirsi in curva spontaneamente, con precisione e con la massima governabilità, e grazie alla minore tendenza al sottosterzo offre anche una sicurezza attiva ancora maggiore.

Stabilizzazione automatica in caso di vento laterale di serie
L’assetto sportivo AMG dispone inoltre di una funzione di stabilizzazione automatica in caso di vento laterale che attraverso la centralina elettronica dell’ABC varia la ripartizione del carico sulle ruote in funzione della direzione e dell'intensità del vento, in modo tale da compensare ampiamente gli influssi negativi o di ridurli al minimo. A tale scopo, la centralina si serve dei sensori d'imbardata e di accelerazione trasversale nonché dei sensori dell'angolo di sterzata e di velocità dell'Electronic Stability Program (ESP®), modificando la ripartizione del carico sulle ruote lungo la stessa diagonale, per esempio sulla ruota anteriore sinistra e su quella posteriore destra. L’effetto sterzante che ne deriva riduce l’azione di disturbo del vento. La stabilizzazione automatica in caso di vento laterale è attiva a partire da una velocità di 80 km/h sia nella marcia in rettilineo sia nelle curve moderate. Se 
il guidatore interviene con rapide e decise manovre di correzione della direzionalità, la funzione si disattiva.

Con l’ausilio della funzione di adattamento del carico, il peso attuale della vettura viene tenuto in considerazione nel calcolo della regolazione attiva dell’assetto. In questo modo,  S 63 AMG registra sempre gli stessi livelli di dinamica di marcia anche a vettura carica. 

Sterzo diretto esclusivamente meccanico con numerosi vantaggi
Meno sforzo al volante e maggiore agilità a fronte di una marcia in rettilineo sempre stabile: ecco le doti principali dello sterzo diretto compreso nella dotazione di serie della vettura. La  caratteristica fondamentale dello sterzo diretto è rappresentata dalla cremagliera con rapporto di trasmissione variabile in modo puramente meccanico. Mentre in corrispondenza della posizione centrale, per garantire una marcia in rettilineo stabile, il servosterzo lavora con un rapporto di trasmissione indiretto, a partire da un angolo di sterzata di 5 gradi il rapporto varia molto rapidamente rendendo lo sterzo più diretto. Arrivati a questo punto bastano movimenti relativamente piccoli del volante per correggere la traiettoria. In confronto ad uno sterzo a rapporto costante, con lo sterzo diretto il numero di rotazioni del volante da battuta a battuta si riduce del 25 % circa.

Un altro vantaggio dello sterzo diretto puramente meccanico è la possibilità di rinunciare a sofisticati attuatori e complicati sensori, con conseguenti vantaggi in termini di peso, ingombro e affidabilità. Inoltre, le sue reazioni sono sempre uguali e quindi facilmente prevedibili, mentre altri sistemi sterzanti variabili richiedono al guidatore una veloce capacità di adattamento di fronte a rapidi cambiamenti della situazione di marcia.

Lo sterzo diretto si basa sul noto sterzo parametrico che riduce la servoassistenza in funzione della crescente velocità di marcia. Questo sistema coniuga una semplice manovrabilità nel traffico urbano, dove occorre un elevato angolo di sterzata e quindi una maggiore servoassistenza, ad un minore intervento alle alte velocità, come ad esempio in autostrada, con notevoli vantaggi in termini di stabilità di marcia in rettilineo e sicurezza attiva.

Impianto frenante ad alte prestazioni AMG basato sull’ADAPTIVE BRAKE 

L'impianto frenante ad elevate prestazioni, basato sul sistema ADAPTIVE BRAKE, offre come sempre il massimo in termini di resistenza, decelerazione e sensibilità. I freni anteriori adottano doppie pinze flottanti. Questa esclusiva tecnica coniuga i vantaggi di un freno a pinze flottanti singole, ovvero una minore trasmissione del calore al fluido dei freni e notevoli miglioramenti in termini di comfort grazie alla guida delle guarnizioni, offrendo al tempo stesso il rendimento di un freno a pinza fissa generosamente dimensionato. Sull'asse posteriore, l'efficacia dell'azione frenante è affidata a pinze di elevate dimensioni. I dischi dei freni in materiale composito su avantreno e retrotreno, con un diametro di 390 e 365 millimetri rispettivamente, assicurano spazi di frenata estremamente brevi, una notevole resistenza al fading e un'eccellente sensibilità. 

Il sistema frenante idraulico a doppio circuito è controllato elettronicamente, per consentire l'integrazione di numerose funzioni di assistenza alla guida che incrementano ulteriormente i livelli di sicurezza e comfort della vettura, come ad esempio il cosiddetto “preriempimento” dei cilindri del freno nelle situazioni critiche. Se il conducente toglie bruscamente il piede dal pedale dell’acceleratore, il sistema ADAPTIVE BRAKE si prepara ad una possibile frenata d’emergenza, avvicinando le guarnizioni ai dischi dei freni con una lieve pressione, che quindi possono intervenire subito con piena efficacia qualora venisse azionato il pedale del freno. Grazie alla capacità dell’ADAPTIVE BRAKE di dosare con precisione anche una minima pressione frenante, è possibile rimuovere la pellicola d’acqua che si forma sui dischi dei freni quando si marcia sul bagnato, attraverso brevi e leggeri interventi del freno. L’intervento avviene automaticamente e in modo impercettibile per il guidatore, non appena viene raggiunto un determinato numero di cicli di azionamento dei tergicristalli. 

Una volta frenata la vettura fino al totale arresto, basta dare un colpetto al pedale del freno per attivare la funzione HOLD. La berlina continua quindi ad essere trattenuta dal freno, anche se il guidatore toglie il piede dal pedale. In questo modo, l'ADAPTIVE BRAKE previene l'involontario avanzamento del veicolo ai semafori o nello stop-and-go, come pure l'arretramento in salita. La funzione HOLD si disattiva automaticamente quando la vettura riparte.

Accattivanti cerchi in lega AMG con nuovo design a triple razze
Il contatto con la strada è garantito dagli accattivanti cerchi in lega  AMG verniciati in grigio titanio e torniti a specchio con un nuovo design a triple razze. Sull’avantreno sono montati pneumatici  255/40 R 19 su cerchi 8,5 x 19, mentre il retrotreno presenta il formato 275/40 R 19 su cerchi 9,5 x 19. 

Inoltre, sono disponibili i cerchi forgiati AMG verniciati di nero, nel design a doppie razze con superficie lucidata. Le dimensioni sono: 255/35 R 20 con cerchi 8,5 x 20 (ant.) e 275/30 R 20 con cerchi 9,5 x 20 (post.).

Sicurezza attiva e passiva
Una combinazione unica di avveniristici 
sistemi di assistenza alla guida
A livello mondiale, Mercedes-Benz Classe S è sinonimo della massima sicurezza attiva e passiva. Tutto questo è merito in misura fondamentale anche dell’esclusiva combinazione di avveniristici sistemi di assistenza alla guida basati su telecamere e radar.  Le innovazioni più recenti sono il sistema antisbandamento attivo e il Blind Spot Assist attivo, entrambi disponibili a richiesta. 

La combinazione dei più moderni sistemi di assistenza  alla guida e di protezione fa di Classe S AMG una compagna di viaggio "intelligente", in grado di "vedere", "sentire" e agire in modo autonomo per prevenire gli incidenti o mitigarne le conseguenze. A tale proposito vengono utilizzati telecamere e sensori radar  con un'ampia portata visiva che tengono sotto controllo l'ambiente circostante e riescono a interpretare correttamente le situazioni critiche. 

Quando S 63 AMG supera involontariamente una striscia continua a sinistra o a destra della carreggiata, oppure una linea esterna alla curva, il nuovo sistema antisbandamento attivo impedisce questo allontanamento non intenzionale dalla traiettoria di marcia, frenando le ruote sul lato opposto della vettura;  a tale scopo, il sistema utilizza i sensori dell’Electronic Stability Program (ESP®). 

Quando il Blind Spot Assist attivo, anch’esso di nuova concezione, rileva che un cambio di corsia è troppo pericoloso, il guidatore viene avvisato con un segnale rosso di avvertimento sullo specchietto retrovisore del lato corrispondente. Se il conducente ignora la segnalazione e sulla corsia accanto un altro veicolo si avvicina pericolosamente,  come novità il sistema avvia un intervento frenante correttivo tramite l’ESP® sulle ruote del lato opposto della vettura.
Sistema di visione notturna Nightview Plus e Speed Limit Assist 
Il sistema di visione notturna Nightview Plus con telecamera a raggi infrarossi (a richiesta) è dotato di una speciale funzione di rilevamento dei pedoni: quando il dispositivo rileva la presenza di persone a piedi sulla strada, non soltanto le visualizza sul display, ma le evidenzia anche in modo particolare, affinché risultino ancora più facilmente riconoscibili. 

Le immagini riprese dalla telecamera sul parabrezza sono utilizzate anche dal nuovo Speed Limit Assist per rilevare al passaggio della vettura i limiti di velocità segnalati dai cartelli stradali e per visualizzarli sul display della strumentazione. 

Rilevamento dei segni di stanchezza sulla base di 70 diversi parametri

Grazie ad una tecnologia assolutamente innovativa, Classe S dispone di una grande sensibilità per il livello di attenzione del guidatore ed è in grado di avvertirlo prima che la stanchezza possa innescare situazioni potenzialmente pericolose. Il sistema per il rilevamento di sovraffaticamento o sonnolenza del guidatore ATTENTION ASSIST rileva costantemente più di 70 diversi parametri. Quando, analizzando le informazioni ricevute dal sensore dell'angolo di sterzata ad alta risoluzione, l'unità elettronica del sistema rileva manovre di sterzata che rimandano tipicamente a condizioni di sovraffaticamento del conducente, il sistema emette un segnale acustico e sulla strumentazione compare il messaggio : "ATTENTION ASSIST. Fare una pausa!". Il sistema Attention Assist fa parte della dotazione di serie dei modelli Classe S.

“Zona di assorbimento elettronica” per la massima protezione degli occupanti

Mercedes-Benz ha, inoltre, ottimizzato il radar a lungo e medio raggio del Brake Assist (BAS) PLUS e del DISTRONIC PLUS (TEMPOMAT con regolazione della distanza). È basato sulla tecnologia radar anche il sistema frenante PRE-SAFE® offerto da Mercedes-Benz per Classe S. Quando il guidatore è distratto e non coglie il rischio imminente di un tamponamento o i segnali di avvertimento di un sistema di assistenza, il sistema frenante PRE-SAFE® interviene frenando automaticamente la vettura. Classe S dispone del livello di sviluppo più recente di questo sistema di sicurezza. Infatti, se il guidatore non reagisce nemmeno dopo la frenata parziale automatica, circa 0,6 secondi prima dell'inevitabile impatto, il sistema frenante PRE-SAFE® attiva la massima forza frenante per ridurre sensibilmente la gravità del tamponamento con una frenata d'emergenza. Il sistema frenante PRE-SAFE® è quindi paragonabile ad una “zona di assorbimento elettronica”.
Design ed equipaggiamenti
Uno stile superbo nella tipica veste sportiva AMG 

Dinamica, esclusiva, piena di carattere e sicura di sé: la nuova S 63 AMG possiede tutte queste caratteristiche. Il design di esterni ed interni, come pure la ricca dotazione di serie, sono in grado di soddisfare anche la clientela più esigente.  L’alta qualità di lavorazione garantisce la massima atmosfera di benessere e assicura un comfort sui lunghi viaggi straordinariamente elevato. Un nuovo highlight nella ricca scelta di esclusivi equipaggiamenti a richiesta è rappresentato dal Sound System High-End Bang & Olufsen BeoSound AMG.
Esteriormente, la nuova S 63 AMG si presenta discretamente rinnovata. Gli appassionati possono riconoscere la nuova motorizzazione dalle scritte “V8 Biturbo” sui parafanghi. Altrettanto nuovi sono i cerchi in lega AMG verniciati in grigio titanio e torniti a specchio nell’inconfondibile design a triple razze, con pneumatici 255/40 R 19 montati anteriormente, mentre sul posteriore il formato è 275/40 R 19.

Atletico, incisivo, grintoso: il kit aerodinamico AMG Styling comprende la caratteristica grembialatura anteriore con ampie feritoie di ventilazione, prese d’aria laterali e luci diurne specifiche AMG con tecnica a LED. Speciali rivestimenti sottoporta proseguono la linea della vettura fino alla coda,  dove la grembialatura posteriore AMG con look a diffusore in tinta con la carrozzeria attira su di sé tutti gli sguardi. L’impianto di scarico sportivo AMG con due doppi terminali cromati dal nuovo design aggiunge un ulteriore tocco di dinamicità.

Nuova videata iniziale “AMG V8 BITURBO”
Dopo l’apertura della porta lato guida, il pilota di S 63 AMG viene accolto dalla nuova videata iniziale “AMG V8 BITURBO” nel quadro strumenti AMG: un chiaro invito ad avviare subito il nuovo motore V8 biturbo. Il volante sportivo AMG con comandi del cambio in alluminio, corona sagomata e pelle Nappa traforata in prossimità delle razze permette un controllo perfetto della vettura.  Attraverso i tasti funzione a sinistra e a destra si possono effettuare numerose impostazioni e richiamare varie informazioni, come ad esempio quelle del menu principale  AMG: qui, sul display centrale, viene visualizzato il programma di marcia attivato, e nella modalità “M” anche la marcia attualmente innestata, incluso il momento consigliato per il passaggio al rapporto superiore. Un’altra novità è rappresentata dalla funzione start/stop del programma Controlled Efficiency: un simbolo verde “ECO” nel menu principale AMG segnala al guidatore che la funzione è attiva, mentre un simbolo “ECO” giallo informa che la funzione start/stop risulta disattivata. 
Inoltre il  menu principale fornisce tutte le informazioni sulla temperatura dell'olio motore e dell’acqua di raffreddamento, mentre con il RACETIMER è possibile rilevare i tempi su giro, ad esempio su un circuito automobilistico chiuso al pubblico. Il RACETIMER memorizza il tempo del giro più veloce, la velocità media e massima, come pure la lunghezza del giro. Il quadro strumenti AMG di S 63 AMG dispone di una scala tachimetrica fino a 320 km/h. Ad attirare lo sguardo negli interni concorre anche l'esclusivo orologio analogico con design “IWC Ingenieur” sulla consolle centrale.

Rivestimenti in pelle PASSION con nuove cuciture di contrasto
La dotazione di serie di S 63 AMG include sedili sportivi AMG con dodici tipi di regolazioni a comando elettrico e pacchetto Memory, pacchetto Comfort sedili, comprendente i sedili Multicontour anteriori a conformazione variabile con funzione di massaggio, riscaldabili e climatizzati,  funzione di riposizionamento PRE-SAFE® e poggiatesta NECK-PRO. I rivestimenti in pelle PASSION si presentano con una grafica dei sedili sportiva specifica AMG, con inserti in pelle naturale sui sostegni laterali e inoltre, come novità, cuciture a vista in colori di contrasto.  Queste cuciture sono presenti non soltanto sui sedili sportivi  AMG, ma anche sulla plancia, sulla consolle centrale, i pannelli interni delle porte, il sedile posteriore e la cappelliera.

Gli esclusivi allestimenti interni dei modelli S 63 AMG e S 65 AMG sono disponibili in tre abbinamenti cromatici: nero/nero, grigio alpaca/grigio basalto e beige cachemire/beige Savana. In combinazione con le quattro essenze eucalipto scuro, radica di noce scura lucida, radica di noce chiara lucida e pioppo marrone si possono ottenere numerose possibili configurazioni di allestimento, con cui adattare la vettura ai propri gusti personali.

La ricca dotazione di serie di S 63 AMG comprende tra l'altro:

· Luci di stop adattive 

· Soglie d'ingresso AMG 

· Tappetini AMG 

· Pedaleria sportiva AMG 

· ATTENTION ASSIST 

· COMAND 

· ISOFIX e riconoscimento automatico seggiolino per bambini
· Tetto apribile scorrevole-basculante a comando elettrico in cristallo con funzione di chiusura PRE-SAFE®
Sound System High-End BeoSound Bang & Olufsen AMG a richiesta
Come per il modello SLS AMG, adesso anche per S 63 AMG è disponibile un Sound System High-End BeoSound Bang & Olufsen AMG come esclusivo equipaggiamento a richiesta. Il Sound System concepito espressamente per la Classe S dal rinomato specialista di Hi-Fi danese Bang & Olufsen, promette un’esperienza d’ascolto musicale del tutto particolare. Con una potenza complessiva di 1200 Watt, 15 altoparlanti, tweeter nei montanti anteriori e posteriori e sound processor digitale (DSP) trasforma la berlina in una sala da concerto con un’acustica perfetta. 

Un chiaro segno distintivo di questo impianto audio per i conoscitori è rappresentato dai quattro tweeter Softdome illuminati a forma di lente: integrati negli alloggiamenti triangolari degli specchietti retrovisori e nei montanti centrali,  questi altoparlanti cominciano ad illuminarsi non appena il Sound System viene acceso. La loro particolare conformazione, con la lente montata sotto uno speciale disco, rende possibile una diffusione del suono più ampia in senso orizzontale e minima in verticale, offrendo il tipico sound da “palcoscenico virtuale“ ai passeggeri. L'Acoustic Lens Technology e il design futuristico sono stati ripresi dagli altoparlanti per impianti audio domestici BeoLab 5 Bang & Olufsen che rappresentano un modello di riferimento assoluto tra gli specialisti del settore. Nelle porte anteriori sono installati rispettivamente un altoparlante per toni medi e uno per toni bassi, mentre in ciascuna di quelle posteriori è alloggiato un altoparlante per i toni bassi. Due subwoofer e due altoparlanti surround trovano posto in uno speciale box nella cappelliera. In posizione centrale, sulla plancia portastrumenti, è alloggiato un altoparlante surround. Un’altra particolarità è costituita dalla struttura degli altoparlanti: sono integrati in corpi chiusi, pertanto la carrozzeria non viene utilizzata come cassa di risonanza e il suono non si diffonde verso l’esterno.  Di conseguenza, anche le conversazioni telefoniche riservate a bordo della vettura non possono essere ascoltate da fuori.

Una caratteristica specifica del Sound System High-End BeoSound Bang & Olufsen AMG è l’eccellente qualità dei materiali e della lavorazione: le pregiate coperture degli altoparlanti in alluminio sono contraddistinte dalle scritte Bang & Olufsen incise al laser. 

Due amplificatori con una potenza complessiva di 1200 Watt 

L’amplificatore ultracompatto Bang & Olufsen ICEPower® da 750 Watt trasforma più del 90% dell’energia assorbita in potenza, mentre gli amplificatori per auto Hi-Fi di tipo tradizionale arrivano solo al 30% circa. L’amplificatore DSP da 450 Watt trasforma il suono stereo e il segnale Dolby Digital 5.1 in suono surround e rappresenta il “cervello” vero e proprio del Sound System High-End BeoSound Bang & Olufsen AMG . DSP sta per Digital Sound Processor. Tutte le funzioni dell’impianto audio vengono gestite tramite il COMAND APS in uno speciale menu Bang & Olufsen. 

Sia a vettura ferma che durante la marcia, il Sound System High-End BeoSound Bang & Olufsen AMG offre un piacere di ascolto assoluto. La sua precisa riproduzione permette di ascoltare le registrazioni originali con assoluta chiarezza, come se fossero dal vivo. In altre parole: dal punto di vista acustico, non viene aggiunto, amplificato o tolto nulla. In tutto questo, i gusti musicali personali dei passeggeri di SLS AMG sono altrettanto secondari, quanto la fonte da cui proviene la musica. Gli occupanti di S 63 AMG possono scegliere tra la raffinata e naturale sonorità da studio di registrazione “Reference”  e il coinvolgente effetto surround.  Inoltre,  il cosiddetto  “sweet spot“ descritto dagli esperti di hi-fi come il punto in cui il suono viene percepito in modo ottimale, può essere spostato da “davanti” a “centralmente” fino a “dietro”.

Compensazione dinamica della rumorosità di marcia 

Il piacere di ascolto musicale a bordo di Classe S con il Sound System High-End BeoSound Bang & Olufsen AMG è garantito anche nei lunghi viaggi, senza mai essere soggetto a fastidiosi disturbi. 
A questo contribuisce in larga misura la compensazione dinamica della rumorosità di marcia. Il microfono integrato nel cielo della vettura fornisce costantemente i dati sull’attuale picco di rumorosità interno. Il sound processor digitale analizza tutte le bande di frequenza e aumenta se necessario il volume in base alla velocità di marcia,  e questo non in generale, bensì individualmente per ogni singolo altoparlante e per le diverse frequenze. Il motivo: per l’orecchio umano è determinante se i rumori di fondo sono diffusi, ovvero provengono dal vento di marcia o dagli pneumatici,  oppure diretti, come quelli generati dall’impianto di scarico durante l’accelerazione.

Il nuovo Sound System High-End BeoSound Bang & Olufsen AMG può essere abbinato al display SPLITVIEW, così come al Rear Entertainment System.
L’ampia scelta di equipaggiamenti a richiesta comprende tra l’altro:

· Luci soffuse “ambient” regolabili in tre tonalità 

· Brake Assist (BAS PLUS) 

· DAB – autoradio digitale 

· DISTRONIC PLUS 

· Pacchetto di assistenza al parcheggio (telecamera per la retromarcia assistita con PARKTRONIC e PARK ASSIST attivo)

· Pacchetto di sistemi di assistenza alla guida
· Entertainment Pack posteriore
· Pacchetto KEYLESS-GO

· Climatizzatore posteriore
· Vano refrigerato nel bracciolo posteriore
· Pacchetto luci LED, incluso Intelligent Light System (ILS)
· Sistema di visione notturna Nightview Plus
· Modulo navigazione con COMAND APS

· Tetto apribile Panorama
· Sistema frenante PRE-SAFE® 
· Controllo pressione pneumatici
· Sintonizzatore TV
Personalizzazione 

AMG Performance Studio e designo per uno stile decisamente personale
AMG Performance Studio e designo: due sinonimi di stile raffinato, massima personalizzazione e sportività senza compromessi. Per i modelli Classe S AMG, i Clienti con uno stile decisamente personale possono attingere a un’ampia gamma di esclusivi equipaggiamenti.

Nell’AMG Performance Studio, inaugurato nel 2006 ad Affalterbach, vengono soddisfatte particolari richieste di personalizzazione dei Clienti; tuttavia, dalla fabbrica, per i modelli Classe S AMG, sono disponibili gli inserti AMG in nero Pianoforte/carbonio. Mentre la plancia portastrumenti e i pannelli delle porte sono impreziositi da inserti in legno nero lucido, sia la consolle centrale anteriore che il bracciolo ribaltabile posteriore si presentano in autentico carbonio. Questo raffinato accostamento di materiali conferisce agli interni un tocco volutamente dinamico, accennando discretamente alla tradizione di successi AMG nel Motorsport. Il volante Performance AMG con inserti in Alcantara sull’impugnatura convince sia dal punto di vista estetico che al tatto.

Per S 63 AMG sono disponibili anche cerchi forgiati AMG verniciati di nero e lucidati in superficie. Questi accattivanti cerchi in lega a doppie razze sono abbinati a pneumatici 255/35 R 20 (anteriori) e 275/35 R 20 (posteriori). 

Esclusiva gamma designo con designo Selection

Per personalizzare ulteriormente la vettura è disponibile l’intera gamma di allestimenti designo, con cui è possibile abbinare dieci diverse vernici designo a dieci rivestimenti in pelle anilina designo: in questo modo, non si pongono praticamente limiti all’espressione del gusto personale.  A conferire particolari sfumature contribuiscono ad esempio le tre vernici opache platino magno designo, grigio alanite magno designo, bianco cachemire magno designo, la profonda tonalità lucida mystic brown designo o la pelle anilina designo bianco intenso. Le tonalità di pelle anilina designo bianco intenso, nero intenso e marrone chiaro offrono ai Clienti ulteriori possibilità di personalizzazione. Con designo il Cliente può scegliere tra sei diverse esclusive tipologie di inserti in acero naturale e quercia naturale opaca, nonché optare per i colori nero Pianoforte e bianco champagne. Gli originali inserti in marmo designo, realizzati in vero granito, sono disponibili per Classe S nelle due versioni Labrador blue pearl e Galaxy nero. L’esclusività degli inserti designo è testimoniata dalla scritta designo in argento Sterling 925 applicata sulla copertura del climatizzatore posteriore.

Con designo Selection, Mercedes-Benz offre per S 63 AMG a passo lungo e S 65 AMG un pacchetto di allestimenti high-end che permette al Cliente di configurare la sua Classe S secondo le proprie preferenze e il proprio gusto personale, attingendo a tutte le vernici, le tonalità di pelle e gli inserti in legno designo disponibili. Altri componenti del pacchetto sono il rivestimento del cielo in pelle Nappa nera con uno speciale motivo a canne verticali, il volante in legno e pelle designo abbinato e la scritta designo in oro massiccio 18 carati, realizzata proprio per questa Selection e applicata sulla copertura del climatizzatore posteriore. 

Storia
Un confronto generazionale del tutto particolare
Imponenti, spettacolari e in una veste da autentiche auto da corsa: ecco come si presentano due berline Classe S AMG del tutto particolari. Alla vettura da competizione del 1971, la 300 SEL 6.8 AMG, si unisce la S 63 AMG “Thirty-Five”. Con sponsor identici e l’incisivo numero di partenza “35”, la vettura ad alte prestazioni ricorda un successo storico: il 25 luglio 1971, la quattro porte rosso fuoco tagliò il traguardo per seconda alla 24 Ore di Spa-Francorchamps. Il trionfo alla sua prima apparizione sportiva rese il marchio AMG celebre da un giorno all’altro.

Al volante della vettura granturismo AMG si alternarono gli esperti piloti Hans Heyer e Clemens Schickentanz. A questa classica corsa belga su lunghe distanze, AMG era tutt’altro che favorita: i potenti avversari di allora si chiamavano  Ford Capri RS, BMW 2800 CS, Chevrolet Camaro, Opel Commodore e Alfa Romeo GTA. Nessuno immaginava che la grande berlina di lusso della provincia sveva di Affalterbach avrebbe potuto competere con questi team già affermati.

Quinta posizione ai blocchi di partenza per AMG

La quattro porte rossa aveva già dimostrato le sue potenzialità durante le prove:  infatti Clemens Schickentanz sorprese tutti, registrando il quinto tempo più veloce. Nessuno si aspettava da AMG la quinta posizione ai blocchi di partenza su un totale di 60 partecipanti. Ben 80.000 spettatori rimasero stupefatti alla vista della veloce berlina rossa a passo lungo, tra l’altro l’unica Mercedes al via. In pole position c’era la favorita Chevrolet Camaro di Ivo Grauls e Peter Hoffmann, dietro l’Alpina-BMW 2800 CS di Niki Lauda/Gérard Larousse, accanto la prima Ford Capri di fabbrica con Dieter Glemser e Alex Soler-Roig e la Schnitzer-BMW 2800 CS, pilotata da Rauno Aaltonen e Helmut Kelleners. In totale erano 60 le granturismo sul circuito delle Ardenne, a quel tempo lungo ancora 14,1 chilometri, pilotate da nomi altisonanti come Hans-Joachim-Stuck, Jochen Mass, Toine Hezemans, Willy Kauhsen, Achim Warmbold e Rainer Braun. 

Al primo giro, il pilota Hans Heyer con 300 SEL 6.8 AMG riuscì a piazzarsi al terzo posto dietro la Ford Capri (Glemser/Soler-Roig) e la Chevrolet Camaro (Grauls/Hoffmann). Dopo una corsa turbolenta con un temporale a mezzanotte e numerose avarie, la  “35” tagliò per seconda il traguardo subito dietro la Capri di Glemser/Soler-Roig. La berlina AMG aveva percorso esattamente 308 giri in 24 ore. Problemi tecnici: nessuno. Un risultato sensazionale.
A 265 km/h con inserti in legno pregiato sul cruscotto
Hans Heyer ripensa ancora volentieri a questa competizione: “Noi sapevamo di poter vincere, solo che gli altri non lo sapevano ancora!“ Sul rettilineo la berlina AMG era imbattibile, tuttavia l’impianto frenante ripreso prevalentemente dalla produzione in serie era leggermente sottodimensionato rispetto al peso della vettura (1635 chilogrammi). “Ma sul vecchio circuito di Spa i dischi dei freni avevano il tempo di raffreddarsi, e sui rettilinei lunghi nessuno ci raggiungeva”, ricorda il pilota oggi sessantasettenne. Con la sua velocità massima di 265 km/h, la 300 SEL 6.8 AMG sembrava fatta su misura per il veloce circuito belga. All’interno, con gli allestimenti di serie come servosterzo, sospensioni pneumatiche, tappetini, rivestimenti delle porte e cruscotto con inserti in legno pregiato, regnava un’atmosfera raffinata. Gli spettatori lungo il percorso di gara rimasero affascinati dalla grande auto con l’incisivo sound del motore  V8. “L’outsider divenne ben presto un beniamino assoluto del pubblico”, commenta Hans Heyer.

La vettura da corsa AMG si basava tecnicamente sul modello Mercedes-Benz 300 SEL 6.3. Con una potenza di 184 kW (250 CV) erogata a 4000 giri/min e una velocità massima di 220 km/h, la berlina di lusso era  l’automobile tedesca di serie più veloce dell’epoca.  Non fu soltanto l’incremento della cilindrata da 6330 a 6835 centimetri cubici a determinare un aumento della potenza a 315 kW (428 CV) a 5500 giri/min e della coppia da 500 a 608 Nm. Il cofondatore di AMG Erhard Melcher “truccò” infatti l’otto cilindri con una serie di classici accorgimenti: alberi a camme “più affusolati”, bilancieri modificati, bielle più leggere, nuovi pistoni, valvole di aspirazione maggiorate, camere di combustione modificate, canali di aspirazione e di scarico lucidati, un nuovo collettore di aspirazione con due valvole di strozzamento e un impianto di scarico sportivo assicurarono una migliore respirazione del motore, consentendo regimi più elevati.  Il montaggio di un radiatore olio supplementare e l’accurata equilibratura dei contrappesi dell’albero motore contribuirono a migliorare la resistenza alle sollecitazioni. 
Per fare spazio ai leggeri cerchi in magnesio da 10 x 15 e 12 x 15 pollici, derivati da una vettura sperimentale C 111, i parafanghi vennero ampliati. Le porte in alluminio aiutarono a ridurre il peso dagli originari 1830 a 1635 chilogrammi. I bracci trasversali maggiorati sull’asse anteriore, un retrotreno più robusto con differenziale rinforzato e soffietti pneumatici più piccoli e robusti resero la berlina idonea per la competizione.

Servizio al “Tageschau” sul sorprendente successo
La vittoria inaspettata alla 24 Ore di Spa-Francorchamps rese famosa da un giorno all’altro l’azienda AMG, fondata nel 1967, e contemporaneamente segnò l’inizio di una straordinaria storia di successi. Perfino il “Tagesschau”, il telegiornale tedesco, trasmise un servizio su questo sorprendente successo. “Fu un evento sensazionale anche per quei tempi”, ricorda Hans Werner Aufrecht, il fondatore di AMG. Il coraggio di Aufrecht e del suo socio Melcher di presentarsi alla classica 24 Ore belga con una vettura del genere era stato premiato.

Successivamente, la 300 SEL 6.8 AMG partecipò l’11 e  il 12 settembre 1971 alla corsa 2x6 Ore di Paul Ricard, accompagnata da una 300 SEL 6.3 iscritta da privati con motore AMG. Nel marzo del 1972, la 300 SEL 6.8 AMG, adesso verniciata di giallo, prese parte alle prove preliminari della 24 Ore di  Le Mans, ma a giugno non si presentò ai blocchi di partenza. Altre partecipazioni sportive sono state invece quelle alla 24 Ore di  Nürburgring nel giugno del 1972 e alla 200 Miglia di Norimberga, il 6 agosto 1972 sul Norisring. Qui Hans Heyer vinse nella categoria “Auto di serie e da turismo speciali di cilindrata superiore a 2000 cm3” con la quattro porte nuovamente verniciata di rosso. Purtroppo però, in seguito, alla  300 SEL 6.8 AMG furono negati altri successi: una modifica al regolamento della Fédération Internationale de l’Automobile (FIA) stabilì per il campionato turismo europeo un limite massimo di cilindrata pari a cinque litri. AMG vendette la sua berlina da competizione al gruppo misto francese Matra, dove venne trasformata per effettuare test ad alta velocità di pneumatici per aerei.  Successivamente, le sue tracce si persero. Nella primavera del 2006, Mercedes-AMG costruì una copia della 300 SEL 6.8 AMG in base ai disegni originali, per mantenere viva questa straordinaria storia di successi. 


Spettacolare S 63 AMG “Thirty-Five” nello stile della vettura da turismo
Come il suo storico predecessore, anche la nuova S 63 AMG “Thirty Five” suscita grande scalpore. Gli imponenti pneumatici nel formato da 275/35 R 20 e 325/30 R 20 su avantreno e retrotreno attirano gli sguardi, così come i parafanghi allargati di 4,5 centimetri su ogni lato. Il numero di partenza 35 e praticamente tutti gli adesivi degli sponsor sono stati ripresi dall’originale. Al posto della vernice standard color rosso fuoco, la carrozzeria della showcar si presenta in “rosso metallizzato Le Mans AMG” una tinta disponibile in esclusiva solo per la nuova SLS AMG. Nei funzionali interni, gli appassionati possono scoprire inserti in legno Pianoforte/carbonio. Un modulo anticappottamento, due sedili sportivi a guscio AMG con cinture di sicurezza a quattro punti e il volante sportivo AMG con rivestimenti in pelle/Alcantara® sottolineano il carattere grintoso di questa vettura da turismo. 

S 65 AMG

Un coronamento esclusivo per gli appassionati
Raffinatezza, potenza e sound in un connubio perfetto: tutto questo è Mercedes-Benz S 65 AMG. L’esclusiva berlina a dodici cilindri firmata AMG vanta una cerchia di appassionati ristretta ma fedele.  Dal suo lancio nel 2003, S 65 AMG è considerata la quintessenza di un’esclusiva superiorità. Questo vale anche per la versione dell’ultimo model year, che si distingue per alcuni discreti ritocchi estetici, un incremento della potenza a  463 kW (630 CV) e una riduzione di consumi ed emissioni. 

Tra gli esperti di motori e gli appassionati di automobili, il dodici cilindri è da sempre considerato il coronamento della tecnica motoristica. In questa rara specie spicca come esemplare del tutto particolare il motore V12 biturbo AMG da 6,0 litri di S 65 AMG. Basta dare uno sguardo ai dati tecnici per capire il perché: da 5980 centimetri cubici di cilindrata, il V12 AMG eroga 463 kW (630 CV) a 4800 giri/min. La coppia massima equivale a 1000 Nm e rimane costante da 2300 a 4300 giri/min. Per rispetto della catena cinematica, la coppia è stata limitata elettronicamente da 1200 a 1000 Nm. 

Le prestazioni dimostrano tutta la straordinaria potenza del dodici cilindri AMG: S 65 AMG accelera da zero a 100 km/h in soli 4,4 secondi; la velocità massima è 250 km/h (limitata elettronicamente). 

I principali dati tecnici in sintesi:

	
	S 65 AMG 

	Cilindrata
	5980 cm3

	Alesaggio x corsa
	82,6 x 93,0 mm

	Rapporto di compressione
	9,0 : 1

	Potenza
	463 kW (630 CV) a 4800 giri/min 

	Coppia max. 
	1000 Nm a 2300-4300 giri/min*

	Consumo (combinato)
	14,3 l/100 km

	Emissioni di CO2

	334 g/km

	Accelerazione 0-100 km/h 


	4,4 s

	Velocità massima
	250 km/h*


* Limitata elettronicamente.
Il propulsore, prodotto da sette anni, è stato ulteriormente ottimizzato nei dettagli da AMG. L’incremento della potenza dai precedenti 450 kW (612 CV) a 463 kW (630 CV) è stato ottenuto dagli esperti AMG per mezzo di nuovi turbocompressori a gas di scarico. Sono stati ingranditi sia il diametro di entrata del corpo del compressore, come pure i canali di scarico, ottenendo un maggiore passaggio di aria che insieme alla nuova elettronica del motore ha determinato un aumento della potenza di 13 kW (28 CV). La pressione massima di sovralimentazione corrisponde a 1,5 bar.
Nonostante l’incremento della potenza è stato possibile ridurre i consumi di carburante e le emissioni di scarico: i consumi di S 65 AMG secondo il nuovo ciclo di marcia europeo combinato adesso  ammontano a 14,3 litri per 100 chilometri; ciò equivale ad una riduzione di 0,2 l/100 km. Le emissioni di CO2 pari a 334 grammi per chilometro risultano inferiori del 3,5% rispetto a quelle del modello precedente (346 g/km). 

La riduzione dei consumi deriva da una nuova elettronica del motore e dal sistema di gestione dell'alternatore: in ogni fase di rilascio del motore e durante le frenate, l'energia cinetica viene utilizzata per ricaricare la batteria e non, come di consueto, trasformata inutilmente in calore. In tutte le altre fasi di esercizio, grazie alla combinazione tra gestione della rete di bordo e dell'alternatore, quest'ultimo viene mantenuto su un livello di tensione piuttosto basso.

Nuovi pistoni, una pompa dell’olio modificata e un rivestimento di maggiore qualità dei catalizzatori contribuiscono a ridurre le emissioni grezze, completando le misure di perfezionamento.

Piacere di guida unico, straordinaria elasticità
La superiorità senza rivali del dodici cilindri AMG viene percepita nettamente dal guidatore di S 65 AMG tutte le situazioni di marcia: tra i suoi punti di forza figurano l’enorme capacità di accelerazione, come pure un’andatura fluida e rilassata ai bassi regimi.  L’elevata coppia disponibile e la straordinaria elasticità si apprezzano specialmente nel programma di marcia manuale “M”. L’affascinante sound del motore che fuoriesce dai due doppi terminali cromati dell’impianto di scarico sportivo AMG varia in base allo stile di guida e alla situazione: il repertorio spazia da un tono fluido e raffinato al sonoro rombo tipico dei dodici cilindri AMG che aggiunge intensità alle prestazioni elevate della vettura.

Know-how ripreso dal Motorsport anche per il motore biturbo V12 AMG 
I tratti distintivi del motore biturbo V12 AMG da 6,0 litri sono sia il tradizionale ricco know-how AMG derivato dal Motorsport nella progettazione del motore, sia il sofisticato sistema di raffreddamento dell’aria di sovralimentazione ad aria/acqua.  Questo sistema garantisce un elevato sfruttamento della potenza e della coppia a tutte le temperature e in ogni condizione di esercizio. Per tradizione, alla Mercedes-AMG di Affalterbach tutti i motori vengono assemblati a mano: lo stesso vale per il V12. In considerazione della straordinaria coppia disponibile di 1000 Nm, S 65 AMG dispone di una catena cinematica adeguatamente rinforzata. Alla trasmissione della potenza provvede il cambio automatico a cinque marce  SPEEDSHIFT AMG con cinque diversi programmi di innesto.

Come la nuova S 63 AMG, anche il modello di punta  dodici cilindri adotta il sofisticato assetto sportivo AMG basato sull’Active Body Control (ABC) con Torque Vectoring Brake, stabilizzazione in caso di vento laterale e adattamento alle variazioni di carico. Le caratteristiche dell’assetto sportivo AMG si possono variare con una semplice pressione sul tasto Sport; in tal caso, il guidatore percepisce una minore inclinazione laterale nelle curve veloci e un assetto più rigido di molle e ammortizzatori. A garantire un’elevata maneggevolezza e un’assoluta docilità in tutte le situazioni di marcia provvede lo sterzo diretto di serie con funzione parametrica.

Una sicura decelerazione è assicurata dall’impianto freni ad alte prestazioni AMG basato sull’ADAPTIVE BRAKE. I freni a disco autoventilanti e forati in materiali compositi su tutte le ruote, con un diametro di  390 e 365 millimetri rispettivamente, sono dotati di doppie pinze flottanti (anteriori) e pinze singole (posteriori).
Raffinati dettagli distintivi di grande effetto per il modello V12
Il modello S 65 AMG è impreziosito da cerchi in lega forgiati AMG, verniciati in grigio titanio e lucidati,  nel design a doppie razze. Anteriormente, la vettura monta pneumatici nel formato 255/35 R 20, mentre posteriormente le dimensioni sono 275/35 R 20. Esteriormente, il modello V12 si distingue da S 63 AMG per l’esclusiva mascherina del radiatore con tre doppie lamelle cromate, il pacchetto luci a LED con Intelligent Light System e il badge “V12 Biturbo” sui parafanghi anteriori. 

Internamente risaltano il quadro strumenti  AMG con la videata iniziale “AMG V12 BITURBO” e i raffinati rivestimenti in pelle PASSION Exclusive che ricoprono non soltanto tutta la plancia, i rivestimenti completi delle porte e i sedili, ma anche le tasche sugli schienali e la cappelliera. A tutto ciò si aggiungono i rivestimenti in Alcantara® sul cielo e sui montanti anteriori, centrali e posteriori. Una novità è rappresentata dalle cuciture a vista in colori contrastanti.

I sedili sportivi AMG con dodici tipi di regolazioni a comando elettrico dispongono di pacchetto Memory, una speciale grafica e rivestimenti in pelle con il particolare design a rombi V12 AMG, ripreso anche dal sedile posteriore e da tutti e quattro i pannelli centrali delle porte. La dotazione di serie include anche il pacchetto Comfort sedili, comprendente i sedili Multicontour anteriori a conformazione variabile con funzione di massaggio e poggiatesta Comfort NECK-PRO, nonché sedili Multicontour con funzione di massaggio nel vano posteriore. Tutti i sedili sono inoltre dotati di riscaldamento e ventilazione attiva, nonché della funzione di riposizionamento PRE-SAFE®.

A bordo è di serie anche il nuovo Sound System High-End BeoSound Bang & Olufsen AMG con SPLITVIEW ed Entertainment Pack anteriore. Questo impianto audio, concepito espressamente per Classe S dai rinomati esperti danesi di Hi-Fi Bang & Olufsen, promette un’esperienza d’ascolto musicale del tutto particolare. Con una potenza complessiva di 1200 Watt, 15 altoparlanti, tweeter a forma di lente nei montanti anteriori e posteriori e il Sound Processor digitale (DSP), il sound system trasforma la berlina V12 in una sala da concerto con un’acustica perfetta. 

La ricca dotazione di serie comprende tra l’altro:

· Luci soffuse “ambient” regolabili in tre tonalità 

· Orologio analogico con design “IWC Ingenieur” 

· Soglie d’ingresso AMG 

· Tappetini AMG 

· Volante sportivo AMG 

· Pedaleria sportiva AMG 

· ATTENTION ASSIST 

· Pacchetto KEYLESS-GO 

· ISOFIX e riconoscimento automatico seggiolino per bambini
· Telefonia Comfort 

· Pacchetto luci LED, incluso Intelligent Light System (ILS)

· Media Interface 

· Modulo navigazione 

· Tendine parasole avvolgibili a comando elettrico per il lunotto e le porte posteriori
· Tetto apribile scorrevole-basculante a comando elettrico in cristallo con funzione di chiusura PRE-SAFE® 
· Chiusura servoassistita per le porte 

Come per S 63 AMG, anche per S 65 AMG sono disponibili da subito il sistema antisbandamento attivo e il Blind Spot  Assist attivo (a richiesta).
S 65 AMG è fornita esclusivamente nella versione a passo lungo e costa 192.500 EUR (netto)/229.075 EUR (incluso IVA al 19 %).

Mercedes-Benz S 63 AMG

Motore
	Numero/Disposizione cilindri


	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	5461

	Alesaggio x corsa
	mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale
	kW/CV
	400/544 a 5500 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	800 a 2000-4500 giri/min

	Rapporto di compressione
	
	10,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina comandata da microprocessore, sovralimentazione biturbo


Trasmissione
	Trazione
	
	Standard

	Cambio
	
	Cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT AMG MCT

	Rapporti
	Al ponte
1a marcia
2a marcia
3a marcia 

4a marcia
5a marcia
6a marcia
7a marcia
Retromarcia
	2,65

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

–3,42


Assetto
	Avantreno 
	A quattro bracci, sospensioni attive Active 

Body Control

	Retrotreno 
	A bracci multipli, sospensioni attive Active Body Control

	Impianto frenante
	Freno idraulico a doppio circuito ADAPTIVE BRAKE con servofreno a depressione e Brake Assist, freni a disco compositi ant. E post. autoventilanti e forati, freno di stazionamento elettrico, ABS, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera parametrico, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	Ant.: 8,5 J x 19; post.: 9,5 J x 19

	Pneumatici
	Ant.: 255/40 R 19; post.: 275/40 R 19


Dimensioni e pesi
	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo
	mm
	3035
	3165

	Carreggiata ant./post.


	mm
	1600/1606
	1600/1606

	Lunghezza complessiva
	mm
	5122
	5252

	Larghezza complessiva
	mm
	1871
	1871

	Altezza complessiva
	mm
	1488
	1488

	Diametro di volta
	m
	11,8
	12,2

	Volume bagagliaio *
	l
	560
	560

	Peso in ordine di marcia a norma CE*
	kg
	2120
	2170

	Carico utile (in ordine di marcia a norma CE)
	kg
	555
	525

	Peso complessivo ammesso
	kg 
	2670
	2695

	Capacità serbatoio, di cui riserva


	l
	90/14
	90/14


Prestazioni di marcia e consumi
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	4,5 
	4,5 

	Velocità massima
	km/h
	250***
	250***

	Consumo globale (norma 93/116/CE)
	l/100 km
	10,5
	10,5

	Emissioni di CO2
	g/km
	244
	244


* secondo il metodo di misurazione VDA; ** incluso 75 kg per guidatore e bagagli; *** limitata elettronicamente.
Mercedes-Benz S 63 AMG con Performance Package

Motore
	Numero/Disposizione cilindri


	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	5461

	Alesaggio x corsa
	mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale
	kW/CV
	420/571 a 5550 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	900 a 2250-3750 giri/min

	Rapporto di compressione
	
	10,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina comandata da microprocessore, sovralimentazione biturbo


Trasmissione
	Trazione
	
	Standard

	Cambio
	
	Cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT AMG MCT

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia 

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2,65

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

–3,42


Assetto
	Avantreno 
	A quattro bracci, sospensioni attive Active 

Body Control

	Retrotreno 
	A bracci multipli, sospensioni attive Active Body Control

	Impianto frenante
	Freno idraulico a doppio circuito ADAPTIVE BRAKE con servofreno a depressione e Brake Assist, freni a disco compositi ant. E post. autoventilanti e forati, freno di stazionamento elettrico, ABS, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera parametrico, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	Ant.: 8,5 J x 19; post.: 9,5 J x 19

	Pneumatici
	Ant.: 255/40 R 19; post.: 275/40 R 19


Dimensioni e pesi
	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo
	mm
	3035
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1600/1606
	1600/1606

	Lunghezza complessiva
	mm
	5122
	5252

	Larghezza complessiva
	mm
	1871
	1871

	Altezza complessiva
	mm
	1488
	1488

	Diametro di volta
	m
	11,8
	12,2

	Volume bagagliaio*
	l
	560
	560

	Peso in ordine di marcia a norma CE*
	kg
	2120
	2170

	Carico utile (in ordine di marcia a norma CE)
	kg
	555
	525

	Peso complessivo ammesso
	kg 
	2670
	2695

	Capacità serbatoio, di cui riserva
	l
	90/14
	90/14


Prestazioni di marcia e consumi 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	4,4 
	4,4 

	Velocità massima
	km/h
	250***
	250***

	Consumo globale (norma 93/116/CE)
	l/100 km
	10,5
	10,5

	Emissioni di CO2
	g/km
	244
	244


* secondo il metodo di misurazione VDA; ** incluso 75 kg per guidatore e bagagli; *** limitata elettronicamente.
Mercedes-Benz S 65 AMG

Motore
	Numero/Disposizione cilindri
	
	12/V, 3 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	5980

	Alesaggio x corsa
	mm
	82,6 x 93,0

	Potenza nominale
	kW/CV
	463/630 a 4800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	1000* a 2300-4300 giri/min

	Rapporto di compressione
	
	9,0 : 1 

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione diretta di benzina comandata da microprocessore, sovralimentazione biturbo


Trasmissione
	Trazione
	
	Standard

	Cambio
	
	Cambio automatico a 5 marce SPEEDSHIFT AMG  

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia 

4a marcia

5a marcia

Retromarcia
	2,65

3,60

2,19

1,41

1,00

0,83

–3,17


Assetto
	Avantreno 
	A quattro bracci, sospensioni attive Active 

Body Control

	Retrotreno 
	A bracci multipli, sospensioni attive Active Body Control

	Impianto frenante
	Freno idraulico a doppio circuito ADAPTIVE BRAKE con servofreno a depressione e Brake Assist, freni a disco compositi ant. E post. autoventilanti e forati, freno di stazionamento elettrico, ABS, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera parametrico, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	Ant.: 8,5 J x 20; post.: 9,5 J x 20

	Pneumatici
	Ant.: 255/35 R 20; post.: 275/35 R 20


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1600/1606

	Lunghezza complessiva
	mm
	5252

	Larghezza complessiva
	mm
	1871

	Altezza complessiva
	mm
	1490

	Diametro di volta
	m
	12,2

	Volume bagagliaio**
	l
	560

	Peso in ordine di marcia a norma CE ***
	kg
	2275

	Carico utile (in ordine di marcia a norma CE)
	kg
	435

	Peso complessivo ammesso
	kg 
	2710

	Capacità serbatoio, di cui riserva
	l
	90/14


Prestazioni di marcia e consumi 

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	4,4 

	Velocità massima
	km/h
	250*

	Consumo globale (norma 93/116/CE)
	l/100 km
	14,3

	Emissioni di CO2
	g/km
	334


* secondo il metodo di misurazione VDA; ** incluso 75 kg per guidatore e bagagli; *** limitata elettronicamente.
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Cambio sportivo a 7 marce SPEEDSHIFT MCT AMG: con funzione start/stop Controlled Efficiency, tre programmi di marcia, funzione di “doppietta” e frizione compatta in bagno d'olio
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