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Classe E Cabrio, SLS AMG ed il design automobilistico come forma d'arte

Affascinanti première a Detroit

Detroit – Al North American International Autoshow 2010, Mercedes-Benz celebra la première mondiale della nuova Classe E Cabrio. Con questo modello, la Casa di Stoccarda non solo completa la gamma di successo di Classe E, ma con il frangivento automatico AIRCAP® offre una novità mondiale che riduce notevolmente le turbolenze nell'abitacolo durante la guida open-air ed è estremamente facile da usare. Tra le “stelle” a Detroit brilla anche la nuova Mercedes-Benz SLS AMG. La nuova “Ali di gabbiano” coniuga il fascino automobilistico con alte tecnologie ai massimi livelli. Inoltre, Mercedes-Benz sorprende il pubblico con una raffinata scultura, che esprime la concezione del design automobilistico come nuova forma d'arte. 

Con la nuova Cabrio, Mercedes-Benz completa la gamma Classe E con un modello particolarmente accattivante ed emozionale. Con la sua classica capote in tessuto, questa vettura a quattro posti scoperta assicura il massimo piacere di guida open-air.

In linea con lo slogan “Quattro stagioni per quattro persone”, la possibilità di utilizzare la vettura per tutto l'anno è sempre stata in cima alla lista delle priorità dei progettisti. A garantire il piacere di viaggiare open-air a qualsiasi temperatura  provvede, tra l'altro, l’innovativo frangivento automatico AIRCAP®, un dispositivo che può essere attivato con la pressione di un pulsante e riduce notevolmente le turbolenze nell'abitacolo della nuova Classe E Cabrio, creando al suo interno una bolla d'aria calda nonostante l'apertura della capote. Al tempo stesso, con questa soluzione non occorrono più faticose installazioni, i due sedili singoli posteriori rimangono liberi e la linea della fiancata della decappottabile non viene interrotta.

Grazie alla sua capote con isolamento acustico di serie, anche viaggiando a tetto chiuso la nuova Classe E Cabrio risulta una delle vetture più silenziose nel segmento delle decappottabili a quattro posti con capote in tessuto. La capote si apre e si chiude in modo completamente automatico in soli 20 secondi, anche in marcia fino ad una velocità di 40 km/h. 

La dotazione di serie della vettura comprende anche il sistema di riscaldamento per la zona della testa AIRSCARF®, integrato negli schienali dei sedili anteriori e ulteriormente perfezionato, che emette aria calda attraverso i poggiatesta e funziona come una sciarpa invisibile in grado di riscaldare collo e nuca degli occupanti. 

La gamma Classe E rappresenta il cuore del marchio Mercedes-Benz. Con la nuova Cabrio, la nuova Classe E comprende oggi quattro affascinanti modelli, con un'ampia serie di innovazioni tecniche rivoluzionarie che caratterizzano tutte le versioni. Tra queste figurano motori diesel e benzina ad iniezione diretta che coniugano un'efficienza elevata con prestazioni di livello superiore, mentre fra gli equipaggiamenti per la sicurezza vanno ricordati il sistema di rilevamento dell’affaticamento del guidatore ATTENTION ASSIST, il sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE®, la moderna tecnica di illuminazione Intelligent Light System, il cofano motore attivo e il Tempomat con regolazione della distanza DISTRONIC PLUS.

Al di là delle innovazioni che tutti i modelli della gamma condividono, le singole varianti possiedono alcune novità che incrementano comfort, sicurezza attraverso specifiche innovazioni per ogni versione. Classe E dimostra così chiaramente di essere leader nel suo segmento: in Germania, la quota di mercato nel segmento di Classe E Berlina è di circa il 60% e in Europa Occidentale (Germania esclusa) è superiore al 40%.
Mercedes-Benz SLS AMG 

Fascino automobilistico e alta tecnologia: questi sono i tratti distintivi della nuova Mercedes-Benz SLS AMG, il cui lancio sul mercato è previsto per la primavera del 2010. La nuova “Ali di gabbiano” si caratterizza per il design purista, la struttura leggera e la massima rigidità, caratteristiche che garantiscono una dinamica di guida superiore. Con la nuova SLS AMG, la Mercedes-AMG GmbH ha creato il suo capolavoro. Come prima autovettura progettata completamente in proprio, la supersportiva rappresenta il coronamento degli oltre quarant'anni di storia di questa azienda. 

La nuova Mercedes-Benz SLS AMG conquista con le sue esclusive tecnologie: carrozzeria spaceframe in alluminio con porte ad ali di gabbiano, motore anteriore-centrale V8 AMG da 6,3 litri con potenza massima di 420 kW (571 CV), coppia di 650 Nm e lubrificazione a carter secco, cambio a sette marce con doppia frizione in configurazione “transaxle” e assetto sportivo con doppi bracci trasversali in alluminio. Questa straordinaria combinazione assicura una dinamica di marcia eccellente. La nuova “Ali di gabbiano” accelera da 0 a 100 km/h in soli 3,8 secondi, raggiungendo una velocità massima di 317 km/h (limitata elettronicamente).
Il design purista della nuova Mercedes-Benz SLS AMG affascina con una sportività senza compromessi che reinterpreta le linee mozzafiato della Mercedes-Benz 300 SL. Protagoniste in termini di stile sono senza dubbio le porte ad ali di gabbiano, capaci di infondere alla nuova SLS AMG un carisma inconfondibile. 

Arte e design automobilistico 

Al North American International Autoshow 2010 di Detroit, oltre a presentare Classe E Cabrio ed SLS AMG, Mercedes-Benz sorprende con una raffinata scultura automobilistica che rappresenta la carrozzeria di un veicolo che prende dolcemente forma da una superficie piana, suggerendo la sagoma di un'auto: creazione esclusiva e sensuale, artisticamente sofisticata e codificata. In questo modo, la scultura trasforma il tema dell'auto in una nuova forma d'arte, dimostrando che l'attività di progettazione e modellismo nel reparto Mercedes-Benz Design ha molti aspetti in comune con l’arte. Naturalmente, la scultura sfida anche l'osservatore a chiedersi quale futuro prodotto si potrà materializzare al termine di questo dinamico processo di design.

Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili nei siti Internet: 
media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com
 La nuova Mercedes-Benz Classe E Cabriolet 

Una quattro posti Cabriolet per ogni stagione 

· Confortevole: frangivento automatico AIRCAP® più AIRSCARF®
· Silenziosa: capote con isolamento acustico di serie

· Sicura: robusta protezione antiribaltamento e nuovi airbag per la testa

Con la nuova versione Cabriolet, Mercedes-Benz completa la gamma Classe E con un modello particolarmente accattivante ed emozionale. La due porte scoperta con la sua classica capote in tessuto assicura un feeling di guida open-air assoluto. Visto di profilo, il nuovo modello affascina con le sue proporzioni nitide e la silhouette in puro stile Cabriolet. 

La possibilità di utilizzare la vettura tutti mesi dell'anno è sempre stata la priorità dei progettisti Mercedes-Benz. Con la nuova Classe E Cabriolet, la stagione per viaggiare open-air non finisce mai. Infatti, mentre molte Cabriolet in autunno scompaiono dalle strade, Mercedes-Benz Classe E Cabriolet (lunghezza/larghezza/altezza: 4.698/1.786/1.402 mm) garantisce il massimo piacere di guida e comfort anche con la capote chiusa. 

Tra le principali novità figurano:

- frangivento automatico AIRCAP®, sempre a bordo e facile da usare premendo un semplice pulsante, riduce le fastidiose turbolenze d'aria per tutti i passeggeri;

- riscaldamento per la zona della nuca AIRSCARF® ulteriormente perfezionato;

- capote con isolamento acustico di serie.

La capote si apre e si chiude in modo completamente automatico nell'arco di 20 secondi, anche in marcia fino ad una velocità di 40 km/h. La capote della Cabriolet trova posto in un alloggiamento dietro la paratia posteriore. Un avvolgibile orientabile separa l'alloggiamento della capote dal vano bagagli; per poter chiudere il tetto questo elemento deve essere chiuso. Se la vettura rimane scoperta, è possibile far scorrere l'avvolgibile all'indietro. In questo modo, la capacità del bagagliaio aumenta di 90 litri a 390 litri. La nuova Cabriolet è dotata della possibilità di carico passante di serie, così come di un nuovo sistema meccanico per agevolare la salita e la discesa dei passeggeri posteriori, denominato dagli esperti "sistema Easy-Entry”. 

La nuova Classe E Cabriolet è all'avanguardia anche in termini di motorizzazioni: i nuovi propulsori diesel e benzina ad iniezione diretta coniugano efficienza elevata ed eccellente erogazione della potenza. L'esemplare riduzione dei consumi di questo modello è stata ottenuta grazie ai nuovi motori e ad una serie di ulteriori accorgimenti. Tra questi vanno menzionati, ad esempio, la regolazione secondo necessità della pompa del servosterzo e di alimentazione del carburante, l'utilizzo di pneumatici con bassa resistenza al rotolamento, il comando dell'alternatore in base alla situazione di marcia e alla tensione di bordo e, non ultimo, l'esemplare aerodinamica. Vantando un Cx di 0,28, la Cabriolet stabilisce un nuovo record tra le vetture del segmento, rinnovando la lunga tradizione di successi della gamma Classe E in termini aerodinamici.
Le motorizzazioni:

E 220 CDI BlueEFFICIENCY Cabrio: 125 kW (170 CV)

E 250 CDI BlueEFFICIENCY Cabrio: 150 kW (204 CV)

E 350 CDI BlueEFFICIENCY Cabrio: 170 kW (231 CV)

E 200 CGI BlueEFFICIENCY Cabrio: 135 kW (184 CV)

E 250 CGI BlueEFFICIENCY Cabrio: 150 kW (204 CV)

E 350 CGI BlueEFFICIENCY Cabrio: 215 kW (292 CV)

E 500 Cabrio: 285 kW (388 CV)
La novità mondiale AIRCAP®: meno turbolenze, più facilità d'utilizzo

Nel 1989, sui modelli SL, la Casa di Stoccarda ha introdotto in anteprima mondiale un frangivento antiturbolenza per aumentare il comfort nella guida open air. Nel 2004 sul modello SLK è stato introdotto in anteprima mondiale il riscaldamento per la zona della testa AIRSCARF®. La nuova Classe E Cabriolet è equipaggiata con un'altra novità mondiale: AIRCAP®. Questo nuovo frangivento automatico può essere attivato con la pressione di un pulsante e riduce notevolmente le turbolenze nell'abitacolo, creando una bolla d'aria calda all’interno dell’abitacolo. Al tempo stesso, questa soluzione offre notevoli vantaggi in termini di praticità rispetto ai tradizionali frangivento angolari: non occorre più una faticosa installazione, i due sedili singoli posteriori rimangono liberi e la linea della fiancata della Cabriolet non viene interrotta. AIRCAP® è quindi un’innovazione funzionale, confortevole, elegante e sicura. Due sono i componenti del sistema AIRCAP®: un'aletta estraibile di circa 6 centimetri con rete nel telaio del parabrezza ed uno schermo antiturbolenza tra i sedili posteriori. 

La funzione dei componenti è:

- convogliare il flusso d'aria al disopra dell'abitacolo;

- limitare attraverso la rete anteriore il fastidioso calo di pressione che solitamente si crea all'interno della vettura;

- ridurre le correnti di riflusso per mezzo dello schermo antiturbolenza posteriore.

Oltre ad aumentare comfort e benessere per gli occupanti, la riduzione delle turbolenze consentita dall'attivazione dell'AIRCAP® (estraibile fino a 160 km/h e utilizzabile anche alla massima velocità di marcia) contribuisce a ridurre i livelli di rumorosità, consentendo a tutti i passeggeri di conversare più agevolmente.

Il pacchetto Comfort Cabriolet comprende l'AIRCAP® con AIRSCARF®. 
Questo sistema brevettato, che funziona come una sciarpa invisibile in grado di riscaldare il collo e la nuca degli occupanti, è integrato negli schienali dei sedili anteriori ed emette aria calda attraverso i poggiatesta. Per Classe E Cabriolet, gli ingegneri Mercedes hanno ulteriormente perfezionato questa esclusiva innovazione: in questo modello, al di là della regolazione in altezza dei poggiatesta, la bocchetta del sistema di riscaldamento può essere ruotata di 36 gradi verso l'alto o verso il basso, per mezzo di un'apposita manopola. In questo modo, il guidatore e il passeggero anteriore possono sempre provare il piacere di questo esclusivo riscaldamento della zona del collo, a prescindere dalla propria statura.

Silenziosa, calda ed impermeabile: la capote con isolamento acustico di serie 

Grazie alla sua capote con isolamento acustico di serie, anche viaggiando a tetto chiuso la nuova Classe E Cabriolet risulta una delle vetture più silenziose nel segmento delle decappottabili a quattro posti con capote in tessuto. Il sistema di insonorizzazione particolarmente sofisticato della capote determina una riduzione dei livelli del suono chiaramente percepibile all'interno dell'abitacolo in confronto alle coperture in tessuto di tipo tradizionale. 
In questo modo si attutiscono meglio i rumori esterni di altri veicoli e la rumorosità del vento. In sostanza, la differenza è percepibile già ad una velocità di 80 km/h circa, quando, ad esempio, si attraversa una galleria o si sorpassa una colonna di veicoli industriali. Alle andature più elevate, la capote con isolamento acustico è in grado di dimostrare ancora più efficacemente i suoi vantaggi, consentendo di conversare senza alzare il tono della voce.

Ovviamente, la capote è impermeabile all'acqua ed al vento, ed in grado di affrontare senza problemi qualsiasi impianto di autolavaggio. La capote in tessuto con uno spessore complessivo di 23,5 mm vanta un isolamento termico eccellente che rende Classe E Cabriolet perfetta anche per un uso invernale.

Sicurezza: struttura stabile, protezione preventiva e windowbag

La nuova Cabriolet offre tutta la gamma di innovazioni per la sicurezza firmate Mercedes-Benz Classe E. Tra le dotazioni specifiche della due porte scoperta figurano, ad esempio, la protezione antiribaltamento, i montanti anteriori rinforzati con due elementi tubolari supplementari ed i montanti centrali ad innesto. Inoltre si tratta della prima Cabriolet Mercedes ad essere dotata di airbag per la testa.

La protezione antiribaltamento consiste di due robuste staffe con un diametro di 35 millimetri rispettivamente, integrate nei poggiatesta posteriori dietro lo schienale del sedile. In base a movimenti di sbandamento estremi o elevate accelerazioni conseguenti ad un impatto, un sensore conico di ribaltamento è in grado di determinare un potenziale pericolo per gli occupanti. Non appena il sensore invia un apposito segnale, le molle precaricate dei roll-bar vengono immediatamente attivate. 

Di conseguenza, entrambi i roll-bar integrati nei poggiatesta fuoriescono e raggiungono in poche frazioni di secondo la posizione di protezione, dove vengono bloccati automaticamente. Insieme con i robusti montanti anteriori, rinforzati con due tubi in acciaio ad alta resistenza, le staffe d'acciaio rappresentano una protezione antiribaltamento efficace. 

I cosiddetti montanti centrali “ad innesto” vantano un sistema di collegamento particolarmente a prova di crash, poiché affondano nelle soglie laterali. Una base in acciaio ad alta resistenza sostiene il montante posteriore internamente, puntellandolo contro la traversa dei sedili posteriori.

Con sette airbag di serie, pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta su tutti i sedili, come pure poggiatesta attivi per il guidatore e il passeggero anteriore, la nuova Classe E Cabriolet offre la dotazione di sicurezza più completa del segmento. I dispositivi che si possono attivare in caso di incidente entro pochi millesimi di secondo comprendono airbag frontali e sidebag lato guida e passeggero, un kneebag per il guidatore e inoltre, per la prima volta su un modello Cabriolet Mercedes, anche gli airbag per la testa. Questi ultimi sono celati all’interno dei pannelli di rivestimento delle porte, nella zona della linea di cintura. Con la loro elevata estensione (una volta aperti hanno una superficie di circa 0,7 x 0,5 metri e un volume di 17 litri), in caso di incidente sono in grado di proteggere in modo particolarmente efficace gli occupanti. Il sistema di protezione laterale composto da airbag per la testa e per il torace consente un'esatta armonizzazione dell'azione protettiva sulle singole parti del corpo. A richiesta, la vettura può essere dotata anche di sidebag per il vano posteriore. 

Tra gli altri equipaggiamenti per la sicurezza esemplari di Classe E Cabriolet figurano anche il sistema di rilevamento dei segni di affaticamento “ATTENTION ASSIST”, il sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE®, la moderna tecnica di illuminazione “Intelligent Light System”, il cofano motore attivo ed il Tempomat con regolazione della distanza “DISTRONIC PLUS”.

La gamma Classe E: quattro affascinanti modelli 
Un gamma innovativa nel cuore del marchio
· Si completa l’offerta: la Cabrio è il quarto modello della gamma Classe E
· Innovativa: tutte le varianti sono caratterizzate da novità inedite
· Di successo: Classe E leader indiscussa nel suo segmento
Nel marzo 2009 Mercedes-Benz ha intrapreso un'azione di rinnovamento della gamma Classe E e, ad un anno di distanza con il lancio sul mercato della Cabriolet, l’offerta potrà considerarsi completa. La nuova Classe E vanta numerose innovazioni dal punto di vista tecnologico assolutamente inedite  per la sua classe: dal rilevamento dell'affaticamento del guidatore con il sistema ATTENTION ASSIST, alla frenata d'emergenza automatica in caso di situazione potenzialmente pericolosa con il sistema PRE SAFE; dal sistema di assistenza abbaglianti adattivi (Adaptive Highbeam Assist), al cofano motore attivo. La Classe E è una delle vetture più sicure del suo segmento, come è stato anche dimostrato da prove di crash indipendenti e dalla stampa specializzata.
Classe E è disponibile in una vasta gamma di motorizzazioni potenti ed efficienti, che sarà ulteriormente ampliata nel prossimo futuro. A seconda del modello, queste vanno dall'innovativa E 200 CDI BlueEFFICIENCY da 100 kW di potenza (136 CV) alla E 500 da 285 kW (388 CV). Sono inoltre disponibili le versioni AMG da 386 kW di potenza (525 CV) e con la trazione integrale 4MATIC. L'esemplare aerodinamica è un altro tratto distintivo di questa gamma di modelli: con un coefficiente di resistenza di 0,25, la berlina è la quattro porte che può vantare la migliore efficienza aerodinamica al mondo, mentre la Coupé vanta i migliori valori in assoluto per una vettura di serie con un coefficiente di appena 0,24. 
“Abbiamo deciso di rinnovare la gamma di Classe E, cuore del marchio Mercedes, nel momento ideale. Il successo della nuova Classe E dimostra che, anche in un periodo caratterizzato da una difficile congiuntura economica come quello che stiamo vivendo, i valori di sicurezza ed efficienza tipici del marchio Mercedes, associati ad un design accattivante, assumono ulteriore rilevanza per la clientela più esigente”, ha dichiarato il Dott. Dieter Zetsche, Chairman del Board di Daimler AG e Responsabile di Mercedes-Benz Cars.
Classe E si dimostra così leader indiscussa nel suo segmento: in Germania, la versione Berlina vanta una quota di mercato del 60% circa, mentre in Europa occidentale (Germania esclusa) questa risulta superiore al 40%.
I quattro modelli in sintesi:
· Classe E Berlina: benchmark e leader delle berline premium. 
Lancio sul mercato: marzo 2009
· Classe E Coupé: passione ed efficienza. 
Lancio sul mercato: maggio 2009
· Classe E Station-Wagon: intelligenza ed avanguardia. 
Lancio sul mercato: novembre 2009
· Classe E Cabrio: una quattro posti Cabriolet per tutte le stagioni. 
Lancio sul mercato: marzo 2010
Al di là delle innovazioni che tutti i modelli della gamma condividono, le singole varianti presentano numerose novità che incrementano il comfort, la sicurezza ed il fascino tipico di Classe E attraverso specifiche innovazioni per ogni versione. Con il nuovo frangivento automatico AIRCAP®, il sistema AIRSCARF® potenziato e capote in tessuto con isolamento acustico di serie, la nuova Classe E Cabrio, ad esempio, garantisce in ogni stagione un comfort di marcia unico nel segmento delle decappottabili. “L'innovativo frangivento AIRCAP® è un esempio della perseveranza e della tenacia dei nostri esperti e tecnici; convinti della maggiore praticità per il Cliente offerta da un dispositivo automatico in grado di ridurre il flusso d'aria in ingresso nella vettura rispetto a quelli tradizionali, i nostri specialisti hanno creato una soluzione Mercedes ad hoc che, attraverso la semplice pressione di un pulsante, consente di ridurre in modo significativo le turbolenze all'interno dell'abitacolo: un dispositivo di facile impiego e sempre presente all'occorrenza. In questo modo assicuriamo ai nostri Clienti il massimo piacere di guida open-air in ogni stagione dell'anno”, ha dichiarato il Dott. Thomas Weber, Membro del Board di Daimler e Responsabile Corporate Research and Development di Mercedes-Benz Cars. 
Il modello Station-Wagon, da parte sua, oltre ad offrire di serie sospensioni posteriori pneumatiche autolivellanti, presenta anche nuove e straordinarie soluzioni per la gestione del vano di carico. 
“Mai prima d'ora i modelli della Classe E hanno avuto tanto successo. Berlina, Station-Wagon, Coupé e Cabriolet sono tutte versioni vincenti, esanno affascinare i nostri Clienti ciascuna in modo diverso e speciale. Con la nuova Cabrio stiamo completando la gamma di successo della Classe E aggiungendo un altro modello di particolare appeal emozionale, con cui i nostri Clienti potranno continuare a viaggiare open-air a qualsiasi temperatura grazie allo straordinario frangivento automatico AIRCAP®”, ha dichiarato il Dott. Joachim Schmidt, Responsabile Sales and Marketing di Mercedes-Benz Cars.
Fascino high-tech
La nuova Mercedes-Benz SLS AMG
· L'unica con porte ad ali di gabbiano
· Potenza di 420 kW (571 CV) e coppia di 650 Nm
· Carrozzeria spaceframe in alluminio del peso di appena 241 kg
Fascino high-tech senza compromessi: la nuova Mercedes-Benz SLS AMG, il cui lancio è previsto nella primavera del 2010. Questo modello con porte ad ali di gabbiano incanta con un design purista, una struttura leggera intelligente ed una dinamica di guida superiore, tutte caratteristiche destinate a lasciare il segno nel mercato delle supersportive. La nuova SLS AMG è da considerare un autentico capolavoro di Mercedes-AMG GmbH. Come prima autovettura progettata
completamente in proprio, la supersportiva rappresenta il coronamento
degli oltre quarant'anni di storia di questa azienda. Non solo apre una nuova era per AMG, marchio prestazionale di Mercedes-Benz Cars, ma dimostra anche l'eccezionale competenza dell'azienda nel realizzare prodotti di primissimo ordine.
La nuova supersportiva progettata da Mercedes-Benz e AMG conquista grazie alle sue esclusive tecnologie: carrozzeria spaceframe in alluminio con porte ad ali di gabbiano, motore AMG V8 in posizione anteriore-centrale da 6,3 litri con 420 kW (571 CV) di potenza massima, coppia di 650 Nm e lubrificazione a carter secco, cambio a sette marce con doppia frizione in configurazione transaxle, sospensioni sportive con doppi bracci trasversali in alluminio e peso a vuoto di 1.620 chilogrammi. Ed è proprio questo superlativo insieme di caratteristiche che garantisce alla SLS AMG una dinamica di marcia eccellente. La ripartizione del peso, con un rapporto 47:53 tra asse anteriore e asse posteriore, ed il baricentro ribassato sottolineano il carattere di questa sportiva senza compromessi. La "Ali di gabbiano" accelera da 0 a 100 km/h in soli 3,8 secondi, raggiungendo una velocità massima di 317 km/h (limitata elettronicamente). Il consumo di carburante, pari a 13,2 litri per 100 chilometri (ciclo combinato) la colloca in una posizione di eccellenza nel segmento.
Design: purista, inconfondibile e spiccatamente sportivo 
Nell'essenzialità purista del suo design, la nuova Mercedes-Benz SLS AMG è sportività senza compromessi che reinterpreta le linee mozzafiato della Mercedes-Benz 300 SL. Protagoniste in termini di stile sono senza dubbio le porte ad ali di gabbiano, capaci di infondere carisma alla nuova SLS AMG, anche se questo carattere nasce dall’insieme delle più moderne soluzioni di design: il lunghissimo cofano, l'ampio lunotto panoramico posteriore ed il posteriore corto con alettone estraibile, così come il passo lungo, le carreggiate ampie e le ruote larghe da 19 e 20 pollici sono tutti elementi che esprimono grande talento in termini di dinamica di marcia. Non sono solo le porte ad ali di gabbiano a ricordare la Mercedes-Benz 300 SL: anche l'ampia griglia del radiatore con l'inconfondibile Stella Mercedes e le prese d'aria ad ala su cofano e fiancate ricordano quelle della leggendaria sportiva degli anni '50. 
Il profilo della SLS è un fascio di muscoli in tensione soprattutto quando si osserva la vettura lateralmente: passaruota robusti e imponenti linee delle spalle. Dinamismo e potenza sono percepiti anche osservando il posteriore della vettura: la linea del cofano bagagliaio con alettone estraibile automaticamente accentua l'impressione di larghezza, così come i gruppi ottici posteriori piatti a LED.
Interni con un tocco di tecnologia aeronautica
Il design degli interni è ispiratoal mondo dell'aeronautica. La caratteristica stilistica peculiare è rappresentata dal cruscotto, la cui potente forma ad ala conferisce un'impressione di ampiezza. Nel cruscotto sono inserite quattro bocchette di ventilazione con ugelli a croce regolabili, la cui forma ricorda quella dei motori di un jet. Anche le linee allungate della consolle centrale in solido metallo con finiture opache ricordano quelle della cabina di pilotaggio di un aereo. Questa comprende, tra l’altro, la AMG DRIVE UNIT, che consente al guidatore della SLS AMG di selezionare impostazioni personalizzate per la vettura. La leva E-SELECT controlla il cambio sportivo a 7 marce AMG SPEEDSHIFT DCT e nella forma richiama immediatamente quella per il controllo della propulsione di un aereo. Nonostante la posizione di seduta ribassata, tipica delle vetture sportive, l'ampia apertura delle porte ad ali di gabbiano consente di accedere ed uscire comodamente dalla vettura. Esse richiedono tuttavia un minor spazio di apertura rispetto alle porte tradizionali e possono quindi essere aperte completamente anche in spazi ristretti.
Carrozzeria spaceframe in alluminio: perfetta sintesi di leggerezza e rigidità 
Per la nuova SLS è stato adottato un approccio innovativo anche nella progettazione della carrozzeria. Per la prima volta, Mercedes-Benz ed AMG presentano una vettura in cui telaio e carrozzeria sono completamente realizzati in alluminio. Questa soluzione, rispetto alla tradizionale struttura in acciaio, garantisce un significativo risparmio di peso, come appare evidente dal peso di 1.620 chilogrammi. 
La scocca totalmente nuova è uno spaceframe in alluminio, la cui esclusiva struttura coniuga una costruzione leggera intelligente con la massima robustezza, consentendo così una dinamica di marcia senza compromessi. I leggeri profili in alluminio garantiscono la massima stabilità strutturale insieme ad ottime caratteristiche di resistenza ed il necessario trasferimento diretto della potenza, della frenata e delle forze provenienti dal telaio. Le vibrazioni causate dalle asperità stradali vengono attutite dalla struttura. La reazione è rigida e diretta, quasi priva di torsione. 
Lo spaceframe, ottimizzato in termini di peso, è costituito da profili (45%) e pannelli (31%) di alluminio, abbinati ad un 20% di alluminio pressofuso ed un 4% di acciaio. Per garantire la massima protezione per gli occupanti, i montanti anteriori sono stati realizzati in acciaio ad alta resistenza laminato a caldo. La scocca pesa 241 chilogrammi, benchmark assoluto tra le supersportive rapportato alla potenza di 420 kW (571 CV). Con un peso a vuoto di soli 1.620 chilogrammi, si è riusciti ad ottenere un rapporto peso-potenza estremamente favorevole, pari a 2,84 kg/CV.
Baricentro ribassato e bracci trasversali: perfetta dinamicità 
La progettazione della vettura nel suo insieme è stata volta ad abbassarne il più possibile il baricentro. Ciò ha comportato un collegamento più basso tra
il propulsore e gli assali nonché un alloggiamento dei componenti della
scocca ulteriormente ribassato per una maggiore rigidità. In quest'ottica
sono stati realizzati i collegamenti tra le sezioni anteriore e posteriore della
vettura e la cellula di sicurezza, resistenti alla flessione ed alla torsione. Tali
collegamenti sono stati progettati per ridurre al minimo la propagazione
della forza d'urto. Il risultato è un abbassamento del baricentro ed anche un trasferimento armonico ed efficiente delle forze nella struttura della vettura. 
Sicurezza passiva ad alti livelli
Lo spaceframe in alluminio costituisce l'elemento di base per garantire un eccellente grado di sicurezza passiva. La vasta gamma di dotazioni di serie comprende cinture di sicurezza a tre punti con pretensionatori e limitatori di forza e fino a otto airbag: airbag adattativi per guidatore e passeggero, un airbag ciascuno per le ginocchia, due airbag laterali integrati nel sedile e due airbag separati a finestrino, all’altezza delle linee di cintura delle porte. 
Motore V8 AMG da 6,3 litri ulteriormente perfezionato con 420 kW (571 CV) di potenza
Il cuore della nuova SLS è il potente propulsore ad otto cilindri realizzato da Mercedes-AMG. Il V8 AMG da 6,3 litri eroga una potenza massima di 420 kW (571 CV) a 6.800 giri/min, rendendo la SLS AMG una delle sportive più potenti del suo segmento. Grazie anche alla struttura leggera della vettura, si è riusciti ad ottenere un rapporto peso-potenza di 2,84 kg/CV. Il motore ad aspirazione naturale eroga la coppia massima di 650 Nm a 4.750 giri/min. La SLS accelera da 0 a 100 km/h in 3,8 secondi, raggiungendo una velocità massima limitata elettronicamente di 317 km/h. Denominato internamente M159, questo V8 configurato per alti regimi con una cilindrata di 6.208 cc è stato completamente rielaborato rispetto al propulsore M156 da cui deriva e vanta tutte le caratteristiche dei motori per vetture da competizione.
Le principali misure adottate per incrementare la potenza sono la completa riprogettazione dell'impianto di aspirazione, la rielaborazione del comando valvole e degli alberi a camme, l'utilizzo di collettori in acciaio tubolari con flusso ottimizzato e l'eliminazione dello strozzamento dell'impianto di scarico. In questo modo è stato possibile ottimizzare il riempimento dei cilindri, che determina un incremento della potenza di 34 kW (46 CV), pari a circa il 9%. L'otto cilindri reagisce senza incertezza ai movimenti del pedale dell'acceleratore, dimostrando una ripresa ancora più incisiva su tutta la gamma di regimi. Grazie alla lubrificazione a carter secco si ottiene una posizione di alloggiamento del motore ulteriormente ribassata. Il conseguente abbassamento del baricentro permette elevate accelerazioni trasversali e quindi un'entusiasmante dinamica di marcia. 
Perfetta sintesi di leggerezza e stabilità strutturale 
L'utilizzo di componenti ad alta resistenza compensa il maggiore carico sul motore derivante dall'incremento della potenza. Pistoni forgiati, supporti dell'albero motore rinforzati, l'ottimizzazione della struttura del basamento ed una migliore lubrificazione, ottenuta grazie ad una pompa ad alte prestazioni regolata secondo il fabbisogno, assicurano una stabilità ottimale. 
Nonostante le maggiori sollecitazioni, il peso del motore M159 è stato ulteriormente ridotto. I pistoni forgiati, come masse oscillanti, giocano un ruolo particolarmente importante sotto questo aspetto. Grazie a questi accorgimenti è stato possibile alleggerire ulteriormente il motore, ottenendo un peso a vuoto di 205 chilogrammi ed un rapporto peso-potenza di 0,36 kg/CV: il miglior valore assoluto del mercato. Le sofisticate tecnologie dei catalizzatori permettono di rispettare gli attuali e futuri limiti di emissione come EU 5, LEV 2 ed ULEV. 
Un ambizioso obiettivo: ridurre i consumi di carburante
A dispetto della sua notevole sportività, la vettura vanta consumi di carburante estremamente interessanti. Il consumo di 13,2 litri di carburante per 100 km (ciclo combinato; dato provvisorio) colloca la SLS AMG in una posizione di eccellenza nel segmento. Per migliorare l'efficienza si è fatto ricorso all'utilizzo mirato di numerosi accorgimenti, tra i quali, ad esempio, le camicie dei cilindri rivestite in LDS a basso attrito realizzate da AMG, la lubrificazione ottimizzata in base all’effettiva necessità e la gestione regolata dell'alternatore. Durante la marcia in folle e ad ogni azionamento dell'impianto frenante, l'energia cinetica viene sfruttata per caricare la batteria anziché disperdersi sotto forma di calore, come avviene nei motori tradizionali. Al contrario, durante l'accelerazione il generatore si attiva automaticamente, senza sovraccaricare il motore.
Cambio a doppia frizione con configurazione a transaxle e "torque tube"
Il V8 AMG da 6,3 litri trasmette la sua notevole potenza all'asse posteriore attraverso un albero motore ultraleggero in fibra di carbonio, simile a quello della Classe C DTM. Il cambio è alloggiato sul retrotreno (principio a transaxle) ed è collegato al basamento del motore per mezzo di un "torque tube". Si tratta di un particolare sistema, in cui un albero di carbonio ruota allo stesso numero di giri del motore. I vantaggi di questa sofisticata soluzione risiedono nel collegamento rigido tra motore e cambio e quindi nel supporto ottimale delle forze e dei momenti generati. 
Alla trasmissione della potenza provvede il nuovo cambio AMG SPEEDSHIFT DCT a doppia frizione con sette rapporti che si contraddistingue per processi di innesto veloci, senza interruzioni della forza di trazione e con tempi di innesto minimi pari a 100 millisecondi. Il guidatore ha a disposizione quattro diversi programmi di marcia: "C" (Efficienza Controllata), "S" (Sport), "S+" (Sport plus) o "M" (Manuale). Quando vengono azionati i programmi di marcia Sport, Sport plus e Manuale si attiva la funzione di doppietta automatica; tutti i programmi possono essere comodamente gestiti mediante il selettore presente nella AMG DRIVE UNIT. A garantire una trazione ottimale provvedono la funzione RACE START ed il bloccaggio meccanico del differenziale, integrato nella scatola compatta del cambio.
Sofisticato telaio con sospensioni a doppi bracci trasversali
La soluzione adottata del motore anteriore-centrale con configurazione a transaxle assicura una ripartizione ideale del peso tra avantreno e retrotreno, con un rapporto di 47:53 percento. Grazie alla posizione di alloggiamento del motore dietro l'asse anteriore è stato possibile creare i migliori presupposti per una perfetta dinamica di marcia con un comportamento sterzante preciso, agilità di prima classe, bassa inerzia con cambi di direzione spontanei ed un'eccellente trazione. La guida delle quattro ruote è affidata a doppi bracci e tiranti trasversali, una soluzione già sperimentata sulle vetture da competizione e anche in Formula 1. In una sospensione a doppi bracci trasversali, la ruota e la sospensione sono distinte l'una dall'altra e i puntoni molla/ammortizzatore sono applicati all'elemento trasversale inferiore. Grazie alle sue eccezionali caratteristiche di resistenza e stabilità di marcia, la sospensione a doppi bracci trasversali controlla in maniera perfetta la ruota riducendo al massimo le vibrazioni e assicurando un'aderenza ottimale, anche nelle condizioni di guida più impegnative. 
I bracci trasversali, i giunti e portamozzi degli assi anteriore e posteriore sono completamente forgiati in alluminio, la cui leggerezza contribuisce notevolmente alla riduzione delle masse non sospese aumentando allo stesso tempo il comfort di guida. Il passo è allungato e raggiunge i 2.680 millimetri. Ciò ha consentito di ottenere una ripartizione del carico più favorevole, assicurando una migliore stabilità di marcia, grazie alla minore tendenza al rollio in fase di accelerazione e frenata. L'ampia carreggiata (anteriore: 1.682 mm e posteriore: 1.653 mm) garantisce una ripartizione del carico ottimale, ottimizzando l'aderenza in curva.  
Sterzo diretto, bloccaggio del differenziale e ESP®a tre stadi
Grazie al rapporto di trasmissione costante di 13,6:1, lo sterzo a pignone e cremagliera risulta estremamente diretto, incontrando pienamente le aspettative degli amanti della guida sportiva. Lo sterzo parametrico opera in funzione delle caratteristiche di accelerazione, assicurando così una risposta più spontanea del motore all'aumento della velocità: un elemento di fondamentale importanza durante la marcia in rettilineo a velocità sostenuta. Il montaggio dello sterzo davanti al motore, su un supporto a telaio integrale, consente di alloggiare quest'ultimo in posizione decisamente ribassata. SLS AMG "Ali di gabbiano" è dotata di serie di ESP® a tre stadi che mette a disposizione del guidatore, semplicemente premendo un tasto, le tre modalità "ESP ON", "ESP SPORT" e "ESP OFF". Anche in modalità "ESP OFF" il semplice azionamento del pedale del freno permette di attivare le funzioni dell'ESP®.
Il sistema di controllo antislittamento è attivo in tutte e tre le modalità ESP®. Nel caso una ruota motrice inizi a perdere aderenza, l'attivazione mirata dell'impianto frenante permette di migliorare notevolmente la trazione, sfruttando in particolare il differenziale autobloccante LSD meccanico a dischi presente tra le dotazioni di serie. Se si adotta uno stile di guida sportivo, ciò consente di trasferire in modo più efficiente la potenza erogata dal motore al fondo stradale. 
Impianto frenante ad elevate prestazioni AMG con dischi in materiale composito e ceramica disponibile a richiesta 
L'impianto frenante AMG in materiale composito ad elevate prestazioni garantisce brevissimi spazi di arresto anche in caso di sollecitazioni estreme. A garantire prestazioni ancora più elevate provvede l'impianto frenante composito in ceramica di nuova concezione, disponibile a richiesta, con dischi dei freni ulteriormente maggiorati. I dischi dei freni in ceramica, grazie al loro maggiore grado di indurimento, sono affidabili anche alle temperature di esercizio più elevate ed al tempo stesso sorprendono per il peso ridotto di circa il 40%. La riduzione del peso delle masse non sospese ha permesso di ottimizzare ulteriormente sia il comfort che l'handling della vettura, e la riduzione delle masse rotanti sull'asse anteriore garantisce una più diretta risposta dello sterzo. 
I cerchi in lega AMG da 9,5 x 19" sull'anteriore e 11,0 x 20" sul posteriore, ottimizzati nel peso e basati sull'innovativo principio del "flow forming", riducono le masse non sospese migliorando le prestazioni di guida ed il comfort delle sospensioni. Oltre ai cerchi in lega AMG di serie con design a sette razze, sono disponibili, come optional, anche i cerchi a cinque razze doppie o in alluminio forgiato con design a dieci razze di peso ottimizzato. Pneumatici da 265/35 R 19 (anteriori) e 295/30 R 20 (posteriori), sviluppati in esclusiva per SLS AMG, assicurano prestazioni eccellenti. Le dotazioni di serie comprendono il sistema di monitoraggio pressione pneumatici, che controlla costantemente la pressione delle quattro ruote visualizzando i dati registrati per ciascun pneumatico.
SLS AMG: 40 anni di storia per un autentico capolavoro
La nuova SLS AMG è da considerare un autentico capolavoro di Mercedes-AMG GmbH. Come prima autovettura progettata completamente in proprio, la supersportiva rappresenta il coronamento degli oltre quarant'anni di storia di questa azienda. Con quest'auto AMG, marchio prestazionale di Mercedes-Benz Cars, non solo apre una nuova era ma dimostra anche l'eccezionale competenza dell'azienda nel realizzare prodotti di primissimo ordine. 
AMG è stata fondata nel 1967 da Hans Werner Aufrecht ed Erhard Melcher, ed è considerata un'azienda pionieristica nel settore della messa a punto delle vetture destinate agli sport motoristici. In seguito all'accordo di collaborazione stipulato nel 1990 con Daimler-Benz AG, l'azienda è entrata gradualmente a far parte di quella che, nel 1999, era DaimlerChrysler AG. Il 1 gennaio 2005 DaimlerChrysler AG ha acquisito il 100 percento delle quote. Oggi Mercedes-AMG GmbH è una casa costruttrice a sè stante nel settore automobilistico e AMG è il marchio prestazionale di Mercedes-Benz Cars. Questa affiliata di Daimler AG è specializzata nella produzione di vetture uniche ad elevate prestazioni: berline sportive, SUV, coupé, cabriolet, roadster e tutt i modelli speciali realizzati in esemplari unici sono in grado di offrire una gamma di prodotti in grado di soddisfare ogni desiderio dei Clienti. La gamma comprende in tutto 16 modelli AMG ad elevate prestazioni, con potenze comprese tra 265 kW (360 CV) e 450 kW (612 CV).
Mercedes-AMG si occupa di tutti gli aspetti inerenti lo sviluppo di design, caratteristiche aerodinamiche, interni, catena cinematica, motorizzazioni, sospensioni, freni ed elettronica, fino all'omologazione finale per la produzione della vettura AMG completa. L'azienda segue inoltre tutte le attività di marketing e le attività relative alla vendita dei propri prodotti.
 Mercedes-Benz Design

Il design automobilistico come forma d'arte: la scultura

· Un gioiello di abilità creativa in campo automobilistico

· L'immaginazione artistica e le forze della natura

Al North American International Autoshow 2010 di Detroit, lo stand Mercedes-Benz quest'anno sorprende i visitatori non solo con la première mondiale della nuova Classe E Cabrio e una serie di tecnologie innovative, ma anche con una raffinata scultura automobilistica messa al centro della ribalta. L'opera rappresenta la carrozzeria di un'automobile che prende dolcemente e fluidamente forma da una superficie piana, come se nascesse dall'argento liquido o una veste lucente celasse delicatamente allo sguardo una nuova forma di design. Come generate da un processo naturale, le superfici chiaramente definite risultano ordinate e delineate da linee curve tracciate con tratti decisi, tanto da far apparire la scultura come un prodotto organico, donandole un futuro e un'origine.

La scultura è una creazione esclusiva e sensuale che non solo affascina chi la osserva, ma traspone anche il tema dell'auto in una nuova realtà artistica. “Per noi, il design automobilistico è una creazione artistica, estetica e rivolta ai sensi”, ha dichiarato il Prof. Gorden Wagener, responsabile del reparto Design. “I designer Mercedes-Benz traducono la loro ispirazione artistica nel moderno linguaggio formale del design automobilistico Mercedes-Benz, il quale coniuga dettagli coinvolgenti con l'armonia, lo stile e la passione. Il design Mercedes-Benz è chiaro, calmo e deciso, ma al tempo stesso emozionale ed estremamente sensuale. Mercedes-Benz è il marchio che riesce meglio a rappresentare il design automobilistico come una forma d'arte in modo autentico”. 

Come uno straordinario gioiello di arte automobilistica, la scultura simboleggia al tempo stesso, attraverso il suo legame fluido e quasi intessuto con l'ambiente, ed il conseguente motivo a pieghe, i punti di transizione delle superfici positivamente e negativamente arcuate della moderna strategia di design Mercedes-Benz. Quest'ultima è caratterizzata da superfici dinamiche e piene, ben definite nelle proporzioni attraverso linee raffinate, morbidamente fluenti e al tempo stesso dai contorni netti. 

Osservando la scultura, alla mente si affacciano numerose associazioni. Ad esempio quella di una duna di sabbia o di un cumulo di neve modellata dal vento, una sostanza viscosa come lava bollente o mercurio, da cui sta nascendo un'automobile. La scultura imita la forza creativa della natura: elementi fluidi che cambiano forma sotto l'azione del corpo emergente di una nuova vettura secondo le leggi dinamiche della gravità e dell'aerodinamica, rendendone visibile la sagoma e solidificandosi in un oggetto d'arte che sembra come fuso, dotato di confini precisi e chiaramente definiti. Questa scultura dimostra come forme e linee apparentemente naturali possano confluire nella carrozzeria, una struttura di base sensuale, sulla quale movimenti morbidi e sinuosi creano contorni emozionali. In definitiva, si tratta di una trasformazione estetica “shaped by Nature” e nata dall'immaginazione artistica dei designer. 

Ispirata dalle forze della natura dalle quali trae la sua stessa origine, questa scultura artisticamente eseguita simboleggia anche i valori di fondo che caratterizzano il marchio Mercedes-Benz da più di cento anni: tecnica intelligente e qualità, bellezza sensuale, stile, dinamismo e forza innovativa. A tutto ciò si aggiunge il rispetto per l'uomo e la natura. Mercedes-Benz è una delle poche Case automobilistiche in grado di tradurre tutto questo in modo credibile nella forma di un'opera d'arte. 

Lo stesso concetto viene espresso anche dalla lucente vernice nella tinta argento Alubeam. Insieme con le forme della scultura, la vernice argentata crea affascinanti giochi di luci ed ombre, ricchi di sfaccettature. Inoltre, questo colore rimanda al glorioso passato del marchio Mercedes-Benz, suggerendo contemporaneamente le visioni di un prossimo futuro e promettendo ulteriori innovazioni avveniristiche.

Questa raffinata rappresentazione scultorea deve essenzialmente la sua nascita all'impegno del reparto Mercedes-Benz Design, volto a dimostrare il senso di appartenenza culturale e creatività dei suoi designer che lavorano nei cinque studi di design internazionali della Casa in Germania, Italia, Stati Uniti, Giappone e Cina, nonché a promuovere i loro ideali artistici e a sviluppare un design tipicamente Mercedes-Benz. “Molti dei nostri designer provengono da famiglie di artisti, possiedono per così dire una vena creativa nel proprio DNA e hanno trovato la loro strada nel settore del design automobilistico attraverso il loro talento”, spiega il Prof. Gorden Wagener, illustrando il potenziale del suo reparto. 

Con la sua scultura, Mercedes-Benz permette di lanciare uno sguardo al modo di pensare e percepire del suo team di designer e modellisti. Un'idea di design nasce inizialmente dalla carta, ma poi viene trasformata in argilla. Questo è un lavoro da scultore nella sua forma più pura, perfetto per trovare nuove forme e creare qualcosa di sensuale. Così nasce un'opera d'arte automobilistica, con una grande attenzione ai dettagli anche nella configurazione degli interni e nella scelta dei materiali. 

Disegnare e modellare nel reparto Mercedes-Benz Design ha molto a che vedere con la creatività e il lavoro degli artisti, anche se l'arte fine a se stessa non è certo l'intento perseguito da questa scultura. La forma di automobile che qui viene suggerita in modo artisticamente esasperato e codificato si intuisce solo vagamente. Tuttavia, le sue proporzioni di base sfidano l'osservatore ad interpretare la forma di un futuro prodotto reale che potrebbe materializzarsi alla fine di questo fluente processo di design. Insomma, davanti a quest'opera si può non solo restare meravigliati, ma anche sorprendersi a riflettere.
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