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Tecnologia innovativa prossima alla produzione di serie
Mercedes-Benz Vision S 500 Plug-in HYBRID:
la prima vettura di lusso con motori tre litri 
Stoccarda – Dopo il lancio della nuova S 400 HYBRID, la berlina di lusso con motore a benzina dai consumi più contenuti al mondo, Mercedes-Benz presenta al 63° Salone Internazionale dell'Automobile di Francoforte la prima "vettura con motore tre litri" nel segmento delle berline di lusso, la Vision S 500 Plug-in HYBRID. La vettura rappresenta il futuro Mercedes-Benz nello sviluppo di sistemi ibridi modulari, la Vision S 500 Plug-in HYBRID percorre fino a 30 chilometri in modalità esclusivamente elettrica, quindi a emissioni zero. L'efficiente sistema di trazione e la riduzione delle emissioni di CO2 assicurata dal modulo ibrido, permettono alla vettura di consumare soltanto 3,2 litri di benzina per 100 chilometri. Con emissioni di CO2 pari a soli 74 grammi per chilometro nel ciclo NEDC (Nuovo Ciclo di Guida Europeo), la Vision S 500 Plug-in HYBRID, vettura sperimentale sviluppata a Sindelfingen, indica la strada per lo sviluppo delle prossime generazioni di Classe S. Questi eccezionali valori sono possibili grazie alla combinazione di un modulo ibrido a carica esterna con le soluzioni BlueEFFICIENCY per l'ottimizzazione dei consumi. Allo stesso tempo, la Vision S 500 Plug-in HYBRID vanta i punti di forza tipici della Classe S: comfort eccezionale, sicurezza di livello superiore e prestazioni insuperabili. Il sistema di trazione della concept car è costituito da tre componenti principali: un potente V6 a benzina con sistema di iniezione diretta di ultima generazione, un modulo ibrido da 44 kW/60 CV ed una batteria agli ioni di litio con capacità di accumulo superiore a 10 kWh, ricaricabile presso le stazioni di carica. La Vision S 500 Plug-in HYBRID accelera da 0 a 100 km/h in 5,5 secondi.
"La Vision 500 Plug-in HYBRID è una nuova pietra miliare lungo la strada per una mobilità a zero emissioni", spiega Dieter Zetsche, Presidente di Daimler AG e Responsabile di Mercedes-Benz Cars. "Si tratta di una Classe S, lussuosa e sicura, che offre eccezionali prestazioni di guida a fronte di un consumo di carburante inferiore a quello delle attuali vetture compatte. La Vision S 500 Plug-in HYBRID conferma che i nostri modelli di alta gamma sono e saranno in grado di coniugare estetica, prestazioni e responsabilità ambientale".
"Anche se passerà un po' di tempo prima che questo modello possa essere prodotto in serie, i nostri ingegneri stanno lavorando al meglio per realizzare una berlina di lusso in grado di affrontare lunghe percorrenze nel massimo rispetto dell’ambiente”, afferma Thomas Weber, membro del Board of Management di Daimler AG e Responsabile dei reparti Group Research e Mercedes-Benz Cars Development. "Disponiamo di tutta la tecnologia “di base” necessaria per sviluppare la vettura e non escludiamo di adottarla già nella prossima generazione di Classe S. E’ fondamentale che il nostro lavoro di sviluppo venga affiancato anche dalla realizzazione di un'infrastruttura di rifornimento capillare che permetta di sfruttare pienamente il potenziale di questo innovativo sistema di trazione".

I componenti della trazione elettrica della Vision S 500 Plug-in HYBRID dimostrano tutta la versatilità della gamma di sistemi ibridi strutturata da Mercedes-Benz per offrire il massimo delle prestazioni possibili. Dal punto di vista progettuale, pur essendo tre volte più potente, il modulo ibrido non è molto diverso dal motore elettrico compatto a forma di disco da 15 kW della S 400 HYBRID. Anche sulla Vision S 500 Plug-in HYBRID, il compatto motore elettrico è posizionato senza problemi nell'alloggiamento del cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC, senza compromettere la spaziosità dell'abitacolo di Classe S. Questa architettura strutturale sarà adottata anche per le future generazioni di questo modello.
Vision S 500 Plug-in HYBRID: architettura di sistemi compatti completamenti ibridi






Mentre sulla S 400 HYBRID la batteria agli ioni di litio estremamente compatta (0,9 kWh) è alloggiata nel vano motore della vettura, sulla Vision S 500 Plug-in HYBRID l'unità agli ioni di litio, dalle prestazioni notevolmente superiori (più di 10 kWh), necessita di spazio maggiore. La batteria viene quindi montata dietro i sedili posteriori, all'interno del bagagliaio. Il posizionamento della batteria agli ioni di litio sopra l'asse posteriore fornisce comunque notevoli vantaggi, garantisce una distribuzione bilanciata del peso ed una capacità del serbatoio carburante sufficiente per lunghe percorrenze. Inoltre, la posizione protetta del serbatoio assicura la massima sicurezza in caso di potenziale incidente.
La frizione supplementare disaccoppia il modulo ibrido dal motore a combustione
In linea con il concetto modulare, la struttura della catena cinematica della Vision S 500 Plug-in HYBRID è fondamentalmente identica a quella della S 400 HYBRID. Una caratteristica peculiare di questo sistema è la presenza di una frizione supplementare integrata tra il motore a combustione e quello elettrico che disaccoppia i due componenti in modalità di trazione esclusivamente elettrica, garantendo così la massima efficienza della propulsione elettrica. Completamente integrata nell'alloggiamento del convertitore, la frizione non occupa ulteriore spazio. 
La stazione di servizio diventa una presa elettrica: una potente batteria a carica esterna
Ulteriore differenza fondamentale tra la S 500 Plug-in HYBRID e gli ibridi tradizionali è la batteria a carica esterna che, grazie alla possibilità di caricamento presso apposite stazioni, può garantire percorrenze anche di 30 chilometri  in modalità di sola trazione elettrica. Il rapido ciclo di carica richiede meno di 60 minuti con una capacità di 20 kW. Il ciclo di carica di una batteria completamente scarica da una presa domestica tradizionale a 3,3 kW richiede circa quattro ore e trenta minuti. 
Il modello è equipaggiato anche con un caricatore di bordo compatto: questa unità, alloggiata dietro la paratia laterale del bagagliaio, controlla il processo di ricarica ed è protetta da cortocircuiti, inversioni e picchi di tensione. Inoltre il sistema di carica protegge la batteria monitorando la tensione, il livello e il tempo di carica. Nell'attuale vettura sperimentale, il peso totale dei componenti elettrici è di 215 chilogrammi; infatti la batteria agli ioni di litio pesa circa 130 kg, molto meno, a parità di capacità, di una tradizionale batteria NiMH (180 - 200 kg).
Inoltre, il modulo ibrido della vettura fornisce energia supplementare durante la marcia, recuperando energia in frenata. In questa situazione anche la frizione aumenta l'efficienza, poiché permette il completo recupero di energia senza perdita di coppia motrice. 
Fino a 30 chilometri di percorrenza a trazione esclusivamente elettrica
La batteria ad elevate prestazioni ed il modulo ibrido da 44 kW/60 CV garantiscono alla vettura un'autonomia fino a 30 chilometri esclusivamente con trazione elettrica. Si tratta di un'autonomia più che sufficiente per molti spostamenti urbani, che la Vision S 500 Plug-in HYBRID effettua velocemente, con il massimo comfort e a emissioni zero. Il motore a benzina affianca automaticamente la sua potenza a quella del motore elettrico quando la vettura procede a velocità elevate o lungo pendenze ripide. In questi casi, prima di accoppiare la frizione, l'elettronica della vettura sincronizza la velocità del motore con la velocità di rotazione del modulo ibrido, rendendo l'accensione dello stesso estremamente dolce ed impercettibile per il guidatore. 
Ancora più importante, l’interazione del modulo ibrido con il motore a combustione permette l'applicazione di numerose altre funzioni che riducono sensibilmente consumi di carburante ed emissioni senza tuttavia in alcun modo compromettere l'agilità della vettura. Guidando la Vision S 500 Plug-in HYBRID si gode, inoltre, di un piacevole effetto boosting avvertibile quando il motore elettrico supporta quello a combustione nelle fasi di maggiore accelerazione. Come il sistema utilizzato sulla S 400 HYBRID, anche il modulo ibrido della Vision S 500 Plug-in HYBRID è dotato della funzione ECO start/stop.
Elettronica raffinata, affidabile e flessibile

La batteria agli ioni di litio non è un semplice dispositivo di accumulo di energia per il motore elettrico della S 500 Plug-in HYBRID; essendo collegata tramite un convertitore CC-CC alla rete di bordo a 12 volt, che alimenta le utenze standard. Per garantire un livello di efficienza elettrica costantemente elevato, i trasformatori di tensione sono raffreddati ad acqua tramite un circuito supplementare a bassa temperatura.
Per funzionare all'interno della griglia a corrente continua ad alta tensione, il motore elettrico trifase a corrente alternata richiede una speciale elettronica di potenza; l'invertitore preposto è alloggiato nel vano motore e, dato che il sistema dell'elettronica di potenza è riscaldato dalla corrente elettrica così generata, anch'esso è integrato nel circuito di raffreddamento a bassa temperatura. Per il sistema dell'elettronica di potenza, Mercedes-Benz utilizza componenti standard che possono essere abbinati in modo efficiente ai diversi motori elettrici e ai vari tipi di batterie montati su tutte le serie di modelli. 
Sulla strada verso gli ibridi a carica esterna: gli ibridi diesel
Una pietra miliare sulla strada verso gli ibridi a carica esterna è rappresentata dall'ibrido diesel Vision E 300 BlueTEC HYBRID, recentemente presentato, e basato, come la S 400 HYBRID e la Vision S 500 Plug-in HYBRID, sul concetto ibrido modulare Mercedes-Benz. Vision E 300 BlueTEC HYBRID combina un nuovo motore diesel da 2,2 litri a quattro cilindri con il modulo ibrido da 15 kW/20 CV utilizzato anche sulla S 400 HYBRID, con la differenza che in questo caso è possibile utilizzare anche la modalità di trazione esclusivamente elettrica. Grazie a questa configurazione del sistema di trazione, la Vision E 300 BlueTEC HYBRID può percorrere 100 km con solo 4,5 litri di carburante (dato provvisorio). Ciò corrisponde ad emissioni di CO2 pari a 119 grammi per chilometro, una potenza di 165 kW/224 CV ed una coppia pari a 580 - 600 newtonmetri (in entrambi i casi nel ciclo combinato), prestazioni più o meno equivalenti a quelle degli attuali motori diesel a sei cilindri. Al trattamento dei gas di scarico provvedono un convertitore catalitico ad ossidazione, un filtro antiparticolato diesel e la tecnologia BlueTEC con iniezione di AdBlue®. La Vision E 300 BlueTEC HYBRID dispone, quindi, del potenziale necessario a soddisfare le più severe norme sulle emissioni a livello mondiale.
Vision S 500 Plug-in HYBRID - Dati tecnici
Motore a combustione (benzina)
N. di cilindri/disposizione:

 6/in linea, 4 valvole per cilindro
Cilindrata: 






 3,5 litri
Modulo ibrido
Tipo:                                               macchina sincrona a eccitazione costante
Potenza nominale: 



   circa 44 kW/60 CV
Coppia nominale: 




   250 Nm
Prestazioni e consumo di carburante
Accelerazione 0-100 km/h 


     5,5 s*
Velocità massima: 






250 km/h
Consumo di carburante: 




3,2 l/100 km (ciclo combinato)*
Emissioni di CO2: 






74 g/km (ciclo combinato):
*dati provvisori
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Batteria agli ioni di litio 





Carica esterna





Cambio automatico 7G-TRONIC





Modulo ibrido con frizione
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