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Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale delle vetture Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.

Mercedes-Benz al Salone “Auto Shanghai” 2009

“Green Luxury” in tutti i segmenti: le vetture più parsimoniose ed ecocompatibili made in Germany


Shanghai – Al Salone “Auto Shanghai” 2009, Mercedes-Benz soddisfa l'attenzione del mercato cinese verso le vetture che coniugano al meglio prestigio, comfort, sicurezza ed i massimi livelli di efficienza e compatibilità ambientale. Mercedes-Benz presenta la propria “Green Luxury” in tutti i segmenti automobilistici, come dimostra soprattutto la nuova S 400 HYBRID, protagonista nell’ambito della première mondiale della Classe S Model Year 2009. Gli appassionati di vetture ad elevate prestazioni potranno ammirare anche il restyling del modello S 65 AMG. Ulteriore esempio di “Green Luxury”, al secondo salone automobilistico più grande al mondo, Mercedes-Benz espone il concept BlueZERO, in grado di adottare sia la trazione a batteria che la propulsione con pile a combustibile. 

Classe S Model Year 2009: un pioniere nell'industria automobilistica

Con un design più dinamico, un comfort ancora maggiore ed innovazioni avveniristiche, la Classe S Model Year 2009, totalmente rinnovata, conferma la sua posizione di pioniere nell'industria automobilistica. Tra le principali novità tecnologiche spicca la prima trazione ibrida di serie al mondo con batterie agli ioni di litio della S 400 HYBRID, in grado di trasformare il modello di punta Mercedes-Benz nella più parsimoniosa berlina di lusso con motore a benzina. Il consumo di carburante di soli 7,9 litri per 100 chilometri corrisponde ad emissioni di anidride carbonica pari ad appena 186 grammi per chilometro. La nuova S 400 HYBRID si conferma quindi come “Campione di CO2 della categoria superiore”.

Inoltre, la gamma di modelli comprende otto moderni motori benzina e diesel che, a parità di prestazioni, consumano fino al sette per cento di carburante in meno rispetto al modello precedente. I livelli di sicurezza tradizionalmente esemplari della Classe S sono ulteriormente incrementati, come nella nuova Classe E, da un'esclusiva combinazione di innovativi sistemi basati su telecamere e radar, come lo Speed Limit Assist, il sistema di rilevamento dei segni di affaticamento alla guida ATTENTION ASSIST e il sistema di assistenza abbaglianti adattivi. A garantire maggiore agilità e piacere di guida provvedono lo sterzo diretto e il telaio a sospensioni attive Active Body Control ulteriormente perfezionato con stabilizzazione automatica in caso di vento laterale, disponibile per i modelli ad otto e dodici cilindri. 

S 400 HYBRID: la prima auto ibrida di serie con tecnologia agli ioni di litio

Mercedes-Benz ribadisce la sua ambizione alla leadership tecnologica con la nuova S 400 HYBRID, la prima vettura di serie dotata di trazione ibrida con una batteria agli ioni di litio. Lanciando questo modello, la Casa di Stoccarda compie un ulteriore passo da pioniere verso l'elettrificazione dell'automobile. Il motore a benzina da 3,5 litri modificato eroga una potenza di 205 kW/279 CV,  mentre il motore elettrico 15 kW/20 CV e una coppia di spunto di 160 Nm. La potenza combinata è di 220 kW/299 CV e la coppia massima combinata 385 Nm. 

La nuova S 400 BlueHYBRID Mercedes-Benz è basata sulla S 350 e dispone di una catena cinematica ampiamente modificata. La dotazione comprende il motore a benzina V6 da 3,5 litri ulteriormente perfezionato, il motore elettrico a magnete permanente addizionale, il cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC configurato per l’alloggiamento del modulo ibrido, la necessaria elettronica di potenza e di comando, il trasformatore e una batteria ad alta tensione agli ioni di litio. 

La batteria agli ioni di litio accumula l'energia cinetica

Nella decelerazione della vettura, il motore elettrico funge da alternatore e recupera l’energia prodotta in frenata, attraverso il cosiddetto processo di recupero. Il motore elettrico rafforza con interventi mirati il freno motore del propulsore a combustione e i freni tradizionali delle ruote, in fasi che si susseguono senza soluzione di continuità.  L’energia recuperata viene accumulata in una batteria agli ioni di litio, potente ma compatta ed alloggiata nel vano motore, e può essere richiamata in caso di necessità. 

I vantaggi fondamentali rispetto alle tradizionali batterie sono la maggiore densità di energia e il migliore rendimento elettrico a fronte di dimensioni più compatte e di un peso minore. Il suo minore ingombro nel vano motore, al posto della consueta batteria del motorino di avviamento, consente di mantenere invariate le generose dimensioni dell’abitacolo e il volume del bagagliaio. 

Efficienti motori diesel e benzina

La gamma di motorizzazioni della Classe S Model Year 2009 comprende, oltre agli avveniristici modelli ibridi S 400 HYBRID, otto altri propulsori: due diesel e sei a benzina con sei, otto e dodici cilindri. Attraverso un minuzioso lavoro di messa a punto aerodinamica, pneumatici ottimizzati per ridurre la resistenza al rotolamento e alcune modifiche a sterzo, pompa del carburante e cambio automatico 7G-TRONIC, gli ingegneri Mercedes-Benz sono riusciti a ridurre i consumi di carburante e le emissioni di CO2 di circa il 7%. 

Con 7,6 litri di gasolio a chilometro ed emissioni di CO2 pari a 199-201 grammi per chilometro, il modello S 350 CDI BlueEFFICIENCY (173 kW/235 CV) offre prestazioni eccellenti per il segmento superiore. Mercedes-Benz ottiene questa esemplare efficienza attraverso un pacchetto BlueEFFICIENCY su misura che comprende anche un rivestimento chiuso del sottoscocca e un sistema di disaccoppiamento a veicolo fermo per il cambio automatico 7G-TRONIC. 

Il motore diesel da 3,0 litri viene adottato anche dal modello S 350 CDI 4MATIC. La seconda versione diesel è l'otto cilindri della S 450 CDI (235 kW/320 CV) con 4,0 litri di cilindrata. La gamma di motorizzazioni a benzina comprende il sei cilindri S 350/S 350 4MATIC (200 kW/272 CV) con una cilindrata di 3,5 litri e i due otto cilindri dei modelli S 450/S 450 4MATIC (250 kW/340 CV; 4,7 litri di cilindrata) e S 500/S 500 4MATIC (285 kW/388 CV; 5,5 litri di cilindrata). Il modello di punta resta la S 600 con un dodici cilindri biturbo da 380 kW/517 CV (5,5 litri di cilindrata) che consente alla berlina di lusso di accelerare da 0 a 100 km/h in soli 4,6 secondi. Gli esperti Mercedes-AMG hanno invece firmato la berlina ad alte prestazioni S 65 AMG con un dodici cilindri da 450 kW/612 CV.

Combinazione unica di sistemi di assistenza alla guida

I nuovi sistemi di assistenza alla guida fanno della Classe S un compagno di viaggio “intelligente”, in grado di “vedere”, “percepire”, “reagire” prontamente al pericolo e “agire” autonomamente per evitare un incidente o, quanto meno, ridurne le conseguenze. A tale scopo, Mercedes-Benz utilizza anche una serie di videocamere che controllano l'area circostante il veicolo e sono in grado di interpretare le tipiche situazioni di marcia critiche come, ad esempio, il sistema di assistenza abbaglianti adattivi, disponibile a richiesta. Il sistema riconosce i veicoli illuminati provenienti in senso contrario o che precedono la vettura, adeguando l'assetto dei fari in modo da ottenere sempre la massima lunghezza possibile del fascio luminoso, senza tuttavia abbagliare gli altri automobilisti. 

Per la Classe S Model Year 2009, inoltre, gli ingegneri di Sindelfingen hanno ulteriormente perfezionato il sistema di visione notturna con telecamera a raggi infrarossi, integrando una speciale funzione di rilevamento dei pedoni. La presenza di pedoni davanti alla vettura viene immediatamente evidenziata sul display con una cornice dagli angoli ben visibili. 

Un altro dispositivo di “prevenzione degli incidenti” disponibile per chi desidera una guida ancora più sicura è il sistema antisbandamento. Il processore di questo dispositivo è in grado di riconoscere le linee di demarcazione della carreggiata analizzando le differenze di contrasto tra il manto stradale e la segnaletica orizzontale. Se il sistema si accorge che lo spostamento della vettura dalla corsia di marcia non è intenzionale, il guidatore viene avvertito tramite brevi vibrazioni del volante per sollecitarlo a controsterzare. Le immagini della videocamera sul parabrezza vengono utilizzate anche dal nuovo Speed Limit Assist, un altro sistema disponibile a richiesta, per riconoscere i cartelli stradali incontrati durante il tragitto e riprodurre sul display della plancia i limiti di velocità in vigore al momento (di serie per il modello S 600). 

Il sistema di riconoscimento dei segni di affaticamento alla guida ATTENTION ASSIST rileva costantemente più di 70 parametri. Se il sensore dell'angolo di sterzata, altamente sensibile, riconosce i tipici comportamenti al volante che indicano una situazione di eccessiva stanchezza del guidatore, il sistema emette un segnale acustico e visualizza sul display della strumentazione il messaggio: “ATTENTION ASSIST. Fare una pausa!“ L'Attention Assist è di serie a bordo di numerosi modelli della Classe S Model Year 2009.

“Zona di assorbimento degli urti elettronica” per la massima protezione degli occupanti

Inoltre, Mercedes-Benz ha ottimizzato i radar a lungo e medio raggio dei sistemi Brake Assist PLUS e Tempomat con regolazione della distanza di sicurezza DISTRONIC PLUS. Se l'automobilista è distratto e non si accorge del pericolo imminente di un tamponamento, il sistema frenante PRE-SAFE® interviene frenando automaticamente la vettura. Per la Classe S Model Year 2009, gli ingegneri di Sindelfingen hanno ulteriormente perfezionato questo sistema: se il guidatore non reagisce neanche dopo un segnale di avvertimento ottico e acustico, circa 0,6 secondi prima dell'ormai inevitabile impatto il sistema frenante PRE-SAFE® attiva la massima forza frenante per ridurre sensibilmente con questa frenata d'emergenza l’entità della collisione. In questo modo il sistema funge da “zona di assorbimento degli urti elettronica”.

Nuovo Active Body Control (ABC) con stabilizzazione automatica in caso di vento laterale 

I progettisti hanno conferito a Classe S Model Year 2009 anche qualcosa in più in termini di dinamica di marcia e agilità. A tutto ciò contribuiscono in misura determinante lo sterzo diretto con un rapporto di trasmissione variabile a seconda dell'angolazione del volante e l'Active Body Control (ABC) modificato con stabilizzazione automatica in caso di vento laterale (a richiesta per i modelli ad otto cilindri, di serie su S 600). Grazie a quest'ultimo dispositivo, la ripartizione del carico sulle ruote può essere variata attraverso i montanti telescopici del sistema ABC in base alla direzione e all'intensità del vento laterale, compensando l'influenza del vento laterale, oppure, in caso di forti raffiche, limitandola al minimo. A tale scopo, l'ABC utilizza i sensori di velocità d'imbardata e di accelerazione trasversale dell'Electronic Stability Program (ESP®). 

A garantire alla Classe S Model Year 2009 un'ulteriore sicurezza nelle situazioni limite e un'agilità ancora maggiore provvede il Torque Vectoring Brake, un intervento frenante mirato unilaterale sulla ruota posteriore interna alla curva, studiato per assicurare alla berlina una sterzata precisa senza per questo rinunciare alla dinamicità. 

Design: espressione di potenza e personalità

Il nuovo design della Classe S Model Year 2009 riflette tutta la personalità e la potenza di questa berlina. Fra le modifiche spiccano la mascherina del radiatore più affusolata e i nuovi paraurti con rifinitura a spigolo, disegnata per catturare la luce, e un listello cromato sotto le feritoie di ventilazione. I gruppi ottici sono dotati di proiettori bixeno di serie. A richiesta sono disponibili anche gli indicatori di direzione a LED nel bordo inferiore delle cornici. A conferire un look incisivo contribuiscono anche i doppi fari per le luci diurne e i fendinebbia integrati che tra l'altro, essendo posizionati sulle due estremità del paraurti, accentuano ulteriormente la forte personalità della Classe S.

Nuove tecnologie multimediali

In linea con il carattere prestigioso e il ruolo di trendsetter tecnologico della vettura, la Classe S Model Year 2009 fissa nuovi parametri di riferimento anche per le apparecchiature di Infotainment a bordo. In anteprima mondiale, la Casa di Stoccarda consente di equipaggiare a richiesta il suo modello di punta, dotato del sistema di comando e visualizzazione COMAND sulla consolle centrale, con la nuova tecnica SPLITVIEW. Questo innovativo display consente di visualizzare contemporaneamente due contenuti diversi e separati per il guidatore e il passeggero anteriore. Ad esempio, mentre il primo utilizza il navigatore satellitare, il secondo può guardare un film su DVD.

Interni: materiali selezionati ed eccellente lavorazione

In futuro, i Clienti che acquisteranno una Classe S avranno ancora più possibilità di personalizzare la propria vettura, grazie ad un totale di cinque diversi tipi di inserti in legno che permettono di creare accostamenti di materiali e colori perfettamente intonati ai gusti personali.

Modello di punta AMG ancora più accattivante

Anche Mercedes-Benz S 65 AMG, il modello di punta più potente della Classe S, si presenta ancora più accattivante: attraverso discreti ma efficaci ritocchi, la berlina ad alte prestazioni risulta infatti più incisiva e prestigiosa che mai. Inoltre, gli aggiornamenti tecnologici garantiscono un piacere di guida più dinamico, insieme a livelli ottimali di sicurezza attiva e passiva.

Il motore V12 biturbo AMG da 6,0 litri di S 65 AMG eroga una potenza massima di 450 kW/612 CV e una coppia massima di 1000 Nm. Per l'accelerazione da 0 a 100 km/h, la vettura impiega 4,4 secondi. La velocità massima è limitata elettronicamente a 250 km/h. Pur avendo mantenuto invariati i dati del motore e le prestazioni di marcia, gli ingegneri Mercedes sono riusciti a ridurre del 3 percento il consumo di carburante e le emissioni di CO2.

La nuova mascherina del radiatore ancora più affusolata con doppie lamelle cromate conferisce a S 65 AMG un'immagine ancora più esclusiva. Il nuovo spoiler frontale è dotato di incisive luci diurne a LED, firmate AMG, e di due feritoie di ventilazione per ogni lato. I rivestimenti sottoporta proseguono la linea dello spoiler anteriore fino alla coda, dove la nuova  grembialatura posteriore risalta per un altro dettaglio esclusivo: la parte centrale dell'inserto diffusore nero, a partire da adesso, sarà verniciata in tinta con la carrozzeria.  I nuovi gruppi ottici posteriori con 52 LED che formano una doppia “C” conferiscono alla Classe S un'immagine inconfondibile anche da dietro. A donare un ulteriore tocco di personalità a questo modello provvedono i due doppi terminali cromati dell'impianto di scarico sportivo con design V12, a cui si aggiungono i cerchi forgiati AMG da 20 pollici, verniciati in grigio titanio e lucidati, con pneumatici da 255/35 (anteriori) e 275/35 (posteriori). 

Première asiatica per la nuova Classe E

Al Salone Auto Shanghai 2009, la nuova Classe E berlina celebra la sua première asiatica. Tra le particolari caratteristiche della berlina del segmento superiore più venduta al mondo spicca l'esclusiva combinazione di sistemi di assistenza alla guida che comprende ad esempio l'ATTENTION ASSIST, il sistema di assistenza abbaglianti adattivi e la frenata d'emergenza automatica che può contribuire a prevenire gli incidenti. Il comfort di viaggio della Classe E, da sempre esemplare, è stato ulteriormente migliorato sulla nuova berlina grazie anche all'impiego di una carrozzeria "intelligente" che vanta una rigidità superiore fino al 30 percento, all'ottimizzazione dei sedili e all'assetto di nuova progettazione con ammortizzatori in grado di adattarsi automaticamente alle diverse situazioni di marcia. Negli interni, materiali pregiati, una lavorazione curata nei minimi dettagli e una perfetta ergonomia concorrono a trasmettere quel senso di calorosa accoglienza che i Clienti Mercedes apprezzano da sempre in ogni parte del mondo.

Vari analisti indipendenti valutano la nuova Classe E come la vettura con il valore di rivendita più stabile nella sua categoria. Dopo tre anni, infatti, il valore residuo pronosticato si attesta sul 62 percento.

Consumi di carburante ridotti del 23 percento

Altrettanto esemplari risultano i livelli di efficienza della nuova Classe E, in grado di consumare fino al 23 percento in meno di carburante rispetto al modello precedente. A tale proposito il Dr. Thomas Weber, Membro del Consiglio Direttivo di Daimler AG, Responsabile del settore Ricerca e Sviluppo di Mercedes-Benz Cars, ha dichiarato: “Tutti i motori a quattro e sei cilindri della Classe E adesso adottano i più moderni sistemi di iniezione diretta. Inoltre abbiamo equipaggiato questi modelli con il nostro pacchetto BlueEFFICIENCY che contribuisce a ridurre i consumi. Ecco perché due terzi dei modelli della nuova Classe E consumano tra 6,8 e 5,3 litri per 100 chilometri; tra l'altro, l'eccellente secondo dato sui consumi vale per ben tre  versioni CDI.” 

Le nuove motorizzazioni diesel a 4 cilindri registrano un consumo (combinato) di appena 5,3 litri ogni 100 chilometri (ciclo di marcia europeo) con emissioni pari a 139 grammi di CO2 per chilometro. Tutti i motori della nuova Classe E rispettano le direttive sui gas di scarico EURO 5. 

Programma di test con una percorrenza di oltre 36 milioni di chilometri

Anche sotto l'aspetto della qualità, la nuova Classe E supererà sicuramente i risultati già eccellenti conseguiti dal suo predecessore, che nello studio J.D. Power sulla soddisfazione dei Clienti ha occupato il 1° posto per ben due volte. “La nuova Classe E si presenta perfettamente preparata ai blocchi di partenza. Alle sue spalle ci sono test virtuali completi con prototipi digitali e un totale di 36 chilometri di prove su strada. Passando attraverso tutto questo, la nuova Classe E ha superato il programma di test più ampio di tutti i precedenti modelli Mercedes”, ha sottolineato il Dr. Weber.

Concept BlueZERO: una triplice dimostrazione dell'idoneità all'uso quotidiano dei veicoli ad emissioni zero

Con il concept BlueZERO, prossimo alla produzione in serie, Mercedes-Benz mostra a Shanghai la strada verso l'elettromobilità ecocompatibile, senza limitazioni in termini di idoneità all'uso quotidiano, abitabilità e capacità di carico. Basato su un'unica architettura, questo concetto di veicolo intelligente e modulare consente di realizzare tre modelli con diverse configurazioni di trazione, tutte in grado di soddisfare qualsiasi esigenza dei Clienti in termini di mobilità sostenibile: 


· BlueZERO E-CELL con trazione elettrica a batteria ed un'autonomia fino a 200 chilometri con alimentazione esclusivamente elettrica,

· BlueZERO F-CELL dotata di celle a combustibile, con un'autonomia di oltre 400 chilometri nella modalità di trazione elettrica,

· e BlueZERO E-CELL PLUS a trazione elettrica con motore a combustione interna supplementare utilizzato come generatore di corrente (“Range Extender”). Questa versione raggiunge un'autonomia complessiva di oltre 600 chilometri e copre una distanza fino a 100 chilometri utilizzando esclusivamente la modalità di trazione elettrica.

Le tre varianti di BlueZERO sono state realizzate sulla base dell'architettura del pianale a sandwich, unica nel suo genere, che Mercedes-Benz ha introdotto dieci anni fa, inizialmente per Classe A ed in seguito per Classe B, anche in vista dell'integrazione di sistemi di propulsione alternativi. Tra i vantaggi di questa struttura, oggi ulteriormente perfezionata, figurano l'effetto positivo per l'alloggiamento dei principali componenti del sistema di trazione su baricentro, design, ingombri e protezione. I concept a cinque posti BlueZERO stabiliscono anche nuovi parametri di riferimento in termini di costruzione leggera, configurazione degli interni e design della carrozzeria. 

“Il concept flessibile BlueZERO consente di personalizzare l'elettromobilità per qualsiasi esigenza e dimostra che Mercedes-Benz è l'unica Casa automobilistica al mondo a disporre già oggi di tutte le tecnologie chiave per produrre vetture elettriche perfettamente idonee all’utilizzo quotidiano”, ha dichiarato il Dr. Thomas Weber.

Tutte e tre le varianti di BlueZERO condividono gli stessi componenti tecnici fondamentali, con caratteristiche di design e dimensioni perfettamente identiche. Misurando solo 4,22 metri di lunghezza, i modelli BlueZERO coniugano dimensioni esterne compatte a spazi generosamente proporzionati e versatili sia nell'abitacolo che nel bagagliaio. Cinque posti comodi, circa 450 chilogrammi di carico utile e oltre 500 litri di capacità nel vano bagagli assicurano la massima praticità nell'uso quotidiano. Grazie alla struttura a sandwich con i sedili rialzati, queste vetture garantiscono inoltre la massima sicurezza per gli occupanti e le tecnologie a bordo in caso di eventuale impatto, nonché un'eccellente visibilità su tutti i lati.

Rispetto alle vetture elettriche basate su piattaforme convenzionali ed originariamente progettate per l'uso di motori a combustione interna, il concept BlueZERO offre notevoli vantaggi:

· Grazie all'integrazione degli accumulatori/generatori di energia nello spazioso pianale a sandwich, non è necessario scendere a compromessi in termini di abitabilità, capacità del bagagliaio e versatilità. 

· La tecnologia di propulsione alloggiata nel pianale a sandwich contribuisce ad abbassare il baricentro della vettura, garantendo di conseguenza una tenuta di strada particolarmente sicura ed agile. 

· La sicurezza in caso di collisione, grazie alla struttura a sandwich ed all'alloggiamento di componenti fondamentali della catena cinematica tra gli assali, si attesta sui livelli estremamente elevati delle vetture Mercedes-Benz.

Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili nei siti: 

media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com

Mercedes-Benz Classe S Model Year 2009

Il riferimento tra le berline di lusso

Quattro anni dopo il lancio della Serie W 221, Mercedes-Benz presenta la Classe S Model Year 2009. Con avveniristiche innovazioni nel campo del comfort e dei motori, oltre alle più moderne tecnologie per una maggiore sicurezza, questa “ammiraglia” della gamma Mercedes-Benz consolida ulteriormente la sua posizione di modello innovativo e pioniere nell'industria automobilistica. Tra le principali novità tecnologiche spicca la prima trazione ibrida di serie al mondo con batterie agli ioni di litio della S 400 HYBRID, in grado di trasformare il modello di punta Mercedes-Benz nella più parsimoniosa berlina di lusso con motore a benzina. Il consumo di carburante di soli 7,9 litri per 100 chilometri corrisponde ad emissioni di anidride carbonica pari ad appena 186 grammi per chilometro. 

Inoltre, la gamma di modelli comprende otto moderni motori benzina e diesel che consumano fino al sette per cento di carburante in meno. 
Con un consumo medio di 7,6 litri di gasolio, il modello S 350 BlueEFFICIENCY figura tra i più efficienti del segmento. I livelli di sicurezza tradizionalmente esemplari della Classe S sono ulteriormente incrementati da un'esclusiva combinazione di innovativi sistemi basati su telecamere e radar che trasformano la berlina in un compagno di viaggio “intelligente”. A tutto ciò si aggiungono il sistema di assistenza abbaglianti adattivi, il sistema antisbandamento, lo Speed Limit Assist e il sistema di visione notturna ulteriormente perfezionato Nightview PLUS. Altre innovazioni sono il sistema di rilevamento dei segni di affaticamento alla guida ATTENTION ASSIST e la stabilizzazione automatica in caso di vento laterale.
Con 270.000 vetture consegnate dal suo debutto sul mercato nell'autunno del 2005, la Classe S della Serie W 221 è la berlina di prestigio più venduta al mondo e continua a scrivere la storia di successi del modello di punta con la Stella. Dal 1951, quando la vettura Tipo 220 fondò la stirpe della Classe S, Mercedes-Benz ha consegnato ai Clienti circa 3,3 milioni di unità di questa Serie di modelli. 

S 400 HYBRID: la berlina di lusso più parsimoniosa al mondo con motore a benzina

Anche la Classe S Model Year 2009 si pone nuovamente al vertice per l'innovazione automobilistica. Mercedes-Benz ribadisce la sua ambizione alla leadership tecnologica con la nuova S 400 HYBRID, la prima vettura di serie dotata di trazione ibrida con una batteria agli ioni di litio. “La S 400 HYBRID rappresenta un'importante pietra miliare sulla nostra strada verso la mobilità ad emissioni zero”, ha dichiarato Dr. Dieter Zetsche, Presidente del Consiglio Direttivo della Daimler AG e responsabile della divisione Mercedes-Benz Cars. “La nostra prima vettura ibrida di serie dimostra la strategia a lungo termine di Mercedes-Benz, sistematicamente mirata alla sostenibilità, che si pone un chiaro obiettivo: costruire automobili di prestigio ed ecocompatibili senza rinunciare a sicurezza, comfort e straordinario piacere di guida”. 

La prima trazione ibrida in una vettura Mercedes-Benz di serie trasforma questo modello della Classe S nella berlina di lusso con motore a benzina più parsimoniosa al mondo. Il consumo di carburante pari a 7,9 litri per 100 chilometri corrisponde ad emissioni di CO2 che equivalgono ad appena 186 grammi a chilometro, il valore migliore in assoluto per questo segmento. La nuova S 400 HYBRID si conferma quindi come “Campione di CO2 della categoria superiore”.

La nuova S 400 HYBRID è la prima automobile costruita sulla base dell'intelligente sistema modulare che Mercedes-Benz ha sviluppato per offrire ai suoi Clienti una soluzione ibrida sempre ottimale e su misura per le loro esigenze.  

La S 400 HYBRID, che in questo ambito assume il ruolo di trendsetter tecnologico, dispone fin dall'inizio di tutti i componenti fondamentali: 

· un motore elettrico compatto ed efficiente;

· la relativa centralina elettronica;

· una moderna batteria agli ioni di litio con una capacità di accumulo elevata.

Il modulo ibrido compatto raggruppa le funzioni di start/stop automatico e di recupero dell'energia in frenata. Nel complesso, tutto ciò rende la S 400 HYBRID sotto molti aspetti un nuovo modello di riferimento nella sua categoria e la berlina di prestigio a benzina più parsimoniosa al mondo. 

Gli eccellenti consumi e le basse emissioni di CO2 della S 400 HYBRID si abbinano ad eccellenti prestazioni: il motore a benzina modificato da 3,5 litri eroga una potenza di 205 kW/279 CV, il motore elettrico 15 kW/20 CV ed una coppia pari a 160 Nm. 

La nuova Mercedes-Benz S 400 HYBRID si basa sulla S 350 ed è dotata di una catena cinematica ampiamente modificata. La dotazione comprende il motore a benzina V6 da 3,5 litri ulteriormente perfezionato, il motore elettrico a magnete permanente addizionale, il cambio automatico a sette rapporti 7G-TRONIC configurato per l’alloggiamento del modulo ibrido, la necessaria elettronica di potenza e di comando, il trasformatore e una batteria ad alta tensione agli ioni di litio. 

Nella decelerazione della vettura, il motore elettrico lavora come alternatore e recupera l’energia prodotta in frenata, attraverso il cosiddetto processo di recupero. Il motore elettrico coadiuva con interventi mirati il freno motore del propulsore a combustione interna e i freni tradizionali, in diverse fasi che si succedono senza soluzione di continuità. L’energia recuperata viene accumulata in una batteria agli ioni di litio, potente ma compatta ed alloggiata nel vano motore, e può essere richiamata in caso di necessità. I vantaggi fondamentali rispetto alle tradizionali batterie sono la maggiore densità di energia e il migliore rendimento elettrico a fronte di dimensioni più compatte e di un peso minore. Il suo minore ingombro nel vano motore, al posto della consueta batteria del motorino di avviamento consente di mantenere invariate le generose dimensioni dell’abitacolo e il volume del bagagliaio. Il modulo ibrido dispone anche di una confortevole funzione di start/stop del motore.

Efficienti motori diesel e benzina

La gamma di motorizzazioni della Classe S Model Year 2009 comprende, oltre agli avveniristici modelli ibridi S 400 HYBRID, otto altri propulsori potenti, parsimoniosi ed ecologici: due diesel e sei a benzina con sei, otto e dodici cilindri. Per un perfezionamento mirato dei motori sono state adottate ulteriori misure di contenimento dei consumi nell'ambito del pacchetto BlueEFFICIENCY, come ad esempio l'ottimizzazione aerodinamica, le pompe di alimentazione del carburante regolate secondo necessità e il programma di innesti a basso consumo per il cambio automatico 7G-TRONIC di serie. Grazie a tutto ciò, gli ingegneri Mercedes-Benz sono riusciti a ridurre i consumi di carburante e le emissioni di CO2 di circa il 7% rispetto ai modelli precedenti. Inoltre, attraverso altre misure aerodinamiche mirate, i tecnici di Stoccarda hanno potuto limitare anche la rumorosità dovuta al vento, migliorando così il comfort di marcia. 

Con 7,6 litri di gasolio a chilometro ed emissioni di CO2 pari a 199-201 grammi per chilometro, il modello S 350 CDI BlueEFFICIENCY (173 kW/235 CV) offre prestazioni eccellenti per il segmento superiore. Mercedes-Benz ottiene questa esemplare efficienza attraverso un pacchetto BlueEFFICIENCY su misura che comprende anche un rivestimento chiuso del sottoscocca e un sistema di disaccoppiamento a veicolo fermo per il cambio automatico 7G-TRONIC. 

Il motore diesel da 3,0 litri viene adottato anche dal modello S 350 CDI 4MATIC. La seconda versione diesel è l'otto cilindri della S 450 CDI (235 kW/320 CV) con 4,0 litri di cilindrata. La gamma di motorizzazioni a benzina comprende il sei cilindri S 350/S 350 4MATIC (200 kW/272 CV) con una cilindrata di 3,5 litri e i due otto cilindri dei modelli S 450/S 450 4MATIC (250 kW/340 CV; 4,7 litri di cilindrata) e S 500/S 500 4MATIC (285 kW/388 CV; 5,5 litri di cilindrata). Il modello di punta resta la S 600 con un dodici cilindri biturbo da 380 kW/517 CV (5,5 litri di cilindrata) che consente alla berlina di lusso di accelerare da 0 a 100 km/h in soli 4,6 secondi. Gli esperti Mercedes-AMG hanno invece firmato le berline ad alte prestazioni S 63 AMG con motore V8 da 386 kW/525 CV (6,2 litri di cilindrata) e S 65 AMG con un dodici cilindri da 450 kW/612 CV (6,0 litri di cilindrata).

Combinazione unica di sistemi di assistenza alla guida

Per la Classe S Model Year 2009 è disponibile una scelta unica al mondo tra i più moderni sistemi di assistenza alla guida e protezione degli occupanti. Numerosi di questi sistemi sono disponibili anche sulla nuova Classe E, lanciata sul mercato a fine marzo. I nuovi sistemi di assistenza alla guida fanno dei modelli Classe E e Classe S un compagno di viaggio “intelligente”, in grado di “vedere”, “percepire”, “reagire” prontamente al pericolo e “agire” autonomamente per evitare un incidente o, quanto meno, ridurne le conseguenze. 

“Così come le collaudate invenzioni Mercedes ABS, ESP®, Brake Assist e PRE-SAFE®, anche i nuovi sistemi di assistenza alla guida sono stati messi a punto sulla base dell'osservazione degli incidenti reali”, ha dichiarato il Dr. Thomas Weber, membro del Consiglio Direttivo della Daimler AG, responsabile del settore Ricerca e Sviluppo della divisione Mercedes-Benz Cars. “L'obiettivo dello sviluppo di questi sistemi è prevenire le collisioni particolarmente frequenti e più gravi. Con questo concetto di sicurezza, la Classe S protegge non soltanto i propri occupanti, ma contribuisce anche in notevole misura a garantire una maggiore sicurezza agli altri utenti del traffico”, ha aggiunto il Dr. Weber. 

A tale scopo, Mercedes-Benz utilizza anche una serie di videocamere che controllano l'area circostante il veicolo e sono in grado di interpretare le tipiche situazioni di marcia critiche come, ad esempio, il sistema di assistenza abbaglianti adattivi, disponibile a richiesta. Il sistema riconosce i veicoli illuminati provenienti in senso contrario o che precedono la vettura, adeguando l'assetto dei fari in modo da ottenere sempre la massima lunghezza possibile del fascio luminoso, senza tuttavia abbagliare gli altri automobilisti. 

Per la Classe S Model Year 2009, inoltre, gli ingegneri di Sindelfingen hanno ulteriormente perfezionato il sistema di visione notturna con telecamera a raggi infrarossi, integrando una speciale funzione di rilevamento dei pedoni. La presenza di pedoni davanti alla vettura viene immediatamente evidenziata sul display con una cornice dagli angoli ben visibili. 

Un altro dispositivo di “prevenzione degli incidenti” disponibile per chi desidera una guida ancora più sicura è il sistema antisbandamento. Il processore di questo dispositivo è in grado di riconoscere le linee di demarcazione della carreggiata analizzando le differenze di contrasto tra il manto stradale e la segnaletica orizzontale. Se il sistema si accorge che lo spostamento della vettura dalla corsia di marcia non è intenzionale, il guidatore viene avvertito tramite brevi vibrazioni del volante per sollecitarlo a controsterzare.  Diversamente dai sistemi tradizionali di tipo analogo, questo dispositivo Mercedes valuta anche le attività del conducente e in questo modo è in grado di stabilire in modo affidabile se l'auto viene allontanata intenzionalmente o meno dalla corsia di marcia. La segnalazione pertanto non ha luogo, ad esempio, se il guidatore accelera prima di una manovra di sorpasso o di inserimento in autostrada, né quando frena bruscamente o sterza per entrare in una curva.

Le immagini della videocamera sul parabrezza vengono utilizzate anche dal nuovo Speed Limit Assist, un altro sistema disponibile a richiesta, per riconoscere i cartelli stradali incontrati durante il tragitto e riprodurre sul display della plancia i limiti di velocità in vigore al momento (di serie per il modello S 600). 

Rilevamento dei segni di affaticamento sulla base di oltre 70 parametri

Grazie al sistema ATTENTION ASSIST, la Classe S Model Year 2009 ha una grande sensibilità per il livello di attenzione dei suoi guidatori ed è in grado di avvertirli tempestivamente di fronte a pericolosi segni di affaticamento. Questa innovativa tecnologia rileva costantemente più di 70 parametri. Se il sensore dell'angolo di sterzata, altamente sensibile, riconosce i tipici comportamenti al volante che indicano una situazione di eccessiva stanchezza del guidatore, il sistema emette un segnale acustico e visualizza sul display della strumentazione il messaggio: “ATTENTION ASSIST. Fare una pausa!”

Inoltre, Mercedes-Benz ha ottimizzato i radar a lungo e medio raggio dei sistemi Brake Assist PLUS e Tempomat con regolazione della distanza di sicurezza DISTRONIC PLUS, entrambi in grado di assistere il guidatore nelle frenate d'emergenza.  Se l'automobilista è distratto e non si accorge del pericolo imminente di un tamponamento, il sistema frenante PRE-SAFE® interviene frenando automaticamente la vettura. La nuova generazione del sistema offre una sicurezza ancora maggiore: se il guidatore non reagisce neanche dopo un segnale di avvertimento ottico e acustico, circa 0,6 secondi prima dell'ormai inevitabile impatto il sistema frenante PRE-SAFE® attiva la massima forza frenante per ridurre sensibilmente con questa frenata d'emergenza l’entità della collisione. In questo modo il sistema funge da “zona di assorbimento degli urti elettronica”.

I progettisti hanno conferito a Classe S Model Year 2009 anche qualcosa in più in termini di dinamica di marcia e agilità. A tutto ciò contribuisce in misura determinante il nuovo sterzo diretto con un rapporto di trasmissione variabile a seconda dell'angolazione del volante. 

Nuovo Active Body Control (ABC) con stabilizzazione automatica in caso di vento laterale 

I progettisti Mercedes-Benz hanno ulteriormente ampliato il sistema Active Body Control (ABC) con la funzione supplementare di stabilizzazione automatica in caso di vento laterale (di serie su S 600). A tale scopo, l'ABC utilizza i sensori di velocità d'imbardata e di accelerazione trasversale dell'Electronic Stability Program (ESP®) per variare la ripartizione del carico sulle ruote attraverso i montanti telescopici del sistema ABC in base alla direzione e all'intensità del vento laterale. In questo modo è possibile compensare l'influenza del vento laterale, oppure, in caso di forti raffiche, limitarla al minimo. 

A garantire alla Classe S Model Year 2009 un'ulteriore sicurezza nelle situazioni limite e un'agilità ancora maggiore provvede il Torque Vectoring 
Brake, un intervento frenante mirato unilaterale sulla ruota posteriore interna alla curva, studiato per assicurare alla berlina una sterzata precisa senza per questo rinunciare alla dinamicità. 
Nuove tecnologie multimediali

In linea con il carattere prestigioso e il ruolo di trendsetter tecnologico della vettura, la Classe S Model Year 2009 fissa nuovi parametri di riferimento anche per le apparecchiature di Infotainment a bordo. In anteprima mondiale, la Casa di Stoccarda consente di equipaggiare a richiesta il suo modello di punta, dotato del sistema di comando e visualizzazione COMAND sulla consolle centrale, con la nuova tecnica SPLITVIEW. Questo innovativo display consente di visualizzare contemporaneamente due contenuti diversi e separati per il guidatore e il passeggero anteriore. Ad esempio, mentre il primo utilizza il navigatore satellitare, il secondo può guardare un film su DVD.

In più, Mercedes-Benz ha ampliato il sistema di comando e visualizzazione COMAND di serie con ulteriori funzioni, come ad esempio uno slot per memory card SD. Un'altra novità è rappresentata dall'interfaccia Bluetooth® ulteriormente perfezionata che collega senza fili il telefono cellulare al dispositivo viva-voce, anch'esso di serie, e dall'interfaccia USB che permette ai Clienti di esportare dati memorizzati e di reimportarli in qualsiasi altra Classe S. È anche possibile il trasferimento di dati relativi alla navigazione. Come equipaggiamento a richiesta, la Casa di Stoccarda offre anche la 
Media Interface, un'interfaccia universale nel vano portaoggetti per dispositivi audio portatili come iPod® e pennette USB (di serie per S 400 HYBRID e S 600). 

Il sistema COMAND APS, disponibile a richiesta (di serie per S 400 HYBRID e S 600), è dotato anche di un sistema di navigazione con cartografia europea memorizzata su un disco fisso da 40 Gigabyte, per consentire un calcolo dei percorsi particolarmente rapido. A garantire un elevato comfort d'uso del navigatore concorre anche la rappresentazione tridimensionale dettagliata delle cartine stradali. 

Per la riproduzione musicale sono disponibili un'autoradio, un lettore CD/DVD con funzione MP3, un equalizzatore con regolazione del volume in funzione della velocità e il Music Register con disco fisso da 7,2 Gigabyte per la memorizzazione di circa 2.500 brani musicali digitali in formato MP3, AAC o WMA. 


I brani musicali riprodotti da CD, DVD o dal Music Register vengono riconosciuti dal sistema per mezzo della banca dati memorizzata Gracenote® che visualizza titolo, album e interprete sul display a colori. La nuova funzione Music Search offre al guidatore e ai passeggeri della Classe S la possibilità di effettuare una ricerca mirata del brano e dell'interprete desiderato nei contenuti di memory card SD, pennette USB, CD e DVD. Il COMAND APS comprende inoltre il sistema di comando vocale VOICETRONIC di ultima generazione che permette di comandare le funzioni di navigazione, telefono e impianti audio tramite l'immissione di parole intere. Il vantaggio: il guidatore non deve più sillabare i suoi comandi vocali.

Inoltre, per la Classe S Model Year 2009, Mercedes-Benz ha esteso anche la sua gamma di sistemi di Rear Seat Entertainment. Per i sedili posteriori infatti è disponibile un telecomando che tra l'altro permette di comandare tutte le funzioni audio e telematiche del COMAND oltre a consentire, attraverso la Media Interface, di accedere anche ad apparecchiature esterne. In più, a richiesta la Casa di Stoccarda offre l'Entertainment Pack posteriore con due display da otto pollici sul retro dei poggiatesta dei sedili anteriori, due cuffie senza fili e un lettore CD/DVD separato con prese di connessione per apparecchiature esterne audio e video. 

A garantire sonorità perfette a bordo della Classe S Model Year 2009 provvede anche il Sound System Surround “Logic7” ulteriormente perfezionato e sviluppato da Mercedes-Benz in collaborazione con gli specialisti 
harman/kardon®. Questo impianto audio assicura il massimo piacere d'ascolto ed offre una percezione acustica naturale a 360° da tutti i sedili.

Design: espressione di potenza e personalità

Il nuovo design riflette tutta la personalità e la potenza di questa berlina. Fra le modifiche spiccano la mascherina del radiatore più affusolata e i nuovi paraurti con rifinitura a spigolo, disegnata per catturare la luce, e un listello cromato sotto le feritoie di ventilazione. I terminali di scarico sono integrati a vista nei paraurti su tutte le versioni della Classe S. I gruppi ottici sono dotati di proiettori bixeno di serie. 

A garantire un look ancora più dinamico provvede il pacchetto luci LED con incisivi listelli ottici a LED per luci diurne, indicatori di direzione e luci di posizione (di serie per S 400 HYBRID e S 600) che conferiscono al frontale un look incisivo sia di giorno che di notte. La parte posteriore è caratterizzata da luci di coda nell'innovativo design a LED. Nel complesso, 52 LED formano una doppia “C” donando alla vettura una nota caratteristica inconfondibile. 


Anche negli interni Mercedes-Benz ha deciso di puntare sulla luce come elemento di design. In futuro, con l'equipaggiamento a richiesta luci soffuse “ambient” (di serie per S 400 HYBRID e S 600), i Clienti potranno scegliere fra tre tonalità: “solar” (ambra), “neutral” (bianco) e “polar” (azzurro ghiaccio).

Mercedes-Benz Classe S Model Year 2009 sarà disponibile a partire da giugno 2009 presso tutte le Filiali e Concessionari della Casa di Stoccarda. La vettura può essere ordinata a partire da adesso.

I prezzi della Classe S 2009 (dotazione di base) in sintesi:

	S 350 CDI BlueEFFICIENCY
	73.006,50 Euro

	S 450 CDI 
	91.987 Euro

	S 350 
	76.160 Euro

	S 400 HYBRID
	85.323 Euro

	S 450 
	84.609 Euro

	S 500 
	96.509 Euro

	S 600
	155.354,50 Euro


*Prezzi validi in Germania IVA inclusa.

Restyling mirato per S 65 AMG 

Ancora più accattivante l'esclusivo modello ad    elevate prestazioni della Classe S firmato AMG 

Mercedes-Benz S 65 AMG, il modello di punta della Classe S, oggi si presenta ancora più accattivante: attraverso discreti ed efficaci ritocchi, la berlina ad alte prestazioni risulta più incisiva e prestigiosa che mai. Inoltre, gli aggiornamenti tecnologici garantiscono un piacere di guida ancora più dinamico, insieme a livelli ottimali di sicurezza attiva e passiva.

Esclusività e dinamismo, carattere e high-tech: sono queste le caratteristiche del modello di punta della Classe S firmato Mercedes-AMG. Il motore V12 biturbo AMG da 6,0 litri di S 65 AMG eroga una potenza massima di 450 kW/612 CV e una coppia massima di 1.000 Nm. Per l'accelerazione da 0 a 100 km/h, la vettura impiega 4,4 secondi. La velocità massima è limitata elettronicamente a 250 km/h. Pur avendo mantenuto invariati i dati del motore e le prestazioni di marcia, gli ingegneri Mercedes sono riusciti a ridurre del 3 percento il consumo di carburante e le emissioni di CO2.

La nuova mascherina del radiatore ancora più affusolata con doppie lamelle cromate conferisce a S 65 AMG un'immagine di status ancora più esclusiva. Il nuovo spoiler frontale è dotato di incisive luci diurne a LED, firmate AMG, e di due feritoie di ventilazione per ogni lato. Le targhette “V12 Biturbo” sui parafanghi anteriori e i retrovisori esterni dal nuovo design sono ulteriori segni di riconoscimento di questo modello.
I rivestimenti sottoporta proseguono la linea dello spoiler anteriore fino alla coda, dove la nuova  grembialatura posteriore risalta per un altro dettaglio esclusivo: la parte centrale dell'inserto diffusore nero, a partire da adesso, sarà verniciata in tinta con la carrozzeria. Nuovi gruppi ottici posteriori con 52 LED che formano una doppia “C” conferiscono alla Classe S un'immagine inconfondibile anche da dietro. A donare un ulteriore tocco di personalità a questo modello provvedono i due doppi terminali cromati dell'impianto di scarico sportivo con design V12, a cui si aggiungono i cerchi forgiati AMG da 20 pollici, verniciati in grigio titanio e lucidati, con pneumatici da 255/35 (anteriori) e 275/35 (posteriori).

Stabilizzazione automatica in caso di vento laterale, Torque Vectoring Brake e sterzo diretto
L'assetto sportivo AMG basato sull'Active Body Control (ABC) offre per la prima volta come equipaggiamento di serie la stabilizzazione automatica in caso di vento laterale: con questa funzione è possibile compensare l'influenza del vento laterale, oppure, in caso di forti raffiche, limitarla al minimo. A tale scopo, l'ABC utilizza i sensori di velocità d'imbardata e di accelerazione trasversale dell'Electronic Stability Program (ESP®) per variare la ripartizione del carico sulle ruote entro pochi millesimi di secondo.  

La dotazione di serie comprende anche il nuovo Torque Vectoring Brake: si tratta di un intervento frenante mirato unilaterale sulla ruota posteriore interna alla curva, studiato per assicurare alla berlina una sterzata precisa senza per questo rinunciare alla dinamicità. Il Torque Vectoring Brake è una funzione supplementare dell'Electronic Stability Program (ESP®) e migliora non soltanto l'agilità, ma anche la sicurezza attiva nelle situazioni limite. Ad incrementare ulteriormente il piacere di guida concorre anche lo sterzo diretto, con un rapporto di trasmissione variabile a seconda dell'angolazione del volante che assicura una risposta più diretta in curva e quindi una tenuta di strada più agile, rendendo in pratica ancora più divertente guidare la nuova Classe S firmata Mercedes-AMG.

Come sempre, l'impianto frenante ad alte prestazioni basato sul sistema ADAPTIVE BRAKE offre il massimo in termini di resistenza, decelerazione e possibilità di dosaggio. Le ruote anteriori adottano doppie pinze flottanti. Questa esclusiva tecnica coniuga i vantaggi di un freno a pinze flottanti singole, ovvero una minore trasmissione del calore al fluido dei freni e notevoli vantaggi di comfort grazie alla guida delle guarnizioni, offrendo al tempo stesso il rendimento di un freno a pinza fissa generosamente dimensionato.
Ricca dotazione di serie con un tocco di esclusività
Anche gli esclusivi allestimenti interni sono all'altezza dell'ampio pacchetto di innovazioni tecnologiche: nell'abitacolo, S 65 AMG accoglie il guidatore con una grande scritta “AMG V12 BITURBO” animata sul display centrale della strumentazione. Il menu principale fornisce tutte le informazioni sulla temperatura dell'olio motore, la marcia attualmente innestata, la tensione della batteria e il RACETIMER, ovvero il dispositivo per calcolare i tempi sul giro nei circuiti automobilistici. A trasmettere una particolare sensazione di esclusività provvedono i rivestimenti in pelle “PASSION Exclusive” con il particolare design a rombi V12 AMG di S 65 AMG. I pregiati inserti in radica di noce e l'orologio analogico AMG con design IWC fanno ovviamente parte della dotazione di serie. Il cambio automatico a cinque marce SPEEDSHIFT di S 65 AMG è dotato della funzione DIRECT SELECT che consente di cambiare le marce direttamente dal nuovo volante sportivo AMG per mezzo degli appositi comandi in alluminio.
Nuovi parametri di riferimento in termini di sicurezza attiva e passiva 

In più, il modello di punta fissa nuovi parametri di riferimento nel campo della sicurezza attiva e passiva attraverso un'esclusiva combinazione tra innovativi sistemi di assistenza alla guida basati su videocamere e radar. Tra questi figurano il sistema di rilevamento dei segni di affaticamento alla guida ATTENTION ASSIST, il sistema di assistenza abbaglianti adattivi, il sistema antisbandamento e il sistema frenante PRE-SAFE® abbinato al radar di controllo della distanza di sicurezza, che interviene automaticamente in caso di pericolo di tamponamento, fungendo da “zona di assorbimento degli urti” invisibile. Il sistema di visione notturna con telecamera a raggi infrarossi dispone di un'innovativa funzione di rilevamento dei pedoni. Le immagini della videocamera sul parabrezza vengono utilizzate anche dal nuovo Speed Limit Assist, disponibile a richiesta, mentre il Brake Assist PLUS e il Tempomat con regolazione della distanza DISTRONIC PLUS aiutano il guidatore nelle frenate d'emergenza. Infine, a partire da adesso, la dotazione di serie comprende anche la funzione di posizionamento PRE-SAFE® e i poggiatesta attivi NECK-PRO.

Nuovi sistemi di Infotainment, tra cui il COMAND APS con il nuovo display SPLITVIEW che consente di visualizzare contemporaneamente due diversi contenuti per il guidatore e il passeggero anteriore, incrementano ulteriormente il comfort a bordo della vettura.

A richiesta, per S 65 AMG sono disponibili anche gli esclusivi equipaggiamenti firmati AMG PERFORMANCE STUDIO:

· cerchi forgiati da 20" con design a doppie razze, verniciati in grigio titanio e lucidati, con pneumatici da 255/35 R 20 (anteriori) e 275/30 R 20 (posteriori) 

· inserti in carbonio/nero Pianoforte

· tappetini con logo AMG 

S 65 AMG è disponibile solo in versione lunga e verrà introdotta sul mercato a giugno 2009.
La nuova Mercedes-Benz Classe E berlina

Sicurezza a 360 gradi, massimi livelli di 
comfort e contenimento dei consumi fino al 
23 percento 
La nuova Mercedes-Benz Classe E rappresenta il pioniere per antonomasia nel campo della sicurezza, del comfort e dell'ecocompabilità in questo segmento di mercato. Con un'esclusiva combinazione di sistemi di assistenza alla guida, la nuova berlina concorre a rafforzare ulteriormente la posizione di spicco del marchio Mercedes nella categoria superiore. Tra le novità si annoverano ad esempio l'ATTENTION ASSIST, il sistema di assistenza abbaglianti adattivi e il Tempomat con regolazione della distanza e frenata d'emergenza che si attiva in caso di grave pericolo di incidente.

Il comfort di viaggio della Classe E, da sempre esemplare, è stato ulteriormente migliorato sulla nuova berlina grazie anche all'impiego di 
una carrozzeria "intelligente", che vanta una rigidità fino al 30 percento superiore, all'ottimizzazione dei sedili e all'assetto di nuova progettazione con ammortizzatori in grado di adattarsi automaticamente alle diverse situazioni di marcia. Le sospensioni pneumatiche (a richiesta) sono ora accoppiate ad un sistema di sospensioni elettronico. 

Come la sicurezza e il comfort, anche l'ecocompatibilità e il contenimento dei consumi sono assolutamente ineccepibili sulla Classe E: otto delle dieci motorizzazioni previste sono ad iniezione diretta e consumano fino al 23 percento in meno di carburante. Le nuove motorizzazioni diesel a 4 cilindri registrano un consumo (combinato) di appena 5,3 litri ogni 100 chilometri (ciclo di marcia europeo) con emissioni pari a 139 grammi di CO2 per chilometro. Tutte le motorizzazioni della nuova Classe E rispettano le direttive sui gas di scarico EU5, mentre le emissioni della E 350 BlueTEC sono già inferiori ai limiti prescritti dalla EU6 che entrerà in vigore nel 2014.

Oltre alle nuove motorizzazioni, anche il pacchetto BlueEFFICIENCY della Classe E ha contribuito in maniera considerevole all'elevata riduzione dei consumi. Ingegneri di ogni area di sviluppo hanno ottimizzato numerosi componenti, riducendone il peso, modificandone la configurazione, migliorandone la funzione e rendendo più efficiente la gestione energetica, a vantaggio di un maggior risparmio di carburante. 

Risultati consistenti si sono ottenuti nella galleria del vento: con un coefficiente di resistenza aerodinamica Cx pari a 0,25, la nuova Classe E è la berlina con le migliori caratteristiche aerodinamiche nel segmento superiore. Il suo Cx è del 4 percento inferiore rispetto a quello già ottimo del modello precedente. In pratica ciò si traduce in un risparmio di carburante di circa 0,25 litri ogni 100 chilometri ad una velocità di crociera di 130 km/h. L'aerodinamica della vettura è stata migliorata, per esempio, grazie ad una "apertura a feritoie" del radiatore che regola il flusso d'aria nel vano motore secondo il fabbisogno.

Tra le altre misure BlueEFFICIENCY rientrano anche i nuovi pneumatici con 
una resistenza al rotolamento inferiore fino al 17 percento, la regolazione di alternatore, pompa di alimentazione, compressore del climatizzatore e servosterzo ai fini di un maggior risparmio energetico, e la funzione ECO start/stop, che spegne il motore della nuova E 200 CGI a regime minimo. Display nel tachimetro visualizzano il livello dei consumi (per 100 chilometri) e segnalano al guidatore quando è opportuno passare alla marcia superiore in modo da mantenere uno stile di guida attento all'ambiente e ai consumi.

La gamma delle motorizzazioni della nuova Classe E comprende propulsori a 4, 6 e 8 cilindri con potenze che vanno da 100 kW/136 CV a 386 kW/525 CV. I quattro cilindri sono motori ad iniezione diretta di nuova concezione, in grado di erogare una maggiore potenza e sviluppare una coppia superiore a fronte di una cilindrata minore rispetto ai motori V6 comparabili del modello precedente. Questa innovativa strategia viene denominata "downsizing“ da Mercedes-Benz: al posto di motori di grossa cilindrata privi di sovralimentazione, sono stati adottati ora motori con sovralimentazione turbo e cilindrata inferiore, che si distinguono pertanto per un peso ridotto, un minor attrito interno e un curva di esercizio più favorevole ad un contenimento dei consumi.  

Motorizzazioni diesel: nuovo quattro cilindri con solo 5,3 litri di consumi e 139 grammi di CO2 per chilometro

Con tre propulsori a 4 cilindri completamente ridisegnati, la Classe E anticipa i tempi anche per quel che riguarda le motorizzazioni diesel. I motori adottano iniezione diretta common rail di ultima generazione, iniettori piezoelettrici rapidi, sistema di ricircolo dei gas di scarico (EGR) ancora più efficiente e doppio turbocompressore di nuova concezione, a vantaggio di una erogazione immediata della potenza e di ottime prestazioni. In cifre: la E 250 CDI da 150 kW/204 CV e 500 Nm sviluppa una coppia maggiore del 25 percento rispetto al precedente V6 diesel e consuma circa il 23 percento in meno di carburante: appena 5,3 litri ogni 100 chilometri (combinato - ciclo di marcia europeo), con emissioni di 139 grammi di CO2 per chilometro.

Il nuovo motore diesel a 4 cilindri è montato anche sulla E 200 CDI BlueEFFICIENCY da 100 kW/136 CV e sulla E 220 CDI BlueEFFICIENCY da 125 kW/170 CV che consumano ugualmente 5,3 litri di carburante ogni 100 chilometri.

Il modello diesel di punta della nuova Classe E è la E 350 CDI con motore a 6 cilindri da 170 kW/231 CV di potenza e consumo di carburante per 100 chilometri inferiore di 0,5 litri rispetto al precedente modello E 320 CDI. Dall'autunno del 2009 sarà disponibile il V6 diesel anche nella versione BlueTEC, dotato della migliore tecnologia attualmente disponibile sul mercato per la depurazione dei gas di scarico. La E 350 BlueTEC eroga 155 kW/211 CV e rispetta le direttive sui gasi di scarico EU6 che entreranno in vigore nel 2014. Tutte le altre motorizzazioni della nuova Classe E ottemperano alla norma EU5.
Motorizzazioni a benzina: 20 percento in meno dei consumi grazie all'iniezione diretta 

I modelli E 200 CGI BlueEFFICIENCY ed E 250 CGI BlueEFFICIENCY sono equipaggiati con motori a 4 cilindri ad iniezione diretta di benzina di nuova progettazione da 1,8 litri di cilindrata, dotati di sovralimentazione turbo ed alberi a camme di aspirazione e scarico a fasatura variabile. La E 200 CGI BlueEFFICIENCY (135 kW/184 CV), dotata di serie di cambio manuale a sei marce e di funzione ECO start/stop, consuma appena 6,8 litri di benzina ogni 100 chilometri (combinato - ciclo di marcia europeo, dato indicativo) e fa registrare 159 grammi di CO2 per chilometro. 

Nella E 250 CGI BlueEFFICIENCY (150 kW/204 CV), dotata di cambio automatico a 5 rapporti, la coppia massima raggiunge 310 Nm (oltre il 26 percento in più rispetto al precedente V6), mentre i consumi (ciclo di marcia europeo), pari a 7,3 litri ogni 100 chilometri, si sono ridotti di oltre il 20 percento; ciò corrisponde ad emissioni di CO2 pari a 174 grammi ogni chilometro (dati provvisori). 
La gamma delle motorizzazioni della nuova Classe E comprende anche il modello a benzina E 350 CGI BlueEFFICIENCY ad iniezione diretta (215 kW/292 CV) e il modello di punta E 500 (285 kW/388 CV). Grazie a mirati interventi di ottimizzazione, il consumo di questi modelli V6/V8 si è abbassato fino a 0,6 litri ogni 100 chilometri. I modelli V6 e V8 sono dotati di serie di cambio automatico a sette rapporti,  leva del cambio automatico e comandi del cambio al volante. Di Casa Mercedes-AMG è invece la nuova berlina di punta E 63 AMG da 386 kW/525 CV.

I modelli V6 E 350 CDI BlueEFFICIENCY, E 350 e la berlina otto cilindri E 500 sono disponibili, a richiesta, anche con la trazione integrale Mercedes-Benz 4MATIC di ultima generazione. Il sistema si distingue dal principio di trazione integrale finora adottato grazie ad un rendimento più elevato, al peso contenuto e ad una struttura più compatta. A dare maggiore risalto a questi vantaggi concorrono migliori caratteristiche di trazione e un sensibile contenimento dei consumi. 

Sicurezza: una compagna di viaggio “intelligente”, grazie alla straordinaria sinergia di sistemi di protezione ed assistenza alla guida
Da oltre 50 anni le Berline della Classe E, ed i modelli che le hanno precedute, sono autentici punti di riferimento nel campo della sicurezza. La nuova Berlina porta avanti questa tradizione con una combinazione unica al mondo tra i più moderni sistemi di protezione ed assistenza alla guida, sviluppati e progettati partendo dall’analisi degli incidenti reali. Queste tecnologie fanno della Classe E una compagna di viaggio “intelligente”, in grado di “vedere”, “percepire”, “reagire” prontamente al pericolo e “agire” autonomamente per evitare un incidente o, quanto meno, ridurne le conseguenze. Adottando questa strategia, il nuovo modello Mercedes protegge non solo i propri occupanti, ma contribuisce anche in maniera considerevole ad una maggiore sicurezza degli altri utenti della strada.

La nuova Classe E è la prima automobile al mondo ad essere equipaggiata con proiettori in grado di adeguarsi continuamente alla situazione del traffico e di reagire autonomamente per garantire la migliore illuminazione della strada e non abbagliare gli altri guidatori. 

Il sistema di assistenza abbaglianti adattivi, disponibile a richiesta, riconosce tramite una telecamera alloggiata sul parabrezza i veicoli illuminati che procedono in senso inverso o che precedono la vettura e regola continuamente i proiettori in modo che il cono di luce termini prima delle altre vetture; la profondità degli anabbaglianti aumenta dagli attuali 65 fino ad un massimo di 300 metri. Quando la traiettoria è libera, il sistema commuta in modo progressivo sugli abbaglianti. Mercedes-Benz mette a disposizione il nuovo sistema in un pacchetto luci comprendente fari bixeno, Intelligent Light System e luci diurne a LED.

Il pacchetto assistenza di guida della nuova Classe E comprende il Blind Spot Assist, già adottato sulla Classe S, ed il nuovo sistema antisbandamento che ha il compito di prevenire gli incidenti dovuti alle uscite di corsia. Quando il sistema rileva che lo spostamento di corsia della vettura non è intenzionale, esso provvede a far vibrare il volante in modo da sollecitare una controsterzata da parte del guidatore. Le immagini riprese dalla telecamera sul parabrezza vengono utilizzate anche dal nuovo Speed Limit Assist (a richiesta) per individuare i segnali stradali indicanti i limiti di velocità e visualizzare sul display del tachimetro la velocità massima consentita in km/h in quel determinato tratto stradale.  

Il sistema di visione notturna “Nightview Plus”, già adottato sulla Classe S, è disponibile a richiesta per la prima volta sulla nuova Classe E. Mercedes-Benz ha ulteriormente perfezionato il sistema di visione notturna Nightview Plus, dotandolo di una speciale funzione di rilevamento dei pedoni: la presenza di un pedone sul tratto di strada antecedente la vettura sarà immediatamente evidenziata sul display affinché il guidatore possa meglio individuarla.

Attention Assist: sistema di serie per il rilevamento di sovraffaticamento del guidatore sulla base di 70 parametri

Grazie ad una tecnologia assolutamente innovativa, la nuova Classe E avrà una grande sensibilità per il livello di attenzione dei suoi guidatori e sarà in grado di avvertirli tempestivamente di fronte a pericolosi segnali di affaticamento. Il nuovo ATTENTION ASSIST, di serie, è dotato di sensori ad alta sensibilità che rilevano costantemente più di 70 parametri. Particolarmente significativa si è rivelata l'osservazione del comportamento dello sterzo: anni di ricerche condotte sul campo dagli ingegneri Mercedes mostrano che chi guida in stato di affaticamento commette piccoli errori di sterzata, che spesso corregge molto velocemente e con una modalità caratteristica. Questi errori vengono riconosciuti da un sensore dell'angolo di sterzata molto sensibile.  

Frenata d'emergenza automatica in caso di grave pericolo di incidente   

I collaudati sistemi di assistenza alla guida basati sulla tecnologia radar, già adottati sulla Classe S, sono oggi disponibili a richiesta anche per la Classe E. Il sensore radar a lungo raggio, perfezionato, ha una portata di 200 metri (fino ad oggi 150 metri) ed è in grado di eseguire una scansione a medio raggio, grazie alla quale è possibile rilevare ancora meglio fenomeni dinamici come, ad esempio, l'improvviso sbandamento di un veicolo che precede. I due sensori radar a corto raggio, che con il loro angolo di apertura presentano una portata di circa 30 metri, sono rimasti invariati.

I sistemi che si avvalgono della tecnologia radar possono assistere il guidatore nelle frenate d'emergenza. I sensori sono infatti collegati con il Brake Assist PLUS che, in caso di pericolo, calcola automaticamente la pressione frenante necessaria per evitare la collisione. Contemporaneamente, il guidatore riceve un segnale di avvertimento acustico e visivo. Non appena il guidatore preme il pedale del freno, il sistema attiva immediatamente la servoassistenza necessaria. 

Se il guidatore non reagisce agli avvertimenti, il sistema interviene con una frenata parziale autonoma e, in un secondo momento, con una frenata d’emergenza se il guidatore non ha ancora reagito e l'incidente è inevitabile, riducendo in tal modo sensibilmente la gravità dell'impatto. Il sistema funziona quindi come una sorta di “zona di assorbimento elettronica”. 

Cofano motore attivo, sette airbag e PRE-SAFE® di serie

La nuova Classe E è stata sottoposta ad oltre 150 crash test ad alta velocità. Il principio della zona di assorbimento inventato da Béla Barényi, il pioniere della sicurezza Mercedes, è stato continuamente perfezionato dagli ingegneri di Sindelfingen. La zona di deformazione anteriore della Classe E agisce su quattro livelli indipendenti tra loro ed è pertanto ancora più efficiente. Anche il maggiore impiego di leghe di acciaio ad altissima resistenza contribuisce a rendere la carrozzeria resistente a sollecitazioni d'urto elevate. Circa il 72 percento di tutti i lamierati della carrozzeria sono realizzati in moderni acciai hightech: un altro eccellente risultato nello sviluppo delle autovetture con la Stella.

Grazie a sette airbag, pretensionatori, limitatori della forza di ritenuta, poggiatesta attivi e sistemi di fissaggio del seggiolino per bambini ISOFIX, la nuova Classe E vanta una dotazione di sicurezza di serie ancora più completa rispetto a quella del modello precedente. Un'altra novità è il cofano motore attivo (di serie sulla nuova Classe E), con il quale Mercedes-Benz porta avanti il proprio impegno pluriennale per la protezione dei pedoni. In caso di incidente un sistema di molle solleva, in pochi millisecondi, di 50 mm la parte posteriore del cofano motore per aumentare le dimensioni dello spazio di deformazione. Grazie alla tecnica intelligente adottata per questa soluzione, il guidatore può riportare manualmente il cofano motore attivo nella posizione originaria senza doversi recare in officina.

Tra gli equipaggiamenti di serie della Classe E si annovera anche il sistema di protezione preventiva dei passeggeri PRE-SAFE(. Nelle situazioni di guida potenzialmente pericolose, questo sistema attiva di riflesso alcune misure preventive di protezione dei passeggeri, in modo tale che in caso di impatto cinture ed airbag possano esercitare appieno la loro azione protettiva.  

Maggiore comfort grazie alle sospensioni attive

Come avviene nel campo della sicurezza, da decenni Classe E stabilisce standard di riferimento anche in termini di comfort, in particolare sui lunghi tragitti. Partendo dai livelli già ottimi del modello precedente, gli ingegneri Mercedes hanno raggiunto con la nuova Berlina ulteriori traguardi, in particolare in termini di comfort di marcia, seduta e climatico.  

Classe E adotta di serie un autotelaio con un sistema di sospensioni attive più evoluto, che si adatta automaticamente alle diverse situazioni di marcia, rendendo più morbidi gli ammortizzatori nella guida normale, migliorando il comfort di marcia, ed irrigidendo la taratura degli ammortizzatori nella guida dinamica in curva o nelle rapide manovre di scarto per garantire la massima stabilità della vettura. 

Oltre all'autotelaio di serie improntato ad una guida confortevole, è disponibile a richiesta un autotelaio con caratteristiche di ammortizzazione dinamiche e una carrozzeria ribassata (di serie per la versione AVANTGARDE).  

Le sospensioni pneumatiche, a richiesta per i modelli V6 e di serie per la E 500/E 500 4MATIC, sono abbinate per la prima volta al sistema di sospensioni a regolazione elettronica, che elabora i segnali provenienti da diversi sensori e regola le sospensioni separatamente su ogni singola ruota. Ciò ha consentito un notevole incremento del comfort di marcia ed un aumento di sicurezza ed agilità di guida. Il guidatore può scegliere, premendo semplicemente un pulsante, tra una modalità di guida improntata al comfort ed una modalità di guida sportiva.

Nuova configurazione dei sedili

Per quel che riguarda la progettazione e lo sviluppo dei sedili, Mercedes-Benz migliora ulteriormente la qualità del loro principio costruttivo già ampiamente collaudato, adottando un procedimento artigianale per i cuscinetti dei sedili particolarmente sofisticato e assolutamente unico nel panorama automobilistico mondiale. Immediatamente sotto il rivestimento, in tessuto o in pelle, del sedile viene inserito uno strato in espanso supplementare, che garantisce all'occupante un'immediata sensazione di morbidezza e comfort. I cuscinetti dei sedili presentano una diversa configurazione a seconda della versione: sul modello di ingresso della gamma e sulla AVANTGARDE sono disposti in senso trasversale, mentre sulla ELEGANCE in senso longitudinale, rievocando il noto design dei sedili Mercedes degli anni 60 e 70.  

Sedili Multicontour a conformazione variabile con funzione di massaggio ripresi dalla Classe S

Il pacchetto sedili Multicontour a conformazione variabile (a richiesta) comprende i sedili Multicontour di nuova progettazione con poggiatesta Comfort e funzione di massaggio a due stadi integrata nello schienale, già adottati con successo sulla Classe S. Valvole piezoelettriche rapide modificano la pressione di riempimento ed il volume delle camere d'aria sullo schienale in funzione dell'angolo di sterzata, dell'accelerazione trasversale e della velocità di marcia, migliorando il sostegno laterale dei sedili anteriori. 

Per il vano posteriore della nuova Classe E, Mercedes offre su richiesta due comodi sedili singoli. I rivestimenti in pelle ed il riscaldamento dei sedili sono compresi nel pacchetto Comfort per il vano posteriore, come consolle centrale, poggiatesta Comfort, tendine parasole avvolgibili per finestrini laterali posteriori, tendina parasole avvolgibile elettrica per il lunotto, alette parasole Comfort ed un inserto modulare per la sacca portasci (a richiesta).  

Modalità di climatizzazione personalizzate con un semplice pulsante

Mercedes-Benz ha progettato per la Classe E un climatizzatore automatico “COMFORTMATIC” inedito che, non solo consente di regolare la temperatura separatamente per lato guida, lato passeggero e vano posteriore (climatizzazione a tre zone), ma che consente anche preimpostazioni personalizzate. In altri termini: con il climatizzatore automatico COMFORTMATIC multizona (disponibile a richiesta) gli occupanti possono selezionare, premendo un semplice pulsante, la modalità di climatizzazione “diffusa”, “focalizzata” e “media”, e regolare quindi portata e ripartizione dell'aria in funzione del proprio benessere, senza perdere i vantaggi della modalità automatica. La nuova Classe E è dotata di serie di climatizzazione automatica (THERMATIC) a due zone.  

Design: linee pronunciate che esprimono forte personalità  

Il rinomato frontale a quattro fari, che continua ad essere l'elemento caratteristico di questa Berlina, è stato inaugurato sulla Classe E nel 1995. Anche in questo elemento, tuttavia, il linguaggio formale rimane vivo e si adatta all'aspetto complessivamente più possente e dinamico della berlina. I quattro “occhi” nella loro attuale configurazione interamente reinterpretata richiamano il cubismo con le sue interessanti forme geometriche e sembrano pietre preziose incastonate con grande maestria nei parafanghi. Anche la mascherina con la cornice cromata tridimensionale sottolinea, grazi alla linea dinamica e la posizione verticale, l'aspetto imponente di questa prestigiosa Berlina business.

Il sapiente gioco di linee e superfici costituisce uno dei dettami stilistici del moderno design Mercedes. Le superfici vengono definite nella loro ampia dimensione e nella forma concava o convessa da linee decise e marcate. Questa scelta stilistica è stata ulteriormente perfezionata fin nei minimi dettagli sulla nuova Classe E. Le linee delle fiancate diventano quindi elementi di raccordo che influiscono sull'intero design della carrozzeria, non solo sul design delle fiancate quindi, ma anche su quello di frontale e coda. 

Sulla coda questo andamento armonico delle linee viene completato da un nuovo elemento. Si tratta di una linea slanciata che si estende lungo i passaruota posteriori e che conferisce un profilo ben definito al parafanghi posteriore dalla forma grintosa. I tanti appassionati Mercedes ritrovano in questo elemento stilistico dei richiami alla famosa “Mercedes Ponton” del 1953 che, già allora, sottolineava con questa linea incisiva la sua forte personalità. Questa linea è quindi un elemento simbolico ed al tempo stesso l'autografo della Classe E e sottolinea come in questa Serie Mercedes tradizione e futuro siano un tutt'uno armonico.  

I designer hanno progettato anche gli interni della nuova Classe E con la stessa cura per il dettaglio che da sempre caratterizza il marchio Mercedes, provvedendo affinché ogni elemento potesse avere, grazie alla linea, al colore ed ai materiali utilizzati, una connotazione emozionale e funzionale. In questo modo sono riusciti a creare un'armonia generale, l'atmosfera ideale per sentirsi immediatamente protetti ed a proprio agio durante i lunghi viaggi. Un’atmosfera tipica della Classe E, in grado di trasmettere un senso di calorosa accoglienza.

Gamma di modelli: raffinati equipaggiamenti di serie e versioni personalizzate

Personalizzazione, varietà di modelli e dotazioni sono da sempre le principali caratteristiche della Classe E. La nuova Classe E è disponibile in dieci motorizzazioni, quattro allestimenti, dodici combinazioni di cerchi/pneumatici da 16, 17, 18 e 19 pollici, dodici vernici e sei rivestimenti dei sedili in ben 5 combinazioni cromatiche, ed è quindi in grado di assicurare la massima personalizzazione. Rispetto al modello precedente, la gamma delle modanature è duplicata e presenta oggi inserti in pregiati legni lucidi, in legno naturale ed in alluminio stampato o spazzolato. 

Già la versione base adotta, ad esempio, cerchi in lega da 16 pollici a 9 razze, inserti in legno «Eucalyptus» o in alluminio stampato, volante multifunzione rivestito in morbida pelle Nappa con modanature cromate e retrovisori anabbaglianti automatici regolabili e ripiegabili elettricamente. Della dotazione di serie fanno parte anche l'impianto di Infotainment Audio 20 CD con doppio sintonizzatore, lettore CD, otto altoparlanti e vivavoce Bluetooth per il cellulare. Il display a colori (5,8 pollici), disposto al centro della plancia, può essere comandato comodamente da guidatore o passeggero tramite il Controller sulla consolle.

Per garantire una maggiore possibilità di personalizzazione, la nuova Classe E è disponibile nella versione ELEGANCE, che si distingue per l'aspetto raffinato, grazie anche ad alcuni dettagli supplementari come la mascherina cromata con quattro lamelle verniciate in argento metallizzato, i cerchi in lega da 17 pollici a dieci doppie razze, gli inserti in radica e le raffinate luci soffuse «ambient», i cui fotoconduttori circondano plancia e rivestimenti delle porte. 

La versione AVANTGARDE si presenta moderna ed innovativa, con equipaggiamenti di serie supplementari, tra cui fari bixeno con Intelligent Light System e luci diurne a LED, tecnica LED per tutte le luci dei gruppi ottici posteriori, cerchi in lega da 17 pollici a 5 doppie razze, taratura speciale dell'assetto con carrozzeria ribassata, luci soffuse «ambient» e strumentazione con design sportivo a quadranti e sistema multimediale e di navigazione satellitare COMAND APS. Un'altra caratteristica distintiva di questo modello è il paraurti di diversa configurazione e la mascherina cromata con tre lamelle nere lucide. 

Pacchetto Exclusive per i più esigenti

Oltre alle versioni di equipaggiamento, il pacchetto sportivo AMG e il pacchetto Exclusive offrono ulteriori possibilità di personalizzazione della nuova Classe E. I pacchetti comprendono pregiati dettagli, tra cui ad esempio paraurti e sottoporta AMG, sedili sportivi più avvolgenti, cuciture di contrasto nei sedili e nei braccioli, volante sportivo a tre razze con comandi del cambio al volante, cielo nero, assetto sportivo con carrozzeria ribassata, dischi freni forati, pinze dei freni con logo Mercedes e cerchi in lega AMG da 18 pollici. 

Il pacchetto Exclusive comprende tra l'altro volante in pelle e legno, cielo, rivestimenti dei montanti e alette parasole in Alcantara, sedili, bracciolo e porte in pelle Nappa, plancia impreziosita da raffinate cuciture e tappetini in velluto.

Con dieci milioni di esemplari venduti, da 60 anni Classe E è la berlina business di maggiore successo al mondo

La nuova Classe E sostituisce il modello Mercedes che dal 2002 ha riscontrato un enorme successo con oltre 1,3 milioni di modelli venduti in tutto il mondo. In Germania oltre il 40 percento di tutte le berline di questo segmento portano il nome “E”. Questa Serie Mercedes è numero uno della categoria anche in diversi Paesi dell'Europa occidentale. 

Dal 1947, anno in cui il modello 170 V costituì il diretto precursore della Classe E, Mercedes-Benz ha prodotto complessivamente oltre dieci milioni di berline di questa Serie. Classe E è decisamente la berlina business di maggiore successo al mondo. 


Mercedes-Benz Concept BlueZERO

Mercedes-Benz Concept BlueZERO: 
una triplice dimostrazione dell'idoneità all'uso quotidiano dei veicoli ad emissioni zero

Con il concept BlueZERO, prossimo alla produzione in serie, Mercedes-Benz mostra all'Auto China 2009 la strada verso l'elettromobilità ecocompatibile. Basato su un'unica architettura, questo concetto di veicolo intelligente e modulare consente di realizzare tre modelli con diverse configurazioni di trazione, tutte in grado di soddisfare qualsiasi esigenza dei Clienti in termini di mobilità sostenibile: 

· BlueZERO E-CELL con trazione elettrica a batteria ed un'autonomia fino a 200 chilometri con alimentazione esclusivamente elettrica

· BlueZERO F-CELL dotata di celle a combustibile, con un'autonomia di oltre 400 chilometri nella modalità di trazione elettrica

· BlueZERO E-CELL PLUS a trazione elettrica con motore a combustione interna supplementare utilizzato come generatore di corrente (“Range Extender”). Questa versione raggiunge un'autonomia complessiva di oltre 600 chilometri e copre una distanza fino a 100 chilometri utilizzando esclusivamente la modalità di trazione elettrica.

Le tre varianti di BlueZERO sono state realizzate sulla base dell'architettura del pianale a sandwich, unica nel suo genere, che Mercedes-Benz ha introdotto dieci anni fa, inizialmente per Classe A ed in seguito per Classe B, anche in vista dell'integrazione di sistemi di propulsione alternativi. Tra i vantaggi di questa struttura, oggi ulteriormente perfezionata, figurano l'effetto positivo per l'alloggiamento dei principali componenti del sistema di trazione su baricentro, design, ingombri e protezione. I concept a cinque posti BlueZERO stabiliscono anche nuovi parametri di riferimento in termini di costruzione leggera, configurazione degli interni e design della carrozzeria. 

“Il concept flessibile BlueZERO consente di personalizzare l'elettromobilità per qualsiasi esigenza e dimostra che Mercedes-Benz è l'unica Casa automobilistica al mondo a disporre già oggi di tutte le tecnologie chiave per produrre vetture elettriche perfettamente idonee all’utilizzo quotidiano”, ha dichiarato il Dr. Dieter Zetsche, Chairman del Management Board di Daimler AG e Head of Mercedes-Benz Cars. 

Il principio BlueZERO: design flessibile, esterni compatti, generosa abitabilità interna

Tutte e tre le varianti di BlueZERO condividono gli stessi componenti tecnici fondamentali, con caratteristiche di design e dimensioni perfettamente identiche. Misurando solo 4,22 metri di lunghezza, i modelli BlueZERO coniugano dimensioni esterne compatte a spazi generosamente proporzionati e versatili sia nell'abitacolo che nel bagagliaio. Cinque posti comodi, circa 450 chilogrammi di carico utile e oltre 500 litri di capacità nel vano bagagli assicurano la massima praticità nell'uso quotidiano. Grazie alla struttura a sandwich con i sedili rialzati, queste vetture garantiscono inoltre la massima sicurezza per gli occupanti e le tecnologie a bordo in caso di eventuale impatto, nonché un'eccellente visibilità su tutti i lati.

Rispetto alle vetture elettriche basate su piattaforme convenzionali ed originariamente progettate per l'uso di motori a combustione interna, il concept BlueZERO offre notevoli vantaggi:

· Lo spazio interno rimane totalmente invariato. Grazie all'integrazione degli accumulatori/generatori di energia nello spazioso pianale a sandwich, non è necessario scendere a compromessi in termini di abitabilità, capacità del bagagliaio e versatilità.

· La tecnologia di propulsione alloggiata nel pianale a sandwich contribuisce ad abbassare il baricentro della vettura, garantendo di conseguenza una tenuta di strada particolarmente sicura ed agile. 

· La sicurezza in caso di collisione, grazie alla struttura a sandwich ed all'alloggiamento di componenti fondamentali della catena cinematica tra gli assali, si attesta sui livelli estremamente elevati delle vetture Mercedes-Benz. 

In seguito a tutto ciò, i modelli BlueZERO si differenziano nettamente dalle vetture elettriche costruite in modo tradizionale, in cui, ad esempio, la pesante e voluminosa batteria di accumulatori è alloggiata nel bagagliaio o al posto dei sedili posteriori.

Configurazione modulare che garantisce flessibilità ed efficienza 

“Il nostro sistema modulare consente diverse configurazioni della catena cinematica per soddisfare qualsiasi esigenza dei Clienti”, ha affermato il Dr. Thomas Weber, Membro del Consiglio Direttivo di Daimler AG, Responsabile del settore Ricerca e Sviluppo di Mercedes-Benz Cars. “La piattaforma con pianale a sandwich, ulteriormente perfezionata, costituisce una base perfetta per realizzare un'ampia gamma di veicoli a trazione elettrica. Attualmente stiamo sviluppando una nuova piattaforma supplementare per i futuri modelli compatti con sistemi di propulsione basati su motori a combustione interna ottimizzati. L'interazione intelligente fra le due architetture”, ha aggiunto il Dr. Weber, “ci consente di ampliare la nostra gamma di vetture in maniera flessibile ed efficiente.”

Tutti e tre i modelli BlueZERO sono dotati di trazione anteriore. Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno concepito un sistema modulare che comprende diversi componenti della catena cinematica abbinabili reciprocamente in maniera flessibile. Tra questi rientrano, ad esempio, le moderne batterie agli ioni di litio raffreddate a liquido con una capacità di accumulo fino a 35 kWh, e l'elettromotore compatto, con una potenza nominale di 100 kW (potenza continuativa: 70 kW), che sviluppa una coppia massima di 320 Nm. Tutte e tre le versioni accelerano da 0 a 100 km/h in meno di 11 secondi. La velocità massima, al fine di garantire un'autonomia ed un'efficienza energetica ottimale, è limitata elettronicamente a 150 km/h.

Motori elettrici con un'autonomia adeguata alle necessità

Con una capacità di carica di 15 kW, le potenti batterie agli ioni di litio dei modelli BlueZERO E-CELL e BlueZERO E-CELL PLUS sono in grado di accumulare energia sufficiente per un'autonomia di 50 chilometri nell'arco di 30 minuti. In termini di trazione puramente elettrica, occorrono da una a due ore di tempo di ricarica per ottenere un'autonomia di 100 e 200 chilometri rispettivamente. Con la potenza di un normale impianto domestico, pari a 7 kW, i tempi di ricarica si raddoppiano. In questi due modelli BlueZERO è prevista un'elettronica che supporta stazioni di ricarica e sistemi di contabilizzazione intelligenti.

Nella parte posteriore, il modello BlueZERO E-CELL PLUS dispone dello stesso motore benzina sovralimentato da 1 litro di smart fortwo. Ad un regime costante di 3.500 giri/min, il compatto tre cilindri eroga una potenza di 50 kW. Se necessario, attraverso un alternatore di eguale potenza, il propulsore può ricaricare la batteria a ioni di litio da 17,5 kWh. Con un pieno è possibile ottenere fino a 600 chilometri di autonomia, che invece nella modalità puramente elettrica, ad emissioni zero per la circolazione a livello locale, può arrivare a 100 chilometri. Il modello BlueZERO F-CELL con pile a combustibile raggiunge un'autonomia di oltre 400 chilometri senza produrre alcun tipo di emissioni (secondo il nuovo ciclo di marcia europeo).

Il design di BlueZERO: elegante e funzionale al tempo stesso

Tutte e tre le varianti di BlueZERO presentano tecnologie avveniristiche confezionate in modo uniforme e accattivante. Il linguaggio formale originale e inconfondibile delle vetture Mercedes-Benz esalta il carattere moderno del concept BlueZERO al primo sguardo. 

Il frontale grintoso ed elegante è dominato dalla mascherina del radiatore con la Stella collocata al centro. A garantire l'eccellente aerodinamica di BlueZERO contribuisce tra l'altro la grembialatura anteriore completamente chiusa, priva di prese d'aria in quanto il concetto tecnico non le richiede. Anche i cerchi da 20 pollici sono stati ottimizzati sotto l'aspetto aerodinamico, nonché dotati di pneumatici a bassa resistenza di rotolamento.

Le incisive linee caratteristiche sulle fiancate conferiscono al concept BlueZERO un profilo laterale particolarmente dinamico, accentuandone la struttura bionica ispirata alla natura. Questa nota stilistica della “bionic car” Mercedes-Benz è stata riadattata ed ulteriormente perfezionata per i modelli BlueZERO. Insieme, questi elementi donano al corpo della carrozzeria un'immagine di vigorosa dinamicità. 

Gruppi ottici posteriori di nuova concezione

La coda compatta del concept BlueZERO è caratterizzata da particolari gruppi ottici che formano una sorta di “L” curva. Inoltre, in questo ambito i designer Mercedes hanno realizzato una nuova concezione di illuminazione, con le superfici trasparenti che creano uno schermo luminoso di colore rosso, morbidamente affusolato verso le estremità, in modo da creare l'effetto di una luce diffusa. Lo stesso effetto si ripete nei gruppi ottici anteriori, ma stavolta la colorazione è bianca. Inoltre, i proiettori sul frontale presentano una nuova tipologia di lenti con un bordo di plexiglas che produce un fascio luminoso a forma di "C" per le luci di marcia diurne, ottenuto con l'ausilio delle più moderne tecnologie a LED. 

Tecnologia intelligente a vista

Alcune superfici traslucide rendono visibili soluzioni tecnologiche normalmente celate allo sguardo. Ad esempio, il portellone posteriore di colore grigio chiaro è realizzato completamente in Lexan, un materiale leggero ma estremamente robusto che consente di intravedere la struttura in alluminio del telaio di rinforzo. Al tempo stesso, il portellone trasparente offre una vista supplementare sugli interni della vettura, rendendo evidenti i vantaggi del pianale a sandwich: gli spazi di bagagliaio ed abitacolo possono essere sfruttati fino in fondo, in quanto non esistono componenti tecnici da dover alloggiare in questi settori.

“Per noi era estremamente importante che il messaggio Mercedes-Benz 'Fascino e Responsabilità' fosse chiaramente riconoscibile nel design del concept BlueZERO”, ha spiegato Gorden Wagener, Responsabile del Design Mercedes-Benz. “Pertanto, con questo concept abbiamo ribadito chiaramente ancora una volta che consapevolezza ambientale e piacere di guida continueranno ad andare di pari passo sui nostri veicoli anche in futuro. Noi desideriamo che le persone si rendano conto al primo sguardo che il concept BlueZERO non costituisce assolutamente un'alternativa di ripiego”.

Tra l'altro, i designer Mercedes-Benz hanno sottolineato questo principio introducendo tre nuove tonalità di vernice ALU-BEAM. Grazie a questa soluzione, ognuna delle tre varianti può esprimere la propria personalità: BlueZERO E-CELL è verniciata nella fresca tonalità ALU-BEAM Yellow, BlueZERO F-CELL si presenta in ALU-BEAM Green, mentre per BlueZERO E-CELL PLUS i designer hanno scelto un audace ALU-BEAM Orange.
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