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‘Primarie della Sostenibilità’
‘Primarie della Sostenibilità’: vota il futuro, scegli l’ambiente

Anteprima italiana del Vision GLK BlueTEC HYBRID e C 250 BlueTEC
Roma. Ad H2Roma 2008, da 13 al 15 novembre a Piazza del Popolo, Mercedes-Benz Italia presenta le ‘Primarie della Sostenibilità’. I cittadini saranno i grandi protagonisti dell’iniziativa e, attraverso i loro voti, indicheranno a Mercedes-Benz Italia il progetto che verrà trasformato in realtà nel corso del 2009. Questa innovativa iniziativa di responsabilità sociale va ad integrarsi nella strategia globale TrueBlueSolutions, che punta ad arrivare ad una mobilità a zero emissioni entro il 2012.
Dal 3 al 14 dicembre, gli italiani potranno votare tra sei progetti visitando il sito primarie.mercedes-benz.it (on-line a partire dal 3 dicembre) e le postazioni dedicate sullo stand Mercedes-Benz e ad Innovation Cube in occasione del MotorShow di Bologna. Inoltre, il fine settimana dal 12 al 14 dicembre, le Primarie della Sostenibilità Mercedes-Benz scenderanno in piazza a Milano, Roma e Palermo. Nell’epoca del Web 2.0, le Primarie della Sostenibilità rappresentano un inedito processo, orizzontale e democratico, per la scelta del progetto definitivo e le politiche di mobilità sostenibile del futuro. 

Ad H2Roma, la Casa con la Stella presenta, in anteprima per il pubblico italiano, il Vision GLK BlueTEC HYBRID e la Classe C 250 CDI BlueTEC. Due esemplari di Classe A F-Cell saranno le grandi protagoniste dei test drive Mercedes-Benz ad H2Roma che, per la prima volta in Italia, potranno essere provate su strada.
smart, il marchio più giovane ed innovativo di Mercedes-Benz Cars, esporrà al grande pubblico di H2Roma la smart cdi - la vettura con le emissioni di Co2 più ridotte al mondo - e smart mhd, micro hybrid drive, disponibile anche per le prove su strada.

Fascino e Responsabilità. Progettare e sviluppare automobili Premium a zero emissioni senza rinunciare a sicurezza, comfort e piacere di guida: questo l'obiettivo di lungo termine che Mercedes-Benz ha intenzione di raggiungere con la strategia TrueBlueSolutions. 
Tra gli obiettivi di sviluppo a breve termine della strategia TrueBlueSolutions rientrano i sistemi di propulsione modulari come, ad esempio, i motori a combustione ottimizzati abbinati a soluzioni ibride studiate su misura, da impiegare singolarmente o in combinazione, in base alla categoria di veicolo, del profilo d'impiego e delle richieste del Cliente.

“Le Primarie della Sostenibilità rappresentano un’iniziativa davvero innovativa”, ha dichiarato Vittorio Braguglia, Direttore Generale Mercedes-Benz Cars. “Oggi è quanto mai importante per un’azienda come Mercedes-Benz Italia lavorare tenendo in profonda considerazione le opinioni dei propri stakeholders, al fine di migliorare la performance di responsabilità sociale d’impresa e mobilità sostenibile, promuovendo allo stesso tempoun benessere diffuso ed il coinvolgimento diretto ed attivo dei cittadini”.
Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili nei siti: 

media.mercedes-benz.it  e www.media.daimler.com
Le Primarie della Sostenibilità Mercedes-Benz: 
vota il futuro, scegli l’ambiente
Mercedes-Benz Italia presenta ad H2 Roma le ‘Primarie della Sostenibilità’. 
I cittadini saranno i grandi protagonisti dell’iniziativa e, attraverso i loro voti, indicheranno a Mercedes-Benz Italia il progetto che verrà trasformato in realtà nel corso del 2009. Questa innovativa iniziativa di responsabilità sociale va ad integrarsi nella strategia globale TrueBlueSolutions, che punta ad arrivare ad una mobilità a zero emissioni entro il 2012.

Dal 3 al 14 dicembre, gli italiani potranno votare tra sei progetti visitando il sito www.primariemercedes-benz.it e le postazioni dedicate sullo stand Mercedes-Benz e ad Innovation Cube in occasione del MotorShow di Bologna. Inoltre, il fine settimana dal 12 al 14 dicembre, le Primarie della Sostenibilità Mercedes-Benz scenderanno in piazza a Milano, Roma e Palermo. Nell’epoca del Web 2.0, le Primarie della Sostenibilità rappresentano un inedito processo, orizzontale e democratico, per la scelta del progetto definitivo e le politiche di mobilità sostenibile del futuro.
Il progetto ha avuto inizio attraverso il coinvolgimento, da parte di Mercedes-Benz Italia, dei propri stakeholder interni ed esterni; un pool di 30 interlocutori chiave dell’azienda, appartenenti a diversi ambiti quali, ad esempio, collaboratori, istituzioni, fornitori, associazioni ambientaliste e partner aziendali. Un dialogo che ha suggerito 40 linee guida sulla sostenibilità da cui sono stati selezionati i sei progetti concreti che saranno votati dai cittadini italiani durante le“Primarie 

Mercedes-Benz”. Si tratta della prima iniziativa di questo tipo realizzata da una Casa automobilistica.
I sei progetti in gara
Greendrive: Viaggiare sostenibili.
Legare alla tutela dell’ambiente un’occasione di divertimento ed una passione tutta italiana come la guida è l’obiettivo di questo progetto. Un corso di guida sostenibile dove, al tradizionale concetto di sicurezza, sono associati l’ottimizzazione di consumi, emissioni e velocità in modo da diffondere pratiche sostenibili di guida. 

I corsi, destinati a distinte categorie di veicoli, hanno anche una versione virtuale. Viene infatti creato un sito ad hoc che illustra le tecniche di guida sostenibile, anche attraverso l’uso di advergame. 
Progetto proposto da Stefano Corti, Direttore ecopartners di Lifegate.
Mobilità Sostenibile D‘Impresa: le PMI scelgono l’ambiente. 

Le aziende più grandi hanno l’obbligo di nominare un mobility manager con il compito di identificare soluzioni per ottimizzare gli spostamenti dei dipendenti. Ciò non vale per le micro, piccole e medie imprese. Il progetto intende mettere a disposizione di queste aziende le conoscenze necessarie per avviare programmi di mobilità sostenibile. Un sito web dedicato fornisce idee, strumenti, best practice, formazione e soprattutto l’opportunità di ‘fare’ rete e sistema. 

Progetto proposto da Edoardo Croci, Assessore ai Trasporti del Comune di Milano.
SosteniBIMBI: partire dai bambini per cambiare il futuro.
Educare i ragazzi al tema della mobilità sostenibile significa adottare un linguaggio e dei contenuti in grado di parlare alle giovani generazioni.

Una serie di strumenti didattici capaci di rendere concreti e di immediata comprensione temi complessi con l’obiettivo di spingere il bambino ad interrogarsi sulle proprie abitudini, aumentare la consapevolezza degli effetti della mobilità sull'ambiente, fornire idee e soluzioni per ridurre l'impatto ambientale della mobilità individuale e generare sforzi comuni per tradurre in pratica le soluzioni identificate. E’ necessario realizzare una vera e propria rete nazionale che coinvolga scuole, governo nazionale ed enti locali, tecnici ed educatori, per elaborare delle linee guida condivise ed operative. 
Progetto proposto da Giulia Galluccio, Centro Euro-mediterraneo per i Cambiamenti Climatici.
Truck to the Future: un viaggio all’interno della mobilità sostenibile.

Portare il concetto di mobilità sostenibile nelle piazze è un obiettivo ambizioso ed al tempo stesso stimolante. Realizzare un ‘Museo della Scienza e della Tecnica’ su quattro ruote rappresenta dunque un progetto che si integra perfettamente con una strategia industriale che punti senza indugi alle ‘zero emissioni’. Il museo, realizzato a bordo di un Truck BlueTEC 5 appositamente progettato, prevede la realizzazione di percorsi interattivi che simulano la produzione di emissioni durante le fasi di guida, misurano l'impronta ecologica individuale e della propria famiglia, spiegano il funzionamento delle tecnologie innovative (idrogeno, ibrido, ecc.) e realizzano un viaggio ‘virtuale’ di ottimizzazione di carburante, emissioni e tempi di percorrenza. Il Truck farà tappa in 10 città italiane coinvolgendo decine di migliaia di persone.

Progetto proposto da Christipher Emsden, corrispondente in Italia stampa estera.
Obiettivo zero: sostegno alla ricerca per abbattere le emissioni.
Mercedes-Benz si posiziona come leader nell’ambito della sperimentazione di tecnologie a ‘zero emissioni’ e lo fa attraverso una rete di competenze distintive, che coinvolgono centri di ricerca di tutto il mondo. Il progetto intende contribuire alla sperimentazione ed allo sviluppo di tecnologie a basso impatto ambientale in collaborazione con un'università italiana in grado di sviluppare brevetti per l’utilizzo di tecnologie a basso impatto ambientale. Gli scopi sono favorire lo sviluppo di motorizzazioni sostenibili, realizzare brevetti che trovino applicazione non solo nel settore automotive, ma anche in altri settori e contribuire ad incentivare la ricerca scientifica e tecnologica in Italia creando nuove opportunità di lavoro.

Progetto proposto da Fabio Orecchini, docente di Sistemi Energetici presso la Facoltà di Ingegneria dell'Università di Roma La Sapienza.
Futuribile: il domani della mobilità sostenibile è oggi.

Il futuro si costruisce a partire dal presente. In un tempo in cui tutto viene costruito e demolito in pochi istanti, una visione sul lungo periodo è  sicuramente la benvenuta. Alimentare il dibattito sul futuro della mobilità sostenibile attraverso workshop che veda il coinvolgimento dei più brillanti ricercatori a livello internazionale ha lo scopo di delineare lo scenario al 2040 su bisogni ed atteggiamenti dei cittadini in materia di mobilità sostenibile.  Nei giorni del dibattito ingegneri, urbanisti, economisti, antropologi, psicologi portano il loro contributo per fornire una visione multidisciplinare e sistemica.
Progetto proposto da Emilio D’Orazio, direttore di Politeia.

TrueBlueSolutions: soluzioni pulite ed efficienti

Anteprima italiana Vision GLK BlueTEC HYBRID

A pochi giorni dal lancio sul mercato, il nuovo SUV compatto della Casa di Stoccarda si concede in anteprima italiana al pubblico di H2Roma nella versione Vision GLK BlueTEC HYBRID, una delle soluzioni offerte nell’ambito della strategia Mercedes-Benz TrueBlueSolutions, che lo rende il SUV più eco-compatibile al mondo. Vision GLK BlueTEC HYBRID raggiunge questo obiettivo unendo la nuova generazione di motori diesel quattro cilindri BlueTEC ad un modulo ibrido. Da questa combinazione nasce una potenza complessiva di 165 kW/224 CV ed una coppia massima di 560 Nm: dati che promettono prestazioni straordinarie, anche in termini di consumi. Vision GLK BlueTEC HYBRID può, infatti, vantare una percorrenza di 100 km con soli 5,9 litri di carburante.  

Attraverso la strategia TrueBlueSolutions, Mercedes-Benz lancia sul mercato le vetture più parsimoniose e pulite al mondo. Moderni ed efficienti motori diesel con l'innovativa tecnologia di trattamento delle emissioni BlueTEC, moduli ibridi ed una gestione intelligente dell'energia rientrano fra gli elementi chiave di questa avveniristica generazione di propulsori, come dimostrato, ad esempio, sul nuovo Vision GLK BlueTEC HYBRID. Lo studio di design del SUV compatto eroga complessivamente 165 kW/224 CV ed offre la coppia massima più elevata della categoria (560 Nm). Vision GLK BlueTEC HYBRID accelera da 0 a 100 km/h in 7,3 secondi e raggiunge una velocità massima di 215 km/h. Nonostante simili livelli di prestazioni, questo versatile SUV consuma in media solo 5,9 litri di gasolio per 100 chilometri e vanta le emissioni di CO2 più basse al mondo nel segmento SUV, 157 grammi per chilometro. 

Grazie anche all'abbinamento con l'efficiente sistema di depurazione dei gas di scarico BlueTEC con iniezione di AdBlue, GLK BlueTEC HYBRID rispetta le normative sulle emissioni più severe a livello mondiale come, ad esempio, la norma statunitense BIN5 e l'europea EU6.

“Vision GLK BlueTEC HYBRID, che interpreta la tipica cultura del piacere di guida Mercedes-Benz, la massima parsimoniosità nei consumi ed efficaci soluzioni ‘pulite’, rappresenta in maniera ideale le nostre idee sulle future generazioni di modelli SUV”, ha dichiarato Vittorio Braguglia, Direttore Generale Mercedes-Benz Cars.

Moderno motore BlueTEC e modulo ibrido

Nel sistema di propulsione ibrida della vettura, il ruolo del motore a combustione interna è svolto da un propulsore diesel CDI quattro cilindri da 2,2 litri di cilindrata. Dal punto di vista della tecnica di trattamento delle emissioni, grazie alla moderna tecnologia BlueTEC con iniezione di AdBlue, il diesel Mercedes-Benz figura già tra i propulsori più ecologici in assoluto. Tra le peculiarità tecniche di questo motore CDI particolarmente compatto e silenzioso, con azionamento degli alberi a camme sul lato del volano per mezzo di ingranaggi dentati, figurano l’iniezione diretta common-rail di quarta generazione con pressione di iniezione di 2.000 bar ed un sistema di sovralimentazione con turbocompressore a due stadi. Il modulo ibrido compatto, un motore elettrico a forma di disco alloggiato tra il motore CDI ed il cambio automatico, migliora ulteriormente la compatibilità ambientale e l'efficacia del gruppo motopropulsore. L'elettromotore opera da dinamo e starter: da un lato contribuisce in misura determinante al risparmio di carburante, e dall'altro, grazie al cosiddetto "effetto boost", aumenta ulteriormente coppia e piacere di guida.

Il motore elettrico coadiuva il propulsore a combustione interna nella fase di accelerazione, quella che comporta maggiori consumi, con la sua coppia massima di 160 Nm. Il risultato: gli occupanti percepiscono una straordinaria erogazione di potenza ai bassi regimi. Il sistema offre, inoltre, una confortevole funzione di start-stop che spegne il motore e riduce i consumi, ad esempio durante le soste al semaforo. 

Per riprendere la marcia, il guidatore non deve fare altro che sfiorare il pedale dell'acceleratore. Il motore si riavvia in pochi millesimi di secondo e Vision GLK prosegue la marcia senza perdite di tempo. Questo avviamento diretto consente di ridurre ulteriormente consumi ed emissioni.

In fase di rallentamento, il processo si inverte: il motore elettrico funge da alternatore ed accumula l'energia elettrica generata attraverso il recupero in una potente ma compatta batteria a ioni di litio. Questa energia resta a disposizione e può essere utilizzata al momento opportuno, ad esempio durante un sorpasso. Grazie ad un intelligente sistema di gestione elettronica, tutti i processi sono totalmente automatici.

Design: stile incisivo 

Con Vision GLK BlueTEC HYBRID, nel segmento SUV è apparso un modello di carattere, che trae il suo particolare fascino dal gioco di alternanze tra il rigoroso design originario della leggendaria Classe G e l’attuale linguaggio stilistico Mercedes-Benz. In questo nuovo modello, l'inconfondibile design Mercedes, con l’alternarsi di linee tese e superfici ampie e raccordate, si contrappone alle caratteristiche stilistiche da vero fuoristrada: sbalzi ridotti, elevata altezza da terra, montanti slanciati, parabrezza fortemente inclinato e linee tese del tetto. Per la prima volta, tutti i vantaggi di un vero fuoristrada sono disponibili in un SUV compatto a suo agio anche in città. Le linee assolutamente pulite della scocca, l'eccellente visibilità a 360 gradi e la posizione rialzata dei sedili rendono questo SUV particolarmente idoneo all'utilizzo quotidiano su strada e garantiscono una guida rilassata anche nel traffico. Le linee convincenti di questo studio di design sono esaltate dalla particolare verniciatura ad effetto “Alubeam Blue”, che con la sua incomparabile profondità accentua ulteriormente la sportività della carrozzeria. Speciali cerchi in lega da 20 pollici e passaruota pronunciati aggiungono ulteriore dinamicità e carisma al profilo di GLK BlueTEC HYBRID.

Interni: ambiente raffinato, comfort ed ergonomia

I pregiati e confortevoli interni di Vision GLK BlueTEC HYBRID convincono per il moderno trattamento delle superfici, l'elevata qualità dei materiali e la grande cura dei particolari. L'elemento dominante è il cruscotto dal design particolarmente ampio che si estende fino ai pannelli delle porte, conferendo agli interni un ulteriore senso di spaziosità. Un'elegante modanatura centrale in alluminio spazzolato, estesa su tutta la larghezza della plancia, ne divide il corpo centrale in tre piani verticali. L'area superiore è realizzata in pelle nera e va ad integrare pannello degli strumenti e display centrale con COMAND APS. La parte inferiore degli interni ed i sedili sottolineano la sportività dello studio di design con rivestimenti in pelle nella tonalità chiara blu acquamarina, che riprende il tema cromatico della carrozzeria esterna “Alubeam Blue”, mentre le cuciture a vista di colore blu scuro creano un piacevole contrasto. Bracciolo centrale e controller COMAND APS sono collocati in posizione ergonomica ottimale. 

La sicurezza degli occupanti è curata nei minimi dettagli e prevede una cellula dell’abitacolo straordinariamente robusta, con aree di assorbimento a deformazione controllata dell'energia anteriori e posteriori. La vettura è dotata anche di airbag anteriori, laterali, windowbag, airbag per le ginocchia lato guidatore e poggiatesta attivi che prevengono da eventuali “colpi di frusta”.

Equipaggiamenti raffinati per Vision GLK

La concept-car compatta presenta tecnologie ed equipaggiamenti che normalmente sono riservati a vetture di classe superiore. Tra questi figurano, ad esempio, l'innovativo sistema di protezione preventiva PRE-SAFE, l'Intelligent Light System (ILS), il sistema di infotainment COMAND APS con navigazione su disco fisso estremamente intuitivo ed il climatizzatore automatico a 3 zone COMFORTMATIC. La scocca ad elevata resistenza fissa nuovi i parametri nel segmento in termini di comfort e sicurezza: stabilità, comfort e silenziosità di marcia sono “da prima classe” in tutte le situazioni.

Le sospensioni AGILITY CONTROL di Vision GLK BlueTEC HYBRID rappresentano il punto d’incontro ideale tra agilità, guida sportiva e comfort di marcia. Grazie ad un sistema di “smorzamento variabile”, in condizioni di guida normale su percorsi dal profilo moderatamente marcato o su percorsi fuoristrada più lenti il sistema risponde morbidamente. Per assicurare lo stesso livello di comfort anche in condizioni di guida più difficili o in caso di manovre brusche, gli ammortizzatori diventano più rigidi, garantendo la massima stabilità di guida. 
Anteprima italiana Classe C 250 BlueTEC 

Motore

	Numero/Disp. dei cilindri
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2143 

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 99

	Potenza nominale 
	kW/CV
	150/204 a 4.200 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	480 a 1.600 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2 : 1


Trasmissione

	Cambio
	
	Cambio manuale a sei marce

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia
	2,65

5,014

2,831

1,789

1,256

1,000

0,828

–4,569


Autotelaio

	Asse anteriore 
	A tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di smorzamento a modulazione di ampiezza, barra stabilizzatrice  

	Asse posteriore 
	A bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di smorzamento a modulazione di ampiezza, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	Freni a disco anteriori e posteriori, anteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7 J x 16

	Pneumatici
	205/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2760

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1541/1544

	Lunghezza compl.
	mm
	4581

	Larghezza compl.
	mm
	1770

	Altezza compl.
	mm
	1444

	Diametro di volta
	m
	10,8

	Volume bagagliaio max.*
	l
	475

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1645

	Carico utile
	kg
	485

	Peso totale ammesso
	kg
	2130

	Serbatoio/di cui riserva 
	l
	66/8


Prestazioni e consumi
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,9 

	Velocità massima
	km/h
	245

	Consumo combinato.
	l/100 km
	4,9


* secondo il metodo di misurazione VDA.

Classe B 170 NGT BlueEFFICIENCY 

Classe B 170 NGT (Natural Gas Technology) è una versione particolarmente parsimoniosa ed ecologica di Classe B che, grazie al sistema di trazione bivalente metano-benzina, mantenendo invariata la potenza (85 kW/116 CV), può essere alimentata sia a gas metano che a benzina grazie ad una centralina elettronica che provvede a commutare il sistema sulla modalità prescelta istantaneamente ed impercettibilmente, anche durante la marcia. 

Oltre al serbatoio di benzina, a bordo della vettura sono alloggiati cinque serbatoi supplementari in materiale composito per il metano con una capacità complessiva di 16 chilogrammi, sufficienti per percorrere più di 300 chilometri. Con un consumo combinato di 7,3 litri e 4,9 chilogrammi di gas metano per 100 chilometri, Classe B 170 NGT BlueEFFICIENCY vanta un'autonomia complessiva di oltre 1.000 chilometri. 

Con 135 grammi per chilometro, le emissioni di CO2 risultano inferiori del 17% rispetto ai valori registrati da B 170 con motore benzina.

Mercedes-Benz B 170 NGT
Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	4/R, 2 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2.034

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 94,0

	Potenza nominale
	kW/PS
	85/116 a 5.750 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	165 a 3.500 - 4.000 giri/min

	Regime massimo
	1/min
	6.300

	Rapporto di compressione 
	
	11,0 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione a benzina comandata da microprocessore con misurazione del volume dell’aria con film a caldo (HFM)


Trasmissione

	Cambio
	
	Manuale a 5 marce

	Frizione
	
	Monodisco a secco

	Rapporti
	Al ponte

1. marcia

2. marcia

3. marcia

4. marcia

5. marcia

Retromarcia.
	3,88

3,64

2,04

1,33

1,03

0,82

3,29


Autotelaio

	Asse anteriore 
	
	montanti McPherson, a tre bracci oscillanti, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di ammortizzazione selettiva e molle elicoidali, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	
	a parabola, molle elicoidali, ammortizzatore oleopneumatico monotubo con sistema di ammortizzazione selettiva e molle elicoidali, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	nte
	a doppio circuito idraulico con servofreno a depressione, sistema antibloccaggio e Brake Assist, freni a disco ant. autoventilanti, freni a disco post, freno di stazionamento, ESP® 

	Sterzo
	
	Parametrico elettromeccanico 

	Cerchi
	
	6 J x 16 

	Pneumatici
	
	205/55 R 16


Dimensioni e Pesi

	Passo
	mm
	2778

	Carregiata ant./post.
	mm
	1552/1547

	Lunghezza complessiva
	mm
	4273

	Larghezza complessiva
	mm
	1777 

	Altezza complessiva
	mm
	1624

	Diametro di volta
	m
	11,95 

	Volume bagagliaio*
	l
	416-2117

	Peso in ordine di marcia CE**
	kg
	1470

	Carico utile secondo CE
	kg
	480

	Peso totale ammesso
	kg
	1950

	Serbatoio/ di cui riserva
	l
	54/6 


Prestazioni e consumi 

	
	
	Benzina
	Gas metano

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	12,4
	12,4

	Velocità massima
	km/h
	184
	184

	Consumo combinato 

Emissioni di CO2
	l/100 km

g/km
	7,3 

175
	4,9 kg/100 km

135


* Metodo VDA;  **incluso guidatore (75 kg)
Classe A "Fuel-Cell"

Dall'inizio del 2003, grazie ad un impegno di collaborazione internazionale, i Clienti Mercedes-Benz negli USA, in Europa, in Giappone ed a Singapore, testano quotidianamente, ed in condizioni di traffico reali, modelli di Classe A "Fuel-Cell". 
Fin dall'introduzione della pioneristica NECAR 1 (New Electric Car) nel 1994, Daimler AG ha compiuto passi da gigante nello sviluppo della tecnologia delle celle a combustibile, presentando numerosi prototipi - vetture, SUV, trucks ed autobus - dimostrando le possibilità tecniche di applicazione di questo principio di propulsione a zero emissioni. A bordo del veicolo, le celle a combustibile funzionano come convertitori di energia elettrochimica, studiate per produrre potenza dall'idrogeno, ed alimentano un motore elettrico. Grazie ai progressi compiuti in questo settore è stato possibile ridurre considerevolmente la dimensione ed il peso del dispositivo della cella combustibilee si è riusciti a migliorarne le prestazioni in modo significativo. 
Classe A "Fuel-Cell" è stato il primo modello ad uscire dalla fase puramente di ricerca e ad essere prodotto in condizioni molto simili a quelle del modello sul mercato. Queste vetture sono caratterizzate da allestimenti interni innovativi e, grazie alla struttura del pianale a sandwich, offrono lo stesso spazio di quelle di serie. Le attività di sviluppo devono ancora completarsi prima che l'alimentazione Fuel-Cell sia effettivamente disponibile sulle automobili sul mercato. Affinché ciò avvenga, l'iniziativa a livello mondiale deve coinvolgere non solo i costruttori di autoveicoli, ma anche la comunità politica, il mondo delle infrastrutture, l'industria petrolifera e tutto il settore dell'energia. 
Grazie alla propulsione ad idrogeno puro, i modelli Fuel-Cell sono realmente dei veicoli ad emissioni zero. Attualmente, Mercedes-Benz ha la più ampia flotta circolante di vetture Fuel-Cell al mondo e la prima produzione di una piccola serie limitata sarà avviata entro il 2010.
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