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Mercedes-Benz Classe S Edizione Speciale “Carl Benz”
Chi conosce il lusso lo chiama per nome
“L’amore dell’uomo per l’innovazione non morirà mai. Ne sono convinto e ci credo fermamente” 
Carl Benz
Profonda passione, capacità di innovare ed un indomito spirito pioneristico hanno consentito a Carl Benz di creare l’automobile, contribuire in misura determinante al suo sviluppo ed a porre le basi per un primato mondiale come quello conquistato dalla Blitzen-Benz. 

Oggi, in occasione del centenario dello straordinaro record sportivo della mitica Blitzen-Benz, nasce l’edizione speciale della prestigiosa ammiraglia Mercedes-Benz, la Classe S “Carl Benz”. Questa serie limitata, la massima espressione di Classe S, coniuga, in perfetta armonia tra loro, massimi livelli di comfort, design sportivo e piacere di guida. 
Classe S “Carl Benz” è una vettura unica, un gioiello automobilistico “firmato” e realizzato con cura artigianale in grado di soddisfare le più elevate esigenze degli appassionati del marchio con la Stella.

Interni preziosi, raffinati materiali, massima tecnologia, allestimenti al vertice del segmento ed un dinamico design AMG caratterizzano questa edizione speciale, esclusiva italiana, realizzata in soli 700 esemplari.
I cerchi in lega leggera a 5 razze da 19” pollici AMG ed i componenti aerodinamici AMG ottimizzano peso, flussi d’aria e design sportivo della vettura. Inserti in preziosa radica, rivestimenti in pregiata nappa “PASSION”, sedili a regolazione elettrica e poggiatesta comfort anteriori e posteriori accolgono i passeggeri nell’atmosfera di un salotto di lusso.
Il sistema multimediale integrato Comand permette di gestire con un solo comando navigazione, TV, sistema audio surround Harman-Kardon Logic-7 e tutti gli altri sistemi della vettura, attraverso l’ampio schermo anteriore.

Inoltre, grazie ai due schermi da 8” pollici integrati nei poggiatesta dei sedili anteriori, il sistema Rear Seat Entertaiment offre anche ai passeggeri posteriori la possibilità di scegliere l’intrattenimento preferito.
Classe S Edizione Speciale “Carl Benz” è equipaggiata con le più moderne tecnologie Mercedes-Benz nel campo della sicurezza quali, ad esempio, il Night View che consente di visualizzare ostacoli su percorsi scarsamente illuminati, il Distronic-Plus che aiuta ad evitare eventuali collisioni con altri veicoli anche attraverso la frenata automatica e l’esclusivo sistema PRE-SAFE che, in caso di situazioni potenzialmente pericolose, attiva una serie di misure per migliorare la sicurezza di guidatore e passeggeri.

Principali equipaggiamenti di Mercedes-Benz Classe S “Carl Benz”: 

Esterni
- Cerchi sportivi in lega leggera da 19 pollici AMG;
 - componenti aereodinamici AMG.
 
Interni
- Rivestimenti in pregiata pelle nappa ‘PASSION’ per sedili anteriori e posteriori;   - poggiatesta comfort; sedili anteriori e posteriori a regolazione elettrica.
Infotainment  
- Impianto audio surround Harman-Kardon Logic-7 con 13 di e a una sofisticata tecnologia trasforma ogni brano nell’emozione di un concerto dal vivo; 
 - Rear Seat Entertainment con due schermi da 8 pollici integrati nei poggiatesta anteriori e due cuffie.
Sicurezza 

- Night-view: i proiettori a raggi infrarossi ed un display sul cruscotto aumentano notevolmente il raggio di visuale del guidatore nell'oscurità; 
 - Distronic Plus: TEMPOMAT con regolazione della distanza più evoluto. Frena la Classe S “Carl Benz” in situazioni di traffico intenso, se necessario, fino ad arresto completo;                                                                                                                       - PRE-SAFE: in presenza di un situazione potenzialmente pericolosa vengono attivate misure di protezione preventiva.
Mercedes-Benz Classe S 

Un capolavoro di design e tecnica
Mercedes-Benz Classe S è equipaggiata con innovazioni tecnologiche avveniristiche che fanno della berlina di punta con la Stella un modello di riferimento assoluto per tutto il settore automobilistico. Caratteristiche di spicco dell’ammiraglia Mercedes-Benz sono le rivoluzionarie dotazioni di sicurezza ed i massimi livelli di comfort. Classe S stabilisce nuovi parametri di riferimento anche in termini di dinamica di marcia, grazie alla sua sorprendente agilità, ed offre un piacere di guida ancora più emozionante grazie alle potenti motorizzazioni. 

L’ammiraglia con la Stella rinnova la tradizione di Classe S, da sempre la berlina di lusso più venduta al mondo. Da oltre cinquant’anni la sigla “S” sulle vetture Mercedes-Benz identifica una vettura di grande personalità, tecnologia intelligente e massimo pregio. 
Mercedes-Benz Classe S prosegue e rafforza questa tradizione, attribuendole nuovi significati. L’attuale generazione di Classe S é dotata, per la prima volta in serie, di oltre una decina di innovazioni tecnologiche: BAS PLUS con sensori radar, sedile Multicontour adattivo con funzione di massaggio ampliata, sistema di visione notturna a raggi infrarossi, COMAND, sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE® con funzioni ampliate ed Active Body Control.

L’ammiraglia con la Stella è disponibile in due versioni di carrozzeria, con lunghezza complessiva di 5.076 e di 5.206 millimetri. Il passo raggiunge rispettivamente 3.035 e 3.165 millimetri. Le generose dimensioni garantiscono un abitacolo accogliente, in grado di offrire a tutti i passeggeri un comfort eccezionale.  

Assetto: AIRMATIC e ABC per comfort ed agilità di marcia ai massimi livelli

L’assetto con sospensioni pneumatiche AIRMATIC garantisce un elevato comfort di marcia a bordo di Classe S. Mercedes-Benz abbina l’AIRMATIC di serie con il sistema di sospensioni adattive (ADS), che regola costantemente il grado di ammortizzazione su ciascuna ruota in appena 50 millesimi di secondo tenendo conto delle condizioni della carreggiata, dello stile di guida e del carico della vettura. 

L’efficacia del sistema di sospensioni adattive ADS è garantita da curve caratteristiche di ammortizzazione ad andamento degressivo in modo da consentire una maggiore variazione dello smorzamento in fase di trazione e di compressione, contribuendo ad una maggiore agilità di marcia. Il sistema è in grado di riconoscere con maggiore precisione le condizioni del manto stradale (utili per un’adeguata gestione delle sospensioni) grazie ad un procedimento di calcolo ulteriormente perfezionato.   

Attraverso la funzione “S/C/M“ sulla consolle, il guidatore può modificare le caratteristiche delle sospensioni, che vanno da “confortevoli” a “sportive”, e regolare individualmente assetto, altezza della vettura e programma del cambio. A partire da una velocità di 120 km/h e con il programma “Sport”, l’assetto si abbassa automaticamente di 20 millimetri per migliorare dinamica di marcia, aerodinamica e consumi. 

Pietra miliare della tecnica automobilistica, anche l’Active Body Control è disponibile su Classe S. Torsioni della scocca ridotte e comfort ancora maggiore, per una nuova dimensione della dinamica di marcia.  

All’insegna del dinamismo: motori V6 e V8 

Mercedes-Benz Classe S è equipaggiata con motori di nuova concezione che garantiscono prestazioni dinamiche e consumi contenuti. Due sono le motorizzazioni sei cilindri: S 350 con il V6 benzina da 200 kW/272 CV e S 320 CDI con il V6 diesel da 173 kW/235 CV. Il sei cilindri benzina presenta un consumo combinato di 10,1–10,3 per ogni 100 chilometri (ciclo di marcia europeo) ed accelera da 0 a 100 km/h in 7,3 secondi. la velocità massima è autolimitata a 250 km/h. La S 320 CDI dispone di una coppia massima, disponibile a partire da 1.600 giri/min, pari a 540 Nm ed una potenza di 173 kW/235 CV. Il moderno motore diesel ad iniezione diretta consuma da 8,3 a 8,5 litri di gasolio per 100 chilometri (consumo combinato) ed è dotato di serie del filtro antiparticolato esente da manutenzione.

L’entry level della gamma V8 è la S 450. Con una cilindrata di 4.663 cc, l’otto cilindri dispone di 250 kW/388 CV di potenza e 460 Nm di coppia. La velocità massima, autolimitata, è pari a 250 km/h.
L’attuale generazione di Classe S ha portato al debutto internazionale anche il propulsore 8 cilindri da 5,5 litri con potenza di 285 kW/388 CV. La coppia massima è pari a 530 Nm ed è disponibile in un’ampia fascia di regime (2.800 – 4.800 giri/min), assicurando così un piacere di guida tipicamente sportivo. La S 500 accelera da 0 a 100 km/h in 5,4 secondi. Il consumo è pari a 11,7–11,9 litri per 100 km (combinato nel ciclo di marcia europeo). 

Le motorizzazioni V6 e V8 di Classe S sono dotate di serie del cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC con DIRECT SELEC. 

Sicurezza: Brake Assist con radar e PRE-SAFE® di ultima generazione

Mercedes-Benz Classe S è dotata di Brake Assist (BAS) e PRE-SAFE® che forniscono un contributo decisivo alla prevenzione di eventuali incidenti, al miglioramento della protezione degli occupanti ed all’assistenza del guidatore. Il Brake Assist PLUS (BAS PLUS) è in grado di rilevare tramite radar la presenza di un’auto nella zona antecedente la vettura e di segnalare quando la distanza tra Classe S ed il veicolo che la precede si riduce troppo oppure diminuisce troppo rapidamente. In caso il BAS PLUS rilevi un pericolo di collisione, il sistema calcola in poche frazioni di secondo la forza frenante necessaria e la rende immediatamente disponibile (anche quando il guidatore reagisce esercitando una pressione insufficiente sul pedale del freno), riducendo così sensibilmente il rischio di tamponamento.  

Mercedes-Benz abbina il BAS PLUS ad un altro sistema unico nel suo genere: il sistema di protezione preventiva dei passeggeri PRE-SAFE®, che su Classe S presenta nuove funzioni integrate. PRE-SAFE® è in grado di riconoscere tempestivamente situazioni potenzialmente pericolose: se la decelerazione in frenata supera un determinato livello o se la vettura rischia di sbandare, il sistema tende immediatamente e preventivamente le cinture sui sedili anteriori ed aumentare la pressione di gonfiaggio dei cuscinetti d’aria nei sedili Multicontour in modo tale che i passeggeri aderiscano perfettamente al sedile e vengano sostenuti correttamente.   

La combinazione del nuovo BAS PLUS con il sistema PRE-SAFE® rappresenta quindi un ulteriore passo in avanti verso la massima protezione degli occupanti. Mercedes-Benz è la prima ed unica Casa automobilistica al mondo ad avere un sistema di sicurezza così avanzato, completo ed articolato,  in grado di entrare in azione già ai primi segnali di potenziale pericolo.

DISTRONIC PLUS: nuovo sistema di assistenza nello stop-and go del traffico intenso
Il BAS PLUS è disponibile in combinazione con il sistema DISTRONIC PLUS, la versione più evoluta del DISTRONIC (TEMPOMAT con regolazione della distanza). Il sistema si avvale di radar ed è ora in grado di controllare la distanza da 0 a 200 km/h, consentendo un maggior comfort di guida. Nelle situazioni di traffico intenso, il DISTRONIC PLUS mantiene la distanza desiderata dalla vettura che precede, frena automaticamente Classe S fino a completo arresto e, quando le condizioni del traffico lo consentono, accelera fino a raggiungere la velocità impostata dal guidatore, assicurando una guida più rilassata, meno affaticante e di conseguenza più sicura.

Il pacchetto di equipaggiamenti comprendente il BAS PLUS e il DISTRONIC PLUS include anche la telecamera per la retromarcia assistita con tecnica radar che segnala tempestivamente il pericolo di una collisione in retromarcia. 

Sistema di visione notturna Night-view: maggiore sicurezza in condizioni di scarsa luminosità grazie ai proiettori a raggi infrarossi
Il sistema di visione notturna Night-view fornisce un valido contributo alla riduzione del rischio di incidenti durante la guida notturna. Il sistema si avvale di fari a raggi infrarossi (invisibili all’occhio umano) che non abbagliano chi viaggia nella direzione di marcia opposta. I due proiettori a raggi infrarossi illuminano la carreggiata aumentando nettamente la visibilità con gli anabbaglianti accesi. Una telecamera a raggi infrarossi sul lato interno del parabrezza riprende l’immagine riflessa della carreggiata che viene poi visualizzata sul display della strumentazione.  

Carrozzeria: acciaio high-tech per massimi livelli di sicurezza 

La scocca della Classe S presenta le caratteristiche ideali per garantire massimi livelli di sicurezza, comfort, dinamica e durata nel tempo. La rigidità torsionale della carrozzeria – un indicatore importante per la sicurezza ed il comfort di marcia si attesa sui valori più elevati del segmento. Quasi la metà di tutti i componenti della scocca sono stati realizzati in leghe d’acciaio high-tech ad alta ed altissima resistenza in grado di garantire massima rigidità a fronte di un peso ridotto. Cofano motore, parafanghi anteriori, porte, cofano bagagliaio e altri componenti sono in alluminio.  

Anche i componenti riciclati ad alta qualità ed i materiali rinnovabili giocano un ruolo importante per quel che riguarda la scelta dei materiali. I materiali naturali sono stati utilizzati per la realizzazione di 27 componenti del peso complessivo di circa 43 chilogrammi. La nuova ammiraglia Mercedes-Benz è stata la prima automobile al mondo a possedere la certificazione ambientale, a conferma di un processo di sviluppo attento alle questioni ambientali, durante il quale sono stati fatti enormi passi in avanti in molti campi. Grazie alla certificazione ambientale, l’ammiraglia Mercedes-Benz si attesta come modello di riferimento e trendsetter per il settore automobilistico anche nel campo dell’ecologia.  

Abitacolo: COMAND Controller e tasti per la selezione diretta

Accomodarsi, partire e godersi il viaggio: questa è l’esperienza che si vive a bordo di Classe S. Fin dal primo momento, uomo e vettura entrano in un’armoniosa relazione, instaurando uno straordinario rapporto tra loro.

Questo riuscito equilibrio tra forma e funzione è in parte da attribuire al concept di comandi e strumentazione, la cui principale caratteristica è il rapido accesso alle funzioni usate con maggiore frequenza. Per questo i comandi sono volutamente ridondanti: in base alle sue abitudini, il guidatore gestisce l’attivazione e la disattivazione di autoradio, ricezione TV, CD-Changer e DVD-Changer, telefono e sistema di navigazione tramite i tradizionali interruttori, i pulsanti sul volante multifunzione ed il nuovo e più evoluto sistema COMAND. Grazie alla disposizione particolarmente ergonomica, i tasti per la selezione diretta sulla consolle consentono un azionamento che non richiede un controllo visivo da parte del guidatore. 

Anche l’innovativo sistema COMAND offre ampie possibilità. Il sistema comprende anche altre funzioni per le quali erano finora necessari singoli interruttori. Il COMAND Controller sulla consolle funge da centrale di comando e consente la selezione di menu e sottomenu nonché l’attivazione delle funzioni desiderate. Sotto il morbido coperchio del poggiamano si cela la tastiera telefonica.

L’ampio display a colori orientabile del COMAND è disposto alla stessa altezza della strumentazione e quindi direttamente nel campo visivo di guidatore e passeggero anteriore. Il COMAND comprende di serie autoradio, lettore CD/DVD e un collegamento per le carte PCMCIA. A richiesta può essere equipaggiato con il sistema di navigazione europeo, i cui dati vengono memorizzati per la prima volta su hard disk, consentendo un calcolo del percorso particolarmente veloce. 

Sedili: tecnica Multicontour con piacevole funzione di massaggio

I sedili di Classe S si adattano alla corporatura degli occupanti garantendo massimi livelli di comfort. I sedili anteriori con regolazione elettrica a 12 vie e supporto lombare sono di serie. A richiesta sono disponibili i sedili Comfort con ventilazione attiva e riscaldamento, i sedili Multicontour (anteriori e posteriori) ed i sedili Multicontour adattivi (anteriori). 

I sedili anteriori dispongono di undici cuscinetti d'aria che consentono di adattare il profilo di seduta alla corporatura del passeggero. Le camere d'aria dispongono di valvole piezoelettriche che agiscono in tempo reale. In base all'angolo di sterzata, dell'accelerazione laterale e della velocità di marcia, le valvole piezoelettriche regolano in poche frazioni di secondo la pressione di riempimento ed il volume delle camere d'aria laterali negli schienali, offrendo a guidatore e passeggero anteriore un sostegno laterale ottimale.

Il sedile Multicontour adattivo è inoltre dotato di sette camere d’aria separate nello schienale che si gonfiano e sgonfiano alternativamente in base a un ciclo programmato. I passeggeri a bordo di Classe S poossono così beneficiare di un gradevole massaggio dal movimento ondulatorio sull'intera zona dorsale che, stimolando la muscolatura e l'irrorazione sanguigna, previene efficacemente l'affaticamento. I sedili Multicontour Mercedes lato guida e per i passeggeri posteriori sono stati insigniti del sigillo di qualità dell’associazione tedesca “Aktion Gesunder Rücken” (“Azione Schiena Sana”). 

Benessere psicofisico: minor stress a bordo dia Classe S

L’elevato comfort e la moderna tecnologia adottata su Classe S agevolano la guida con positive ripercussioni sulle condizioni psicofisiche del guidatore. Questo è ciò che è emerso dal confronto tra Classe S e gli altri modelli del segmento in un test condotto su un percorso di 500 chilometri, durante il quale i ricercatori hanno registrato i tipici indicatori di stress. A parità di condizioni di guida e di traffico, la frequenza cardiaca media degli automobilisti a bordo della berlina Mercedes è risultata fino al 6% inferiore (ovvero 5 battiti al minuto in meno) rispetto ai valori rilevati a bordo delle altre vetture. 

Questo risultato testimonia gli eccellenti livelli di comfort di guida dell’ammiraglia con la Stella, che consentono al guidatore una migliore concentrazione sul traffico ed un risparmio delle proprie energie per reagire in modo adeguato e tempestivo ad eventuali situazioni critiche. In tal senso, quindi, i massimi livelli di comfort di Classe S vanno a beneficio non solo del guidatore, ma anche della sicurezza stradale.  

S 63 AMG e S 63 AMG V-Max: carattere da vera sportiva
Il cuore della S 63 AMG ad otto cilindri è costituito dal motore V8 AMG da 6,3 litri. Da una cilindrata di 6.208 cc, questo propulsore aspirato ad alte prestazioni eroga una potenza di 386 kW (525 CV) a 6.800 giri/min e mette a disposizione una coppia massima di 630 Nm a 5.200 giri/min: valori che lo rendono il motore aspirato ad otto cilindri di serie più potente al mondo. L'otto cilindri di Affalterbach consente alla berlina di lusso Mercedes-Benz di raggiungere prestazioni da vera sportiva: 0 -100 km/h in soli 4,6 secondi ed una velocità massima (limitata elettronicamente) di 250 km/h (300 km/h per la versione V-Max). L'esclusiva combinazione tra alti regimi ed elevata cilindrata unisce il meglio di due mondi: una straordinaria potenza ed un'elevata capacità di ripresa ai bassi regimi. Il cambio automatico AMG SPEEDSHIFT 7G-TRONIC con DIRECT SELECT è il perfetto complemento al potente V8, mentre l'impianto di scarico sportivo AMG con doppi terminali cromati assicura il caratteristico sound dei propulsori da competizione.
S 65 AMG V-Max: la più potente berlina di serie al mondo
Esclusività e sportività in una dimensione completamente nuova: questa è, in estrema sintesi, Mercedes-Benz S 65 AMG V-Max (disponibile esclusivamente nella versione a passo lungo). Il propulsore riturbo da 5.980 cc che equipaggia S 65 AMG V-Max eroga ben 450 kW/612 CV di potenza ed una coppia massima di 1.000 Nm (limitata elettronicamente), valori superiori a quelli di qualsiasi altra vettura nel segmento. L’impiego di innovativi freni in materiale composito AMG ad alte prestazioni con doppie pinze flottanti sulle ruote anteriori, è solo un esempio degli esclusivi contenuti tecnologici della potente berlina AMG. La dotazione di serie della S 65 AMG V-Max comprende nuove sospensioni sportive AMG con controllo attivo dell’assetto (Active Body Control), l’inconfondibile allestimento AMG della carrozzeria, cerchi in lega multirazze AMG da 19 pollici, cambio DIRECT SELECT con comandi AMG al volante ed il nuovo menù principale AMG con RACETIMER. 
S 65 AMG V-Max raggiunge i 100 km/h con partenza da fermo in 4,4 secondi, i 200 km/h in soli 13,3 secondi (dati provvisori) ed una velocità massima di 300 km/h (limitata elettronicamente). Grazie a tali prestazioni, Classe S 65 AMG V-Max si posiziona saldamente al di sopra delle concorrenti, confermando la capacità di Mercedes-AMG GmbH nello sviluppo di vetture straordinarie e propulsori di altissimo livello.

La competenza di base dell'azienda, progettare e produrre potenti propulsori, è stata costantemente perfezionata nel tempo. Ancora oggi, all’interno dei modernissimi stabilimenti della AMG Motorenmanufaktur, personale altamente specializzato continua ad assemblare potenti propulsori AMG V8 e V12 secondo la tradizionale filosofia "One man, one engine" ("un uomo, un motore"), rispettando i severissimi standard di qualità della Casa.
Mercedes-Benz Blitzen-Benz 

Oltre ogni limite dell’epoca
L'automobile ha una data di nascita: il 2 Novembre 1886, giorno in cui venne rilasciato a Carl Benz il brevetto per la sua "Motorwagen", prima vettura motorizzata al mondo che riuniva in un insieme innovativo ed omogeneo telaio, motore e trasmissione.  

Negli anni seguenti, avventurosi e lungimiranti pionieri dell’automobilismo come Carl Benz lavoravano già ad eccezionali vetture sportive destinate a stabilire record mondiali nelle competizioni automobilistiche ed a segnare profondamente la memoria collettiva con imprese sportive senza tempo. Nel 1898, a soli dodici anni dalla nascita dell’automobile, la leggendaria Blitzen-Benz sfidava ogni limite dell’epoca. I dati tecnici erano impressionanti: motore 4 cilindri, cilindrata di 21.500 cc e potenza massima di 200 CV a 1.600 giri/min. Anche le prestazioni erano senza paragoni per i valori dell’epoca, la Blitzen-Benz diventava così la prima vettura europea a superare i 200 km/h. Nel 1909, sul circuito inglese di Brooklands, Julius Ganss raggiunse, infatti, i 202 km/h. I record degli anni successivi l’hanno consacrata il veicolo a motore dell’epoca in assoluto più veloce al mondo.

Il record mondiale fu stabilito il 23 aprile 1911 da una Blitzen-Benz da 200 cavalli guidata da Bob Burman a Daytona Beach, in Florida, negli Stati Uniti. Su una distanza superiore ad un chilometro, la Lightning Benz (nome americano della Blitzen-Benz) riuscì a stabilire una velocità media di 225,65 km/h, stabilendo record che rimasero imbattuti sino al 1919. La vettura era risultata due volte più veloce degli aeromobili dell’epoca ed aveva al tempo stesso infranto il record dei mezzi su rotaia (1903: 210 km/h).
La Blitzen-Benz proseguì il proprio tour in Europa, nel tentativo di infrangere ulteriori record, correndo tra gli altri sull’ovale di cemento di Brooklands, in Inghilterra. Nella sua marcia trionfale riuscì a spingere l’automobilismo sportivo ben oltre i limiti del tempo, dimostrando che i circuiti europei dell’epoca erano troppo brevi e troppo angusti per le velocità cui l’auto aspirava. 
La produzione complessiva di Blitzen-Benz è pari a 6 unità. Due esemplari di questa Serie hanno gareggiato negli Stati Uniti dove hanno ricevuto, per le velocità esorbitanti che raggiungevano, il loro soprannome caratteristico, Lightning Benz (“fulmine”).
Ad oggi, il motore della Blitzen-Benz resta il motore automobilistico più grande mai realizzato nella storia di Daimler AG e la Blitzen-Benz è oggi un oggetto speciale all'interno della sezione "Silver Arrows – Races & Records" (Frecce d'argento - Competizioni e Record) del Museo Mercedes-Benz.
Mercedes-Benz S 320 CDI

Motore

	N./disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2987

	Alesaggio x corsa
	mm
	83 x 92

	Potenza nominale 
	kW/PS
	173/235

	Coppia nominale
	Nm
	540 a 1600-2800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	18 : 1

	Alimentazione 
	
	iniezione diretta Common Rail, turbocompressore a sovralimentazione dei gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Disposizione
	
	disposizione standard

	Cambio
	
	automatico a sette marce

	Rapporti al cambio
	trasm. al ponte

1. marcia

2. marcia

3. marcia

4. marcia

5. marcia

6. marcia

7. marcia

retromarcia
	2,65

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

-3,416/-2,231


Telaio

	Avantreno
	assale a quattro bracci, appoggio momento frenante, sospensione pneumatica AIRMATIC, ammortizzatori a gas compresso, stabilizzatore

	Retrotreno
	doppio braccio trasversale, appoggio coppia iniziale e momento frenante

	
	sospensioni AIRMATIC, ammortizzatori a gas compresso, stabilizzatore

	Impianto freni
	freni a dischi anteriori e posteriori, davanti ventilati, freno di stazionamento a tamburo, ABS, assistente alla frenata, ESP®

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatori dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 17 ET 43

	Pneumatici
	235/55 R 17


Dimensioni e pesi

	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo
	mm
	3035
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1600/1606
	1600/1606

	Lunghezza complessiva
	mm
	5076
	5206

	Larghezza complessiva
	mm
	1871
	1871

	Altezza complessiva
	mm
	1473
	1473

	Diametro di sterzata
	m
	11,8
	12,2

	Bagagliaio*
	l
	560
	560

	Massa in ordine di marcia sec. CE** 
	kg
	1955
	2000

	Carico utile (base in ordine di marcia sec. CE)
	kg
	595
	580

	Massa compl. ammessa
	kg 
	2550
	2580

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	90/11
	90/11


Prestazione e consumi

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,5
	7,5

	Velocità massima
	km/h
	250
	250

	Consumo carburante***
	l/100 km
	8,3-8,5
	8,4-8,6


*secondo VDA; ** incl. 75 kg per guidatore e bagaglio; ***ciclo combinato

Mercedes-Benz S 350

Motore

	N./disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	3498

	Alesaggio x corsa
	mm
	92,9 x 86

	Potenza nominale 
	kW/PS
	200/272

	Coppia nominale
	Nm
	350 a 2400-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Alimentazione 
	
	iniezione benzina a microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo


Trasmissione

	Disposizione
	
	architettura standard

	Cambio
	
	cambio automatico a sette marce

	Rapporti al cambio
	trasm. al ponte

1. marcia

2. marcia

3. marcia

4. marcia

5. marcia

6. marcia

7. marcia

retromarcia
	3,07

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

-3,416/-2,231


Telaio

	Avantreno 
	assale a quattro bracci, appoggio momento frenante, sospensione pneumatica AIRMATIC, ammortizzatori a gas compresso, stabilizzatore

	Retrotreno
	doppio braccio trasversale, appoggio coppia iniziale e momento frenante,

	
	sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori a gas compressi, stabilizzatore

	Impianto freni
	freni a dischi anteriori e posteriori, davanti ventilati, freno di stazionamento a tamburo, ABS, assistente alla frenata, ESP®

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatori dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 17 ET 43

	Pneumatici
	235/55 R 17


Dimensioni e Pesi

	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo
	mm
	3035
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1600/1606
	1600/1606

	Lunghezza complessiva
	mm
	5076
	5206

	Larghezza complessiva
	mm
	1871
	1871

	Altezza complessiva
	mm
	1473
	1473

	Diametro di sterzata
	m
	11,8
	12,2

	Bagagliaio*
	l
	560
	560

	Massa in ordine di marcia sec. CE**
	kg
	1880
	1925

	Carico utile (base ordine di marcia sec. CE)
	kg
	595
	580

	Massa compl. ammessa
	kg 
	2475
	2505

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	90/11
	90/11


Prestazioni e consumi

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,3
	7,3

	Velocità massima
	km/h
	250
	250

	Consumo carburante***
	l/100 km
	10,1-10,3
	10,1-10,3


* secondo VDA; ** incl. 75 kg per guidatore e bagaglio; ***ciclo combinato

Mercedes-Benz S 500

Motore

	N./disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	5461

	Alesaggio x corsa
	mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nominale 
	kW/PS
	285/388

	Coppia nominale
	Nm
	530 a 2800-4800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Alimentazione
	
	iniezione benzina a microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo


Trasmissione

	Disposizione
	
	architettura standard

	Cambio
	
	cambio automatico a sette marce

	Rapporti al cambio
	trasm. al ponte

1. marcia

2. marcia

3. marcia

4. marcia

5. marcia

6. marcia

7. marcia

retromarcia
	2,65

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

-3,416/-2,231


Fahrwerk

	Avantreno 
	assale a quattro bracci, appoggio momento frenante, sospensione pneumatica AIRMATIC, ammortizzatori a gas compresso, stabilizzatore

	Retrotreno
	doppio braccio trasversale, appoggio coppia iniziale e momento frenante,

	
	sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori a gas compressi, stabilizzatore

	Impianto freni
	freni a dischi anteriori e posteriori, ventilati, davanti perforati, freno di stazionamento a tamburo, ABS, assistente alla frenata, ESP®

	Sterzo
	servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatori dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 17 ET 43

	Pneumatici
	235/55 R 17


Dimensioni e pesi

	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo 
	mm
	3035
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1600/1606
	1600/1606

	Lunghezza complessiva
	mm
	5076
	5206

	Larghezza complessiva
	mm
	1871
	1871

	Altezza complessiva
	mm
	1473
	1473

	Diametro di sterzata
	m
	11,8
	12,2

	Bagagliaio*
	l
	560
	560

	Massa in ordine di marcia sec. CE**
	kg
	1940
	1985

	Carico utile (base in ordine di marcia sec. CE)
	kg
	605
	580

	Massa compl. ammessa
	kg 
	2545
	2565

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	90/11
	90/11


Prestazioni e consumi

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	5,4
	5,4

	Velocità massima
	km/h
	250
	250

	Consumo carburante***
	l/100 km
	11,7-11,9
	11,8-12,0


*secondo VDA; **incl. 75 kg per guidatore e bagaglio; ***ciclo combinato
Mercedes-Benz S 63 AMG

Motore
	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	6208

	Alesaggio x corsa
	mm
	102,2 x 94,6

	Potenza nominale 
	kW/CV
	386/525 a 6800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	630 a 5200 giri/min

	Rapporto di compressione
	
	11,3 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione benzina comandata da microprocessore, HFM


Trasmissione

	Trazione
	
	standard

	Cambio
	
	automatico a 7 marce AMG SPEEDSHIFT 

	Rapporto
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia.
	2,65

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

-3,42/-2,23


Autotelaio

	Avantreno 
	a 4 bracci, sospensioni attive Active Body Control (ABC)

	Retrotreno  
	a bracci multipli, sospensioni attive Active Body Control (ABC)

	Sistema frenante
	freni a disco compositi autoventilanti e forati su tutte le ruote, freno di stazionamento elettrico, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	Sterzo a cremagliera parametrico, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi 
	Ant.: 8,5 J x 19; post.: 9,5 J x 19 

	Pneumatici
	Ant: 255/40 ZR19; post: 275/40 ZR19


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1600/1606

	Lunghezza complessiva
	mm
	5142 (5262)

	Larghezza complessiva
	mm
	1871

	Altezza complessiva
	mm
	1473

	Diametro di volta
	m
	11,8 (12,2)

	Volume bagagliaio*
	l
	560

	Peso in ordine di marcia CE
	kg
	2070 (2115)

	Carico utile
	kg
	600 (500)

	Peso complessivo ammesso
	kg
	2670 (2615)

	Capacità serbatoio, di cui riserva
	l
	90/14,0


Prestazioni di marcia e consumi

	Accelerazione 0 - 100 km/h
	s
	4,6

	Velocità massima
	km/h
	250**

	Consumo globale (norma 93/116/CE)
	l/100 km
	14,9


I valori tra parentesi si riferiscono alla versione a passo lungo; * secondo il metodo di misurazione VDA; ** limitata elettronicamente.

Mercedes-Benz S 65 AMG 

Motore

	Numero/Disposizione cilindri
	
	12/V, 3 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	5980

	Alesaggio x corsa
	mm
	82,6 x 93,0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	450/612 bei 4750-5100/min

	Coppia nominale
	Nm
	1000 bei 2000-4000/min

	Rapporto di compressione
	
	9,0 : 1

	Preparazione miscela
	
	Iniezione di benzina gestita da microprocessore, due turbocompressori a gas di scarico


Trasmissione
	Trazione
	
	Standard 

	Cambio
	
	Cambio automatico a 5 marce AMG SPEEDSHIFT

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

Retromarcia
	2,65

3,60

2,19

1,41

1,00

0,83

-3,17/-1,93


Autotelaio

	Asse anteriore 
	Assale anteriore a 4 bracci, sospensioni attive Active Body Control (ABC)

	Asse posteriore
	Assale posteriore a bracci multipli, sospensioni attive Active Body Control (ABC)

	Impianto frenanteImpianto frenante
	Freno idraulico a doppio circuito con servofreno e Brake Assist, cilindro maestro a stadi, freni a disco ant. e post. in materiale composito autoventilanti e forati, freno di stazionamento a pedale, ABS, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	anteriori: 8,5 J x 19; posteriori: 9,5 J x 19 

	Pneumatici
	anteriori: 255/40 ZR19; posteriori: 275/40 ZR19


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	3165

	Carreggiata ant./post
	mm
	1604/1606

	Lunghezza totale
	mm
	5206

	Larghezza totale a
	mm
	1871

	Altezza totale
	mm
	1473

	Diametro di volta
	m
	12,2

	Volume bagagliaio max.*
	l
	560 

	Peso in assetto di marcia 

secondo CE
	kg
	2250

	Carico utile
	kg
	480

	Peso totale ammesso
	kg
	2705

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	90/14,0


Prestazioni e consumi
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	4,4

	Velocità massima
	km/h
	250**

	Consumo totale (dir. 93/116/CE)
	l/100 km
	14,8


* secondo il metodo di misurazione VDA; ** limitata elettronicamente.
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