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· Novità: Actros Cantiere

· Novità: Trattore stradale pesante Actros SLT 

· Novità: Axor BlueTec Hybrid

· Novità: Econic BlueTec Hybrid ed Econic NGT Hybrid

· Novità: Autocarro fuoristrada estremo Zetros

· Novità: Showcar Vito BlueEFFICIENCY 

· Novità: Sprinter a metano oggi bi-fuel ed in futuro anche monovalente
· Novità: Active Brake Assist per autobus da turismo Travego

Una prima eloquente impressione, cifre alla mano: 11 500 m2 d’area espositiva nei padiglioni 14/15, un totale di 53 autocarri, veicoli speciali e pullman, ed inoltre la presentazione d’interessanti tecnologie ed un viale dedicato con diversi spot sui servizi – è quanto trova alla Mercedes-Benz il pubblico del Salone internazionale IAA di Hannover. La principale marca di veicoli industriali al mondo, inventrice degli autocarri, dei veicoli commerciali ed autobus, mette sensazionalmente in mostra i suoi prodotti e servizi.  

Prime mondiali tra gli autocarri e veicoli speciali Mercedes-Benz

Prima mondiale all’IAA per i veicoli da cantiere Mercedes-Benz Actros: concepiti su misura per l’impiego nel settore edile, si rifanno esteticamente al nuovo Actros. Quest’ultimo, già presentato su strada alla stampa, farà ad Hannover il suo esordio davanti al grande pubblico dell’IAA. È il primo autocarro ad adottare di serie il cambio completamente automatizzato. Spettacolare e trendsetter tra i trattori stradali per impieghi gravosi è il nuovo Actros SLT, configurato con un peso totale massimo ammesso dell’autotreno pari a 250 t. 

Le propulsioni alternative sono un tema centrale dell’IAA 2008 alla        Mercedes-Benz. Debutta in questo contesto l’Axor BlueTec Hybrid: primo autocarro per trasporti di linea a lungo raggio ad adottare la trazione ibrida, in configurazione parallela, questo veicolo sperimentale potrebbe consentire una riduzione di carburante dal quattro al dieci percento. L’Econic festeggia il suo decimo anni​versario con ben due prèmiere. La prima novità è rappresentata dall’Econic BlueTec Hybrid, quasi prossimo alla produzione in serie, che adotta la propul​sione ibrida parallela. Come concept invece è presente l’Econic NGT Hybrid, l’unico prototipo al mondo a combinare un motore alimentato a metano, omo​logato EEV, con un motore elettrico: la riduzione dei costi di carburante rispetto alla trazione diesel è stimata fino al 60 percento.

Zetros si chiama la nuova famiglia d’autocarri Mercedes-Benz a trazione integrale. Questi veicoli a cabina avanzata si prestano a diversi impieghi speciali e sono disponibili in configurazione a due e tre assali con pneumatici single. Ad Hannover Zetros esordisce davanti al grande pubblico.

Prèmiere tra i veicoli commerciali Mercedes-Benz

La stella tra i vans con la Stella è la showcar Vito BlueEFFICIENCY. Il veicolo da esposizione dimostra tramite numerosi accorgimenti il potenziale di migliora​mento della trazione diesel sui veicoli commerciali. Il Mercedes-Benz Sprinter NGT con alimentazione a metano bi-fuel, sarà presente all’IAA per la prima volta nella versione monovalente ed omologata EEV. Un altro debutto in fiera tra i commer​ciali Sprinter è rappresentato dallo Sprinter Plug-In Hybrid di seconda genera​zione. L’alimentazione è configurata come sistema ibrido parallelo con un motore elettrico posto tra motore a scoppio e cambio automatico. Le batterie agli ioni di litio, collocate a valle dell’assale posteriore, possono essere ricaricate anche esternamente.

Novità Active Brake Assist per il Mercedes-Benz Travego 

Prima mondiale dell’Active Break Assist a bordo della nuova generazione d’auto​bus da turismo Mercedes-Benz Travedo: qualora si rischi di tamponare il veicolo che precede, il sistema di sicurezza interviene avviando autonamamente, dopo una serie di segnali d’avvertenza progressivi, una frenata a fondo. Il nuovo Travego adotta inoltre il sistema di sicurezza passivo brevettato Front Collision Guard (FCG), ed è disponibile a richiesta con il nuovo cambio automatico per omnibus Mercedes PowerShift.

Actros Mercedes-Benz: 
la Stella è più brillante che mai
· Pietra miliare: la prima Serie di autocarri con cambio automatico di serie
· Tecnologia innovativa per una maggiore redditività
· I nuovi Pacchetti disponibili in Italia: Performance, Economy, Comfort e Safety 
La terza generazione dell’Actros Mercedes-Benz si presenta ai nastri di partenza con una marcia in più in fatto di redditività, comfort, sicurezza e compatibilità ambientale. Allo stesso tempo un design giovane e incisivo ne migliora ulteriormente il look. La Stella è più brillante che mai. 

Pietra miliare: la prima Serie di autocarri con cambio automatico di serie
Il nuovo Actros adotta di serie una versione evoluta del cambio automatico ottimizzato PowerShift Mercedes, con una strategia di cambio ottimizzata e un sistema di sensori integrato. Quest’ultimo, ulteriormente perfezionato, permette innesti più morbidi aumentando però al contempo notevolmente la velocità di cambio marcia. Le vibrazioni della catena cinematica vengono riconosciute sul nascere ed eliminate ancora prima che si verifichino. Grazie ad un miglioramento del comfort di innesto attraverso il sistema di stabilizzazione, è stato possibile ridurre ulteriormente i movimenti di rollio e di beccheggio della cabina. Per quanto riguarda la modalità di manovra, gli ingegneri hanno riesaminato l’intero processo delle forze esercitate sul volante durante le manovre di parcheggio. I nuovi PowerShift Mercedes sono cambi ottimizzati a presa diretta (tranne sui veicoli 6x4). Si segnalano per un rendimento sensibilmente migliore e riducono notevolmente i consumi.
Tecnologia innovativa per una maggiore redditività
Il nuovo Actros ha una redditività ancora maggiore anche grazie all’indicatore di stato della batteria, di serie a partire dalla fine del 2008. Nella progettazione del nuovo Actros gli ingegneri Mercedes-Benz hanno puntato in primo luogo all'ulteriore riduzione dei consumi, e ci sono riusciti con una serie di interventi. A ridurre i consumi di carburante contribuirà anche il sistema di gestione elettronico dell’aria compressa E-APU (Electronic Air Processing Unit). La pressione accumulata nei circuiti frenanti viene aumentata, il che permette in fase di frenata di mettere a disposizione una pressione supplementare, che nel nuovo Actros entra in funzione soprattutto nella fase di rilascio e in particolare in discesa. Anche una nuova regolazione della pompa del liquido di raffreddamento riduce i consumi: la pompa è in grado di funzionare in regime di carico parziale con un numero ridotto di giri a fronte di un minore assorbimento di potenza. Solo questo intervento, a partire dal 2009, contribuirà a ridurre i consumi dello 0,7%. Insieme al sistema E-APU diminuirà ulteriormente i consumi fino all’1 percento.
Motori in nove classi di potenza: redditività e compatibilità ambientale
Il nuovo Actros adotta la gamma di affermati propulsori OM 501 LA e OM 502 LA negli Euro 4/5, che comprende sei V6 da 11,9 l, da 235 kW (320 CV) a 350 kW (476 CV), e tre V8 da 15,9 l di cilindrata da 375 kW (510 CV) a 440 kW (598 CV). Questi propulsori hanno dimostrato la propria validità in 200.000 veicoli industriali e sono dotati di tecnologia BlueTec, che li rende parchi nei consumi e rispettosi dell’ambiente.
I nuovi Pacchetti disponibili in Italia: Performance, Economy, Comfort e Safety
Il nuovo Actros è disponibile in Italia con i pacchetti Performance, Economy, Comfort e Safety, che arricchiscono ulteriormente il nuovo Actros andando a sottolineare – a seconda del pacchetto - il benessere a bordo, una guida confortevole e sicura, le prestazioni del veicolo. Inoltre, i pacchetti favoriscono anche l’identificazione del conducente con il proprio posto di lavoro. 

I principali miglioramenti a livello di comfort contribuscono alla sicurezza del traffico. Nel nuovo Actros i sistemi di assistenza alla guida sono ora disponibili nel Pacchetto Safety, che comprende tutti i sistemi di assistenza alla guida disponibili, compreso l’ineguagliabile Active Brake Assist. 

Acquistando il nuovo Actros, le aziende per le quali i costi di esercizio rappresentano un fattore estremamente critico possono investire nel Pacchetto Performance che include, ad esempio, deflettori regolabili ed un retarder supplementare Voith per ridurre l’usura dei freni, aumentando comfort di guida e sicurezza nei lunghi tratti in discesa o, in alternativa, il Pacchetto Economy. Inoltre, su Actros Carri i Pacchetti Performance ed Economy comprendono anche un serbatoio d’aria supplementare ed un serbatoio per l’aria compressa in alluminio particolarmente leggero. 

Anche in termini di comfort il nuovo Actros fissa nuovi parametri di riferimento
Un’anteprima mondiale su un autocarro è l’adozione dei sensori luce e pioggia 
(a richiesta). Novità assoluta per un autocarro è la possibilità di regolazione continua del livello per la posizione orizzontale del letto Comfort superiore. Anche il letto inferiore è ora dotato di una rete ortopedica elastica. Altri dettagli pratici sono lo specchio da barba e il tavolino ribaltabile, a richiesta. Il portasciuga​mani integrato di serie nella cabina HighSpace e Megaspace del nuovo Actros è dotato di ganci appendiabiti. Il nuovo Actros è dotato di serie di un attacco per l’aria compressa nell’abitacolo che permette di pulire la cabina con una pistola ad aria compressa.
In caso di pericolo l’Active Brake Assist avvia una frenata di emergenza
Il nuovo Actros è il primo autocarro di serie - e finora l’unico - ad essere equipaggiato a richiesta con l’Active Brake Assist, basato sul sensore di prossimità Telligent, che avvia autonomamente una frenata di emergenza, in caso di pericolo imminente di collisione con il veicolo che precede l’Actros.
Altri sistemi di sicurezza a richiesta aiutano il conducente: l’assistente di guida – sistema antisbandamento Telligent avverte il conducente quando il veicolo minaccia di allontanarsi involontariamente dalla corsia emettendo un segnale acustico. Il Telligent Stability Control è un sistema di assistenza alla guida attivo che riduce il pericolo di sbandamento degli autoarticolati. La regolazione antirollio Telligent offre un’ammortizzazione del veicolo adeguata alla situazione.
Le assicurazioni premiano l’acquisto di pacchetti di sicurezza con uno 
sconto sulle polizze
A partire dalla Germania, i sistemi di assistenza alla guida per il nuovo Actros saranno ora disponibili nei pacchetti di sicurezza. Il pacchetto Safety Top comprende tutti i sistemi disponibili compreso l’Active Brake Assist. 
Il design dell’Actros: dinamismo e stile inconfondibile che saltano all’occhio
L’Actros Mercedes-Benz punta su un design emozionale e al contempo funzionale. La novità più emozionante – perlomeno di notte – è la sobria illuminazione della Stella Mercedes dotata di una luce a LED a richiesta. L’Actros spicca per la nuova mascherina leggermente arcuata a V armonicamente integrata sul frontale. La linea prosegue con una leggera curvatura fino alla visiera parasole. Pur essendo state ridotte nel numero, le lamelle della griglia di fronte al radiatore presentano ora una forma più incisiva e hanno un profilo dinamico. L’impressione di potenza e dinamismo è ulteriormente accentuata dalla nuova visiera parasole a tre elementi perfettamente integrata nel frontale a V.
Il nuovo Actros Mercedes-Benz alla IAA 2008
L’Actros si presenta con un'ampia gamma di sei veicoli per uso stradale. Spiccano in particolare i trattori a due assi dell’Actros 1844 LS con cabina L, 1846 LS e 1851 LS, con cabina Megaspace come il modello di punta Actros 1860 LS. E inoltre, il trattore a tre assi Actros 2655 LS con ruote 6x4 e cabina Megaspace. Come esempio di autotelaio con sospensioni pneumatiche è esposto un 
2444 L 6x2.
Première mondiale: il nuovo Actros Cantiere, 
il professionista perfetto per il cantiere

· Lo specialista perfetto per il cantiere: robusto, redditizio, confortevole
· Tanti nuovi accorgimenti per la protezione dei componenti
· Nuovo cambio automatizzato PowerShift Offroad Mercedes
· Actros SLT: PowerShift Mercedes fino a 250 tonnellate
· Equipaggiamenti e allestimenti specifici di primo impianto
· Cruscotto funzionale dagli equipaggiamenti innovativi
Al Salone Internazionale dei Veicoli Industriali (IAA) 2008 festeggia la sua première mondiale il nuovo Actros per il settore cantiere. Numerose novità e migliorie lo rendono perfetto per l'utilizzo in cantiere, e quindi più robusto, più economico in esercizio, più facile da allestire e più confortevole che mai.

Nessun danno con la robusta piastra di protezione in acciaio 

L’intervento di miglioria che spicca maggiormente sul nuovo Actros Cantiere è una robusta piastra ad alta resistenza in acciaio dello spessore di quattro millimetri per la protezione del radiatore e del motore. La piastra impedisce eventuali danni e sottolinea inoltre con le sue nervature la possente figura del nuovo Actros Cantiere.

Non meno interessanti della piastra di protezione anteriore sono gli specchi retrovisori esterni del nuovo Actros Cantiere, dalla linea particolare e ben protetti. La loro robusta struttura è costituita da materiale plastico antigraffio e resistente agli urti. Un'altra dotazione tipica dell'impiego cantieristico è il predellino mobile ottimizzato per l'accesso alla cabina, il quale sopporta ora anche le sollecitazioni trasversali. Nuove anche le griglie di protezione dei proiettori, realizzate in robusto acciaio verniciato di nero. Un dispositivo di chiusura rapida permette di aprire la griglia per pulirla. Anche i gruppi ottici posteriori sono ben protetti. Tra i componenti particolarmente esposti al rischio di danni in un autocarro da cantiere figura il serbatoio del carburante, che sul nuovo Actros può essere equipaggiato con una piastra protettiva che si applica dal basso.

PowerShift Offroad Mercedes per l'Actros Cantiere

Anche per il nuovo Actros Cantiere è ora disponibile su richiesta il nuovo cambio automatizzato Mercedes-Benz a 12 rapporti, che in questo caso risponde giusta​mente al nome PowerShift Offroad per la diversa taratura e le funzioni specifiche. Nell'impiego in cantiere la rapidità e precisione degli innesti acquista particolare importanza.

Nelle difficili condizioni di lavoro in cantiere, si dimostrano particolarmente utili funzioni come le modalità di manovra e di disimpegno dal fondo stradale e le quattro retromarce. Quanto sopra vale anche per la gestione precisa del cambio,  resa possibile dai sensori d'inclinazione integrati o dalla funzione antistrappo, sottoposta ad ulteriori perfezionamenti. Il cambio dispone di bracci in acciaio fucinato particolarmente robusti, sviluppati specificamente per il gravoso impiego in cantiere.

Motori affidabili, ecologici e parsimoniosi

Come per l'Actros Linea, anche per l'Actros Cantiere trova impiego la collaudata gamma di motori OM 501 LA e OM 502 LA. L'offerta comprende sei motori V6 da 11,9 l con potenza da 235 kW (320 CV) a 350 kW (476 CV) e tre V8 da 15,9 l con potenza da 375 kW (510 CV) a 440 kW (598 CV). Grazie alla loro tecnologia BlueTec, che consente consumi ed emissioni contenute, questi propulsori hanno già dato ottima prova di sé su 200.000 autocarri. L'elevata economia in esercizio del nuovo Actros Cantiere deve molto al nuovo rapporto al ponte più lungo.

Actros SLT: PowerShift Mercedes fino a 250 tonnellate
Il cambio Powershift Mercedes dimostra tutta la sua potenza sul modello preserie dell'Actros SLT, un trattore pesante equipaggiato con cabina Megaspace che vanta un peso totale a terra di 250 t. Il motore turbodiesel V8 potenziato OM 502 LA in versione BlueTec 5 eroga con i suoi 15,9 l di cilindrata una potenza di 480 kW (653 CV) e raggiunge una coppia di 3.000 Nm.

La trasmissione della coppia al cambio PowerShift G 280-16 Mercedes-Benz è affidato ad una frizione idrodinamica con servoassistenza pneumatica. Essa realizza già ai bassi regimi un'elevata forza di trazione e permette al motore di raggiungere senza carico la sua coppia massima. Il risultato è una trazione estremamente elevata che si accompagna ad un'accelerazione morbida e ad una buona dosabilità. La modalità di manovra permette di procedere a velocità minima per l'esecuzione di manovre precise con carichi elevati.

Facile da allestire senza trasformazioni

Il nuovo Actros Cantiere è particolarmente facile da allestire. Grazie allo scarico regolabile dietro la cabina, l'altezza di questo autocarro può essere modificata con poche operazioni. Anche la direzione di emissione dei gas di scarico può essere regolata a piacere. Lo stratagemma della regolazione evita di dover ricorrere a complicate e non sempre accurate trasformazioni.

Per i ribaltabili è possibile ordinare direttamente dalla fabbrica la dotazione per pavimentatrici stradali, la quale comprende un faro posteriore alto, catari​frangenti laterali, parafanghi più corti con paraspruzzi ribaltabili, griglia protettiva per i gruppi ottici posteriori provvista di anelli e una protezione antincastro posteriore ribaltabile.

Première: il primo autocarro da cantiere con indicatore di carica 
della batteria
Il nuovo Actros presenta una redditività superiore grazie al nuovo indicatore di carica della batteria, disponibile come equipaggiamento di serie dalla fine del 2008. Il diagramma a barre di questo indicatore non segnala soltanto lo stato di carica momentaneo della batteria, ma anche la sua durata.
Pulire la cabina del nuovo Actros Cantiere è semplice: l'abitacolo è infatti dotato di un attacco per l'aria compressa. Con l'ausilio della pistola ad aria compressa di serie, il conducente può ora eliminare rapidamente polvere ed altre impurità dalla cabina. Altrettanto pratici i nuovi avvolgibili parasole sulle due fiancate della cabina. A rendere accogliente la cabina contribuisce anche il pratico tavolino ribaltabile sul lato passeggero. E chi desidera darsi di tanto in tanto una rinfrescata, apprezzerà certamente il portasciugamani.

Una buona visibilità è garantita dal faro di lavoro che, installato al centro della parete posteriore della cabina, illumina un'area di 10 x 5 m. In condizioni di oscurità o quando piove, si attiva il sensore luci/pioggia. Sopra il gradino laterale da cantiere è ora applicato un corrimano continuo che corre come un "reling“ lungo tutto il bordo laterale della parete posteriore e prosegue poi sul tetto fino alla parte anteriore della cabina.

Il nuovo Actros Cantiere Mercedes-Benz alla IAA 2008
Tre ribaltabili e un trattore rappresentano al Salone la gamma del nuovo Actros Cantiere. Si tratta di un ribaltabile a due assi a tutte ruote motrici  Actros 1841 AK con cabina M e cassone ribaltabile su tre lati dell'allestitore Meiller, affiancato dall'Actros 2646 LK 6x4, ribaltabile a tre assi con sospensioni pneumatiche, anch'esso equipaggiato con cabina M e cassone ribaltabile su tre lati Meiller, e dal modello di punta del Salone tra i ribaltabili classici: un Actros 4148 AK 8x4/4 con cabina M e cassone ribaltabile posteriormente dell'allestitore Carnehl. Un ruolo particolare è riservato ad un veicolo dalla sobria denomina​zione 4165 S 8x4/4, dietro alla quale si cela lo spettacolare trattore pesante Actros SLT con una potenza maggiorata di 480 kW (653 CV). Questo veicolo è omologato per un peso totale a terra di 250 tonnellate.

Axor Mercedes-Benz: più interessante che mai

· PowerShift: innesti più rapidi e riduzione del peso
· In esclusiva per l'Axor: il potentissimo Turbobrake
L'Axor Mercedes-Benz si è portato sulla corsia di sorpasso: con il cambio PowerShift Mercedes-Benz, il Turbobrake e numerosi sistemi di sicurezza supplementari, l'Axor è oggi più interessante che mai.

PowerShift: innesti più rapidi e riduzione del peso
La maggiore redditività e gli innesti più rapidi e confortevoli sono punti di forza fondamentali di questo cambio di nuova generazione. Con le sue dodici marce, il cambio PowerShift Mercedes-Benz, totalmente automatizzato, soddisfa completamente tutte le esigenze, a partire dalle manovre a bassa velocità fino all'andatura da crociera a bassi regimi in autostrada. Il cambio PowerShift Mercedes-Benz è disponibile in abbinamento ai motori della Serie OM 457 (a partire da 265 kW/360 CV).

In esclusiva per l'Axor: il potentissimo Turbobrake
Un equipaggiamento a richiesta studiato specificamente per l'Axor in abbinamento al motore OM 457 LA è costituito dal Turbobrake. Esso amplia la funzionalità del freno continuo e aumenta la contropressione allo scarico grazie ad una griglia frenante installata nel turbocompressore a gas di scarico che amplifica la potenza frenante di oltre il 50 % rispetto alla valvola di strozzamento ad effetto continuo fino a 2.500 1/min (corrispondenti ad una potenza frenante di 440 kW).

Numerosi sistemi di assistenza per la sicurezza di guida

Negli ultimi dodici mesi si sono aggiunti numerosi sistemi di assistenza destinati all'Axor: il dispositivo Hill Holder in abbinamento all'impianto frenante Telli​gent, il Tempomat con sensore di prossimità Telligent, l’assistente di guida - sistema antisbandamento Telligent, il Turbobrake, il freno motore particolarmente potente, e il retarder Voith. Già inclusi nell'offerta precedente, invece, la regolazione antirollio Telligent (autotelai cassonati) e il Telligent Stability Control.

Gamma convincente per l'Axor

I motori diesel a sei cilindri in linea sono da sempre una specialità dell'Axor. La gamma comprende motori diesel BlueTec della Serie 900 da 6,4 e 7,2 litri di cilindrata nonché il motore OM 457 LA da 12 l. Conformi alle norme antinquina​mento Euro 4/Euro 5, questi motori offrono una potenza che spazia da 175 kW (238 CV) a 315 kW (428 CV). I potenziali acquirenti hanno a disposizione una gamma completa di trattori stradali, veicoli isolati, ribaltabili e betoniere offerti nelle più diverse configurazioni di assali. Anche le quattro diverse cabine e i tre cruscotti offerti per l'Axor permettono allestimenti personalizzati.

L'Axor Mercedes-Benz alla IAA 2008

Tre sono i modelli Axor Mercedes-Benz esposti al Salone Internazionale dei Veicoli Industriali (IAA) 2008: l’Axor 1833 L in versione autotelaio con furgonatura, l’Axor 3240 B 8x4/4 in versione autotelaio con betoniera, a dimostrazione dell’idoneità dell'Axor all'impiego in cantiere, e il trattore stradale Axor 1843 LS con cabina L.

Axor BlueTec Hybrid Mercedes-Benz: 
première mondiale al Salone Internazionale dei Veicoli Industriali (IAA) 2008

· Primo prototipo a propulsione ibrida per il trasporto di linea
· Dal 4 al 10 % di risparmio sui costi di carburante
Il nuovo Axor BlueTec Hybrid è parte integrante dell'iniziativa "Shaping Future Transportation“ e mostra tutti i vantaggi del sistema di propulsione ibrida in fatto di emissioni e bassi consumi di carburante nei trasporti di linea.

Primo veicolo a motore ibrido destinato al trasporto di linea

L'Axor BlueTec Hybrid Mercedes-Benz sarà il primo autocarro del suo segmento a dimostrare i margini di risparmio offerti dal propulsore ibrido nel trasporto di linea. La configurazione del motore ibrido parallelo corrisponde a quella dell'Atego BlueTec Hybrid. Il motore di base è costituito dal sei cilindri in linea OM 926 con cilindrata di 7,2 l, il quale eroga una potenza di 240 kW (326 CV) e una coppia massima di 1.300 Nm. Il motore elettrico raggiunge una potenza massima di 44 kW e una coppia di 420 Nm. Ad esso è collegato il cambio PowerShift Mercedes a 12 rapporti completamente automatizzato. Con un sovrappeso di soli 155 kg, il proto​tipo dell'Axor BlueTec Hybrid convince per la sua considerevole portata utile.

Il motore elettrico preleva l'energia di cui ha bisogno da batterie a ioni di litio. La fase di avviamento è affidata al solo motore elettrico, e si svolge pertanto silenziosa​mente e a basso impatto ambientale, mentre il motore a combustione interna gira al minimo per azionare i gruppi secondari. Una funzione Stop - Start spegne automaticamente il motore diesel all'arresto del veicolo. Fino ad una certa velocità il motore elettrico è l'unico propulsore utilizzato. Quando è richiesta una potenza elevata, il motore elettrico assiste quello diesel come propulsore ausiliario (booster).

Dal 4 al 10 % di risparmio sui costi di carburante nel trasporto di linea 

Rispetto ad un motore tradizionale, gli ingegneri Mercedes-Benz stimano per l'Axor BlueTec Hybrid impiegato nel trasporto di linea un risparmio sui consumi di carburante variabile tra il 4 e il 10 % in funzione del tipo di tragitto e di guida.

Atego Mercedes-Benz: campione di vendite nel settore della distribuzione

· Primo assoluto tra gli autocarri da distribuzione 
con 250.000 unità vendute
· È già su strada: l'Atego BlueTec Hybrid (11,99 t)
· Risparmio sui consumi con la funzione start-stop del motore
· Gamma completa di motori Euro 5
I motori Euro 5 e il sistema di propulsione ibrido sono i principali argomenti dell'autocarro da distribuzione Atego Mercedes-Benz al Salone Internazionale dei Veicoli Industriali (IAA) 2008. Il suo successo parla da sé: dal 1998 sono stati venduti più di 250.000 Atego. Tra i suoi principali punti di forza figurano l'economia di esercizio, a partire dai ridotti consumi di carburante fino ad arrivare al buon valore di rivendita, l'elevata qualità, che si estende anche al cruscotto, e la straordinaria affidabilità. L'offerta comprende veicoli da 6,5 t a 15 t, con possibilità di aumentare il peso totale a terra fino a 16 t. 

È già su strada: l'Atego BlueTec Hybrid (11,99 t)
L'Atego Hybrid da 11,99 t di p.t.t. si trova già presso alcuni Clienti per la sperimen​ta​zione nell’uso quotidiano. La propulsione ibrida parallela combina un leggero e compatto motore diesel a quattro cilindri OM 924 LA Euro 5 con una potenza di 160 kW (218 CV) e una coppia di 810 Nm con un motore elettrico. Quest'ultimo ha una potenza massima di 44 kW e raggiunge una coppia di 420 Nm. La trasmissione è affidata al cambio automatizzato G 85 Mercedes-Benz. Il motore elettrico è installato tra la frizione e il cambio. Esso assiste il propulsore diesel soprattutto ai regimi medio-bassi. La fase di avviamento è affidata al solo motore elettrico e avviene pertanto senza emissioni.

Quando è richiesta maggiore potenza, ad esempio in salita o nelle forti accelera​zioni, il motore elettrico funge da motore ausiliario (booster) nei confronti del motore diesel e lo assiste temporaneamente in misura proporzionale allo stato di carica della batteria. Il motore elettrico preleva l'energia di cui ha bisogno da potenti batterie a ioni di litio. I margini di risparmio sui consumi di carburante arrivano fino al 20 %.

Riduzione dei consumi di carburante con la funzione start-stop

La funzione start-stop, disponibile a richiesta per l'Atego, spegne il motore quando l'autocarro rimane fermo per almeno tre secondi con il cambio in posizione folle e senza che il conducente azioni la frizione. Quando l'autista preme il pedale della frizione, il motore si riaccende automaticamente. Il risultato è una riduzione media dei consumi di carburante del 3 %, che aumenta utilizzando il veicolo esclusiva​mente nel traffico urbano.

Gamma completa di motori Euro 5

L'Atego si presenta sin d'ora con un'ampia gamma di motori conformi alla norma antinquinamento Euro 5. L'offerta comprende tre motori BlueTec a quattro e sei cilindri con cilindrata da 4,25 l a 6,37 l in sette livelli di potenza da 115 kW (156 CV) a 210 kW (286 CV). La trasmissione è affidata ad un cambio manuale Mercedes-Benz a sei o nove marce. Particolarmente confortevole il cambio automatizzato Telligent disponibile a richiesta. Sempre su richiesta l'Atego è disponibile anche con cambio automatico.

Per l'Atego Mercedes-Benz è possibile scegliere tra quattro diverse cabine o la cabina doppia. Davvero unica in questo segmento la possibilità di scegliere tra tre diversi cruscotti concepiti per altrettante tipologie di utilizzo.

L'Atego Mercedes-Benz alla IAA 2008

Quattro sono i modelli Atego esposti al Salone Internazionale dei Veicoli Industriali (IAA) 2008. L'ospite più importante è un Atego BlueTec Hybrid da 11,99 t. Si tratta di un veicolo personalizzato che dopo il Salone verrà consegnato al Cliente per la sperimentazione nell’uso quotidiano. Gli altri modelli esposti sono l’Atego 816 L con furgonatura, l'Atego 1.222 L, particolarmente leggero, con telaio ribassato e furgonatura, e infine l’Atego 1224 ribaltabile equipaggiato con gru di carico, che dimostra l'idoneità di questo veicolo all'impiego in cantiere.

Zetros, l’ultimo nato della famiglia di 
autocarri Mercedes-Benz dalle spiccate 
doti fuoristradistiche
· Configurazione a cabina arretra: massima libertà di movimento e comportamento di marcia eccellente in fuoristrada
· Trazione integrale: massima mobilità e trazione eccellente anche nei terreni più accidentati

· Versioni a due e a tre assi a completamento della gamma di autocarri Mercedes-Benz a trazione integrale

· Utilizzo di componenti e gruppi dalla grande serie

Il nuovo Zetros Mercedes-Benz festeggia la sua première al Salone Internazionale dei Veicoli Industriali (IAA) 2008. L’autocarro a cabina arretrata e a trazione integrale sarà disponibile nella versione a tre assi Zetros 2733 A 6x6 e in quella a a due assi Zetros 1833 A 4x4. Lo Zetros, un veicolo dalle spiccate doti fuoristradistiche, va ad occupare una posizione unica nel segmento andando quindi a completare le gamme di autocarri Actros, Axor e Atego Mercedes-Benz.
Autocarro a cabina arretrata: grande libertà di movimento e massima silenziosità di marcia
Da un punto di vista puramente esteriore la mascherina del radiatore pronunciata del nuovo Zetros Mercedes-Benz rimanda chiaramente agli attuali fuoristrada della Stella. Oltre a tre sedili singoli, la cabina standardizzata offre anche spazio per i bagagli. Tra i vantaggi di un autocarro a cabina arretrata vi sono il pianale piano della cabina e la libertà di movimento relativamente ampia. Un ulteriore vantaggio in termini di comfort è la postazione di guida tra gli assi. Oltre alla silenziosità di marcia, questa configurazione offre una protezione esemplare dalle interferenze esterne sui terreni impervi. Fulcro della nuova concezione di veicoli è l’impiego di autotelai a trazione integrale provenienti dalla produzione in grande serie dell’Axor e Actros e modificati per l’uso in fuoristrada ai quali è abbinato un nuovo modulo di cabina. L’utilizzo di componenti provenienti dalla grande serie garantisce la reperibilità in tutto il mondo di ricambi e la possibilità di usufruire dell’assistenza tecnica 

Trazione integrale: trazione eccellente anche nei fuoristrada più impegnativi

Là dove è raro che vi siano strade, entra in azione lo Zetros Mercedes-Benz, un veicolo ideale per le missioni più complesse al di fuori delle strade asfaltate, sia che si tratti di operazioni di soccorso in caso di calamità naturali che di incendi boschivi o nel settore energetico. Lo Zetros Mercedes-Benz è perfettamente preparato per affrontare anche lo sterrato più impegnativo. E questo si deve soprattutto alla trazione integrale permanente. Un ripartitore di coppia a due rapporti con un riduttore per la marcia fuoristrada di 1:1,69 aumenta la trazione in condizioni estreme. A ciò si aggiungono i differenziali posteriori, longitudinale e anteriore bloccabili meccanicamente. Un ulteriore vantaggio in termini di trazione in fuoristrada è rappresentato dai pneumatici singoli.

Il cuore del propulsore è un sei cilindri in linea OM 926 LA che da una cilindrata di 7,2 litri eroga una potenza di 240 kW (326 CV) e sviluppa la coppia massima di 1300 Nm nella gamma tra 1200 e 1600 1/min. Questo motore turbodiesel compatto e leggero ha più volte dimostrato la propria resistenza alle sollecitazioni non solo negli autocarri Mercedes-Benz, ma anche nel settore off-highway.

La trasmissione dello Zetros è affidata al cambio a comando idraulico G 131 Mercedes-Benz, dotato di otto marce in avanti e di un crawler. A richiesta l’anno prossimo sarà disponibile anche un cambio completamente automatizzato. Gli assi anteriori e posteriori sono assi con gruppi epicicloidali esterni particolarmente resistenti. L’impiego di freni a tamburo e sospensioni a balestra su tutti gli assi è dovuto alle prevedibili condizioni di impiego difficili.

Una concezione flessibile che rende possibili altre configurazioni
Lo Zetros Mercedes-Benz è disponibile nella versione a due assi con passo di 4800 mm e nella versione a tre assi con passo di 4750 + 1450 mm. Il peso totale a terra è di 16/18 t o 25/27 t. Lo Zetros Mercedes-Benz è solo all’inizio della sua carriera e, in caso di necessità, consente numerose altre configurazioni.

Lo Zetros Mercedes-Benz al Salone Internazionale dei Veicoli Industriali 
(IAA) 2008
Lo Zetros Mercedes-Benz festeggerà il proprio debutto alla IAA 2008 nella versione Zetros 1833 A 4x4 a due assi. Il veicolo scelto per l’esposizione ha una verniciatura nero-blu metallizzata.

Econic Hybrid/NGT Hybrid Mercedes-Benz:
doppia première mondiale all’IAA 

· Novità: Econic BlueTec Hybrid con motore diesel

· Novità: Econic NGT Hybrid, un concept unico a livello mondiale 

L’Econic Mercedes-Benz si presenta al Salone del Veicolo Industriale (IAA) 2008 con una doppia première: sia nella versione con sistema di trazione ibrida parallela già prossimo alla produzione in serie, basato su un motore diesel BlueTec, sia come concept Econic NGT con trazione ibrida parallela alimentata a gas. 

Novità: Econic BlueTec Hybrid con motore diesel

La base del prototipo è l’Econic 2629 NLA. Il motore diesel è un sei cilindri in linea del tipo OM 906 LA a norma Euro 5, con una potenza di 210 kW (286 CV) erogata da 6,4 litri di cilindrata. A monte del cambio automatizzato del prototipo è montato il motore elettrico con una potenza di 44 kW e una coppia di 420 Nm, alimentato tramite potenti batterie a ioni di litio. Il sistema consente al veicolo di funzionare nella modalità puramente elettrica, e quindi non inquinante, per tratti di strada limitati.  

Novità: Econic NGT Hybrid, un concept unico a livello mondiale 

Al Salone viene presentato anche un concept unico a livello mondiale, l’Econic NGT Hybrid basato sul modello Econic 2628 NLA. Il motore a sei cilindri in linea del tipo M 906 LAG è classificato a norma EEV ed eroga una potenza di 205 kW (279 CV) da una cilindrata di 6,9 litri. I dati del motore elettrico corrispondono a quelli dell’Econic BlueTec Hybrid. Un dato sensazionale: questa configurazione consente di abbattere i costi del carburante rispetto alla propulsione diesel anche del 60%. Inoltre, il motore può anche essere alimentato con biogas. In tal modo, l’Econic NGT Hybrid potrebbe circolare con un bilancio assolutamente neutrale di CO2. Il car​buran​te è immagazzinato sotto forma di LNG (Liquefied Natural Gas), ovvero gas naturale raffreddato ad una temperatura di  -161,5°C, trasformato in liquido ed altamente compresso. Di conseguenza, la riserva di gas può risultare notevolmente più piccola rispetto al gas liquido, dimezzando di conseguenza il sovrappeso del serbatoio di gas dagli originari 1.000 kg a soli 500 kg circa. 
Econic Mercedes-Benz: il Numero Uno tra i veicoli Low-Entry nel settore della raccolta di rifiuti e della distribuzione

· Novità: quattro assi per un peso totale di 32 tonnellate

· Econic NGT disponibile con certificazione “Angelo Azzurro”

L’Econic Mercedes-Benz, il più popolare autocarro ad accesso ribassato, compie dieci anni. Dietro al successo dell’Econic si cela una configurazione su misura per i suoi compiti principali: raccogliere e distribuire. La spaziosa cabina con il pianale piatto e accesso ribassato è realizzata in leggero alluminio.

Novità: quattro assi per un peso totale di 32 tonnellate

La cabina è disponibile in due versioni di altezza. L’autotelaio è disponibile con due o tre assali, con asse aggiunto sterzante centrale o posteriore, oppure nella versione 6x4 con due assali posteriori guidati. Una novità nella gamma è rappresentata dal quattro assi con peso totale a terra di 32 tonnellate.
Certificazione “Angelo Azzurro” disponibile per l’Econic NGT 

I compatti motori a sei cilindri in linea delle serie OM 906 LA e OM 926 LA con tecnologia BlueTec rispettano la normativa Euro 5 ed erogano una potenza compresa tra 170 kW (238 CV) e 240 kW (326 CV). In alternativa è disponibile l’Econic NGT con motore a gas sovralimentato da 205 kW (279 CV). Questo propulsore rispetta gli standard di emissione EEV, attualmente considerati i più severi in assoluto e non obbligatori, e a richiesta può essere dotato della certificazione ambientale “Angelo Azzurro”. 

L’Econic Mercedes-Benz all’IAA 2008

“Hybrid” è la parola chiave dell’Econic al Salone Internazionale del Veicolo Industriale (IAA) di quest’anno. In esposizione verrà presentato l’Econic BlueTec Hybrid 2629 con una sovrastruttura per la raccolta di rifiuti prodotta da Haller. Accanto a questo veicolo sarà esposto l’Econic NGT Hybrid 2628, il primo autocarro al mondo con motore a gas e trazione ibrida. 

Unimog U 20 Mercedes-Benz: 
un porta-attrezzi compatto e versatile
· Un Unimog al cento per cento, ma il primo con cabina a guida avanzata
· Nuovo design del frontale e grande manegevolezza
Prototipo al Salone Internazionale del Veicolo Industriale (IAA) 2006, avvio della produzione in serie all'inizio di quest'anno… l'Unimog U 20 è già arrivato con successo nei parchi veicoli. L'Unimog U 20 riprende le tradizioni Unimog. Con la trazione integrale permanente ha un'elevata capacità di trazione e dispone di pneumatici singoli, assi a portale, molle elicoidali, prese di forza e un potente impianto idraulico. Contemporaneamente l'Unimog U 20 si rivela particolarmente maneggevole ed è disponibile anche in una versione di peso da 7,5 t P.T.T.. Inoltre, è il primo Unimog nella storia a possedere una cabina a guida avanzata.
Nuovo design del frontale e grande manegevolezza
Sotto l'aspetto del design, l'Unimog U 20 si adegua alla linea attuale di autocarri Mercedes-Benz: l'incisivo inserto a forma di V nella mascherina del radiatore lo caratterizza inequivocabilmente come membro della grande famiglia di veicoli industriali con la Stella. Il cambio di base a otto marce dell'Unimog U 20 può essere integrato con 8 marce di lavoro. Con i 110 kW (150 CV) erogati dal suo motore turbodiesel a quattro cilindri OM 904 LA da 4,25 litri di cilindrata, l'Unimog U 20 offre notevoli riserve di potenza.
L'Unimog U 20 all'IAA 2008

Mercedes-Benz presenta l'Unimog U 20 in una configurazione per il servizio invernale. Anteriormente, sulla piastra d'attacco frontale, è montata una lama sgombraneve della ditta Gmeiner. Anche lo spargisale sul cassone con una portata di 1,3 m3 è della stessa marca.
Unimog U 300 - U 500 Mercedes-Benz :                 i professionisti fra i porta-attrezzi
· Porta-attrezzi con una tecnica perfetta per tutte le occasioni
· Novità: ulteriori funzioni per l'esclusivo sistema di controllo "Isobus"
I modelli Unimog U 300, U 400 e U 500 rappresentano veri e propri professionisti fra i porta-attrezzi. I pesi totali a terra spaziano fra 10,2 t e 16 tonnellate, a cui si aggiungono due varianti di passo e due tarature di potenza. La gamma dei motori comprende i quattro e sei cilindri in linea delle serie OM 904 LA e OM 906 LA. A soddisfare le esigenze professionali provvedono le nuove funzioni del sistema di controllo "Isobus", finora unico su scala mondiale sui veicoli destinati ai servizi municipali.
Porta-attrezzi con una tecnica perfetta per tutte le occasioni
La Serie U 300 – U 500 rappresenta un concentrato di alta tecnologia. Trazione integrale, assi a portale, pneumatici singoli, differenziali bloccabili, cambi con fino a 24 rapporti o comando idrostatico a variazione continua, invertitore elettro​pneu​matico e sistema di sterzo variabile VarioPilot sono solo alcune delle chicche tecniche di questa gamma di modelli.

Novità: ulteriori funzioni per l'esclusivo sistema di controllo "Isobus"
Il sistema Isobus, una soluzione unica su scala mondiale per i veicoli destinati ai servizi municipali, permette di controllare le funzioni di attrezzi di produttori diversi con un solo terminale operatore. Un'altra novità è rappresentata dalla funzione di memoria per la registrazione dei dati di esercizio. Con l'ausilio di un GPS, l'apparecchio memorizza su una scheda SD i dati di utilizzo del veicolo, inclusi quelli dell'attrezzo. Queste informazioni di esercizio possono essere trasmesse successivamente sul computer dell'azienda, tramite un lettore di schede di memoria.
I modelli Unimog U 300 - U 500 all'IAA 2008
"Dual use" è la parola chiave del veicolo in esposizione al Salone di quest'anno. L'Unimog U 400 è metà veicolo per il servizio invernale con un braccio falciante di marca Mulag sul frontale. La sua cesoia tagliarami comprende quattro lame circolari per la potatura degli alberi.
Mercedes-Benz Unimog U 3000 – U 5000:
doti fuoristradistiche senza eguali
· Ampia scelta, soluzioni tecniche affascinanti

· Novità: scudo termico e protezione meccanica dalla fabbrica

Per molti intenditori è l'Unimog per antonomasia: i veicoli della serie U 3000 – U 5000 non conoscono praticamente limiti nelle capacità fuoristradistiche e nello spettro di impiego.
Ampia scelta, soluzioni tecniche affascinanti
Due versioni di passo e tre livelli di potenza tra 115 kW (156 CV) e 160 kW (218 CV), pesi totali ammessi compresi fra 9,5 t e 14,1 t: la varietà di scelta è estremamente ampia. Grazie ai suoi ponti a portale con un'elevata luce libera da terra, l'Unimog è in grado di arrampicarsi su tronchi d'albero tagliati e rocce. Nessun veicolo dotato di ruote supera l'Unimog sullo sterrato. La trasmissione è affidata a un cambio manuale a otto marce con comando elettronico-pneumatico. A richiesta, per l'impiego in fuoristrada, si può aggiungere un riduttore supplementare a otto marce.
Novità: scudo termico e protezione meccanica dalla fabbrica
L'Unimog si è conquistato una fama eccellente grazie alle sue straordinarie capacità in particolare nella lotta agli incendi boschivi. Adesso Mercedes-Benz ha deciso di offrire dalla fabbrica sia uno scudo termico che una serie di dispositivi di protezione meccanici.
L'Unimog U 3000 – U 5000 all'IAA 2008

Al Salone è esposto un Unimog U 5000 in versione con pompa antincendio TLF 20/50. L'Unimog in esposizione è equipaggiato con il nuovo scudo termico e il dispositivo di protezione meccanico di primo impianto.

Sprinter Mercedes-Benz: gamma ampliata e nuovi dettagli per comfort e sicurezza

· Uno per tutti: showcar su telaio ribassato per tre diversi settori
· Novità: Sprinter Mercedes-Benz con propulsione a metano
· Novità: Sprinter Plug-In Hybrid di seconda generazione

· Novità: Sprinter 4x4 a trazione integrale inseribile
Presentato nel 2006, lo Sprinter Mercedes-Benz non fa che passare da un record all'altro. Con 165.900 unità prodotte l'anno passato, esso è campione europeo nel suo segmento. Lo Sprinter è un veicolo tagliato su misura per la sua classe di veicoli commerciali.  Grazie alle numerose versioni di carrozzeria e peso, esso copre tutti i segmenti più significativi della sua categoria tra le 3 t e le 5 t.

Telaio ribassato da 4,2 t di p.t.t. e sospensioni pneumatiche

Il telaio ribassato dello Sprinter, presentato ora persino per la versione da 4,2 t di p.t.t. (in Italia a partire dall’inizio del 2009), è unico nel suo genere. Nuove anche le sospensioni pneumatiche sul retrotreno (anch’esse in Italia a partire dall’inizio del 2009), disponibili a richiesta al posto delle molle elicoidali di serie. La versatilità del telaio ribassato è dimostrata da una spettacolare showcar: un unico veicolo mostra che lo stesso telaio può essere utilizzato come furgonato (Schutz), caravan (Concorde) e autoambulanza (Strobel).

Sicurezza con la "S" maiuscola
Assolutamente insuperabile l'alto livello di sicurezza dello Sprinter grazie ai potenti freni e all'Adaptive ESP, cui in futuro si aggiungeranno a richiesta le cosiddette luci di stop adattive, vero e proprio segnale lampeggiante per le frenate d'emergenza. Anziché accendersi a luce fissa, le luci di stop lampeggiano infatti per l'intera durata della frenata d’emergenza. Tra le funzioni supplementari a richiesta figura, sui veicoli dotati di cambio manuale, il sistema di assistenza in fase di spunto (AAS) che evita l’arretramento indesiderato del veicolo quando il conducente sposta il piede dal pedale del freno all’acceleratore nelle partenze in salita.

Motori: potenti e puliti

La gamma delle motorizzazioni si basa su economici motori turbodiesel CDI a quattro e sei cilindri in cinque livelli di potenza che spaziano da 65 kW (88 CV) a 135 kW (184 CV). I motori diesel sono abbinati di serie ad un cambio manuale a sei marce e, su richiesta, ad un cambio automatico a cinque rapporti con convertitore di coppia.
La funzione ECO Start-Stop dello Sprinter Mercedes-Benz dimostra che è possibile ottenere grandi risultati con un investimento minimo. Essa permette infatti di ridurre sensibilmente i consumi (del 5 - 8 percento), soprattutto quando, in condizioni di intenso traffico, si è costretti a procedere a singhiozzo.

Novità: Sprinter Mercedes-Benz con propulsione a metano
Lo Sprinter NGT convince non solo per il livello decisamente inferiore di emissioni allo scarico e di inquinamento acustico, ma anche per i bassi costi di gestione. Il motore di base, un quattro cilindri con una cilindrata di 1,8 l, può essere alimentato anche a benzina. Grazie alla sovralimentazione meccanica con compressore, il propulsore è in grado di erogare 115 kW (156 CV) e raggiunge una coppia massima di 240 Nm. Per non rubare spazio prezioso, i serbatoi del gas sono alloggiati sotto il pianale e non riducono in alcun modo il volume del vano di carico.

Novità: Sprinter NGT Mercedes-Benz in versione EEV
In futuro chi desidera uno Sprinter NGT ancora più ecologico potrà ordinare la versione conforme alla Direttiva EEV. Lo standard EEV sarà disponibile soltanto per i veicoli monovalenti (in Italia a partire dalla seconda metà del 2009), il cui serbatoio supplementare deve essere inferiore ai 15 l. Ciò comporta un vantaggio anche in termini di peso. L'alimentazione a benzina è limitata alla sola fase di avviamento e di conseguenza lo Sprinter NGT EEV utilizza quasi esclusivamente la più vantaggiosa alimentazione a metano.

Novità: Sprinter Plug-In Hybrid 

Con lo Sprinter Plug-In Hybrid di seconda generazione Mercedes-Benz rafforza la propria posizione nello sviluppo di motori ibridi destinati ai veicoli commerciali. Il propulsore è di tipo ibrido parallelo, con un motore elettrico tra il motore a combustione interna e il cambio automatico. Direttamente a valle dell'asse posteriore è alloggiato un gruppo di batterie a ioni di litio. Questo veicolo commerciale è in grado di coprire fino a 30 km con la sola alimentazione elettrica. Lo Sprinter Plug-In Hybrid può così spostarsi all'interno di aree particolarmente ecosensibili senza produrre nessun tipo di emissione. Il motore elettrico eroga una potenza continua di 42 kW e una coppia di 182 Nm. Sulla breve durata la potenza massima arriva a 71 kW, la coppia massima a 280 Nm. Con questi valori il motore elettrico è in grado di soddisfare completamente la maggior parte delle esigenze di marcia.

Novità: Sprinter 4x4 a trazione integrale inseribile
Da breve introdotto in Italia, lo Sprinter 4x4 a trazione integrale inseribile rende la vita facile al conducente. Basta infatti la semplice pressione di un tasto per attivare all'occorrenza la trazione su tutte le ruote. La trasmissione del moto all'asse anteriore è affidata ad un ripartitore di coppia, montato a valle della trasmissione principale. Anziché servirsi dei differenziali autobloccanti meccanici, la trazione integrale utilizza il sistema di gestione elettronica della trazione 4ETS. Quando una o più ruote perdono trazione, il sistema 4ETS frena automaticamente le ruote che slittano, aumentando così uniformemente la coppia motrice sulle ruote che presentano una buona aderenza. L'intervento automatico dei freni attivato dal sistema 4ETS è in grado di simulare l'azione di tre differenziali autobloccanti. Un demoltiplicatore, disponibile a richiesta, provvede ad aumentare ulteriormente la trazione dello Sprinter 4x4.

Lo Sprinter Mercedes-Benz al Salone Internazionale dei Veicoli 
Industriali (IAA) 2008
Dieci sono i modelli della ricca gamma Sprinter Mercedes-Benz, a testimonianza della sua straordinaria versatilità. Tra questi svolge un ruolo particolare un veicolo personalizzato, lo Sprinter NGT 316 furgonato con propulsione a metano, simbolo dello stretto legame tra la nuova tecnologia ecocompatibile e le richieste dei Clienti. Tre invece i veicoli chiamati a dare prova delle numerose possibilità di allestimento Van Solution.
Sistemi di trazione su misura: i pacchetti BlueEFFICIENCY

· Pacchetto BlueEFFICIENCY Town: veicolo per il trasporto nelle aree urbane
· Pacchetto BlueEFFICIENCY MidRange: veicoli per il trasporto nelle aree extraurbane 
· Pacchetto BlueEFFICIENCY LongRange: economia d’esercizio per veicoli destinati al trasporto a lungo raggio

In futuro sarà possiibile “preconfezionare” i veicoli commerciali Mercedes-Benz con pacchetti specifici per il loro profilo d’impiego. Oltre ai componenti già presenti, in questi pacchetti confluiranno anche elementi del concept Vito BlueEFFICIENCY.

Pacchetto BlueEFFICIENCY Town: trasporto urbano
Per i trasporti con prevedono frequenti spostamenti a breve raggio, numerose fermate e una percorrenza annua inferiore ai 20 000 km sono adatti un motore dalle prestazioni moderate e un rapporto al ponte corto. Nella prospettiva di abbattere ulteriormente le emissioni ed aumentare l’economia d’esercizio saranno disponibili in futuro anche il display per la visualizzazione dei punti di innesto, l’impianto start/stop ECO-Start, l’alimentazione a metano, la trazione mild hybrid e, a seconda dell’impiego, la trazione full hybrid.

Pacchetto BlueEFFICIENCY MidRange: per il trasporto nelle aree extraurbane

Per i veicoli commerciali con una percorrenza annua superiore ai 20 000 km sono adatti un motore e un rapporto al ponte di prestazioni intermedie. L’alimentazione a metano può ridurre significativamente i costi di carburante e le emissioni. Ciò vale anche per la pompa del servosterzo ECO, dotata di apposita regolazione, e per gli interventi di ottimizzazione del motore, come per esempio la riduzione delle perdite per attrito nel motore.

Pacchetto BlueEFFICIENCY LongRange: economia di esercizio nel 
trasporto a lungo raggio

Più di 80 000 chilometri di percorrenza annua e lunghe distanze: per questa tipologia d’impiego è adatto un motore dalle elevate prestazioni abbinato a rapporti lunghi con un basso consumo di carburante. Per queste condizioni d’impiego è stato studiato il pacchetto aerodinamico, come quello presentato nel concept Vito BlueEFFICIENCY. Gli olii a bassa viscosità riducono le perdite per attrito e il consumo di carburante, esattamente come gli pneumatici con bassa resistenza al rotolamento. La pompa del servosterzo ECO, dotata di apposita regolazione, risulta in questi casi particolarmente efficace. 

Mercedes-Benz Vito/Viano: più modelli,
più sicurezza, più tecnologia
· Novità : Vito con peso totale a terra di 3,2 t (disponibile in Italia dalla fine dell’anno 2008)
· Nuova dotazione di sicurezza: luci di stop adattive

· Novità: comfort di seduta ancora maggiore per guidatore e passeggeri

· Elegante e funzionale: Vito pacchetto EFFECT Mercedes-Benz

Il veicolo commerciale Vito Mercedes-Benz, presentato nell'estate del 2003 insieme al monovolume Viano Mercedes-Benz, è in grado di soddisfare tutte le esigenze di un veicolo compatto con le sue numerose versioni di carrozzeria, trazione e allestimenti. Ora si aggiungeranno ulteriori accattivanti versioni: il Vito da 3,2 t di peso totale a terra - e relativo aumento del carico utile. Diverse dotazioni Comfort e di sicurezza, così come il pacchetto speciale Vito EFFECT, sono ulteriori novità.
Vito e Viano: due per tutti

La varietà di modelli del Vito Mercedes-Benz è davvero impressionante: Furgone, Mixto e Kombi, tre versioni di lunghezza - rispettivamente con due versioni di passo e di altezza - versioni con riduzione o aumento del carico massimo ammesso, motori diesel in quattro versioni di potenza - da 70 kW (95 CV) a 150 kW (204 CV) - e in alternativa un V6 a benzina da 3,5 l di cilindrata e 190 kW (258 CV) di potenza. La potenza dei motori diesel a quattro cilindri viene trasmessa all'asse motore posteriore da un cambio manuale a sei marce. I motori V6 sono abbinati di serie a un cambio automatico a cinque rapporti che è disponibile a richiesta anche per i due motori diesel a quattro cilindri più potenti. Per chi necessita di una trazione più potente è disponibile in alternativa il Vito 4x4 Mercedes-Benz a trazione integrale.
Novità : Vito con peso totale a terra di 3,2 t
Per il Vito sarà disponibile una nuova versione di peso: la gamma da 2,77 t e 2,94 t di peso totale a terra può essere integrata grazie alla realizzazione di un Vito con peso totale a terra di 3,2 t. 

Ciò significa che il carico utile aumenta di oltre 200 kg e ora raggiunge un valore massimo di circa 1.300 kg. 

Viano: ampia gamma per l'impiego quotidiano e il tempo libero
Altrettanto diversificata è la vasta gamma di modelli del Viano Mercedes-Benz. L'offerta comprende quattro motorizzazioni da 80 kW (109 CV) a 190 kW (258 CV), cambio manuale o automatico, trazione posteriore o integrale 4Matic, tre versioni di lunghezza e due di passo. Per venire incontro alle esigenze individuali dei Clienti sono disponibili diverse versioni: "Trend" e "Ambiente", la versione "Fun" orientata al tempo libero e il camper compatto "Marco Polo".
Nuova dotazione di sicurezza: luci di stop adattive
Vito e Viano offrono una sicurezza esemplare. Ora gli equipaggiamenti di sicurezza comprendono anche le luci di stop adattive, che segnalano lampeggiando una frenata di emergenza. Questa funzione, finora unica a bordo di veicoli commerciali e monovolume, incrementa la sicurezza in caso di frenate di emergenza. Le luci di stop, anziché restare accese, continuano a lampeggiare per tutta la durata della frenata critica. Le luci di stop adattive sono già disponibili di serie per il Viano e mentre per il Vito saranno disponibili di serie a partire dalla primavera dell'anno prossimo.
Novità: comfort di seduta ancora maggiore per guidatore e passeggeri
A bordo del Vito e del Viano è stato migliorato ulteriormente anche il comfort di seduta: i sedili singoli Comfort anteriori e/o posteriori, disponibili a seconda delle diverse versioni, sono dotati di nuovi rivestimenti dall'ergonomia perfezionata e offrono una lunghezza del piano di seduta maggiore di 25 mm. I sedili Comfort anteriori hanno un'incastellatura più bassa a vantaggio della posizione di seduta, che ora è stata ribassata di 15 mm. Al tempo stesso è stato ampliato il campo di regolazione dei sedili in altezza.
Elegante e funzionale: Vito Pacchetto EFFECT Mercedes-Benz
Gli attuali Pacchetti speciali EFFECT per Vito coniugano la funzionalità di un veicolo commerciale conferendogli un aspetto elegante. Con cerchi in lega da 16 o 17 pollici e paraurti verniciati, questa configurazione dona al Vito un'estetica davvero affascinante. Il cockpit convince per il volante multifunzione, la strumentazione con display a matrice attiva, vano portaoggetti o vano DIN nella consolle e retrovisori esterni ripiegabili elettricamente.

Vito e Viano Mercedes-Benz al Salone IAA 2008

Al Salone IAA 2008 sono esposti dieci veicoli per rappresentare la grande varietà di modelli Vito e Viano. Al centro dell'attenzione si pone la showcar Vito BlueEFFICIENCY che, sulla base di numerosi esempi, presenta in maniera molto efficace il potenziale offerto dai veicoli commerciali con propulsione diesel per quanto riguarda ambiente e redditività. Molte delle idee qui presentate entreranno presto a far parte del quotidiano sulle nostre strade. Un modello in sezione mostra un'anticipazione di quello che sarà il successivo passo verso il futuro: il Vito con propulsione "mild hybrid". 

Showcar Vito BlueEFFICIENCY:
uno sguardo al futuro dei Veicoli Commerciali
· Risparmio fino a 1,5 litri/100 km con la propulsione tradizionale
· Nuovo cambio manuale a sei marce con ampia spaziatura dei rapporti
· Ricco kit aerodinamico per un miglior valore cx
· Ulteriore risparmio di gasolio: il Vito con trazione ibrida
Al Salone IAA 2008 i visitatori possono gettare uno sguardo al futuro attraverso un concept in esposizione particolarmente affascinante: è la showcar Vito BlueEFFICIENCY, che dimostra il potenziale di risparmio dei veicoli commerciali di oggi sulla base di nuove tecnologie.
Nuovo cambio manuale a sei marce con ampia spaziatura dei rapporti
Uno speciale cambio manuale a sei marce con ampia spaziatura dei rapporti consente di risparmiare carburante in salita quando il veicolo è carico e in esercizio con rimorchio. Il rapporto di trasmissione lungo della 6a marcia consente di ridurre il regime alle velocità elevate e di conseguenza consumi, emissioni e rumorosità.
La funzione ECO start/stop spegne il motore quando il veicolo è fermo. Questa funzione è abbinata alla gestione della batteria e dell'alternatore. Quando lo stato di carica della batteria è elevato, l'alternatore viene disinserito e la rete di bordo viene alimentata dalla batteria. La batteria si ricarica durante le frenate o in fase di rilascio. La pompa del servosterzo ECO riduce la portata in volume del liquido del servosterzo verso la scatola dello sterzo nelle situazioni che non richiedono molti movimenti dello sterzo.

Ricco kit aerodinamico per un miglior valore cx
Un rivestimento del sottoscocca riduce considerevolmente i vortici d'aria, migliorando così il valore cx. Aperture di ventilazione laterali e nella zona del pianale consentono di dissipare il calore di motore e differenziale. Anche la gestione dell'aria di raffreddamento riduce il coefficiente di resistenza aerodinamica: a seconda della velocità e della temperatura del liquido di raffreddamento si aprono o si chiudono tre lamelle poste dietro le lamelle della mascherina del radiatore. Il kit aerodinamico comprende anche tergicristalli coperti in posizione di risposo, un tetto dalla superficie liscia in materiale sintetico con supporti di base abbassati e uno spoilerino sulla coda.

Per migliorare sia la sezione trasversale che il passaggio dell'aria i tradizionali retrovisori esterni sono stati sostituiti da sistemi di telecamere, una soluzione che al tempo stesso riduce la larghezza complessiva della carrozzeria.

Speciali pneumatici con bassa resistenza al rotolamento consentono di ridurre la sezione trasversale e la resistenza al rotolamento. Grazie alla tecnica LED anche i gruppi ottici anteriori e posteriori contribuiscono al risparmio di corrente e carburante. Nell'alloggiamento di forma allungata sono integrati luci di marcia, indicatori di direzione e luci di posizione a LED. I gruppi ottici posteriori sono interamente dotati di lampade a LED per tutte le funzioni.
Risparmio fino a 1,5 litri/100 km con la propulsione tradizionale
Il potenziale complessivo delle misure di risparmio adottate a bordo della showcar Vito BlueEFFICIENCY si aggiunge a un vantaggio in termini di consumi di circa 1,5 litri/100 km o di emissioni di CO2 pari a 40 grammi/km. Alcuni elementi della showcar Vito BlueEFFICIENCY verranno introdotti in un futuro prossimo come equipaggiamenti di serie o a richiesta.
Ulteriore risparmio di gasolio: il Vito BlueHybrid
Al Salone IAA 2008 Mercedes-Benz presenta per la prima volta, sulla base di un modello in sezione, la tecnologia di una trazione ibrida che potrebbe essere adottata per il Vito. Questa trazione ibrida "parallela" è concepita come una cosiddetta propulsione "mild hybrid". Il motore elettrico supporta il motore a combustione fungendo anche da motorino d'avviamento. Il tradizionale alternatore viene eliminato. Il motore elettrico, collocato tra motore diesel e cambio, eroga una potenza massima di 18 kW. L'energia elettrica, generata dalla conversione dell'energia dei freni, viene accumulata in batterie agli ioni di litio. Gli ingegneri Mercedes-Benz valutano il potenziale di risparmio di un Vito Mild Hybrid sui 2,0 litri/100 km circa. 

Vario Mercedes-Benz:
robusto e unico nel suo genere

· Configurazione unica nel suo genere 
· Motori BlueTec: struttura robusta, gas di scarico puliti
Imprese di costruzione e artigiani, comuni e aziende di trasporto, commercianti e corrieri espresso conoscono bene, come molti altri, i vantaggi del Vario     Mercedes-Benz. Con struttura a cabina semiavanzata, un telaio indistruttibile e una molteplicità di versioni, il Vario è l’anello di congiunzione tra l’universo dei veicoli commerciali e quello degli autocarri.

Configurazione unica nel suo genere 
Disponibile come furgonato (anche a tetto alto), cassonato, ribaltabile, autotelaio cabinato e con configurazione a cabina doppia, il Vario Mercedes-Benz tra 6,0 e 7,5 t offre una versatilità senza eguali.

Motori BlueTec: struttura robusta, gas di scarico puliti
Propulsori resistenti alle sollecitazioni e a basse emissioni con tecnologia diesel BlueTec basata sulla tecnica SCR (SCR = Selective Catalytic Reduction) caratterizzano l’attuale generazione del Vario Mercedes-Benz. Tradizionalmente il Vario è alimentato da potenti ed elastici motori turbodiesel a quattro cilindri della serie OM 904 LA. Erogano una potenza da 95 kW (129 CV) a 130 kW (177 CV). Tutti i Vario sono dotati di serie di cambio manuale a sei marce. Ancor più confortevole è il cambio automatico a cinque marce con convertitore di coppia. Quando sono necessarie particolari doti di trazione, il Vario è disponibile anche con trazione integrale inseribile (in Italia solo come veicoli speciali).
Il Vario Mercedes-Benz al Salone Internazionale dei Veicoli Industriali 
(IAA) 2008
Al Salone IAA 2008 è un Vario 816 DA con trazione integrale e allestimento antincendio a rappresentare la grande gamma di modelli Vario. Questa autopompa-serbatoio è inoltre dotata di una cisterna di acqua antincendio da 700 litri.
Première mondiale: Travego Mercedes-Benz, 
la nuova generazione con Active Brake Assist

· Il nuovo Active Brake Assist aiuta attivamente a prevenire i tamponamenti

· Il montaggio di sistemi di assistenza alla guida riduce i costi di assicurazione

· Novità: sistema di sicurezza passiva Front Collision Guard

· Cockpit completamente nuovo e ancora più orientato al conducente

· Motori a sei cilindri in linea con ulteriore livello di potenza

· Novità: cambio automatizzato PowerShift Mercedes ad otto marce

La sicurezza  è al centro della nuova generazione di autobus da turismo a pianale rialzato Travego Mercedes-Benz: con questo veicolo, infatti, l’Active Brake Assist (ABA) celebra la sua première mondiale nel settore degli autobus.  
Il nuovo Active Brake Assist aiuta attivamente a prevenire i tamponamenti

L’Active Brake Assist si è affermato con successo in più di 350 milioni di chilometri percorsi dai Clienti. Adesso, questo dispositivo celebra la sua première mondiale nel settore degli autobus con il Travego Mercedes-Benz. In caso di forte pericolo di tamponamento, dopo una serie di segnali di avvertenza progressivi, l’Active Brake Assist (definito anche come assistente alle frenate di emergenza) avvia autonomamente una frenata a fondo. 

L’Active Brake Assist utilizza il sensore radar del Tempomat con regolazione della distanza  (ART).Se in una situazione stradale rimasta invariata dovesse verificarsi il rischio di un incidente, il sistema applica una serie di segnali di avvertenza pro​gressivi. Inizialmente, l’autista viene avvertito sia visivamente che acusticamente. Se il conducente non dovesse ancora reagire, il sistema provvede nell’ultima fase ad effettuare autonomamente una frenata a fondo. Ordinando l’ART, l’Active Brake Assist viene fornito dalla Casa senza costi aggiuntivi.

Il montaggio di  sistemi di assistenza alla guida riduce i costi 
di assicurazione 

Gli autobus equipaggiati con l’Active Brake Assist ricevono con la polizza assicurativa per gli autobus Mercedes-Benz tramite la Mercedes-Benz Bank AG il 5 % di sconto sull’assicurazione per i rischi di responsabilità di civile e Kasko completa. Anche gli autobus dotati di sistema antisbandamento e Tempomat con regolazione della distanza possono usufruire dello sconto del 5 %. E se a bordo sono montati tutti e tre i sistemi di sicurezza, viene concesso il 10 %. 
Novità: sistema di sicurezza passiva Front Collision Guard
Un’altra novità è rappresentata dal Front Collision Guard (FCG), un sistema di sicurezza passiva unico al mondo, concepito per proteggere il conducente e l’accompagnatore turistico in caso di collisione frontale. Si tratta di un sistema di sicurezza complesso che parte da un profilato trasversale che in caso di incidente può fungere da protezione antincastro. Dietro questo profilato è predisposta una struttura di elementi anticollisione che assorbono l’energia in modo mirato. Inoltre, adesso la postazione di guida del Travego è collocata su una robusta sezione del telaio che in caso di collisione può scorrere completamente verso il retro, aumentando così lo spazio di sopravvivenza per il guidatore. 

Ad innalzare ulteriormente gli esemplari livelli di sicurezza del Travego contribuiscono anche numerosi altri dettagli. Ad esempio, la nuova funzione di assistenza alla svolta e il nuovo sensore pioggia/crepuscolare. Sicurezza significa anche utilizzare al disopra del parabrezza i duraturi LED come luci d’ingombro superiori.

Nuovo look del Travego: paraurti anteriori rinnovato

Con la nuova generazione di Travego Mercedes-Benz vengono introdotte anche alcune lievi modifiche esteriori. Visto da davanti, il veicolo si distingue per il nuovo paraurti. Gli angoli del paraurti, ugualmente ridisegnati, con la loro forma e i nuovi fendinebbia integrati sottolinano ulteriormente la dinamicità del Travego. Inoltre, il frontale del veicolo si presenta ancora più elegante grazie al parabrezza incollato a filo. La precedente cornice in gomma è stata eliminata. 

Cockpit completamente nuovo e ancora più orientato al conducente

La postazione di guida del Travego adesso si presenta totalmente rinnovata, ancora più orientata al conducente, ergonomicamente esemplare e accattivante nelle forme. Grandi strumenti circolari in look tridimensionale per il tachimetro e il contagiri con cornice cromata circondano un grande display a colori, attraverso il quale si possono richiamare numerose informazioni. Il comando avviene tramite i tasti del nuovo volante multifunzione a quattro razze. 

La leva del cambio a joystick è stata rinnovata nella forma. La posizione di montaggio risulta ottimizzata. Al disopra della leva del cambio, spicca lo schermo fisso integrato del sistema di navigazione, collocato direttamente nel campo visivo del conducente. Le consolle di comando dell’impianto audio e video, come pure del sistema di climatizzazione e il tachigrafo digitale adesso sono situate in alto, sulla consolle centrale.  

Motori a sei cilindri in linea con ulteriore livello di potenza

Come ulteriore livello di motorizzazione, nella gamma è stato aggiunto il sei cilindri in linea OM 457 LA Mercedes-Benz da 12,0 l di cilindrata, 335 kW (456 CV) di potenza e una notevole coppia di 2.200 Nm. Il propulsore garantisce prestazioni eccellenti in tutte le condizioni, e grazie alla collaudata tecnologia motoristica BlueTec funziona al tempo stesso in modo estremamente efficiente. 

Novità: cambio automatizzato PowerShift Mercedes ad otto marce

Il nuovo cambio automatizzato ad otto marce GO 240-8 PowerShift Mercedes è stato espressamente progettato per l’utilizzo nel settore degli autobus. Con le sue otto marce, grazie all’ampia graduazione dei rapporti, il cambio copre l’intera gamma di situazioni, dalle manovre più accurate ad una velocità minima, fino ad un numero di giri basso e parsimonioso alle andature autostradali. Diversamente dagli altri cambi di questa categoria di potenza, le marce del GO 240-8 PowerShift hanno 
una graduazione progressiva che assicura un collegamento perfetto durante i cambi marcia.

Come sempre, la motorizzazione di serie è rappresentata dal propulsore OM 457 LA da dodici litri di cilindrata, con una potenza di 315 kW (428 CV).  Per chi ha parti​colari esigenze in termini di potenza è disponibile come sempre il V8 OM 502 LA da 15,9 litri di cilindrata, 350 kW (476 CV) di potenza. Tutti i motori sono disponibili in versione Euro 5 e vengono abbinati di serie ad un cambio a sei marce a comando manuale.
Autotelaio: nuovo asse aggiunto con sospensioni a ruote indipendenti 

La nuova generazione di  Travego Mercedes-Benz presenta anche importanti innovazioni che riguardano l’autotelaio. Al centro dei modelli a tre assi spicca il nuovo asse aggiunto con sospensioni a ruote indipendenti. I vantaggi di questa soluzione consistono tra l’altro in una migliore guida delle ruote, un comporta​mento di molleggio più morbido e un peso ridotto di circa 150 kg. 

Tutte le varianti del Travego si avvalgono di un sistema ulteriormente perfezionato di supporto dell’asse anteriore che previene ancora più efficacemente i rumori. Anche il molleggio dell’asse risulta notevolmente più morbido.  Inoltre, la dotazione di serie del Travego adesso comprende anche la regolazione di livello elettronica (ENR). Un’ulteriore novità dell’autotelaio del Travego consiste nella regolazione antirollio/antibeccheggio, disponibile a richiesta, che regola le curve caratteristiche degli ammortizzatori senza soluzione di continuità, in funzione della situazione di marcia e delle condizioni di carico.  

Nuovi interni, monitor con diagonale dello schermo da 19 pollici 
La nuova generazione del Travego Mercedes-Benz è più confortevole che mai: adesso vengono perfino utilizzati grandi monitor con diagonale dello schermo da 
19 pollici che consentono ai passeggeri di vedere comodamente film e programmi televisivi da qualsiasi posto. Inoltre, il rivestimento interno del padiglione e i ripiani portapacchi sono stati completamente rinnovati. 

La gamma per il model year 2009

La gamma del Travego di nuova generazione si compone come sempre di tre modelli a pianale rialzato: Travego (due assi, 12,18 m di lunghezza), Travego M 
(tre assi, 13,0 m di lunghezza) e Travego L (tre assi, 14,03 m).

Il Travego Mercedes-Benz all’IAA 2008

All’IAA 2008, Mercedes-Benz presenta le numerose novità di questo modello in anteprima mondiale con un Travego M a tre assi lungo 13 m. 

Al Salone vengono presentati inoltre modelli ed esemplari che illustrano le funzioni dei nuovi equipaggiamenti per la sicurezza  Active Brake Assist e Front Collision Guard  

Tourismo Mercedes-Benz: il Numero Uno

· Quattro gran turismo a pianale rialzato per tutte le esigenze

· Novità: cambio automatizzato PowerShift Mercedes

Il Tourismo Mercedes-Benz si colloca chiaramente al primo posto nella sua categoria in Europa. Alla base del suo successo c’è il chiaro orientamento del modello come autobus da turismo particolarmente economico e sicuro, disponibile in numerose varianti. Con quattro modelli a pianale rialzato, da 12,1 m fino a 14 metri di lunghezza su due e tre assi, il Tourismo Mercedes-Benz occupa tutto il segmento dei funzionali autobus turistici. La potenza dei suoi parsimoniosi motori a sei cilindri in linea spazia da 260 kW (354 CV) fino a 315 kW (428 CV). Tutte le motorizzazioni sono disponibili a scelta in versione Euro 4 ed Euro 5.

Novità: cambio automatizzato PowerShift Mercedes 

In alternativa al cambio manuale a sei marce di serie, a partire dalla primavera del 2009, il Tourismo sarà disponibile a richiesta anche con il nuovo cambio automatizzato ad otto marce GO 240-8 PowerShift. Questo cambio copre l’intera gamma di situazioni, dalle manovre più accurate, fino ad un numero di giri basso e parsimonioso alle andature autostradali. La graduazione parzialmente progressiva delle marce assicura un perfetto collegamento degli innesti.

La dotazione di sicurezza del Tourismo è particolarmente ampia e su tutti i modelli comprende sistema frenante elettropneumatico (EBS), freni a disco su tutte le ruote, sistema antibloccaggio (ABS), regolazione antislittamento (ASR), Brake Assist (BA), Tempomat, retarder, limitatore di velocità in discesa (DBL) e soprattutto l’Electronic Stability Program (ESP).

Il Tourismo al Salone IAA 2008

Per presentare al Salone IAA le capacità del “miracolo economico” chiamato Tourismo è stato scelto un modello a due assi da 12,1 m. L’autobus a pianale rialzato è equipaggiato tra l’altro con il motore OM 457 hLA da 300 kW (408 CV). La verniciatura in “oro meteorite metallizzato” sottolinea ulteriormente l’eleganza del Tourismo.

Integro Mercedes-Benz: per tutti i giorni

· Autobus redditivo sia per i servizi interurbani che le escursioni

· Novità: motori a norma EEV

L’Integro Mercedes-Benz si è confermato uno “specialista” particolarmente economico e robusto per i servizi di linea interurbani. Con tre versioni di lunghezza da 12,1 a 14,9 m, questo modello copre l’intero ventaglio dei servizi interurbani: da quelli di linea suburbani fino ai servizi interurbani a lungo raggio, ma al tempo stesso si presta perfettamente anche per servizi turistici a corto raggio. 
Novità: motori a norma EEV 

Se l’Integro finora era già disponibile con i motori a norma Euro 4 ed Euro 5 con tecnologia BlueTec, adesso i suoi motori sono in grado di ottemperare (a richiesta) ai limiti di emissione EEV (Enhanced Environmentally friendly Vehicle = veicolo particolarmente ecocompatibile), facoltativi e ancora più severi. In questa versione, l’Integro adotta un filtro antiparticolato chiuso. La gamma di motori è rimasta generalmente invariata: tutti i modelli dell’Integro montano il sei cilindri in linea orizzontale OM 457 hLA con uno spettro di potenza compreso fra 220 kW (299 CV) e 300 kW (408 CV).

Speciale configurazione di sedili per autobus interurbani

I robusti sedili "Inter-Star Eco", progettati appositamente per l'autobus interurbano sono disponibili con schienali di altezza diversa. Questa configurazione convince non solo per l’imbotti​tura, ma anche per la forma con uno slanciato poggiatesta. Il piede del sedile sul lato corridoio offre ampia libertà di movimento ai passeggeri, al momento di sedersi e alzarsi dal proprio posto. A richiesta, l’Integro può anche essere fornito con una configurazione di sedili specifica per autobus da turismo.
L’Integro al Salone IAA 2008

Il veicolo da 12,1 m in esposizione sottolinea la versatilità di questo autobus per i servizi di linea interurbani, economico e confortevole.  La dotazione comprende tra l’altro un elevatore per disabili sulla porta centrale e un podeste intercambiabile con binari Airline sul fondo, nel settore del posto per carrozzine.
Citaro Mercedes-Benz: da un record all’altro 
· Novità: Citaro G disponibile a richiesta con l’originale design del CapaCity

· “Angelo Azzurro dell’Ambiente” per le versioni diesel e a gas naturale
· Veicoli ibridi e con pile a combustibile basati sul Citaro

Entrato nella produzione in serie nel 1998, l’autobus di linea a pianale ribassato Citaro Mercedes-Benz colleziona un record dopo l’altro. Oltre 20.000 esemplari di questo veicolo sono in servizio presso quasi tutte le metropoli europee. La sua gamma si compone complessivamente di 24 varianti, dall’autobus compatto a pianale ribassato Citaro K da 10,5 m di lunghezza, fino al maxi-autobus snodato CapaCity da 19,54 m di lunghezza, derivato dal Citaro.  

Novità con kit “Metro Design”: Citaro G nel design del CapaCity

Una novità per il Citaro G: a richiesta, il Cliente può ricevere il kit Metro Design, disponibile anche per il maxi-autobus CapaCity. Si tratta di un kit che comprende una mascherina anteriore affusolata sul frontale, un rivestimento laterale delle sovrastrutture sul tetto, copriruota sugli assali anteriori, finestrini laterali ribassati e una diversa conformazione della coda. 

 “Angelo Azzurro dell’Ambiente” per le versioni diesel e a gas naturale
Tutti i motori del Citaro Mercedes-Benz sono Euro 4 di serie e si basano sull’ecologica e parsimoniosa tecnologia diesel BlueTec. Lo spettro di potenza spazia da 210 kW (286 CV) a 260 kW (345 CV).  In alternativa, il Citaro è disponibile a richiesta anche con motorizzazioni diesel che ottemperano alle direttive europee sui gas di scarico Euro 5. Inoltre, i modelli con motore orizzontale e filtro antiparticolato possono essere forniti nella versione conforme ai valori limite EEV, ancora più restrittivi.

Il Citaro con motori a norma Euro 5 ed EEV può essere dotato a richiesta del sigillo di qualità “Angelo Azzurro dell’Ambiente“.  Come alternativa si può scegliere il Citaro CNG con trazione a gas naturale, anch’esso disponibile nelle versioni con l’Angelo Azzurro dell’Ambiente.

Veicoli ibridi e con pile a combustibile basati sul Citaro
All’inizio del nuovo anno,  il Citaro G BlueTec Hybrid entrerà nella fase di speri​mentazione pratica presso i Clienti. Questo autobus snodato possiede un sistema di trazione ibrida seriale particolarmente evoluto dal punto di vista tecnologico. Questo sistema consente di percorrere tratti di strada senza produrre emissioni di scarico e in modo estremamente silenzioso, marciando esclusivamente a batteria. La corrente generata dal motore viene accumulata in batterie a ioni di litio esenti da manutenzione, montate sul tetto del Citaro. Le batterie si ricaricano non soltanto attraverso l'alternatore del diesel, ma anche tramite l'energia prodotta dal veicolo in frenata, nel cosiddetto processo di “recupero”. La propulsione vera e propria alle ruote del Citaro Hybrid è affidata a quattro motori elettrici sui mozzi delle ruote sull'asse centrale e posteriore con una potenza di 80 kW rispettivamente.

Sulla base del Citaro, nel periodo dal 2003 al 2006 è stata realizzata una flotta di 36 autobus con pile a combustibile che hanno consentito di mettere alla prova questi sistema di propulsione nella pratica in dodici parchi veicoli in Europa, Cina e Australia. Diverse città hanno deciso di prolungare spontaneamente il test prestabilito, della durata di due anni. Finora i veicoli hanno registrato una per​corren​za complessiva di oltre 2 milioni di chilometri e 132.000 ore di esercizio.

Il Citaro Mercedes-Benz al Salone IAA 2008

Un Citaro da 12 m di lunghezza dimostra tutta la potenza di questo bestseller. Il motore del tipo OM 457 hLA eroga 220 kW (299 CV) di potenza e risponde ai requisiti della normativa EEV.  Un Citaro con pile a combustibile prodotto nel 2003 dimostra l’efficienza di questo sistema di propulsione senza emissioni. Nel corso di una sperimentazione pratica, fino alla fine di maggio 2008 l’autobus a vettura unica con tre porte ha  percorso circa 70.000 km.

Nell’area esterna davanti al padiglione, ad una fermata stilizzata, il prototipo del Citaro G BlueTec Hybrid mostra al pubblico il suo avveniristico sistema di propulsione, mentre nelle immediate vicinanze il CapaCity getta un ponte ideale verso i sistemi di trasporto BRT (BRT = Bus Rapid Transit), ecologici, economici e di rapida realizzazione. 

CapaCity Mercedes-Benz: un gigante di successo

· Leader incontrastato nel segmento dei maxi-autobus di linea

· Componenti collaudati ed economici
Dal lancio della Serie nella primavera del 2007 sono entrati in servizio oltre 150 CapaCity Mercedes-Benz. L'innovativo maxi-autobus di linea a pianale ribassato si è presto affermato come leader incontrastato del suo segmento. Con quattro assali e una sola sezione snodata, il CapaCity ha scritto un nuovo capitolo nella storia dei maxi-autobus urbani di linea, aprendo la strada ad altri sistemi BRT (BRT = Bus Rapid Transit) in tutto il mondo.
Componenti collaudati ed economici

Se da un lato il CapaCity si basa sui componenti collaudati ed economici del Citaro, dall'altro il suo design sottolinea che si tratta di un autobus urbano del tutto nuovo. Il CapaCity, lungo 19,54 m, è in grado di trasportare fino a 193 passeggeri e, con le sue quattro porte di servizio a doppia larghezza, permette un rapido ricambio dei passeggeri. Grazie alla maneggevolezza e all'eccellente dinamica di marcia può essere impiegato come un autosnodato tradizionale. A richiesta il Cliente può richiedere l'originale kit design Metro per il frontale con mascherina pronunciata, rivestimento laterale dei dispositivi per il trasporto sul tetto, ruote ricoperte sugli assali posteriori, cristalli laterali otticamente ribassati e diversa configurazione della coda.
La propulsione è affidata a un sei cilindri in linea che eroga 260 kW (354 CV) da 12,0 l di cilindrata. Questo turbodiesel Euro 4/5/EEV parsimonioso e pulito con tecnologia diesel BlueTec aziona il terzo asse.

Il CapaCity Mercedes-Benz all'IAA 2008

Nell'area all'aperto il CapaCity dimostra di essere un elemento redditizio di moderni sistemi stradali. La carrozzeria con quattro porte scorrevoli a doppia larghezza ad azionamento elettrico è uguale a quella del Citaro.

Minibus Mercedes-Benz: ampio assortimento e competenza assoluta
· Programma completo per i trasporti interurbani, urbani e turistici
· Première: valorizzazione dell’autobus a pianale ribassato Sprinter City 65 
Con lo Sprinter Transfer, lo Sprinter Travel, lo Sprinter City e lo Sprinter Mobility, la società Mercedes-Benz Minibus GmbH di Dortmund, affiliata del Gruppo EvoBus, è in grado di soddisfare praticamente qualsiasi desiderio nel crescente mercato degli autobus compatti.

Première: ulteriore valorizzazione dell’autobus a pianale ribassato 
Sprinter City 65 
Lo Sprinter City 65, modello di punta dei bus di linea con una propria sovrastruttura, entra nel nuovo model year con numerose innovazioni. I progettisti hanno per esempio aumentato la zona a pianale ribassato leggermente aumentata in direzione dell’assale posteriore. In questo modo il pianale rialzato sul lato posteriore si raggiunge agevolmente attraverso un solo gradino. La prima fila di sedili è montata nella zona a pianale ribassato. A bordo trovano posto fino a 30 passeggeri.

Sprinter Transfer, Sprinter Travel, Sprinter Mobility in tante versioni

Lo Sprinter Transfer è straordinario sia nei trasporti extraurbani che nel servizio come navetta o pulmino turistico. Con quattro versioni di lunghezza da 5,9 m a 7,7 m e quattro di peso totale a terra, lo Sprinter Transfer offre una gamma di cinque mo​delli di base. Comfort ad altissimo livello nel servizio come pulmino turistico, da viaggio o come navetta contraddistingue invece lo Sprinter Travel, la gamma di punta della gamma minibus. Il modello di punta è rappresentato dallo Sprinter Travel 65 con sovrastruttura originale. Lo Sprinter è stato progettato su misura per il trasporto di passeggeri diversamente abili.

Lo Sprinter City 65 Mercedes-Benz all’IAA 2008

L’efficienza dello Sprinter City 65 è dimostrata da vari dettagli, come un’ampia piattaforma ribassata, le sospensioni pneumatiche, l’armadietto per la biglietteria, l’indicatore di percorso a LED, assegnazione alla Classe 1 secondo la Direttiva Europea 2001/85.
Mercedes-Benz TrailerAxleSystems:
la famiglia degli assali cresce

· Première alla IAA: DCA Steermaster, il più leggero assale sterzante per semirimorchi della categoria

· Dal prototipo alla produzione in serie: il rivoluzionario assale DCA Airmaster

Con il nuovo assale sterzante DCA Steermaster la gamma di prodotti della famiglia DCA (DCA: Durable Compact Axle) comprendente DCA Airmaster, DCA Weightmaster e DCA Megamaster è più completa che mai. Come di consueto Mercedes-Benz TrailerAxleSystems presenta i suoi assali al Salone Internazionale dei Veicoli Industriali nell’area dedicata ai fornitori di componenti (padiglione 26).

Première alla IAA: DCA Steermaster, il più leggero assale sterzante per semirimorchi della categoria

Con un peso di circa 575 kg il nuovo DCA Steermaster si presenta come il più leggero assale sterzante nella categoria con nove tonnellate di carico assiale ammesso. Allo stesso tempo, il DCA Steermaster aumenta la maneggevolezza del semirimorchio, riduce l’usura degli pneumatici e il consumo di carburante di circa il 3% in un autoarticolato di 40 t. Con una percorrenza tipica del trasporto di linea di 150 000 km, il risparmio di gasolio è di oltre 1 000 litri.

Dal prototipo alla produzione in serie: il rivoluzionario assale DCA Airmaster

Il DCA Airmaster, presentato per la prima volta alla IAA del 2006, è tuttora l’unico assale al mondo che immagazzina all’interno del corpo dell’assale l’aria compressa per l’impianto frenante e le sospensioni pneumatiche. I tradizionali serbatoi di aria compressa disposti su semirimorchio o rimorchio non sono più necessari. Questa funzione aggiuntiva permette di risparmiare spazio e fino a 50 kg di peso. 

Mercedes-Benz TrailerAxleSystems alla IAA 2008

Alla IAA 2008 verranno esposti gli assali per semirimorchi DCA Steermaster, DCA Airmaster, DCA Weightmaster e DCA Megamaster. La guida DCA Airmaster vi accompagnerà negli stand di circa una dozzina di produttori di semirimorchi, sui quali è possibile vedere già montato il rivoluzionario DCA Airmaster.
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