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Première mondiale della nuova generazione di motori diesel

C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition 

Merce​des-Benz: nuovi livelli di efficienza e 

piacere di guida
Stoccarda – Nell'autunno del 2008, Mercedes-Benz lancerà una generazione di motori diesel totalmente nuova. Per la première, la Casa di Stoccarda ha creato una nuova versione BlueEFFICIENCY di Classe C: 250 CDI Prime Edition. Equipaggiato con il nuovo propulsore quattro cilindri da 2,2 litri, che mette a disposizione una potenza di 150 kW/204 CV ed una coppia di 500 Nm, il nuovo modello accelera da 0 a 100 km/h in 7 secondi netti e raggiunge una velocità massima di 250 km/h. Le eccellenti prestazioni di Classe C 250 CDI Prime Edition non si limitano a questi dati. Il nuovo propulsore, infatti, garantisce consumi medi di soli 5,2 litri di carburante (consumo globale a norma CE) per 100 chilometri (emissioni di CO2 pari a 138 g/km). Il motore si distingue anche per la risposta brillante e l’elevata silenziosità, tanto da rappresentare in prospettiva un’interessante alternativa ai sei cilindri di maggiori dimensioni e cilindrate. 

La base della nuova C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition è la berlina Classe C AVANTGARDE. Il carattere particolarmente sportivo del modello Mercedes-Benz è evidente soprattutto nella calandra a tre lamelle lucidate a specchio e nella grande Stella a tre punte al centro.Questo elemento di design, disponibile anche sui modelli AVANTGARDE di Classe C, rappresenta lo stilema tipico dei modelli Mercedes più sportivi, dettaglio che caratterizza per la prima volta una berlina. Le caratteristiche di agilità, potenza, prestazioni, sicurezza e comfort sulle lunghe distanze caratterizzano la nuova Classe C.
Il modello C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition adotta di serie esclusivi cerchi in lega da 17” con cinque doppie razze e pneumatici maggiorati delle dimensioni 225/45 R17 (sull'asse anteriore) e 245/40 R17 (al posteriore).

Sulla C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition sono presenti tutte le tecnologie avveniristiche di Classe C, tra cui, ad esempio, il pacchetto AGILITY CONTROL, con una regolazione degli ammortizzatori in funzione delle condizioni di marcia, l’Intelligent Light System con cinque diverse funzioni luci e il sistema PRE-SAFE® con misure di protezione preventive per le persone a bordo. 

La ricca dotazione di serie comprende anche gruppi ottici anteriori bixeno, sistema di navigazione multimediale COMAND con collegamento Bluetooth e retrovisori ripiegabili elettricamente. I tappetini con la scritta “Prime Edition” sottolineano l’esclusività del nuovo modello nell’abitacolo. Le modanature interne in alluminio ed altri raffinati dettagli sottolineano la sportività della vettura.
Potente e parsimonioso motore diesel con innovative tecnologie 

I risultati esemplari in termini di potenza, consumi ed emissioni ottenuti dal nuovo propulsore sono il frutto dell’impiego di un pacchetto completo di tecnologie innovative che comprendono:
· pressione di accensione massima di 200 bar,

· tecnica common rail di quarta generazione con pressione nel collettore aumentata di 400 bar e portata agli attuali 2.000 bar, nuovo sistema di iniettori piezoelettrici con comando diretto degli ugelli per una maggiore flessibilità nella fasatura di iniezione e quindi un andamento più morbido del motore, 

· iniettori dell'olio maggiorati e pompa acqua a comando variabile, 

· sovralimentazione a doppio stadio. 

Tra le innovazioni figura anche il comando albero a camme posteriore. In questo modo, nell’alloggiamento longitudinale con cofano motore rialzato verso il retro è possibile soddisfare al meglio i requisiti di legge per la protezione dei pedoni. 

Oltre ad eccellenti prestazioni, il nuovo propulsore vanta un’erogazione della coppia ai bassi regimi decisamente superiore rispetto al motore precedente. Il vantaggio: limitare ulteriormente i consumi nelle situazioni di marcia quotidiane mantenendo un basso numero di giri. Inoltre, il nuovo motore si presenta come futuro leader di mercato anche in termini di emissioni grezze, rispettando già oggi le normative EU5 ed avendo tutte le potenzialità per ottemperare alle disposizioni EU6 e BIN5.

Un promettente futuro per il nuovo motore diesel quattro cilindri

Rispetto alla cilindrata, il motore presenta dimensioni particolarmente compatte che ne consentono l’impiego in diversi spazi di alloggiamento. A partire dal 2008, il nuovo quattro cilindri sostituirà quattro attuali motorizzazioni Mercedes-Benz e sarà disponibile su diverse serie di modelli con vari livelli di potenza. Il nuovo propulsore può essere alloggiato sia in senso longitudinale che trasversale. Oltre che su Classe C, verrà adottato anche su Classe E e sulla nuova Classe GLK. Grazie alle eccellenti prestazioni, il nuovo motore sostituirà anche propulsori di maggiore cilindrata su veicoli più pesanti, riducendo efficacemente i consumi grazie al “downsizing”.  

Tecniche di produzione all'avanguardia con nuovi macchinari

I quattro cilindri verranno realizzati completamente in Germania, nella rete di  produzione Powertrain Merce​des-Benz: il motore base nascerà a Unter​türk​heim, mentre il montaggio finale avrà luogo a Kölleda (Thuringia). Per produrre la nuova generazione di motori diesel quattro cilindri, Merce​des-Benz ha allestito appositi edifici e installato i più moderni sistemi produttivi, caratterizzati da macchinari innovativi, tecniche robotiche “intelligenti” e postazioni di montaggio ulteriormente perfezionate dal punto di vista ergonomico, come pure da processi globali di controllo della qualità ed un'elevata flessibilità. Ogni anno, la Casa di Stoccarda produrrà fino a 700.000 unità di questi moderni propulsori. 

Ingegnosi dettagli per ridurre i consumi 

Sul modello C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition il nuovo motore diesel è abbinato ad un cambio manuale a sei marce sportivo con overdrive, che contribuisce a ridurre ulteriormente i consumi. Inoltre, gli ingegneri Mercedes-Benz hanno concepito un pacchetto di misure supplementari per ottenere i consumi straordinariamente bassi di questo modello, che comprendono, tra gli altri:

· dettagli aerodinamici, come i retrovisori esterni e la copertura piatta del sottoscocca;

· pneumatici di nuova concezione che riducono la resistenza al rotolamento del 10%;

· gestione efficiente dell’energia con servosterzo a regolazione variabile in base alle necessità, che con l’ausilio di una valvola supplementare interrompe l’alimentazione alla pompa del servosterzo quando non è necessaria. 

Informazioni utili: nuovi indicatori di innesto e dei consumi sul cruscotto

Come dimostrano le esperienze raccolte con i corsi ECO-Training Mercedes-Benz, anche il guidatore può contribuire al risparmio di carburante attraverso uno stile di guida consapevole, senza per questo rinunciare al piacere di guida. Il modello C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition supporta il guidatore attraverso un indicatore di innesto sul cruscotto di nuova concezione che segnala quando è il momento di cambiare marcia per risparmiare carburante. Oltre alla marcia consigliata, il quadro strumenti indica anche l’esatto consumo istantaneo. 

Prime Edition: limitata a 5.000 esemplari

Il modello C 250 CDI Prime Edition è disponibile nei colori nero ossidiana, argento palladio ed argento iridium. A richiesta è disponibile anche la tonalità speciale bianco diamante metallizzato. Sempre a richiesta, il carattere dinamico della vettura può essere ulteriormente accentuato con il pacchetto sportivo AMG, che, tra gli altri, comprende spoiler frontale, grembialatura posteriore e minigonne laterali.  La produzione del modello C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition, altamente efficiente sia in termini sportivi che ambientali ed economici, è limitata a 5.000 esemplari. 

Per ulteriori informazioni su Mercedes-Benz vi invitiamo a visitare il sito 
Internet: www.media.daimler.com
Mercedes-Benz C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition 

Sportiva, parsimoniosa, ecologica: una nuova 

dimensione del piacere di guida

· 250 km/h di velocità massima e consumo totale pari a 5,2 litri 

· Dotazione esclusiva su base AVANT​GARDE

· Agile, confor​tevole e sicura grazie alle più moderne tecnologie

Mercedes-Benz Classe C è una vettura di successo. Dal lancio sul mercato ufficiale, il 31 marzo 2007, più di 400.000 Clienti hanno scelto una berlina o una station-wagon di questa Serie. Con questi dati, Classe C conferma la sua posizione di leader mondiale nella propria categoria di riferimento. La nuova C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition regala a questo pluripremiato modello un ulteriore motivo d’orgoglio. Con il nuovo motore diesel che celebra la sua première mondiale proprio su questo modello, Mercedes-Benz dimostra che consumi ridotti ed alte prestazioni, e quindi compatibilità ambientale e piacere di guida, possono andare di pari passo. 

Valori esemplari in termini di potenza, consumi ed emissioni

2.143 centimetri cubici di cilindrata, 150 kW/204 CV, 500 Nm: sono questi i principali dati tecnici con cui il diesel quattro cilindri di nuova concezione assume una posizione di riferimento nella categoria. La nuova C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition Merce​des-Benz accelera da 0 a 100 km/h in 7 secondi e per scattare da 60 a 120 km/h impiega 9,2 secondi (in quinta). La velocità massima è pari a 250 km/h. Le eccellenti prestazioni si estendono anche ai consumi: soltanto 5,2 litri di carburante (consumo globale a norma CE) per 100 chilometri (emissioni di CO2 pari a 138 g/km). Valori che nessun'altra vettura paragonabile riesce ad eguagliare.  

Il nuovo motore convince anche per l’elevata brillantezza e silenziosità. Oltre alle eccellenti prestazioni, l’erogazione della coppia ai bassi regimi è decisamente superiore rispetto al precedente motore. Il vantaggio: limitare ulteriormente i consumi nelle situazioni di guida quotidiane mantenendo un basso numero di giri. Il nuovo quattro cilindri si presenta come futuro leader di mercato anche in termini di emissioni grezze, rispettando le prossime normative EU5 ed avendo tutte le potenzialità per ottemperare alle disposizioni EU6 e BIN5.

Carattere sportivo, tecnologia moderna e ricca dotazione di serie

La base della nuova C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition è la berlina Classe C in versione AVANTGARDE. Il carattere particolarmente sportivo del modello Mercedes-Benz è evidente soprattutto nella calandra a tre lamelle lucidate a specchio e nella grande Stella al centro. Questo elemento di design, disponibile anche sui modelli AVANTGARDE di Classe C, rappresenta da tempo lo stilema tipico dei modelli Mercedes sportivi, dettaglio che caratterizza per la prima volta una berlina. Agilità, potenza, prestazioni, sicurezza e comfort sulle lunghe distanze: queste le caratteristiche che caratterizzano il nuovo modello. Le modanature interne in alluminio ed altri raffinati dettagli sottolineano la sportività della vettura.

Interni dal design uniforme

La plancia si ispira ai modelli sportivi con chiari strumenti circolari come quelli dei modelli Roads​ter e Coupé. Cornici graduate color argento, quadranti neri, caratteri bianchi e lancette bianche coniugano perfettamente forma e funzione, garantendo un'immagine di alto pregio ed ottima leggibilità. 
La plancia bicolore è a richiesta e la consolle centrale presenta un display a colori integrato centralmente, nella parte superiore del cruscotto, comodamente nel campo visivo del guidatore, con meccanismo a scomparsa. Una volta chiuso, il coperchio orientabile sopra il vano del display, tutte le funzioni di Infotainment continuano a funzionare.

Chiarezza e comfort grazie all'innovativo sistema di comandi

Il display al centro della plancia fa parte del sistema di comando e visualizzazione che Classe C ha ripreso dai modelli di punta Merce​des-Benz. Un ulteriore vantaggio: la possibilità di accedere rapidamente alle funzioni utilizzate con maggiore frequenza. Tutti i comandi necessari e importanti per la guida sono collocati in una posizione ottimale dal punto di vista ergonomico, nelle immediate vicinanze del conducente. 

In modo analogo, l'abbinamento del volante multifunzione di serie al quadro strumenti rappresenta un presupposto importante per poter accedere con rapidità alle informazioni e funzioni che il guidatore può avere direttamente sott'occhio. 

La ricca dotazione di serie comprende anche gruppi ottici anteriori bixeno, sistema di navigazione multimediale COMAND con Bluetooth per il collegamento senza fili di cellulare all’impianto viva-voce e retrovisori ripiegabili elettricamente. I tappetini con la scritta “Prime Edition” sottolineano l’esclusività del nuovo modello nell’abitacolo.
Esclusiva dotazione Prime Edition (principali equipaggiamenti)

Il modello C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition, oltre all'ampia dotazione di serie della Classe C AVANT​GARDE, dispone anche dei seguenti equipaggiamenti:

· Fari Bixeno

· Navigatore multimediale COMAND con Bluetooth
· Listello sulla linea di cintura in alluminio lucidato a specchio

· Montanti centrali verniciati in nero lucido

· Divano posteriore con bracciolo centrale e doppio portabicchieri

· Tappetini con scritta “Prime Edition”

· Gruppi ottici posteriori con fascia avvolgente di colore grigio

· Pulsante di sbloccaggio del cofano portabagagli integrato nella porta lato guida

· Volante multifunzione Comfort in pelle con display da 4,5 pollici nel quadro strumenti

· Mascherina del radiatore in argento brillante opaco con inserti cromati e Stella Merce​des

· Pacchetto luci comprendente tra l'altro illuminazione dei vani piedi anteriori, spot di lettura anteriori e posteriori e soglie d'ingresso illuminate anteriori e posteriori

· Presa d'aria con griglia a rombi

· Fendinebbia con cornici cromate e doppie lamelle

· Leva del cambio rivestita in pelle

· Design dei sedili con struttura orizzontale e rivestimenti in tessuto/pelle sintetica ARTICO

· Scritta BlueEFFICIENCY sui parafanghi

· Paraurti, modanature di protezione laterali e cofano del portabagagli con inserti cromati

· Inserti in alluminio

Il modello C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition adotta di serie esclusivi cerchi in lega da 17” con cinque doppie razze e pneumatici maggiorati delle dimensioni 225/45 R17 (sull'asse anteriore) e 245/40 R17 (al posteriore).  
Il modello C 250 CDI Prime Edition è disponibile nei colori nero ossidiana, argento palladio ed argento iridium. A richiesta è disponibile anche la tonalità speciale bianco diamante metallizzato.  

Ingegnosi dettagli per ridurre i consumi

Sul modello Mercedes-Benz C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition il nuovo motore diesel è abbinato ad un cambio manuale a sei marce sportivo con funzione di overdrive che contribuisce a ridurre ulteriormente i consumi. Inoltre, gli ingegneri Mercedes-Benz hanno concepito un pacchetto di misure supplementari per ottenere i consumi straordinariamente bassi di questo modello, comprendenti tra l’altro:

· dettagli aerodinamici, come i retrovisori esterni particolarmente filanti, che adesso vengono adottati anche dagli altri modelli della Classe C, e la copertura piatta del sottoscocca;

· pneumatici di nuova concezione che riducono la resistenza al rotolamento del 10 %;
· gestione efficiente dell’energia con servosterzo a regolazione variabile in base alle necessità, che con l’ausilio di una valvola supplementare interrompe l’alimentazione alla pompa del servosterzo quando non è necessaria.

Informazioni utili: nuovi indicatori di innesto e dei consumi sul cruscotto

Come dimostrano le esperienze raccolte con i corsi ECO-Training Mercedes-Benz, anche il guidatore può contribuire al risparmio di carburante attraverso uno stile di guida consapevole, senza per questo rinunciare al piacere di guidare. Il modello C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition supporta il guidatore attraverso un indicatore di innesto sul cruscotto di nuova concezione che segnala quando è il momento di cambiare marcia per risparmiare carburante. Oltre alla marcia consigliata, il quadro strumenti indica anche l’esatto consumo istantaneo.  

Ammortizzatori automatici e ADAP​TIVE BRAKE 
La dotazione di serie della C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition comprende anche l'assetto AGILITY CONTROL che regola le forze degli ammortizzatori in base alla situazione di marcia: con uno stile di guida normale e minime sollecitazioni sugli ammortizzatori, le forze di smorzamento si riducono automaticamente, con sensibili vantaggi sul comfort di rotolamento, senza per questo compromettere la sicurezza di marcia. Al contrario, con uno stile di guida più dinamico, l'assetto è impostato sulla massima forza di smorzamento e l'auto viene efficacemente stabilizzata. Lo sterzo AGILITY CONTROL della Classe C è regolato su un rapporto di 14,5 : 1 e quindi presenta una configurazione più diretta. 

La dotazione di serie della vettura include anche l'ADAP​TIVE BRAKE, un sistema frenante basato sulla tecnica della Classe S che offre ulteriori funzioni di assistenza alla guida, garantendo livelli di sicurezza e comfort ancora più elevati. Alcuni esempi di queste funzioni sono rappresentati dall'ausilio alla partenza in salita, dal pre-riempimento dell'impianto frenante nelle situazioni critiche e dall'asciugatura dei dischi dei freni sul bagnato. 

Le più recenti invenzioni Merce​des garantiscono la massima sicurezza

La base della protezione degli occupanti di Classe C è costituita da una carrozzeria costruita in modo intelligente, composta per il 70% da acciai ad alta ed altissima resistenza. La struttura offre quattro livelli d'impatto indipendenti tra loro, attraverso i quali le forze vengono distribuite su ampie superfici senza interessare la cellula dell'abitacolo.  

Negli interni della vettura, questa tecnica di sicurezza è completata dai più moderni sistemi di protezione. La dotazione di serie comprende sette airbag: due airbag adattivi per il guidatore e il passeggero anteriore, un kneebag per il conducente, due sidebag integrati negli schienali dei sedili anteriori e due ampi windowbag che in caso di impatto laterale si estendono dal montante anteriore fino a quello posteriore. Inoltre, le cinture di sicurezza per il guidatore, il passeggero anteriore e i passeggeri posteriori (escluso posto centrale) sono equipaggiate di serie con pretensionatori e limitatori della forza di ritenuta. I poggiatesta attivi di serie funzionano secondo il principio NECK-PRO: in caso di tamponamento, le superfici imbottite dei poggiatesta si reclinano in avanti in pochi millesimi di secondo, proteggendo guidatore e passeggero anteriore dal rischio di eventuali “colpi di frusta”. 

Un importante contributo alla prevenzione dei tamponamenti è fornito dalle luci di stop lampeggianti sviluppate da Merce​des-Benz. Nel caso in cui l'automobilista sia costretto ad effettuare una frenata improvvisa ad una velocità superiore a 50 km/h, le luci di arresto cominciano a lampeggiare rapidamente per avvertire del pericolo i conducenti dei veicoli al seguito.

Il sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE®, abbinato a sistemi di sicurezza attiva come l'ESP® e il Brake Assist, è in grado di riconoscere le situazioni di marcia critiche fin dal principio. Se ad esempio la vettura rischia di sbandare a seguito di un forte comportamento sottosterzante o sovrasterzante, oppure il conducente è costretto a frenare all'improvviso davanti ad un pericolo, il PRE-SAFE® attiva una serie di misure preventive per preparare gli occupanti e la vettura ad un possibile incidente. In questo modo, la fase della sicurezza passiva non inizia più a collisione avvenuta, bensì ancora prima di un eventuale impatto.

La nuova generazione di motori diesel quattro cilindri 

Livelli record in termini di prestazioni, consumi ed emissioni

· Sovralimentazione a doppio stadio per alte prestazioni ed una straordinaria agilità

· Tecnica common rail di quarta generazione

· Innovazioni tecniche in grado di ridurre consumi ed emissioni

Bastano solo tre parole per descrivere la nuova generazione di motori diesel a quattro cilindri Merce​des-Benz: potenza, economia ed ecocompatibilità. Ma forse questo non è ancora sufficiente per illustrare le doti del nuovo propulsore di Unter​türk​heim, in grado di aprire nuove dimensioni per i motori diesel che finora, in particolare sui quattro cilindri, sembravano precluse. Infatti, sia in termini di potenza e di coppia, che di consumi ed emissioni, questo motore raggiunge nuovi livelli record che attualmente nessun altro propulsore di serie paragonabile è in grado di eguagliare. 

Il progresso tecnico che i progettisti Merce​des-Benz hanno raggiunto con questo nuovo quattro cilindri a gasolio è dimostrato dai dati di misurazione, ma contemporaneamente si può percepire con chiarezza stando semplicemente seduti al volante. In cifre: nella sua versione più potente, il nuovo propulsore diesel da 2143 cm³ eroga 150 kW/204 CV, superando di circa il 20 % il suo predecessore con una cilindrata quasi analoga. Contemporaneamente, la sua coppia massima è aumentata del 25%, da 400 Nm a 500 Nm. Anche in termini di potenza specifica, il nuovo motore di Unter​türk​heim segna valori record con 70 kW/95,2 CV e 233,3 Nm per litro di cilindrata (motore precedente: 58,2 kW/79,2 CV e 186,2 Nm per litro di cilindrata). 

Consumi ridotti nonostante il notevole incremento della potenza

Ma non basta: i progettisti hanno donato al nuovo motore diesel anche la capacità di registrare consumi esemplari. Nonostante l'enorme incremento della potenza di 25 kW, il propulsore si accontenta di ancora meno carburante rispetto al suo già parsimonioso predecessore. Questo appare evidente dai consumi della nuova C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition, sulla quale il potente motore celebra la sua première mondiale. Infatti il nuovo gruppo da 150 kW consuma solo 5,2 litri di gasolio per 100 km (consumo globale a norma CE), vale a dire 0,7 litri in meno rispetto a prima. Inoltre, gli ingegneri Merce​des-Benz sono riusciti a ridurre ulteriormente le emissioni grezze: perfino senza il filtro di Denox attivo, il nuovo motore diesel a quattro cilindri rispetta già da adesso la futura normativa antinquinamento EU 5. 

“In questo modo, il nostro nuovo quattro cilindri raggiunge livelli che finora soltanto i diesel a sei cilindri da tre litri o i grandi V8 a benzina potevano ottenere, e tutto ciò unito ad un'esemplare parsimonia nei consumi”, ha dichiarato il Dr. Thomas Weber, membro del Daimler AG Board of Management e responsabile del settore Group Research and Development Mercedes-Benz Cars.

Vantaggi concreti e grande piacere di guida

Il guidatore percepisce istintivamente i vantaggi di questo motore, che si presenta brillante ed agile. Si distingue per un'elevata capacità di ripresa e convince con una silenziosità esemplare per un quattro cilindri, consentendo al tempo stesso prestazioni all'altezza di un'auto sportiva. Con questo propulsore, partendo da ferma la Classe C berlina raggiunge già dopo soli 7,0 secondi la soglia dei 100 km/h. Questa straordinaria elasticità consente rapidi sorpassi sulle strade extraurbane. Per scattare da 60 a 120 km/h, la vettura impiega 9,2 secondi (in quinta). La velocità massima è di 250 km/h. Questi valori garantiscono un piacere di guida elevato a fronte di una grande economicità.
Oltre ad eccellenti prestazioni, il nuovo propulsore vanta un’erogazione della coppia ai bassi regimi decisamente superiore rispetto al motore precedente e la migliore curva di coppia in questa categoria di cilindrata. Ciò consente di limitare ulteriormente i consumi nelle situazioni di marcia quotidiane mantenendo un basso numero di giri. 

Tecnologie uniche ed innovative

I risultati esemplari in termini di potenza, consumi ed emissioni ottenuti dal nuovo propulsore sono il frutto dell’impiego di un pacchetto completo di tecnologie innovative che comprendono tra l'altro alcune soluzioni che attualmente non si riscontrano in nessun altro propulsore a gasolio di serie per autovetture. Ecco le principali caratteristiche del nuovo motore diesel Merce​des:

· sovralimentazione a doppio stadio che assicura una potenza elevata e un andamento ottimale della coppia;

· tecnica common rail di quarta generazione con pressione nel collettore aumentata di 400 bar e portata agli attuali 2.000 bar, nuovo sistema di iniettori piezoelettrici con comando diretto degli ugelli per una maggiore flessibilità nella fasatura di iniezione e quindi un andamento più morbido del motore, consumi di carburante più bassi e minori emissioni;

· pressione di accensione massima di 200 bar che contribuisce ugualmente ad aumentare la potenza;

· iniettori dell'olio maggiorati e pompa acqua a comando variabile, per risparmiare energia e quindi carburante. Attraverso la pompa dell'olio regolata inoltre si riduce la portata d'olio e di conseguenza anche il consumo;

· comando albero a camme posteriore, per migliorare il comfort di marcia e soddisfare i requisiti di legge per la protezione dei pedoni; 

· monoblocco del motore in ghisa grigia, testata cilindri in alluminio;

· camicia d'acqua in due parti nella testata cilindri per assicurare il massimo raffreddamento nella zona della piastra della camera di combustione, ottenendo così una pressione di accensione di 200 bar e un'elevata potenza specifica;

· levigatura delle canne in ghisa grigia eseguita con maggior precisione rispetto al motore precedente, in modo da contribuire ulteriormente alla riduzione dei consumi di carburante;

· le forze libere di second'ordine, che normalmente vengono generate da un motore a quattro cilindri in linea per via del suo stesso principio di funzionamento, sono compensate da due controalberi di equilibratura Lanchester collocati in basso nel monoblocco, che funzionano in assenza d’attrito su cuscinetti volventi anziché su cuscinetti radenti di tipo tradizionale;

· il volano a due masse è stato configurato espressamente in base agli elevati momenti torcenti ai bassi regimi, per dissociare le vibrazioni dell'albero a gomiti dalla catena cinematica e contribuire così a garantire l'elevata silenziosità propria di questo  motore.

Sovralimentazione a doppio stadio per una coppia elevata a qualsiasi regime

Con il nuovo motore diesel, Merce​des-Benz realizza per la prima volta una sovralimentazione a doppio stadio su un propulsore a gasolio per autovetture. L'obiettivo è quello di eliminare gli svantaggi di un turbocompressore a gas di scarico monostadio. Tra questi figurano fra l'altro il momento d'inerzia di un grande compressore, che viene percepito dal guidatore attraverso un calo di potenza in fase di spunto (“turbo lag”). 

Il modulo compatto del nuovo sistema di sovralimentazione a doppio stadio è composto da un piccolo turbocompressore a gas di scarico ad alta pressione (HD) e da uno più grande a bassa pressione (ND). Entrambi consistono rispettivamente di una turbina e di un compressore azionato da quest'ultima, e sono collegati tra loro in linea come segue: 

· La turbina HD con un diametro di 38,5 mm poggia direttamente sul collettore di scarico e viene attraversata per prima dai gas di scarico; durante questa fase, essa ruota ad una velocità che può arrivare fino a 248.000 giri al minuto. 

Nel corpo della turbina HD è integrato un canale di by-pass che può essere aperto o chiuso attraverso una valvola di regolazione della pressione di sovralimentazione (LRK), attivabile tramite una capsula a depressione. Se il canale è chiuso, l'intero flusso dei gas di scarico attraversa la turbina HD, e tutta l'energia dei gas di scarico è disponibile esclusivamente per l'azionamento di quest'ultima. In tal modo è possibile sviluppare una pressione di sovralimentazione ottimale quando il motore gira ai bassi regimi.  

· Con l'aumento del numero di giri del motore, la valvola di regolazione della pressione di sovralimentazione si apre, per evitare un sovraccarico del turbocompressore HD. Il flusso dei gas di scarico adesso confluisce in parte attraverso il canale di by-pass, per alleviare la turbina HD. 

· A valle della turbina HD, i due flussi di gas di scarico si ricongiungono, e l'energia ancora disponibile fa girare la turbina ND da 50 mm ad un regime massimo di 185.000 giri al minuto. 

· Anche la turbina ND possiede come protezione da sovraccarico, un canale di by-pass che viene aperto o chiuso con una valvola azionata tramite capsula a depressione (“waste-gate”). 

· A partire da un regime medio, la valvola di regolazione della pressione di sovralimentazione della turbina HD viene aperta fino a quando quest'ultima non è più in grado di svolgere un lavoro significativo, ma l'intera energia dei gas di scarico confluisce il più possibile senza perdite nella turbina ND, la quale assume completamente la funzione delle turbine.


Anche i due compressori sono posizionati in linea e collegati attraverso un by-pass. Innanzi tutto, l'aria di combustione proveniente dal filtro dell'aria attraversa il compressore ND (diametro 56,1 mm) e viene compressa in base alla potenza di azionamento della turbina ND. L'aria precompressa è quindi convogliata nel compressore HD (diametro 41 mm), collegato alla turbina HD, dove viene ulteriormente compressa: in questo modo si ottiene una vera e propria sovralimentazione a doppio stadio. 

A partire dai medi regimi, il compressore HD non è più in grado di gestire il flusso e l'aria per la combustione si riscalda troppo intensamente. Di conseguenza il canale di by-pass, che trasporta l'aria comburente direttamente all'intercooler, si apre per raffreddarla. A questo punto anche la valvola di regolazione della pressione di sovralimentazione è completamente aperta, e pertanto la turbina HD non svolge più alcuna funzione. Questa fase corrisponde ad una sovralimentazione monostadio. 

I vantaggi di questa sofisticata gestione variabile dell'afflusso d'aria per la combustione, tramite due turbocompressori a gas di scarico, consistono in un miglior riempimento dei cilindri (alto rendimento) e di conseguenza una coppia elevata già ai bassi regimi. Inoltre, il consumo di carburante si riduce ulteriormente. Altri effetti percepibili per il guidatore risiedono in un comportamento di marcia armonioso senza “turbo lag”, un andamento ottimale della coppia lungo tutto l’arco di utilizzo, prestazioni di marcia sensibilmente migliori e una risposta più pronta del motore ai comandi dell'acceleratore.

Intercooler e ricircolo dei gas di scarico ottimizzati

Il naturale completamento del sistema a turbocompressore consiste in un intercooler maggiorato rispetto alla Serie di modelli precedente, in grado di abbassare la temperatura dell'aria compressa e riscaldata di circa 140° C, permettendo così una maggiore portata d'aria alle camere di combustione. 
A valle dell'intercooler, una valvola a farfalla regolata elettricamente provvede a dosare con precisione l'aria esterna e i gas di scarico rimessi in circolo. Per ottimizzare la portata dei gas, questi ultimi vengono raffreddati secondo necessità in un potente scambiatore di calore di grosso diametro, per ottenere velocità di ricircolo elevate. Grazie anche ai moduli HFM (misurazione massa d'aria a film caldo) integrati nel sistema di convogliamento dell'aria esterna che forniscono alla centralina del motore informazioni esatte sull'attuale massa d'aria esterna. In questo modo è possibile ridurre notevolmente le emissioni di ossidi d'azoto. I risultati sono: riscaldamento ottimale del propulsore, emissioni ridotte a motore freddo grazie a temperature di combustione più elevate, minori emissioni nella fase di riscaldamento grazie ad un raffreddamento ottimale del sistema EGR, nessuna tendenza ad intasamenti da residui carboniosi e una lunga durata dei componenti. Il motore può essere avviato a temperature basse fino a 0° C circa, senza dover attendere il preriscaldamento delle candelette, mentre l'efficace tecnologia di sovralimentazione turbo assicura un funzionamento costante, senza mancate accensioni anche a motore freddo.

Esclusione dei condotti di aspirazione per un apporto d'aria ottimale

Successivamente, l'aria per la combustione confluisce nel modulo del distributore dell'aria di sovralimentazione, da cui ogni cilindro viene alimentato uniformemente. Una parte integrante del modulo del distributore è costituita dal sistema di esclusione dei condotti di aspirazione a regolazione elettrica che consente di ridurre gradualmente la sezione del canale di immissione di ogni cilindro. Ciò consente di variare la turbolenza dell'aria comburente, in modo da garantire, in ogni situazione di carico e di regime, una regolazione del movimento di carica nei cilindri sempre ottimale, con effetti positivi sia per la combustione che per le emissioni di scarico.

Comando albero a camme posteriore 

Tra le innovazioni figura anche il comando albero a camme posteriore. In questo modo, nell’alloggiamento longitudinale con cofano motore rialzato verso il retro, è possibile soddisfare al meglio i requisiti di legge per la protezione dei pedoni. 

Il comando valvole, anch'esso di nuova concezione, riduce l'attrito delle valvole che vengono comandate da un albero a camme in testa per ogni lato tramite bilancieri a rulli con compensazione idraulica del gioco valvole. Alberi a camme, compensazione Lanchester e gruppi ausiliari sono comandati da una combinazione di ingranaggi dentati e da una trasmissione a catena estremamente corta. 

Pompe acqua e olio a comando variabile per risparmiare carburante

Un'altra novità unica al mondo per un motore diesel di serie è rappresentata dalle pompe acqua e olio a comando elettrico variabile, attivate secondo necessità. Il raffreddamento dei pistoni è affidato ad una pompa dell'olio con una valvola di comando centrale per tutte e quattro le unità di polverizzazione con grandi iniettori d'olio. In questo modo si creano condizioni di base termiche identiche per tutti i cilindri. Il generoso dimensionamento assicura un raffreddamento ottimale dei pistoni anche a pieno carico, garantendo così una lunga durata dei componenti. Grazie alla pompa dell'olio regolata si riduce inoltre la portata del lubrificante e quindi il consumo.

Anche la pompa dell'acqua a comando variabile rappresenta un'importante innovazione, ome il sistema di lubrificazione contribuisce ad un rapido raffreddamento della camera di combustione e dei componenti soggetti ad attrito, riducendo al tempo stesso i consumi e le emissioni grezze. 

Potenzialità di sviluppo ancora da sfruttare pienamente

Nonostante una potenza straordinaria, un comportamento di marcia esemplare ed eccellenti consumi, il nuovo motore diesel a quattro cilindri Merce​des-Benz non ha ancora esaurito il suo potenziale. Attualmente gli ingegneri stanno sviluppando ulteriori possibilità di fasatura flessibile dei tempi di iniezione, per influire ancora più positivamente sulle emissioni del propulsore. 

In futuro, il nuovo motore diesel sostituirà quattro motorizzazioni e verrà adottato in numerose Serie di modelli, incluso anche lo Sprinter Merce​des-Benz. Con le sue elevate potenzialità, il motore consente il cosiddetto “downsizing”, ovvero l'utilizzo di propulsori con una cilindrata più bassa e meno cilindri per ridurre efficacemente i consumi di carburante. Grazie all'agilità, alla capacità di ripresa e al comportamento di marcia ottimale del nuovo diesel, i veicoli equipaggiati con questa motorizzazione potranno comunque continuare anche in futuro a soddisfare i consueti elevati standard di comfort e piacere di guida che ci si aspetta dai modelli Merce​des-Benz. Per l'utilizzo sulle autovetture sono previste inizialmente tre versioni di motorizzazione. 

Principali dati tecnici

	
	250 CDI
	220 CDI
	200 CDI

	Numero di cilindri
	4
	4
	4

	Valvole per cilindro
	4
	4
	4

	Cilindrata                 cm³
	2143
	2143
	2143

	Alesaggio/Corsa      mm
	83,0/99,0
	83,0/99,0
	83,0/99,0

	Rapporto di compressione
	16,2 : 1
	16,2 : 1
	16,2:1

	Potenza             kW/CV

                       a giri/min
	150/204 

4200
	125/170 

3200-4800
	100/136 

3000-4600

	Coppia           Nm

                       a giri/min
	500 

1600-1800 
	400 

1400-2800 
	330 

1600-2800 *


*  Con cambio automatico a 5 marce

Produzione di motori

Mercedes-Benz sviluppa metodi di produzione 

efficienti ed ecologici per i nuovi motori diesel quattro cilindri 
Stoccarda – Per la produzione della nuova generazione di motori diesel quattro cilindri, Merce​des-Benz ha ampliato i propri stabilimenti ed adottato i più moderni processi di produzione. La vicinanza al reparto Sviluppo e l'intensiva collaborazione con quest'ultimo hanno consentito di ottimizzare impianti e processi produttivi. Ogni anno, la Casa di Stoccarda produrrà più di mezzo milione di questa tipologia di motori, caratterizzata dai migliori standard in termini di potenza, consumi ed emissioni della categoria. I quattro cilindri verranno realizzati completamente in Germania, nella rete di produzione Powertrain Merce​des-Benz: il motore base nascerà a Unter​türk​heim, mentre il montaggio finale avrà luogo a Kölleda (Thuringia). Ulteriori componenti verranno forniti da altri centri di produzione della catena cinematica in Germania. Mercedes-Benz ha investito circa mezzo miliardo di Euro in nuovi impianti e tecniche innovative per produrre la nuova generazione di motori diesel.

Massima efficienza attraverso le tecniche più moderne: questo è l'obiettivo ambizioso che progettisti ed esperti della produzione si erano prefissati per la nuova generazione di motori diesel quattro cilindri. Con una potenza di 150 kW/204 CV ed una coppia di 500 Nm, il propulsore da 2,2 litri occupa una posizione di assoluto spicco nel segmento. Il nuovo modello C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition, su cui questo motore celebra la sua première, accelera da 0 a 100 km/h in 7 secondi, raggiunge una velocità massima di 250 km/h e consuma 5,2 litri di carburante per 100 chilometri (emissioni di CO2 pari a 138 g/km). Per la produzione della nuova generazione di motori, Merce​des-Benz ha sviluppato nuove tecniche produttive che coniugano elevata flessibilità, massimi livelli di precisione ed alta qualità.

Progettazione del motore coordinata con la produzione fin dall'inizio

Una strategia di produzione ottimale è possibile solo attraverso un'intensiva collaborazione tra il reparto Sviluppo, i settori produttivi ed i fornitori di componenti che nel corso di vari workshop hanno elaborato insieme circa 1.000 misure, successivamente attuate dai colleghi addetti alla progettazione. In questo ambito si è trattato, tra l'altro, dei temi della lavorazione dei materiali all'interno di un processo strutturato in modo ottimale e del miglioramento dell'ergonomia nelle postazioni di lavoro. Un risultato di questa intensa collaborazione consiste nell'evitare i lavori alla cieca e su trasportatore aereo nell'assemblaggio dei motori. Un ulteriore esempio: il motore è dotato di finestre di controllo e linguette che permettono di verificare al primo sguardo se le guarnizioni sono state montate correttamente. Tutte le fasi di montaggio sono state inoltre testate da cima a fondo in anticipo, in una cosiddetta “fabbrica di prototipi”.

Importante investimento sulla sede di produzione di motori 

Il motore verrà prodotto esclusivamente nella rete di impianti produttivi Powertrain Merce​des-Benz. Basamento, albero a gomiti, testata, bielle e componenti del sistema di alimentazione del carburante saranno realizzati ad Unter​türk​heim, dove verrà assemblato anche il motore base. A Berlino saranno prodotti la pompa dell'olio e gli alberi a camme. Presso la MDC Power GmbH, una società affiliata al 100% della Daimler AG di Kölleda, in Turingia, avranno luogo il montaggio finale, il collaudo e la spedizione dei motori alle fabbriche di autoveicoli.

Per la produzione dei potenti e parsimoniosi motori CDI, Merce​des-Benz ha installato appositi impianti di produzione nella fabbrica di Unter​türk​heim. A tale scopo è stato costruito un nuovo edificio a due piani accanto agli stabilimenti produttivi già esistenti. Il nuovo edificio è realizzato con enormi pilastri e travi di cemento armato del peso fino a 120 tonnellate. Il totale degli investimenti, soltanto per questa nuova struttura, ammonta a più di 20 milioni di Euro.

Su un'area di circa 17.000 metri quadri, nel nuovo edificio si provvederà sia alla lavorazione a macchina di basamenti e testate, che all'assemblaggio di queste ultime. Dal punto di vista logistico, il complesso produttivo è collegato in modo ottimale alla zona di assemblaggio del motore base, allestita in un'area già disponibile nell'edificio situato di fronte. 

Per la produzione della nuova generazione di motori, oltre che nella fabbrica di Unter​türk​heim, la Casa di Stoccarda ha investito anche nella MDC Power GmbH di Kölleda, dove è stato allestito un nuovo capannone per l'assemblaggio finale. A partire dall'autunno del 2008, ogni anno dalle catene di montaggio della rete di produzione Powert​rain uscirà più di mezzo milione di esemplari del nuovo propulsore high-tech. 

Impianti di produzione modu​lari per una maggiore flessibilità

Gli impianti di produzione del nuovo diesel a quattro cilindri sono stati allestiti in modo prevalentemente modulare all'interno delle singole installazione, garantendo così un'elevata flessibilità di configurazione. Ad esempio, per il basamento è stata prevista inizialmente una linea di produzione con una capacità di 250.000 unità annue (espandibile ad un volume maggiore). Sei mesi dopo è stata aggiunta una seconda linea di produzione, perfettamente identica; questo lasso di tempo ha consentito di sfruttare le esperienze raccolte durante l'allestimento della prima linea produttiva. I vantaggi delle “lessons learned” (nozioni apprese): grande flessibilità in termini di unità quantitative e utilizzo secondo necessità. 

Nuove tecniche di produzione sviluppate internamente

Con i suoi sistemi di macchinari innovativi per la produzione della nuova generazione di motori diesel a quattro cilindri, Merce​des-Benz assume un ruolo pionieristico nello sviluppo di nuove tecniche di produzione. Ad esempio, nella lavorazione delle bielle, non sono più gli attrezzi a spostarsi verso il pezzo da lavorare, bensì il supporto di quest'ultimo a portare quattro bielle alla volta in prossimità dell'attrezzo installato fisso. 

Anche nel trasferimento dei pezzi in lavorazione sono state messe in campo nuove idee. Gli specialisti dei sistemi produttivi Merce​des-Benz hanno infatti sviluppato un nuovo sistema in cui i robot assemblano le testate con semplici e robusti bracci prensili, secondo il principio “pick and place” (“preleva e colloca”): i macchinari prendono da soli il pezzo, per poi passarlo dopo il montaggio al successivo stadio di lavorazione. Dato che in questo modo le singole stazioni non devono più essere collegate l'una all'altra in termini logistici, ma sono i robot a provvedere anche al trasporto dei pezzi, è possibile progettare una catena di montaggio estremamente compatta. Questo ha consentito di risparmiare un notevole spazio che altrimenti sarebbe stato occupato da un sistema di concatenamento convenzionale.

Raffinata logistica di produzione

A garantire un processo di assemblaggio perfettamente fluido provvede un raffinato sistema logistico. I basamenti e le testate sono sempre disponibili per il montaggio al momento giusto (just in time); analogamente, i pezzi più voluminosi vengono messi a disposizione in modo sequenziale. Le parti più piccole sono invece predisposte in apposite cassette di set, collocate direttamente su pallet in modo da agevolarne prelievo. Dopo il montaggio del motore base nello stabilimento di Unter​türk​heim, il gruppo viene trasportato a Kölleda per il montaggio finale e la spedizione alle fabbriche di autoveicoli. Qui, nell'arco degli ultimi sei mesi, è stato allestito un capannone di montaggio da 18.000 metri quadri e un centro logistico per fornitori di circa 16.000 metri quadri.  

Moderne tecnologie di collaudo per garantire massimi livelli di qualità 

La produzione è improntata all'obiettivo di mantenere sempre i massimi livelli qualitativi. A tale scopo, gli esperti della produzione adottano i metodi più moderni volti ad assicurare una qualità totale. Tra questi figurano ad esempio stazioni di telecamere altamente sensibili, situate a valle di numerosi processi di lavorazione. Se gli operai dovessero ogni tanto perdere la concentrazione, le telecamere automatiche verificano se tutte le fasi di montaggio sono state svolte con precisione secondo le direttive, ed eventualmente emettono un allarme affinché vengano immediatamente apportate le rettifiche necessarie.

Anche i risultati del lavoro svolto dalle stazioni automatiche vengono verificati meticolosamente e tutti i dati dei processi di montaggio archiviati di norma in un “product life cycle file” (PLA) che verrà custodito per diversi decenni.

Le singole procedure di test comprendono tra l'altro:

· Verifica delle unità di raffreddamento dei pistoni: le telecamere controllano il profilo geometrico degli iniettori dell'olio, per garantire sempre un raffreddamento ottimale dei pistoni.

· Monitoraggio della coppia e del serraggio angolare dei collegamenti a vite durante il montaggio di pistoni e testate cilindri per mezzo di avvitatori elettronici.

· Dopo il montaggio del motore base, la tenuta delle guarnizioni delle camere di olio e acqua viene verificata mediante getti d'aria compressa. 

· Test a freddo: durante questo test, alla fine della catena di montaggio, la meccanica, la pressione dell'olio, le canalizzazioni dell'aria e la tenuta del motore completo vengono controllati adottando le tecniche più moderne. Ogni propulsore viene sottoposto a questo test prima di essere autorizzato alla spedizione.

· Test acustico: in questo test viene misurata la rumorosità strutturale del motore per mezzo di un vibrometro laser. 
Per i test qualitativi, gli esperti non si accontentano di campioni, ma esigono che ogni singolo motore superi tutte le prove. In questo modo si garantisce che ciascuno dei gruppi motopropulsori sia in condizione di soddisfare gli elevati standard di qualità della Casa. Grazie a questi innovativi metodi di produzione, la nuova generazione dei motori diesel a quattro cilindri non soltanto assume un ruolo di spicco in termini di potenza, consumi ed emissioni, ma si rivela esemplare anche sotto gli aspetti della lavorazione e della qualità.

Protezione ambientale integrata 


Dal 2005, la fabbrica di Unter​türk​heim ha adottato il pluripremiato principio della lavorazione a secco anche nella sua produzione di motori. Con il sistema di microlubrificazione, minime quantità di lubrificante vengono mescolate con l'aria fredda e usate al posto dei tradizionali lubrificanti di raffreddamento. Questa tecnologia è stata sviluppata in un processo che ha coinvolto tutti i reparti della fabbrica di Unter​türk​heim, con il supporto di specialisti esterni di università e fornitori. Dopo alcuni test pilota, eseguiti fin dal 1997, nel 2001 il team di progetto ha introdotto il processo nella produzione dei supporti ruota. In seguito, progressivamente, è stato possibile estendere il processo anche ad altre aree produttive, sostituendo quasi completamente la funzione del lubrificante di raffreddamento.

Precedentemente, nella lavorazione di componenti complessi come alberi a gomiti o testate cilindri erano necessarie enormi quantità di lubrificanti di raffreddamento, che essendo derivati dal petrolio presentano costi elevati sia dal punto di vista energetico che del riciclaggio. Grazie a questo nuovo processo, tuttavia, è stato possibile ridurre drasticamente la quantità di lubrificante: quella utilizzata nella lavorazione a secco rappresenta una minima percentuale dei lubrificanti altrimenti necessari. Questo consente di risparmiare risorse preziose e contribuisce anche ad aumentare la sicurezza sul lavoro. Un altro vantaggio: la lavorazione a secco consente di realizzare aree di produzione notevolmente più ristrette, in quanto i costosi impianti di riciclaggio e raffreddamento diventano superflui. 

Questo processo rappresenta un importante contributo al progresso nel campo della protezione ambientale e della sostenibilità, tanto che nel 2005 è stato premiato con l'“Environ​mental Leadership Award”. Si tratta di un riconoscimento che viene conferito ogni anno dall'United Nations 
Environment Pro​gramme (UNEP) e dalla Daimler AG. 

Potenza dalla fabbrica 

Lo stabilimento Merce​des-Benz di Unter​türk​heim

La fabbrica Merce​des-Benz di Unter​türk​heim è uno degli stabilimenti più antichi della Daimler AG, che vanta una tradizione e una storia ultracentenaria. Le radici del marchio Merce​des-Benz affondano proprio ad Unter​türk​heim. Partendo da qui, è stato creato il mito dell'automobile e si è cominciato a scrivere la sua storia. 

Oggi nella sua fabbrica principale con circa 18.000 dipendenti, suddivisa in sette reparti, la Daimler AG sviluppa e produce motori, assali e cambi per le vetture Merce​des-Benz in tutto il mondo; di conseguenza, l'azienda rappresenta la principale fonte di lavoro industriale della regione. La sede di Unter​türk​heim si articola su sette divisioni che si estendono nell'area di Stoccarda su una superficie commerciale di oltre due milioni di metri quadri. La direzione della fabbrica ha il suo quartier generale a Ess​lingen-Met​tingen. Da qui vengono coordinate tutte le attività che riguardano la produzione di gruppi motopropulsori. 

Oltre alla produzione di motori, assi e cambi, nella fabbrica di Unter​türk​heim sono presenti reparti di produzione preliminari, ovvero la fonderia e la fucina,  che in parte esistono fin dagli esordi di questa sede produttiva. Sempre nella fabbrica principale risiede anche il settore Ricerca e Sviluppo con la pista parabolica per il collaudo di nuovi veicoli, parti della divisione Veicoli Industriali e importanti funzioni centralizzate.

Dall'aprile del 2006, tutte le attività relative alla produzione di gruppi motopropulsori vengono coordinate da Unter​türk​heim. La cosiddetta rete di produzione “Powertrain” comprende le fabbriche di motori Merce​des-Benz Cars di Berlino, Amburgo e Unter​türk​heim. Il nome Powertrain sta per catena cinematica, ovvero il cuore dell'automobile: motore, assali e cambio, vale a dire i componenti che provvedono alla propulsione di un veicolo.

Dai suoi impianti nella valle del Neckar nei pressi di Stoccarda, la fabbrica di Unter​türk​heim spedisce motori e set di componenti in tutto il mondo. I suoi principali clienti sono le fabbriche di autovetture di Sindel​fingen, Rastatt, Brema, Tuscaloosa (USA) ed East London (Sud Africa). Nell'ambito della rete di produzione Mercedes, Unter​türk​heim invia motori e set di componenti per veicoli commerciali anche alle fabbriche di veicoli industriali di Mann​heim, Düssel​dorf e Vitoria (Spagna). Inoltre, Unter​türk​heim rifornisce altre fabbriche di vetture interne ed esterne al gruppo, come ad esempio gli stabilimenti del Chrys​ler Group o la Casa automobilistica coreana Ssang Yong. 

In media, la fabbrica di Unter​türk​heim produce assali, cambi e motori per oltre un milione di veicoli all'anno, il che corrisponde ad una produzione giornaliera di circa 4.500 sistemi motopropulsori. 

Negli ultimi anni sono stati effettuati notevoli investimenti nella ricostruzione, estensione e modernizzazione di questo stabilimento. Con la lavorazione dei motori della Classe A, la fabbrica di motori a V di Cann​statt, i nuovi reparti di produzione per i motori in linea, gli impianti produttivi di assali e cambi, nonché la fonderia di leghe metalliche e ghisa, questa sede figura tra le più moderne a livello mondiale. A Hedelfingen è stato costruito un nuovo impianto di produzione ad alte prestazioni per il 7G-TRONIC, il primo cambio automatico al mondo a sette marce; una tecnica di produzione altamente avanzata viene adottata anche nella sezione di Met​tingen, in un nuovo impianto di lavorazione dell'alluminio. La Casa ha investito anche nel futuro della sede produttiva, con la costruzione del centro di training di Ess​lingen-Brühl, in grado di accogliere circa 1.000 partecipanti ai corsi.    

Fino al 1990, Unter​türk​heim è stata non solo uno stabilimento di produzione, ma anche la sede principale della Daim​ler-Benz AG. Con il ritorno degli organi direttivi da Stutt​gart-Möhrin​gen nella fabbrica principale, adesso Unter​türk​heim è diventata anche il quartier generale del gruppo Daimler. 

La fabbrica di Unter​türk​heim in sintesi:

	Superficie totale:

Area edificata:
	
  2.007.242 m²


 1.054.615 m²

	Numero di dipendenti 

(Sede/quota MBC):
	 23.287*/17.132**

	Direttore della fabbrica:
	 Volker Stauch

	Data di fondazione:
	1904

	Produzione annua

Motori:

Assali posteriori:  

Assali anteriori: 

Cambi: 

 

Componenti in ghisa:
  

Componenti in lega:                   Fucinatura:
	1.019.746

686.083

638.242

1.348.185

103.292 t

47.815 t

69.986 t


Ultimo aggiornamento dei dati: 12/2007

* incluso Ricerca e Sviluppo.

** escluso mensa e servizi di sicurezza dello stabilimento.

Ulteriori informazioni su Mercedes-Benz sono disponibili nei siti:   

media.mercedes-benz.it e www.media.daimler.com
 C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition Mercedes-Benz

Motore

	Numero/Disp. dei cilindri
	
	4 in linea, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm³
	2143

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 99

	Potenza nominale 
	kW/CV
	150/204 a 4200 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	500 a 1600 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	16,2 : 1

	Preparazione della miscela
	
	Iniezione ad alta pressione con tecnica common rail, turbocompressore a gas di scarico a doppio stadio, EDC


Trasmissione

	Cambio
	
	Cambio manuale a sei marce

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

Retromarcia
	2,65

5,014

2,831

1,789

1,256

1,000

0,828

–4,569


Autotelaio

	Asse anteriore 
	a tre bracci oscillanti, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di smorzamento a modulazione di ampiezza, barra stabilizzatrice  

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici con sistema di smorzamento a modulazione di ampiezza, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori, anteriori autoventilanti, freno di stazionamento posteriore a tamburo, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	7 J x 16

	Pneumatici
	205/55 R 16 


Dimensioni e pesi

	Passo
	mm
	2760

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1541/1544

	Lunghezza compl.
	mm
	4581

	Larghezza compl.
	mm
	1770

	Altezza compl.
	mm
	1444

	Diametro di volta
	m
	10,8

	Volume bagagliaio max.*
	l
	475

	Peso in ordine di marcia secondo CE
	kg
	1645

	Carico utile
	kg
	485

	Peso totale ammesso
	kg
	2130

	Serbatoio/di cui riserva 
	l
	66/8


Prestazioni e consumi
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,0 

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo combinato.
	l/100 km
	5,2


* secondo il metodo di misurazione VDA.
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