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Le descrizioni e i dati riportati in questa cartella stampa riguardano la gamma internazionale delle vetture Mercedes-Benz. Sono possibili differenze specifiche per Paese.

Mercedes-Benz Classe CLS:
pionieristiche motorizzazioni e tecnologie di sicurezza per il model year 2006
Stoccarda — Mercedes-Benz Classe CLS model year 2006 presenta tre nuove motorizzazioni, livelli di sicurezza ancora più elevati ed una dotazione di serie ulteriormente ampliata. Il coupé a quattro porte della Casa di Stoccarda è equipaggiato con il primo motore benzina al mondo ad iniezione diretta piezoelettrica con getto guidato ad alta pressione. Il propulsore sei cilindri da 215 kW/292 CV di CLS 350 CGI consuma il 10%  in meno rispetto ai motori V6 benzina ad iniezione indiretta. CLS 500 sarà dotata del nuovo V8 che già equipaggia Classe S, la cui potenza di 285 kW/388 CV è superiore del 26% circa rispetto al precedente otto cilindri. Un'altra novità è rappresentata da CLS 63 AMG, che, grazie al suo V8 aspirato, eroga ben 378 kW/ 514 CV di potenza. Mercedes-Benz ha inoltre ulteriormente arricchito la dotazione di sicurezza della gamma CLS, grazie al PRE-SAFE® di serie, il sistema di protezione preventiva degli occupanti, ed alle luci di stop adattive. I nuovi modelli di Classe CLS debutteranno sul mercato italiano nel giugno 2006. 
Ad ottobre 2004, Mercedes-Benz ha presentato Classe CLS, un nuovo concetto di veicolo in grado di coniugare per la prima volta il dinamismo e le caratteristiche di un coupé con il comfort e la funzionalità di una berlina a quattro porte. A metà del 2006, la Casa di Stoccarda amplia l'esclusiva dotazione di equipaggiamenti di serie e le innovazioni di questa gamma di modelli, stabilendo nuovi parametri di riferimento in termini di sicurezza e tecnologia motoristica. 
La nuova CLS 350 CGI, con il primo motore benzina al mondo ad iniezione diretta con getto guidato ad alta pressione, che indica il futuro delle auto a benzina, sarà disponibile in Italia da giugno 2006. L’innovativo sistema di iniezione CGI riduce i consumi di carburante e migliora il rendimento termodinamico rispetto ad altri sistemi di iniezione diretta. Con un consumo combinato a norma CE pari a 9,1 - 9,3 litri ogni 100 chilometri, il coupé a sei cilindri percorre circa 870 chilometri con un pieno (80 litri). 
Il vantaggio principale del motore CGI (Stratified-Charged Gasoline Injection) risiede in una consistente riduzione dei consumi grazie alla "modalità di esercizio stratificata", che si verifica quando il propulsore lavora con una notevole eccedenza di aria. Grazie all’iniezione multipla, il funzionamento del motore a miscela "magra" risulta possibile anche in fasce di regimi elevate: ad ogni ciclo di lavoro del propulsore, nelle camere di combustione viene introdotto carburante più volte consecutive nell'arco di poche frazioni di secondo, migliorando sensibilmente la composizione della miscela, la combustione ed i consumi. 
Gli iniettori piezoelettrici ad alta precisione sono tra i componenti principali dell'innovativo sistema di iniezione diretta di benzina grazie agli ugelli diretti verso l'esterno, che creano una fessura anulare di pochi micron, il getto di carburante assume una forma conica e viene polverizzato in maniera uniforme. I rapidissimi tempi di risposta degli iniettori piezoelettrici, nell'arco di frazioni di millesimi di secondo, consentono iniezioni multiple per ogni ciclo di lavoro, e, grazie ad una continua ed efficiente ottimizzazione della combustione, creano un importante presupposto per ridurre sensibilmente i consumi. 
Prestazioni eccellenti a fronte di consumi straordinariamente contenuti
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Il motore Mercedes-Benz ad iniezione diretta lavora a miscela "magra" anche a velocità superiori ai 120 km/h. Con una guida attenta ai consumi e ad una velocità quasi costante, il motore CGI risparmia, rispetto al sei cilindri ad iniezione tradizionale, fino a 1,5 litri ogni 100 chilometri, pari ad un risparmio di carburante di circa il 15%.
Consumi contenuti ed un'eccellente erogazione di potenza sono conciliabili nel motore benzina ad iniezione diretta di seconda generazione Mercedes-Benz. Il nuovo propulsore eroga 15 kW/20 CV in più rispetto al V6 con iniezione tradizionale, sviluppando una coppia più elevata del 4%. Il nuovo propulsore V6 garantisce bassi consumi ed un piacere di guida mai offerto da motori sei cilindri: CLS 350 CGI impiega appena 6,7 secondi per accelerare da 0 a 100 km/h e raggiunge una velocità massima (limitata elettronicamente) di 250 km/h). 
Due nuovi motori ad otto cilindri e un diesel V6 con una coppia più elevata

La gamma delle motorizzazioni di Classe CLS comprende due motori ad otto cilindri con elevati livelli di potenza e coppia. CLS 500 è equipaggiata con lo stesso propulsore V8 da 285 kW/388 CV di Classe S, che vanta una potenza superiore del 26% rispetto al precedente otto cilindri. Il valore di coppia massima, pari a 530 Nm, supera del 15% circa quella del suo predecessore. La nuova CLS 500 accelera da 0 a 100 km/h in appena 5,4 secondi, risultando più veloce di 0,7 secondi rispetto al modello precedente.
Mercedes-AMG ha sviluppato la nuova CLS 63 AMG, equipaggiata con un propulsore V8 aspirato da 378 kW/ 514 CV di potenza, ben 28 kW/38 CV in più rispetto al modello precedente, CLS 55 AMG.
Il nuovo propulsore diesel V6 (165 kW/224 CV) incrementa la coppia massima di CLS 320 CDI, che passa dai 510 Nm ai 540 Nm.
L’intera gamma delle motorizzazioni di CLS è abbinata al cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC (di serie), che, grazie ai nuovi comandi al volante (disponibili a richiesta), consentono innesti manuali ancora più confortevoli.
Eccellente dotazione per la sicurezza con PRE-SAFE® di serie

Con il model year 2006, la dotazione di serie di Classe CLS è arricchita dal PRE-SAFE®, il sistema di protezione preventiva degli occupanti pluripremiato a livello internazionale, in grado di riconoscere tempestivamente situazioni potenzialmente pericolose, preparando il veicolo all’eventuale impatto. Al minimo rischio di sbandamento, il sistema tende immediatamente e preventivamente le cinture dei sedili anteriori, regola la posizione ottimale del sedile del passeggero anteriore e chiude automaticamente i finestrini ed il tetto scorrevole. Queste misure preventive assicurano la massima efficacia possibile a cinture ed airbag in caso di impatto.
Al pari del PRE-SAFE®, anche i poggiatesta attivi NECK-PRO fanno parte dell’allestimento di serie. In caso di tamponamento, specifici sensori permettono ai poggiatesta di spostarsi in avanti in pochi millesimi di secondo, al fine di garantire una maggiore protezione della testa del guidatore e del passeggero ed evitare il cosiddetto "colpo di frusta".
Mercedes-Benz ha inoltre dotato Classe CLS di luci di stop adattive (di serie), tale sistema è più efficace rispetto agli stop tradizionali nel segnalare il pericolo ai guidatori dei veicoli che seguono, generando tempi di reazione più brevi che consentono di ridurre lo spazio di frenata a 100 km/h di circa 5,5 metri.
A partire da giugno 2006, la dotazione di serie di Classe CLS comprende anche il sistema ADAPTIVE BRAKE originariamente sviluppato per Classe S. La gestione elettronica permette al sistema frenante idraulico di offrire funzioni di supporto che migliorano ulteriormente la sicurezza nelle situazioni di emergenza o nella guida su fondo bagnato. Inoltre, il sistema ADAPTIVE BRAKE facilita le partenze in salita e previene l'arretramento involontario del veicolo ai semafori o nel traffico.  
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In sintesi
Le novità di Classe CLS

Equipaggiamenti
ADAPTIVE BRAKE

Sedili comfort con poggiatesta comfort (a richiesta)

Nuovo design della chiave Mercedes-Benz con inserti cromati
Nuovi cerchi in lega da 18" con design a 7 razze e pneumatici misti (a richiesta)

Nuovi equipaggiamenti designo per i modelli CLS 320 CDI, CLS 350 CGI e CLS 500 (a richiesta)

Sicurezza
PRE-SAFE®
Luci di stop adattive lampeggianti
Sensore pioggia con secondo stadio di intermittenza
Motori e trasmissione
Nuova CLS 350 CGI con motore benzina ad iniezione diretta con combustione a getto guidato*

Nuova CLS 500 con incremento della potenza di 60 kW/82 CV
Nuova CLS 63 AMG con motore V8 aspirato da 378 kW/514 CV
CLS 320 CDI con incremento di coppia da 510 a 540 Nm
Nuovi comandi del cambio al volante (a richiesta)

Design

Nuovi inserti supplementari in legno d'acero (a richiesta)

Nuove vernici metallizzate: bianco calcite e verde periclasio (a richiesta)

*Disponibile in Italia da giugno 2006

Gamma di modelli ed equipaggiamenti
Un coupé da intenditori ancora più innovativo e pregiato
· Tre motori su quattro completamente rinnovati
· Potenze comprese tra i 165 kW/224 CV ed i 378 kW/514 CV
· Eccellenti livelli di sicurezza grazie al PRE-SAFE® di serie
Il coupé quattro porte Classe CLS, lanciato ad ottobre 2004, pone i coupé Mercedes-Benz avanti di una generazione. Mai prima di allora due distinte personalità erano state racchiuse in modo così coerente ed elegante in un'unica vettura in cui il fascino stilistico ed il forte carisma emozionale di un coupé si armonizzano perfettamente con il comfort e la funzionalità di una berlina. Classe CLS si è affermata come un coupé per veri intenditori: un'auto destinata a chi ama una guida dinamica ed al tempo stesso è alla ricerca di una vettura speciale e sa apprezzarla.  
Passione e razionalità sono obiettivi ugualmente importanti per i Clienti Mercedes. L’entusiasmo per le proporzioni eleganti e l’alta qualità dei materiali si lega al piacere per la tecnologia più avanzata. Classe CLS soddisfa entrambe le aspettative grazie alla caratteristica qualità Mercedes, e, a partire da metà 2006, offrirà ulteriori soluzioni tecniche all'altezza di tali elevati standard: innovazioni avveniristiche come il nuovo motore benzina ad iniezione diretta con getto guidato ad alta pressione, il sistema preventivo di protezione degli occupanti PRE-SAFE® e le luci di stop adattive, tutte offerte in esclusiva da Mercedes-Benz. 

La gamma di Classe CLS include quattro varianti di motorizzazioni, tre delle quali completamente rinnovate: 

· CLS 320 CDI è equipaggiata con il motore V6 diesel di ultima generazione da 165 kW/224 CV, che ora genera una coppia ancora più elevata, passando dai precedenti 510 Nm agli attuali 540 Nm. Il motore diesel offre il massimo piacere di guida e consumi pari a soli 7,6 - 8,1 litri (consumo combinato): CLS 320 CDI accelera da 0 a 100 km/h in appena 7,0 secondi. 
· CLS 350 CGI offre il primo motore al mondo con iniezione diretta di benzina a getto guidato. Questa tecnologia garantisce un consumo di carburante inferiore del 10% circa (ciclo combinato) rispetto al propulsore con iniezione tradizionale, disponendo contemporaneamente di 15 kW/20 CV in più rispetto alla precedente CLS 350. Il consumo si attesta sui 9,1 - 9,3 litri per 100 km.
· CLS 500 è equipaggiata con il nuovo otto cilindri da 285 kW/388 CV di Classe S. La potenza di questo nuovo propulsore è superiore di circa il 26% rispetto al precedente otto cilindri, mentre la coppia massima è stata incrementata del 15%, raggiungendo i 530 Nm. La nuova CLS 500 accelera da 0 a 100 km/h in soli 5,4 secondi ed è più veloce di 0,7 secondi rispetto al precedente modello.
· CLS 63 AMG è equipaggiata con il nuovo il nuovo V8 AMG da 6,3 litri, progettato interamente dalla divisione Mercedes-AMG. Con una potenza di 378 kW (514 CV) ed una coppia massima di 630 Nm, questo concentrato di potenza firmato AMG garantisce prestazioni eccezionali: CLS 63 AMG accelera da 0 a 100 km/h in appena 4,5 secondi.
L’intera gamma delle motorizzazioni di Classe CLS è abbinata di serie al cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC. Nella modalità manuale, è possibile utilizzare i nuovi comandi del cambio al volante, che garantiscono innesti ancora più fluidi e confortevoli. Grazie al cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC, i tempi di accelerazione da 0 a 100 km/h del coupé quattro porte si riducono di ulteriori 0,2 secondi (circa).
Dotazione di serie ulteriormente arricchita in termini di sicurezza e comfort

Mercedes-Benz ha ampliato la già vasta gamma di equipaggiamenti di serie di Classe CLS, incrementando ulteriormente la sicurezza ed il comfort del coupé quattro porte. PRE‑SAFE®, ad esempio, una pietra miliare nel campo della sicurezza automobilistica, è oggi incluso nella dotazione di serie di tutta la gamma CLS. Il sistema PRE-SAFE®, premiato da numerosi riconoscimenti, getta un ponte ideale tra la sicurezza attiva e quella passiva, segnando l'inizio di una nuova era nella protezione degli occupanti. 
Anche le luci di stop adattive, che lampeggiano rapidamente per segnalare le frenate di emergenza ai veicoli che seguono, una nuova invenzione Mercedes per evitare eventuali incidenti, fanno parte della dotazione di serie di Classe CLS. In modo analogo, l'ADAPTIVE BRAKE, il nuovo sistema frenante derivato da Classe S, utilizza una serie di funzioni ausiliarie che aumentano la sicurezza e supportano il guidatore nelle partenze in salita. 
Altri nuovi equipaggiamenti incrementano il comfort di guida di Classe CLS, tra questi:

· il sensore pioggia (di serie), presenta due livelli di intensità regolabili manualmente;
· poggiatesta comfort di nuova concezione per i sedili anteriori (a richiesta in abbinamento ai sedili comfort ventilati), offrono due sostegni laterali flessibili e regolabili manualmente per un perfetto supporto laterale ed un comfort superiore.
Allestimenti esclusivi: i pacchetti designo Edition I e II
Per i Clienti più esigenti, Mercedes-Benz offre due pacchetti speciali del catalogo designo che mettono a disposizione equipaggiamenti di alto pregio: 
· il pacchetto designo Edition I comprende inserti in legno di radica opaca e cielo in Alcantara antracite. Anche il volante in pelle e legno è impreziosito da inserti in radica opaca. I sedili ed i pannelli centrali delle portiere sono rivestiti in morbida pelle sabbia designo; le sezioni centrali dei sedili sono in nappa nera. La pedaliera sportiva in acciaio legato spazzolato conferisce agli interni un ulteriore tocco di sportività.

· il pacchetto designo Edition II include inserti in legno d'acero nero e cielo in Alcantara antracite. I designer Mercedes hanno scelto i rivestimenti in pelle porcellana designo per sedili e pannelli centrali delle portiere. Tra gli altri dettagli che completano il pacchetto designo Edition II ci sono il volante in pelle e legno d'acero nero ed i tappetini in velluto nero con bordi in pelle. 

Motori
Première mondiale del nuovo sistema di iniezione diretta di benzina e più potenza per il motore otto cilindri
· La nuova CLS 350 CGI consuma il 10% in meno di benzina
· Potenza incrementata di 60 kW/82 CV nel nuovo modello V8 CLS 500

Tre nuovi propulsori rinnovano la gamma di motorizzazioni di Classe CLS. Oltre al collaudato V6 diesel di CLS 320 CDI, Mercedes-Benz equipaggia il coupé quattro porte con l’innovativo motore benzina ad iniezione diretta ed un nuovo V8 ancora più potente, originariamente sviluppato per Classe S. Al vertice della gamma spicca il nuovo V8 da 6,3 litri firmato Mercedes-AMG, adottato su CLS 63 AMG.
L'idea di iniettare il carburante direttamente nelle camere di combustione e di miscelarlo con l'aria fu realizzata per la prima volta dagli ingegneri Mercedes ben settant'anni fa, su un motore aeronautico. Sull’asfalto, i motori ad iniezione diretta Mercedes suscitarono grande interesse negli anni Cinquanta. Dopo le numerose vittorie automobilistiche della 300 SLR, il motore sei cilindri in linea M 198 entrò in produzione nel 1954, con la leggendaria 300 SL "ali di gabbiano". Il motore erogava 158 kW/215 CV e consentiva di raggiungere una velocità massima di 260 km/h.
Ciò dimostra come l'iniezione diretta di benzina vanti una lunga tradizione in casa Mercedes-Benz. A seguito degli ottimi risultati raggiunti, ricercatori ed ingegneri della Casa di Stoccarda hanno deciso, più di dieci anni fa, di esplorare nuove tecnologie, avviando lo sviluppo del processo di combustione ad iniezione diretta. Secondo gli esperti, questo sistema possiede tutte le potenzialità per vincere nel prossimo futuro due sfide fondamentali dell'ingegneria automobilistica: l'ulteriore riduzione dei consumi di carburante e delle emissioni di scarico.
Il principale vantaggio della nuova tecnologia rispetto ad altri sistemi di iniezione diretta consiste in un rendimento termodinamico decisamente superiore: il carburante viene polverizzato ed iniettato con precisione, a seconda delle necessità e delle condizioni di marcia, direttamente all’interno dei cilindri, dove viene bruciato insieme ad un'elevata eccedenza di aria, e quindi sfruttato nel modo migliore possibile.

Le potenzialità del processo di combustione ad iniezione diretta sono emerse dai risultati di ricerche effettuate all'inizio degli anni Novanta. Per la produzione in serie tuttavia mancava ancora la necessaria tecnologia di iniezione. Nello specifico: gli iniettori, posti in prossimità delle candele di accensione, devono garantire un getto di carburante uniforme e stabile in tutte le condizioni di esercizio. Il processo di combustione ad iniezione diretta Mercedes-Benz è tecnicamente molto più sofisticato rispetto ad altri sistemi finora adottati, dove la composizione della miscela dipende essenzialmente dal ciclo di carica nei cilindri, non sempre uniforme. 

Iniettori: tecnologia piezoelettrica per un controllo dell’iniezione ottimale

Un getto di carburante sempre preciso ed uniforme richiedeva lo sviluppo di un iniettore di nuova concezione. Nel 1994, nei laboratori del Centro Ricerche Daimler-Benz vennero avviate le sperimentazioni necessarie, nel corso delle quali gli scienziati puntarono fin dall'inizio sulla moderna tecnologia piezoelettrica. Questa tecnologia è basata su speciali ceramiche e leghe di metallo che, sottoposte ad un impulso elettrico, variano la propria forma nell'arco di pochi millesimi di secondo.

Benché tale caratteristica fosse stata scoperta dai fratelli Pierre e Jacques Curie già nel 1880, è soltanto da pochi decenni che questi materiali vengono utilizzati a livello industriale. Nel mondo dell'automobile, il termine "piezoelettrico" è diventato di uso comune nel 2004, con l’introduzione sul mercato dei primi propulsori diesel con sistema di iniezione Common Rail di terza generazione.

I progettisti del motore ad iniezione diretta di benzina hanno sfruttato al meglio le caratteristiche della tecnologia piezoceramica, quali potenza e velocità.  Diversamente dagli iniettori dei propulsori diesel, in cui l'attuatore comanda soltanto una valvola, il modulo piezoelettrico del motore a benzina controlla direttamente l'ago dell'iniettore. Il movimento dell'iniettore piezoelettrico influisce direttamente sulla corsa dell'ago, consentendo al flusso di carburante di passare attraverso la valvola. Grazie all'adattamento della carica dell'attuatore piezoelettrico, il processo di iniezione diretta permette di ottenere una portata di alimentazione precisa e costante durante l'intero ciclo di lavoro. Inoltre, grazie alla distribuzione del carburante estremamente uniforme, la tecnologia piezoelettrica assicura uno schema di polverizzazione riproducibile, e quindi utile per un efficace monitoraggio del processo di combustione. 

Gli ingegneri del nuovo motore ad iniezione diretta di benzina sono stati anche estremamente rigorosi sui requisiti della forma del getto di iniezione. Le elevate aspettative sono state soddisfatte dal nuovo tipo di iniettore con apertura verso l'esterno che crea una fessura anulare di pochi micron. Il profilo di questa fessura e l'ugello di iniezione conferiscono una forma conica al getto di carburante, sempre uniforme in qualsiasi condizione di esercizio. Il getto mantiene queste proporzioni anche quando il sistema di gestione elettronica modifica l'angolazione degli alberi a camme oppure varia la lunghezza dei collettori di aspirazione, nelle situazioni in cui viene richiesta maggior potenza. Anche l'elevata pressione del carburante, superiore ai 200 bar, contribuisce in misura determinante a mantenere sempre stabile il getto.

Un fattore altrettanto determinante è la composizione stessa della miscela: una serie di turbolenze che si formano ai margini e all'interno del getto di carburante "aspirano" le particelle d'aria nel getto di carburante, formando così una miscela ottimale per l'accensione.

Posizione ideale delle candele di accensione

Il corretto posizionamento delle candele di accensione è stata un'altra sfida che ha richiesto sofisticati test e calcoli di andamento del flusso. Per garantire alla scintilla di scoccare rapidamente è necessario che la candela di accensione si protenda fino alla "nuvola" di miscela, senza però entrare mai a diretto contatto con il carburante liquido. In tal caso, infatti, la candela finirebbe, alla lunga, per carbonizzarsi.

Per soddisfare entrambe queste esigenze, nel propulsore CGI l'iniettore piezoelettrico è collocato al centro della camera di combustione. Pertanto, questo elemento è stato spostato più o meno nella posizione in cui si trova la candela di accensione nei motori ad iniezione di tipo tradizionale, mentre la candela di accensione, a sua volta, è stata riposizionata più vicino alle valvole di scarico, dove può raggiungere ed accendere la miscela combustibile ai margini del getto conico vaporizzato. Un sistema di raffreddamento a flussi trasversali nella testata provvede affinché le candele di accensione e gli iniettori funzionino sempre nella fascia di temperatura ottimale.
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Alimentazione stratificata: anche in condizioni di regime elevato, grazie all'iniezione multipla 

I ridotti consumi del motore ad iniezione diretta di benzina derivano essenzialmente dalla cosiddetta "alimentazione stratificata". Il propulsore lavora con un elevato rapporto di compressione ed una notevole eccedenza di aria, mentre il carburante polverizzato viene iniettato successivamente nell'aria già compressa dai pistoni. Ad oggi, questa combustione “magra" era stata realizzata soltanto a bassi regimi ed a carico parziale. Grazie al nuovo processo di combustione ad iniezione diretta, gli ingegneri Mercedes possono estendere l'iniezione stratificata anche a fasce di carico e di regime più elevate, ottenendo così un ulteriore risparmio sui consumi. In questo modo, il V6 della CLS 350 CGI lavora in modalità stratificata anche a velocità superiori ai 120 km/h, passando soltanto successivamente al cosiddetto "esercizio standard", in cui il rapporto stechiometrico della miscela aria-carburante corrisponde a 1 : 14,6 (Lambda = 1).

I rapidissimi iniettori piezoelettrici creano i presupposti necessari per l'alimentazione stratificata, consentendo iniezioni multiple e consecutive per ogni ciclo di lavoro e migliorando sensibilmente la composizione della miscela e le sue caratteristiche di infiammabilità. La combustione si svolge in modo più rapido, uniforme e completo rispetto a quanto avviene con una singola iniezione, mentre il rendimento termodinamico del motore migliora significativamente e le emissioni di scarico grezze (idrocarburi) si riducono di oltre la metà. 

Attraverso una serie di simulazioni della composizione della miscela e del processo di combustione, i pistoni sono stati progettati con una speciale geometria che concentra la miscela magra nell'area circostante la candela di accensione evitando che questa possa espandersi verso le pareti del cilindro. In tal modo, la forma del pistone contribuisce ad assicurare al motore ad iniezione diretta Mercedes-Benz una combustione quasi completa del carburante, bassi consumi ed emissioni di scarico contenute.

Alimentazione di carburante: pressione fino a 200 bar nei condotti

Il sistema di iniezione del nuovo motore V6 Mercedes è analogo a quello di un moderno propulsore diesel con tecnologia Common Rail. Al centro del sistema è collocata una pompa ad alta pressione di nuova concezione che distribuisce il carburante alle bancate attraverso due condotti in lega d'acciaio ai quali sono collegati gli iniettori piezoelettrici.  
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Arrivando fino a 200 bar, la pressione del carburante supera di circa 50 volte quella di un tradizionale sistema di iniezione indiretta. Ogni due iniezioni, la pompa invia il carburante ai condotti sviluppando la massima pressione. Dato che l'alimentazione di carburante si verifica solo in corrispondenza di una fase di iniezione su due, la pressione si riduce lievemente durante il ciclo, rimanendo tuttavia nella media dei 200 bar per tutti gli iniettori durante l'intero processo. 

La valvola regolatrice della portata provvede all'alimentazione della quantità di carburante necessaria per ogni fase di esercizio, riducendo così l'assorbimento di potenza della pompa ad alta pressione in base alle esigenze.  
Il carburante non necessario al processo di combustione defluisce, attraverso uno scambiatore di calore ad acqua, mescolandosi con il carburante in arrivo dal serbatoio della CLS 350 CGI. Il circuito di raffreddamento a bassa temperatura del sistema di iniezione raffredda anche la centralina elettronica del motore ad iniezione diretta, che gestisce tutti i processi di lavoro del propulsore a sei cilindri.  

I dati tecnici del motore e le prestazioni della nuova CLS 350 CGI in sintesi:


	

	

	

	

	

	


	Disposizione cilindri/ valvole per cilindro

	V6/4

	Cilindrata 

	3498 cc

	Alesaggio/Corsa

	92,9/86,0 mm

	

	

	
	



	Rapporto di 
compressione 
	12,2

	Potenza
	215 kW/292 CV 

a 6400 giri/min

	
	



	
	


	

	

	
	





	Coppia max. 
	365 Nm a 

3000-5100 giri/min

	Consumo di carburante
	9,1-9.3 l/100 km*

	0–100 km/h                   
	6,7 s

	Velocità massima
	250 km/h**




*Consumo combinato; **limitata elettronicamente

Grazie alla sua coppia esemplare, la CLS 350 CGI è in grado di scattare in terza da 60 a 120 km/h in appena 6,2 secondi.

Trattamento dei gas di scarico: accorgimenti tecnici interni al motore e quattro catalizzatori

Come accade per il V6 a iniezione indiretta, anche il sistema di trattamento dei gas di scarico del nuovo motore CGI segue una logica a doppio stadio, basandosi su una serie di accorgimenti tecnici interni al motore che provvedono a ridurre le emissioni grezze e su un sistema di trattamento dei gas di scarico altamente efficiente che comprende quattro catalizzatori. 

Gli accorgimenti tecnici del motore includono il sistema di iniezione sviluppato dagli ingegneri Mercedes-Benz, con iniezioni multiple consecutive per ogni ciclo di lavoro. La combustione “magra” contribuisce anche a ridurre le emissioni del motore V6 in fase di riscaldamento, ottenendo da subito temperature più elevate nel collettore di scarico ed un riscaldamento più veloce dei catalizzatori. Già dieci secondi dopo l'avviamento a freddo, infatti, i gas di scarico del motore ad iniezione diretta di benzina raggiungono una temperatura superiore ai 700 gradi centigradi. Inoltre, gli ingegneri Mercedes hanno adottato un sistema di ricircolo dei gas di scarico a doppio tubo, grazie al quale è possibile convogliare fino al 40 % di gas nelle camere di combustione. Tutto ciò determina una notevole riduzione delle emissioni di ossidi di azoto. 

Il trattamento dei gas di scarico inizia con due catalizzatori a tre vie, collegati in serie al motore, ciascuno monitorato da due sonde lambda, una di regolazione ed una di diagnosi. Il controllo dei catalizzatori avviene in maniera lineare: le sonde lambda, attivate immediatamente dopo l'avviamento a freddo del motore, forniscono informazioni sulla composizione dei gas di scarico, successivamente elaborate dalla centralina elettronica del motore per consentire anche un controllo mirato in fase di riscaldamento.  


Dato che i catalizzatori tradizionali richiedono un rapporto "stechiometrico" (Lambda = 1) della miscela aria-carburante, mentre la modalità di esercizio stratificata comporta un notevole surplus di aria (Lambda > 1), la CLS 350 CGI è equipaggiata con due catalizzatori ad accumulo di NOx che assorbono gli ossidi di azoto durante l'alimentazione con miscela magra, per poi liberarli nuovamente in brevi fasi di rigenerazione. Ciò consente a tali sostanze nocive di reagire insieme agli altri componenti dei gas di scarico, trasformandosi in innocuo azoto. Anche i catalizzatori ad accumulo di NOx sono monitorati da sensori: uno per la temperatura e uno per gli ossidi di azoto.


Innovative soluzioni high-tech per garantire più comfort, maggiore potenza e meno consumi
Il nuovo propulsore benzina ad iniezione diretta CGI si basa sul V6 ad iniezione indiretta presentato da Mercedes-Benz nel 2004. Oltre che per il suo avveniristico sistema di iniezione, il nuovo motore eccelle grazie a numerose innovazioni tecniche, elencate qui di seguito.

· La regolazione variabile degli alberi a camme in fase di aspirazione e scarico, non disponibile su nessun altro motore V6, migliora l’erogazione di potenza. L'angolazione degli alberi a camme può essere variata in modo continuo fino a 40 gradi, consentendo alle valvole di aprirsi e di chiudersi al momento più idoneo ed in qualsiasi condizione di marcia.

· Il collettore di aspirazione a geometria variabile modifica la portata dell'aria di alimentazione secondo necessità. La lunghezza dei collettori di aspirazione che conducono ai cilindri viene modificata tramite valvole a farfalla: ai bassi regimi, le valvole si chiudono e la lunghezza del collettore di aspirazione aumenta. Ciò determina una pressione che favorisce il processo di aspirazione e migliora il rendimento costante della coppia ai bassi regimi. Il risultato: 317 Nm disponibili già a partire da 1500 giri/min, pari all'87 % circa della coppia massima.

· 
· La testata cilindri ed il basamento del motore ad iniezione diretta sono realizzati in alluminio. Pistoni, bielle e camicie dei cilindri rispondono ai più moderni requisiti in termini di leggerezza costruttiva, riducendo il peso del motore ed influendo positivamente sulla risposta all’acceleratore e sulla silenziosità di marcia. 

· Le camicie dei cilindri possiedono le stesse superfici a basso attrito realizzate in lega di alluminio e silicio già collaudate con successo su altri motori Mercedes-Benz. Ulteriori vantaggi sono: elevata stabilità dimensionale, esemplare resistenza alle sollecitazioni termiche e peso contenuto. La riduzione di peso rispetto alle tradizionali canne in ghisa grigia corrisponde a circa 500 grammi per cilindro. 

· 
· Un controalbero di equilibratura collocato tra le due bancate di cilindri compensa i momenti di vibrazione tipici di un motore V6, assicurando un'elevata silenziosità. Il controalbero ruota alla stessa velocità dell'albero motore, ma in direzione opposta. 

Propulsore ad otto cilindri derivato dalla Classe S

Il nuovo V8 di 5,5 litri di Classe CLS sviluppa 285 kW/388 CV, un incremento di potenza del 26% rispetto al precedente otto cilindri. La coppia massima sale a 530 Nm, con un aumento di circa il 15% rispetto al motore precedente. 
I principali dati tecnici di CLS 500:
	
	CLS 500



	Disposizione cilindri/ valvole per cilindro
	V8/4

	Cilindrata
	5461 cc

	Alesaggio/Corsa
	98,0/90,5 mm

	Rapporto di compressione
	10,7

	Potenza
	285 kW/388 CV
a 6000 giri/min


	Coppia max.
	530 Nm
a 2800-4800 giri/min

	Consumo di carburante
	11,6-11,8*

	0-100 km/h 
	5,4

	Velocità massima 
	250 km/h**


*Consumo combinato; **limitata elettronicamente

Il propulsore otto cilindri esprime tutta la sua potenza durante la fase di ripresa, consentendo a CLS 500 di effettuare, in terza marcia, il passaggio 60 - 120 km/h in appena 4,8 secondi.

Alberi a camme cavi per una coppia superiore ed un perfetto ricircolo dei gas nei cilindri 
Grazie all’intelligente sistema di controllo delle valvole delle motorizzazioni V6, gli ingegneri Mercedes hanno già compiuto enormi passi in avanti in tema di curve di coppia, potenza e riduzione dei consumi. Insieme alla tecnica delle quattro valvole per cilindro, è soprattutto la regolazione variabile e continua degli alberi a camme sul lato di aspirazione e di scarico a garantire un’ottimale riempimento dei cilindri. Le valvole si aprono al momento più favorevole in qualsiasi situazione di marcia, migliorando sensibilmente il ricircolo dei gas nei cilindri e riducendo le perdite di energia.
Sul nuovo motore ad otto cilindri, gli ingegneri Mercedes hanno ottimizzato il rendimento dei quattro variatori di fase mediante l’adozione di alberi a camme cavi, che regolano l’apertura delle valvole di scarico, migliorando ulteriormente il ricambio dei gas nel motore. Durante la sequenza di accensione, gli alberi a camme sono configurati in modo tale da far aprire le valvole in tempi diversi rispetto alla fase di scarico. Ciò consente di ridurre le oscillazioni di pressione nella fase di scarico, dovute al principio di funzionamento del motore V8, che portano ad una frazione di gas residui non uniforme nei cilindri. Tutto ciò concorre ad aumentare la coppia e la silenziosità del propulsore. La pressione media effettiva a 2000 giri/min, è di circa il 6% maggiore (10,3 : 11,0 bar) rispetto ad un motore analogo privo di alberi a camme cavi. 

I progettisti del nuovo otto cilindri Mercedes hanno riservato una particolare attenzione all’efficienza nei consumi, adottando un sofisticato sistema di gestione del calore. La circolazione del liquido di raffreddamento viene sospesa durante la fase di avviamento a freddo, per permettere al motore ed all’olio di raggiungere rapidamente la temperatura di esercizio, riducendo  di conseguenza l’attrito interno. Una volta che il motore ha raggiunto la temperatura d’esercizio, i flussi di calore vengono convogliati in modo tale che l’olio motore ed il liquido di raffreddamento mantengano sempre una temperatura ottimale. A ciò provvede il termostato elettronico di nuova progettazione, gestito in base alla curva caratteristica, che funziona in tutte le situazioni di esercizio e regola la temperatura del liquido di raffreddamento in funzione dello stile di guida e delle condizioni ambientali. In questo modo risulta possibile gestire anche il flusso di calore nello scambiatore del sistema di riscaldamento. 

Doppio catalizzatore e regolazione Lambda lineare per una riduzione delle emissioni
L’efficace depurazione dei gas di scarico del nuovo otto cilindri Mercedes avviene in due stadi. Oltre ad accorgimenti strutturali del motore, come la fasatura variabile degli alberi a camme, la gestione della combustione mediante valvole tumble, il ricircolo interno dei gas di scarico e l’immissione secondaria dell’aria, che provvedono a ridurre in origine le emissioni grezze, la nuova CLS 500 è dotata di due catalizzatori alloggiati in prossimità del motore e composti rispettivamente da due singoli monoliti (“Bricks”), monitorati da due sonde Lambda ciascuno: una sonda di regolazione a monte del catalizzatore ed una sonda di diagnosi che analizza il flusso dei gas di scarico nella fessura tra i due monoliti. 

Sicurezza attiva e passiva
Di serie, le più recenti tecnologie Mercedes
· Luci di stop adattive con LED lampeggianti nelle frenate di emergenza
· PRE-SAFE®: sistema di protezione preventiva degli occupanti di serie
· NECK-PRO: minori rischi di lesione grazie ai poggiatesta attivi
La prevenzione degli incidenti rappresenta da sempre l'obiettivo più importante nella progettazione dei sistemi di sicurezza Mercedes-Benz. Negli ultimi anni gli ingegneri di Sindelfingen hanno compiuto importanti progressi, grazie ad innovazioni come il Brake Assist e l'Electronic Stability Program (ESP). Classe CLS è già equipaggiata di serie con questi sistemi e, con il model year 2006, offre un'altra innovazione Mercedes-Benz che concorrerà ad evitare i tamponamenti: le luci di stop adattive.
Alcuni test condotti dagli ingegneri Mercedes dimostrano che il tempo di reazione medio dei guidatori si abbrevia di 0,2 secondi circa nelle frenate di emergenza in cui viene emesso un segnale di avvertimento lampeggiante. In questo caso, lo spazio di frenata a 80 km/h si riduce di circa 4,4 metri, mentre a 100 km/h di circa 5,5 metri. Le luci di stop adattive con LED lampeggianti rappresentano un efficace sistema di prevenzione dei tamponamenti. Questa tecnologia contribuisce a rendere il traffico più sicuro anche per gli automobilisti che non guidano una vettura Mercedes-Benz.
Con il model year 2006, Mercedes-Benz arricchisce la già completa gamma di dotazioni per la sicurezza di Classe CLS con un'altra esclusiva innovazione che nessun’altra casa al mondo è in grado di offrire: il sistema di protezione preventiva degli occupanti PRE-SAFE®. Il coupé quattro porte CLS risponde pienamente alla filosofia sulla sicurezza Mercedes, basata su una ricerca infortunistica applicata a tutti gli aspetti della sicurezza stradale. La componente chiave di questi sistemi è infatti rappresentata dalla combinazione degli elementi di sicurezza attiva e passiva: in altre parole, nel collegamento dei sistemi di prevenzione degli incidenti con quelli di protezione degli occupanti. 
La parola chiave di questa nuova era della sicurezza automobilistica è PRE-SAFE®. Questo termine descrive un nuovo concetto di protezione che si basa sul principio della prevenzione: al concetto di PRE-SAFE® sono legati moderni sistemi elettronici di controllo della dinamica di marcia, come l’ESP® ed il Brake Assist, i cui sensori consentono di individuare sul nascere eventuali situazioni di pericolo. In queste circostanze, il sistema PRE-SAFE® attiva una serie di misure preventive per migliorare la protezione dei passeggeri. L’innovazione Mercedes utilizza il tempo che intercorre tra l’individuazione del potenziale pericolo ed un possibile impatto per proteggere i passeggeri. A collisione evitata, tutte le misure attivate “preventivamente“ dal PRE-SAFE® sono reversibili ed il sistema è in grado di entrare nuovamente in funzione.

Nel progettare le modalità di protezione degli occupanti, gli ingegneri Mercedes hanno operato una distinzione tra le manovre critiche che comportano forti accelerazioni laterali o longitudinali. A seconda della situazione, vengono attivate misure preventive differenziate, e comunque sempre mirate ad assicurare che sistemi di sicurezza collaudati come cinture di sicurezza o airbag possano offrire la massima protezione in caso di impatto.
· Nelle frenate di emergenza, il PRE-SAFE® con l'ausilio del Brake Assist tende preventivamente le cinture di sicurezza anteriori per far aderire meglio il corpo del guidatore e del passeggero anteriore ai sedili, sfruttando nel miglior modo possibile la distanza dal cruscotto e riducendo gli spostamenti del corpo in avanti in caso di incidente. Per garantire questa importante funzione PRE-SAFE®, i pretensionatori anteriori della Classe CLS sono dotati di potenti motorini elettrici che reagiscono in pochi millesimi di secondo per tendere le cinture di sicurezza. 
Inoltre, in caso di frenata d’emergenza, il PRE-SAFE® porta il sedile del passeggero anteriore nella posizione adeguata all’impatto, a condizione che la vettura sia dotata di sedile lato passeggero regolabile elettricamente con funzione Memory. In questo caso il sistema corregge l’inclinazione dello schienale, il piano di seduta e la posizione longitudinale del sedile, in modo tale che il passeggero si trovi in una posizione di seduta ideale perché l’airbag e la cintura possano funzionare con efficacia. Inoltre questa misura riduce il pericolo che il passeggero possa scivolare in avanti al di sotto della cintura.  

· In caso di sbandamento causato da forti tendenze sottosterzanti o sovrasterzanti, PRE‑SAFE® attiva differenti funzioni di sicurezza. Il tetto apribile ed i finestrini laterali iniziano a chiudersi come precauzione, appena l'auto comincia a sbandare. I finestrini chiusi offrono un migliore supporto per i windowbag che si attivano in caso di impatto laterale o di ribaltamento. Questa misura preventiva riduce anche i rischi di lesioni causati dalla fuoriuscita degli occupanti dal veicolo o dall'intrusione di oggetti nell'abitacolo. 
Anche il tetto apribile è stato collegato al sistema PRE-SAFE® perché i ricercatori antinfortunistici hanno riscontrato che, durante un ribaltamento, spesso gli occupanti vengono sbalzati fuori dal veicolo proprio attraverso il tetto aperto. Chiudere il tetto apribile, come precauzione, riduce anche i rischi di intrusione di oggetti estranei  e potenzialmente pericolosi nell'auto. 
Le analisi dei risultati dei crash-test eseguiti dagli ingegneri Mercedes dimostrano quanto sia importante ed efficace la protezione preventiva degli occupanti. Prendiamo ad esempio il pretensionamento delle cinture di sicurezza: facendo aderire il guidatore e il passeggero anteriore in modo ottimale ai sedili al fine di evitare spostamenti eccessivi del corpo in avanti durante l'impatto, le sollecitazioni sulla testa e sul collo si riducono notevolmente. Durante questi test, i carichi sulla testa sono risultati inferiori di circa il 30%, mentre gli esperti di Sindelfingen hanno riscontrato una riduzione di circa il 20% delle sollecitazioni sulla colonna cervicale. 
NECK-PRO: poggiatesta attivi di serie
Anche i poggiatesta attivi NECK-PRO concorrono in misura significativa ad aumentare la sicurezza degli occupanti a bordo della Classe CLS. Il sistema NECK-PRO è un mezzo efficace per ridurre i rischi del cosiddetto "colpo di frusta" in caso di tamponamento.  
Questi poggiatesta ulteriormente perfezionati, offerti in esclusiva da Mercedes-Benz, sono gestiti da una centralina elettronica: appena i sensori riconoscono un tamponamento di entità predefinita, rilasciano apposite molle precaricate all’interno dei poggiatesta che li spostano di circa 40 millimetri in avanti e di 30 millimetri verso l’alto, sostenendo in modo tempestivo la testa dei passeggeri anteriori ed evitando loro il "colpo di frusta". 



Una volta attivato, il poggiatesta NECK-PRO può essere sbloccato e riportato manualmente nella posizione originaria. 
Telaio
Adaptive Brake con funzioni di servoassistenza per livelli di sicurezza e comfort ancora più elevati
· ADAPTIVE BRAKE: un sistema frenante tecnologicamente avanzato, direttamente dalla Classe S
Elevati livelli di sicurezza attiva, comfort senza paragoni ed una guida estremamente dinamica: queste sono tre delle più importanti caratteristiche del telaio di Classe CLS. Mercedes-Benz ha scelto di dotare i modelli sei cilindri con sospensioni sportive ed ammortizzatori oleopneumatici di serie. Le sospensioni pneumatiche AIRMATIC DC sono di serie sulle motorizzazioni V8 e disponibili a richiesta per i modelli V6. 

Con il model year 2006, la più avanzata tecnologia frenante viene introdotta anche su Classe CLS. Conosciuto come ADAPTIVE BRAKE, questo sistema ha fatto il suo debutto su Classe S nell'autunno del 2005.

ADAPTIVE BRAKE permette di gestire elettronicamente il sistema frenante idraulico a doppio circuito, offrendo funzioni ausiliarie che migliorano ulteriormente i livelli di sicurezza e comfort. Queste funzioni comprendono il riempimento preventivo dell'impianto frenante nelle situazioni critiche: il sistema frenante interpreta il rapido passaggio del piede del guidatore dall'acceleratore al pedale del freno come una situazione di emergenza. In questo caso, l'ADAPTIVE BRAKE aumenta la pressione nel circuito del freno, portando le guarnizioni a lieve contatto con i dischi del freno, in modo tale che possano aderire immediatamente e con piena efficacia appena viene premuto il pedale del freno. In tal modo, il sistema coadiuva le funzioni del Brake Assist di serie.

ADAPTIVE BRAKE migliora anche la sicurezza in caso di pioggia. A tale scopo, questa tecnologia applica brevi e leggerissimi impulsi frenanti regolari per eliminare il velo d'acqua dai dischi dei freni ed assicurare un perfetto funzionamento del dispositivo. La funzione di asciugatura automatica dei freni si attiva automaticamente appena entrano in funzione i tergicristalli di Classe CLS. Gli impulsi frenanti, esattamente dosati, risultano praticamente impercettibili al guidatore.
A vettura ferma, è sufficiente la pressione del pedale freno per un breve periodo per attivare la funzione HOLD che mantiene la vettura frenata, anche se il guidatore dovesse sollevare il piede dal pedale. L'ADAPTIVE BRAKE impedisce l'arretramento accidentale del veicolo ai semafori, nel traffico e nelle soste in salita. Al momento della partenza, la funzione HOLD viene automaticamente disattivata. 
CLS 63 AMG

Sintesi unica di potenza e design 
· Il nuovo propulsore AMG da 6,3 litri consente alla vettura di accelerare da 0 a 100 km/h in 4,5 secondi
· Tecnologie ereditate dal motorsport
· Assetto sportivo con sistema frenante ad alte prestazioni
· Elementi aerodinamici AMG e allestimenti interni esclusivi
Prestazioni eccezionali, design sportivo ed equipaggiamenti esclusivi: con la nuova CLS 63, Mercedes-AMG ha creato un'automobile davvero straordinaria. Il coupé quattro porte è equipaggiato con un motore V8 da 6,3 litri sviluppato interamente da AMG. Con una potenza di 378 kW/514 CV  ed una coppia massima di 630 Nm, il nuovo concentrato di potenza firmato AMG garantisce prestazioni davvero eccezionali: CLS 63 AMG accelera da 0 a 100 km/h in appena 4,5 secondi, raggiunge i 200 km/h in 15,1 secondi e vanta una velocità massima di 250 km/h (limitata elettronicamente).
Il nuovo V8 AMG da 6,3 litri è l'unico propulsore al mondo in grado di combinare alti regimi di rotazione con un motore di grande cilindrata. Interamente sviluppato dalla divisione AMG, dispone di una coppia superiore del 20% circa rispetto ai motori aspirati della stessa categoria di potenza. Il V8 aspirato, interamente in alluminio ad alta resistenza, vanta diverse tecnologie ereditate dal motorsport, che riflettono il ricco know-how di AMG nel mondo delle corse. La disposizione verticale dei condotti di aspirazione e di scarico, insieme all'innovativo collettore a geometria variabile con due farfalle integrate, assicura sempre un perfetto riempimento dei cilindri. 

Le punterie a tazza nelle testate consentono un azionamento stabile delle valvole ed il raggiungimento di elevati regimi. La fasatura variabile degli alberi a camme, il basamento particolarmente resistente con struttura "closed-deck" e le camice dei cilindri con l'innovativo e rivoluzionario rivestimento LDS sono ulteriori caratteristiche del modernissimo motore V8 firmato Mercedes-AMG. 

I principali dati tecnici della CLS 63 AMG in sintesi:
	

	CLS 63 AMG

	Disposizione cilindri/ valvole per cilindro
	V8/4

	Cilindrata
	6208 cc

	Alesaggio/Corsa


	102,2/94,6 mm

	Rapporto di 
compressione
	11,3 

	Potenza
	378 kW/514 CV
a 6800 giri/min

	Coppia max.
	630 Nm
a 5200 giri/min

	Consumo di carburante
	14,5 l/100 km*

	0-100 km/h 
	4,5 s

	Velocità massima 
	250 km/h**


*Consumo combinato; **limitata elettronicamente

L'esclusiva combinazione tra alti regimi e grande cilindrata consente di sviluppare una potenza straordinaria insieme ad una elevata capacità di ripresa ai bassi regimi. Alla guida di CLS 63 AMG si percepisce il carattere decisamente sportivo della vettura, la sua straordinaria agilità e la sua pronta risposta a tutti i regimi. Già a 2000 giri/min, il motore V8 AMG trasmette all'albero motore una coppia di ben 500 Nm, mettendo a disposizione il picco massimo di 630 Nm a 5200 giri al minuto.

Il nuovo motore AMG ad otto cilindri consente un'accelerazione fulminea, una ripresa brillante per il puro piacere di guida. Grazie al suo nuovo sound sportivo, messo a punto da AMG attraverso un’intensiva serie di test, questo propulsore offre l’inconfondibile piacere di un V8 aspirato ad alte prestazioni ad ogni regime di rotazione.

L’iniezione elettronica utilizza componenti di nuova progettazione e lavora ad una pressione variabile tra 3,8 e 5,0 bar. La pressione del carburante è a controllo variabile quasi istantaneo, a seconda della richiesta di potenza e della temperatura esterna. In pochi millesimi di secondo la centralina elettronica del motore traduce il comando dell’acceleratore per garantire una rapidissima risposta del motore in tutte le condizioni di carico. 

Cambio AMG SPEEDSHIFT 7G-TRONIC con comandi al volante
Il motore ad alte prestazioni della nuova CLS 63 AMG è abbinato al cambio AMG SPEEDSHIFT 7G-TRONIC che consente di scegliere fra modalità automatica e sequenziale utilizzando la leva del cambio oppure i nuovi comandi al volante AMG. Il cambio automatico a sette marce si adegua indifferentemente ad uno stile di guida dinamico o più confortevole. Tre speciali programmi di innesto, specificatamente sviluppati per le prestazioni del motore V8 AMG, consentono di sfruttare al meglio la coppia e la potenza erogate. Selezionabili tramite appositi pulsanti sulla consolle centrale, i programmi di innesto della nuova CLS 63 AMG “S“ (Sport), ”C“ (Comfort) e “M“ (Manuale) offrono diverse caratteristiche di innesto e velocità. Il cambio marcia nella modalità “S” risulta più veloce di circa il 30% rispetto alla modalità “C”, mentre con il programma “M” gli innesti sono più rapidi di circa il 50%.
Nella modalità manuale "M", il guidatore può sfruttare l’eccezionale capacità di ripresa del motore V8 grazie al cambio che mantiene sempre il rapporto innestato evitando così di scalare automaticamente alla marcia inferiore quando viene richiesta piena potenza. Inoltre, nella modalità di marcia manuale, il cambio AMG SPEEDSHIFT non passa automaticamente al rapporto superiore quando viene raggiunto il limite massimo di giri, consentendo agli amanti della guida sportiva di sfruttare al meglio l’enorme potenza disponibile. In prossimità della soglia minima di giri, il cambio scala automaticamente alla marcia inferiore.

Assetto sportivo AMG con sospensioni pneumatiche AIRMATIC DC
Alla nuova potente motorizzazione della CLS 63 AMG sono stati adattati anche l'assetto sportivo e l'impianto frenante AMG ad alte prestazioni. Sulla base delle sospensioni pneumatiche semiattive AIRMATIC DC con sospensioni adattive ADS II, gli ingegneri Mercedes-AMG hanno sviluppato un nuovo assetto sportivo AMG, conferendo una rigidità notevolmente maggiore alle fasi di molleggio e smorzamento. Inoltre, gli ammortizzatori AMG con configurazione modificata in tutti e tre gli stadi consentono di limitare i movimenti del corpo vettura. La regolazione automatica del livello delle sospensioni assicura una costante escursione delle molle anche a pieno carico. Le barre stabilizzatrici maggiorate riducono l'inclinazione laterale nelle curve ad alta velocità. 

Il sistema AIRMATIC DC consente di scegliere tra uno stile di guida confortevole o decisamente sportivo; sospensioni ed ammortizzatori si adeguano istantaneamente alla dinamica di marcia, oppure possono essere impostati manualmente su tre livelli predefiniti tramite la semplice pressione di un pulsante. 

Impianto frenante AMG ad alte prestazioni in materiale composito all'avantreno

CLS 63 AMG dispone di un nuovo impianto frenante ad alte prestazioni in materiale composito sull'asse anteriore. I dischi freno autoventilanti e forati su tutte le ruote garantiscono una capacità frenante straordinaria ed un'eccellente resistenza al fading. Un'elevata dinamica di marcia è garantita anche dalla combinazione di cerchi e pneumatici. Sui nuovi cerchi in lega AMG da 18 pollici a cinque razze, da 8,5" e 9,5", verniciati in grigio titanio e torniti a specchio, sono abbinati pneumatici da 255/40 e 285/35. 

In linea con il carattere sportivo dei nuovi modelli AMG con motore V8 aspirato, su CLS 63 AMG il sistema di controllo della stabilità (ESP) viene totalmente disattivato quando si imposta la modalità Off. Tuttavia, la funzione ESP Off è riservata esclusivamente agli automobilisti più sportivi dotati di grande esperienza nella guida veloce, in grado di pilotare le vetture AMG su circuiti chiusi anche in situazioni estreme. Nella modalità ESP Off, tutte le funzioni dell'ESP vengono ripristinate immediatamente quando si azionano i freni. Tutte le vetture AMG rispondono infatti agli stessi severi requisiti di qualsiasi altro veicolo Mercedes-Benz, anche in termini di sicurezza attiva. 
Elementi aerodinamici AMG accentuano la sportività della raffinata coupé
La sportività della raffinata coupé CLS 63 AMG è accentuata dagli elementi aerodinamici AMG che comprendono l’incisivo paraurti frontale con ampie prese d’aria e fendinebbia circolari, minigonne sottoporta ed il paraurti posteriore con look "a diffusore". L’incisiva calandra a tre lamelle color argento ed i loghi "6.3 AMG" sopra i parafanghi anteriori rendono la vettura inconfondibile. Lo spoiler posteriore, armoniosamente integrato sopra il bagagliaio, riduce la portanza sul retrotreno del 30% circa e permette di incrementare ulteriormente la stabilità alle andature elevate. Un'altra caratteristica distintiva della vettura, sia dal punto di vista estetico che sonoro, è rappresentata dai doppi terminali di scarico sportivi di sezione ovale cromati. La CLS 63 AMG è conforme a tutti i limiti di emissione in vigore, incluso la normativa EURO 4. Inoltre la vettura risponde ai requisiti specifici del mercato statunitense, come ad esempio lo standard LEV II e l'installazione del sistema di diagnosi on-board OBD II con sensori ossigeno.
Dotazione di serie completa e raffinata con rivestimenti in nappa

Gli interni della CLS 63 AMG colpiscono per il sapiente abbinamento di esclusiva sportività, materiali pregiati e qualità costruttiva. I sedili sportivi Multicontour riscaldabili elettricamente presentano rivestimenti traforati e doppie cuciture, speciali inserti in Alcantara all’altezza delle spalle, targhetta AMG ed assicurano un sostegno ottimale nelle curve alle alte velocità. I sedili anteriori sono regolabili elettricamente e dispongono della funzione Memory per la memorizzazione delle impostazioni individuali. 

La ricca dotazione di serie comprende anche rivestimenti in pregiata nappa, disponibile in tre colori su sedili, pannelli interni delle portiere, bracciolo centrale e volante sportivo ergonomico con comandi del cambio integrati. Le soglie d'ingresso sono cromate con logo AMG ed il quadro strumenti dispone di tachimetro con fondoscala a 320 km/h. 

Ulteriore novità è il nuovo menu principale AMG sul quadro strumenti, che nella modalità M indica la trasmissione innestata e suggerisce quando effettuare il cambio marcia. La strumentazione di bordo indica la temperatura dell’olio motore, la tensione della batteria e dispone di RACETIMER. Questa nuova funzione permette al guidatore della CLS 63 AMG di poter calcolare i tempi sul giro in caso di utilizzo della vettura su pista. Il RACETIMER registra il tempo del giro più veloce, le velocità media e massima e la differenza sul giro. 

Sicurezza ulteriormente perfezionata grazie al PRE-SAFE® di serie
Come tutte le altre versioni della Classe CLS Mercedes-Benz, anche la nuova CLS 63 AMG si avvale dei numerosi perfezionamenti del modello che garantiscono una sicurezza di marcia ottimale. PRE-SAFE®, ad esempio, l'affermato sistema di protezione preventiva degli occupanti offerto in esclusiva mondiale da Mercedes-Benz, è stato incluso nella dotazione di serie. PRE-SAFE® è in grado di riconoscere tempestivamente situazioni potenzialmente pericolose: se la decelerazione in frenata supera un determinato livello o se la vettura rischia di sbandare, il sistema tende immediatamente e preventivamente le cinture sui sedili anteriori, regola la posizione, l'altezza e l'inclinazione di cuscino e schienale del sedile del passeggero anteriore, e chiude i finestrini e il tetto scorrevole lasciando solo una piccola fessura. 
L'introduzione sul mercato della nuova CLS 63 AMG è  prevista per giugno 2006.

CLS 320 CDI Mercedes-Benz 

Motore
	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	
	
	

	Cilindrata
	cc
	2987

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	



	
	
	

	Alesaggio x corsa
	mm
	83.0 x 92.0

	Potenza nominale 
	kW/CV
	165/224 a 3800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	540 a 1600–2400 giri/min

	Rapporto di compressione
	
	17.7 : 1

	Preparazione miscela
	
	Iniezione di carburante ad alta pressione con tecnologia common-rail, turbocompressore, EDC


Trasmissione
	Cambio
	
	Cambio automatico a 7 marce 

	
	








	











	
	

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2,65
 

4,38


2,86
 

1,92
 

1,37
 

1,0


0,82


0,73


3,42


Autotelaio
	Asse anteriore 
	Assale anteriore a quatto bracci, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	
	

	Asse posteriore
	Assale posteriore a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	
	

	Impianto frenante
	Freni anteriori e posteriori a disco autoventilanti, freno di stazionamento a tamburo posteriore, ABS, Brake Assist, ESP®

	
	

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8.5 J x 17

	
	

	Pneumatici
	245/45 R 17


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2854 

	Carreggiata ant./post
	mm
	1593/1603 

	Lunghezza totale
	mm
	4913

	Larghezza totale
	mm
	1873 

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Altezza totale
	mm
	1430

	Diametro di volta
	m
	11.21

	Volume bagagliaio max.*
	l
	505 

	Peso in assetto di marcia secondo CE
	kg
	1815

	Carico utile
	kg
	465

	Peso totale ammesso
	kg
	2280

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/9


Prestazioni e consumi
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7.0

	Velocità massima
	km/h
	246

	Consumo totale combinato
	l/100 km
	7.6-8.1


* secondo il metodo di misurazione VDA
CLS 350 CGI Mercedes-Benz
Motore
	Numero/Disposizione cilindri
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cc
	3498

	Alesaggio x corsa
	mm
	92,9 x 86

	Potenza nominale 
	kW/CV
	215/292 a 6400 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	365 a  3000 - 5100 giri/min

	Rapporto di compressione
	
	12,2 : 1

	Preparazione miscela
	
	Iniezione di benzina gestita da microprocessore con sistema di iniezione diretta piezoelettrico a 200 bar


Trasmissione
	Cambio
	
	Cambio automatico a 7 marce 

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	3,27

4,38

2,86

1,92

1,37

1,0

0,82

0,73

3,42


Autotelaio
	Asse anteriore 
	Assale anteriore a quatto bracci, controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore
	Assale posteriore a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive, molle elicoidali, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	Freni anteriori e posteriori a disco autoventilanti, freno di stazionamento a tamburo posteriore, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8.5 J x 17

	Pneumatici
	245/45 R 17


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2854 

	Carreggiata ant./post
	mm
	1593/1603 

	Lunghezza totale
	mm
	4913

	Larghezza totale
	mm
	1873 

	Altezza totale*
	mm
	1430

	Diametro di volta
	m
	11,21

	Volume bagagliaio max.*
	l
	505 

	Peso in assetto di marcia secondo CE
	kg
	1735

	Carico utile
	kg
	465

	Peso totale ammesso
	kg
	2200

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/9


Prestazioni e consumi
	
	
	

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	6,7**

	Velocità massima
	km/h
	250 

	
	
	

	Consumo totale combinato
	l/100 km
	9,1-9,3


* Secondo il metodo di misurazione VDA
** Se la vettura equipaggiata con i comandi del cambio al volante (a richiesta), i tempi dell'accelerazione 0–100 km/h nella modalità di marcia manuale si riducono di 0,2 secondi.

CLS 500 Mercedes-Benz 

Motore
	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cc
	5461

	Alesaggio x corsa
	mm
	98.0 x 90.5

	Potenza nominale 
	kW/CV
	285/388 a 6000 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	530 a 2800-4800 giri/min

	Rapporto di compressione
	
	10,7 : 1

	Preparazione miscela
	
	Preparazione della miscela Iniezione benzina controllata da microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo (HFM)


Trasmissione
	Cambio
	
	Cambio automatico a 7 marce 

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2,82

4,38

2,86

1,92

1,37

1,00

0,82

0,73

3,42


Autotelaio
	Asse anteriore 
	Asse a quattro bracci, sospensioni pneumatiche con

controllo del livello AIRMATIC DC, controllo anti-dive

	Asse posteriore
	Asse a bracci multipli, sospensioni pneumatico con

controllo del livello AIRMATIC DC, anti-squat e controllo anti-dive

	Impianto frenante
	Freni anteriori e posteriori a disco autoventilanti, freno di stazionamento a tamburo posteriore, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8.5 J x 18

	Pneumatici
	245/40 R 18


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2854 

	Carreggiata ant./post
	mm
	1587/1600 

	Lunghezza totale
	mm
	4913

	Larghezza totale
	mm
	1873 

	Altezza totale*
	mm
	1415

	Diametro di volta
	m
	11,21

	Volume bagagliaio max.*
	l
	495

	Peso in assetto di marcia secondo CE
	kg
	1835

	Carico utile
	kg
	465

	Peso totale ammesso
	kg
	2300

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/9


Prestazioni e consumi
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	5.4**

	Velocità massima
	km/h
	250

	Consumo totale combinato
	l/100 km
	11.6-11.8


* Secondo il metodo di misurazione VDA

** Se la vettura equipaggiata con i comandi del cambio al volante (a richiesta), i tempi dell'accelerazione 0–100 km/h nella modalità di marcia manuale si riducono di 0,2 secondi.

CLS 63 AMG Mercedes-Benz
Motore
	Numero/Disposizione cilindri
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cc
	6208

	Alesaggio x corsa
	mm
	102.2 x 94.6

	Potenza nominale 
	kW/CV
	378/514 a 6800 giri/min

	Coppia nominale
	Nm
	630 a 5200 giri/min

	Rapporto di compressione
	
	11,3 : 1

	Preparazione miscela
	
	Preparazione della miscela Iniezione benzina controllata da microprocessore con misurazione della massa d’aria a film caldo (HFM)


Trasmissione
	Cambio
	
	Cambio automatico a 7 marce 

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

Retromarcia
	2.82

4.38

2.86

1.92

1.37

1.00

0.82

0.73

-3.42/-2.23


Autotelaio
	Asse anteriore 
	Assale anteriore a quatto bracci, sospensioni pneumatiche con controllo del livello AIRMATIC DC, controllo anti-dive, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore
	Assale posteriore a bracci multipli, sospensioni pneumatiche con controllo del livello AIRMATIC DC, anti-squat e controllo anti-dive, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	idraulico a doppio circuito con servofreno a depressione, cilindro primario a stadi, freni anteriori a disco in materiale composito autoventilanti e forati, freni posteriori a disco autoventilanti e forati, freno di stazionamento a pedale, ABS, ESP®

	Sterzo
	Servosterzo parametrico a cremagliera, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	anteriori: 8,5 J x 18; posteriori 9,5 J x 18

	Pneumatici
	anteriori: 255/40 R 18; posteriori: 285/35 R 18


Dimensioni e pesi
	Passo
	mm
	2854

	Carreggiata ant./post
	mm
	1599/1583

	Lunghezza totale
	mm
	4915

	Larghezza totale a
	mm
	1873

	Altezza totale
	mm
	1389 

	Diametro di volta
	m
	11,5

	Volume bagagliaio max.*
	l
	495

	Peso in assetto di marcia secondo CE
	kg
	1905

	Carico utile
	kg
	465

	Peso totale ammesso
	kg
	2370 

	Serbatoio/di cui riserva
	l
	80/14


Prestazioni e consumi
	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	4.5 

	Velocità massima
	km/h
	250**

	Consumo totale combinato
	l/100 km
	14.5


* secondo il metodo di misurazione VDA

 ** limitata elettronicamente

La testata cilindri con l'iniettore piezoelettrico al centro e le candele di accensione accanto alle valvole di scarico.
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Il sistema di iniezione con pompa ad alta pressione, radiatore carburante, condotti ed iniettori. 
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Il principio di funzionamento dei poggiatesta NECK-PRO: entro 50 millesimi di secondo dal tamponamento, il poggiatesta si sposta in avanti per sostenere il capo 
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The emission control system of the direct-injection petrol engine, with close-coupled three-way catalytic converters and two underfloor NOx storage-type catalytic converters








