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Mercedes-Benz Classe CLK: ancora più design e tecnologia
• Tre nuovi motori V6
• Fino al 36% in più di potenza per i modelli V6 CLK 280 e CLK 350 

• Motore a sei cilindri diesel per Coupé e Cabriolet

• CLK 220 CDI in nuova veste Coupé

• Pacchetti sportivi per una nuova dinamica di guida
Tecnica sofisticata, tecnologia avveniristica, design affascinante ed emozioni di guida per quattro passeggeri: queste le caratteristiche che da sempre contraddistinguono la Classe CLK nelle sue versioni Coupé e Cabriolet. Oggi, con la nuova CLK facelift, Mercedes-Benz conferma la propria tradizione di successo all’interno del segmento delle Coupé e delle Cabriolet a quattro posti.
La personalità dello stile Mercedes-Benz si declina in ogni dettaglio della carrozzeria e dei raffinati interni. La continuità tra i finestrini anteriori e posteriori, privi di cornici e completamente abbassabili, la tipica griglia a lamelle con stella a tre punte disposta al centro, il frontale dai fari a doppia parabola, l’alta linea di cintura ed il tetto filante della versione coupé rendono assolutamente inconfondibile e ricco di fascino questo modello.
La Classe CLK adotta ora anche tre nuovi propulsori sei cilindri, due unità benzina ed una diesel, guadagnando ulteriormente in termini di potenza e sportività: la nuova CLK 350, con cambio automatico a sette rapporti di serie (200 kW/272 CV), sostituisce la precedente CLK 320, fornendo un incremento di 25 KW in termini di potenza e circa il 13% in più  nella coppia motrice. La nuova CLK 280, dotata di un propulsore V6 da 170 kW/231 CV, offre, in confronto alla precedente versione CLK 240, il 36%  in più in termini di potenza e il 25%  in più di coppia motrice.

Agli amanti del diesel la Classe CLK riserva ora più dinamicità e piacere di guida. 
La nuova CLK 320 CDI V6 monta un moderno propulsore common rail ad iniezione diretta che garantisce un notevole sviluppo di potenza (165 kW/224 CV) e di coppia (510 Nm con 7G - TRONIC), nonché eccellenti parametri in termini di consumo (combinato): 7,2 litri per 100 chilometri. Inoltre questa moderna motorizzazione, per la prima volta nella storia di Mercedes-Benz, è disponibile sulla versione Cabriolet di Classe CLK. L'autotelaio, ulteriormente perfezionato, esalta la sportività della guida. Grazie al nuovo asse anteriore a tre bracci oscillanti, il preciso servosterzo a cremagliera e l'asse posteriore a bracci multipli modificato, la Classe CLK facelift coniuga in sintesi perfetta i massimi livelli di sicurezza di marcia, agilità e comfort.
Mercedes-Benz ha arricchito il già ampio pacchetto sicurezza introducendo i nuovi poggiatesta attivi NECK PRO. La vettura possiede ora di serie anche l’innovativo sistema di segnalazione della riduzione pressione pneumatici che interagisce con il sistema ESP ed i sistemi di fissaggio ISOFIX per il seggiolino per bambini. A richiesta saranno disponibili anche i fari bixeno con assistenza alla svolta.

Un facelift più dinamico e grintoso
Grazie al nuovo facelift, Classe CLK Coupé  e Cabriolet mostrano ora più grinta già al primo sguardo. Il paraurti anteriore è stato ridisegnato e reso più dinamico attraverso l’introduzione di prese d’aria maggiorate. La griglia anteriore a tre lamelle completa un design esterno dall’aspetto più sportivo. Il frontale ha ora una più marcata caratterizzazione in funzione dei due diversi allestimenti offerti: le versioni ELEGANCE hanno le lamelle della griglia color argento, nelle versioni AVANTGARDE le stesse sono realizzate in una finitura sportiva color nero lucido.
Anche la visuale laterale mostra i diversi caratteri distintivi proposti da Mercedes-Benz: nell’allestimento AVANTGARDE la classe CLK adotta di serie il pacchetto sportivo con cerchi in lega da 18 pollici e disegno a multirazze, mentre la versione ELEGANCE si distingue per i cerchi in lega leggera da 17 pollici a dieci razze. I pneumatici hanno le seguenti misure:
• AVANTGARDE: 
anteriori 225/40 R 18, posteriori 255/35 R 18
• ELEGANCE:
 
anteriori 225/45 R 17,  posteriori 245/40 R 17 

I gruppi ottici posteriori di nuovo disegno completano il facelift estetico della classe CLK. Nella versione AVANTGARDE i vetri di copertura presentano una tonalità più scura rispetto alla versione ELEGANCE.
Allestimenti interni di nuovo concetto: preziosi in ogni minimo dettaglio
I designer della casa di Stoccarda hanno ulteriormente impreziosito gli interni della Classe CLK con l’obiettivo di enfatizzare ancor più l’individualità di ciascuna versione. Nella versione AVANTGARDE i sedili sono dotati di rivestimento in pelle in 6 tonalità. E’ disponibile in opzione il nuovo allestimento in pelle, con tonalità a contrasto per sedili, pannelli centrali delle portiere e parti laterali posteriori. Tra le tinte disponibili a scelta figurano: grigio basalto, beige Kiesel, marrone tundra, rosso flamenco e marrone cappuccino. I clienti Mercedes-Benz potranno ora scegliere anche nella versione AVANTGARDE inserti in frassino nero, in opzione agli inserti in alluminio offerti di serie. Il rivestimento del tetto nella versione AVANTGARDE è color nero.

Il quadro strumenti multifunzione è stato notevolmente rivisitato: la finitura è ora in alluminio opaco, i quadranti sono caratterizzati da sfondi bianchi con caratteri speciali e anelli di metallo cromato incorniciano gli indicatori principali. Anche in tema colori e materiali la versione ELEGANCE è stata ampiamente rinnovata. Un nuovo design del tessuto nei colori nero o grigio basalto, nuovi allestimenti in pelle realizzato con una nuova grana dal carattere più morbido e in nero, grigio basalto o beige Kiesel e nuovi inserti in frassino scuro accentuano l’eleganza degli interni. 
Ulteriore dinamismo grazie ai nuovi pacchetti sportivi
Gli appassionati della Classe CLK in veste sportiva da oggi vengono soddisfatti da Mercedes-Benz con due pacchetti di equipaggiamenti, che non contengono soltanto nuovi elementi estetici, bensì anche aggiornamenti tecnici per una migliorata dinamicità. 
Il nuovo pacchetto sportivo di serie per le versioni Avantgarde sui modelli Coupé e Cabriolet della classe CLK offre, ad esempio, i cerchi in lega da 18 pollici con disegno a razze multiple, le gomme maggiorate da 225/40 R 18 (anteriori) e 255/35 R 18 (posteriori), un nuovo impianto di scarico, completo di terminale cromato, con una particolare sonorità sportiva per i modelli a quattro e sei cilindri benzina. Completano il tutto i nuovi freni a disco forati, le pinze con scritta Mercedes-Benz ed un assetto più sportivo, ribassato di 15 millimetri.
Per quanto riguarda gli interni, il pacchetto sportivo comprende: sedili anteriori multicontour  per un miglior contenimento laterale, comandi integrati al volante multifunzione (modelli con cambio automatico),  pedaliera sportiva in alluminio e tappetini di velluto con bordo color argento.
Il pacchetto sportivo AMG, a richiesta, garantisce ai clienti Mercedes-Benz ulteriori contenuti distintivi in termini di design sportivo. Il corpo vettura e gli interni presentano elementi realizzati esclusivamente per questa versione, con altissimi livelli di finitura. Ne sono splendidi esempi lo spoiler anteriore e quello posteriore, realizzati entrambi per una specifica funzione aerodinamica, oltre che estetica. Il terminale di scarico cromato a doppia uscita sottolinea con discrezione la grinta di questo modello ed i tappetini con logo AMG ricamato impreziosiscono gli interni. Un’altra particolarità del kit AMG è data dai cerchi in lega color argento sterling da 18 pollici con disegno a cinque razze, pneumatici 225/40 R 18 (anteriori) e 255/35 R 18 (posteriori).
Mercedes-Benz CLK 220 CDI:
scattante, silenziosa ed economica
• Motore a quattro cilindri diesel, una novità per la CLK Coupé

• Solo 6,4 litri di consumo per 100 chilometri

• Elevata fluidità di marcia grazie al contralbero e alla doppia iniezione pilota
Nella classe CLK fa ora il suo ingresso sulla versione coupé la nuova CLK 220 CDI. Il moderno diesel a iniezione diretta eroga 110 kW/150 CV e si segnala per un consumo contenuto di carburante. Solo 6,4 litri per 100 chilometri (ciclo di consumo combinato).
Come i motori a sei cilindri diesel di Mercedes-Benz, anche il quattro cilindri montato sulla CLK 220 CDI è dotato di un turbocompressore con turbina a geometria variabile VNT (Variable Nozzle Turbine), le cui palette vengono azionate elettricamente. Questa tecnologia ottimizza la dinamicità e la precisione dell’alimentazione, accelera il raggiungimento della pressione di alimentazione a basso regime, assicurando un significativo incremento della potenza e della velocità di risposta. Iniettori a sette ugelli consentono una dispersione ancor più fine del carburante nelle camere di combustione ed una migliore miscelazione, con effetti positivi sulle emissioni di gas inquinanti del motore.
Il sistema common rail lavora con una pressione di punta pari a 1600 bar, disponibile anche a basso regime di giri. Al fine di ridurre l’intensità delle vibrazioni, gli ingegneri di Stoccarda hanno provveduto al bilanciamento del quattro cilindri diesel mediante due controalberi che ruotano in senso opposto l’uno all’altro, con numero di giri doppio rispetto all’albero motore. In tal modo compensano le forze d’inerzia dovute al moto dei pistoni, che possono portare a sgradevoli vibrazioni. Oltre a contenere le vibrazioni, questo sistema riduce in maniera significativa la rumorosità del motore, a tutto vantaggio del comfort di marcia.
Anche la doppia iniezione pilota contribuisce all’esemplare fluidità del motore. Pochi millisecondi prima dell’iniezione vera e propria viene iniettata nei cilindri per due volte, in breve successione, una piccola quantità di gasolio che, accendendosi, provvede a preriscaldare le camere di combustione, riducendo in tal modo i rumori di combustione nella seguente fase d’iniezione.

Mercedes-Benz CLK 220 CDI Coupé

Cilindrata


2148 cm³

Potenza



110 kW/150 CV

Coppia max.


340 Nm a 2000 giri/min

Accelerazione 0-100 km/h
10,2 s

Velocità max.


221 km/h

Consumo carburante*

6,4l/100 km

*combinato

Mercedes-Benz CLK 320 CDI:
il V6 diesel per la prima volta sulla Cabriolet
• Un potente sei cilindri per il piacere di una guida dinamica in Coupé o Cabrio

• Erogazione di coppia fino a 510 Nm e 7,2 litri di consumo
Grazie alla nuova CLK 320 CDI V6 Cabriolet anche gli amanti del diesel potranno ora godere del piacere di guida ‘open air’ targato Mercedes-Benz.
Con una cilindrata di 2987 cm³ e con 165 kW/224 CV di potenza, il nuovo sei cilindri CDI, disponibile anche sulla Coupé CLK, spicca tra i più energici propulsori V6 diesel per vetture di questa cilindrata e raggiunge valori eccezionali anche in termini di coppia: abbinato al cambio 7G - TRONIC (a richiesta) sviluppa 510 Nm già da 1600 giri/min, il che consente alla Coupé di scattare da zero a 100 km/h in 6,9 secondi (Cabriolet: 7,2 secondi) e di raggiungere una velocità di punta pari a 250 km/h (Cabriolet: 246 km/h). Altrettanto significativi sono i dati sul consumo combinato: solo tra 7,2 e 7,7 litri per 100 chilometri (Cabriolet: tra 7,8 a 8,0 l/100 km).
Il sei cilindri è dotato d’iniezione diretta common rail di terza generazione: iniettori, pompa alta pressione e centralina funzionano con maggior efficienza, riducendo ulteriormente i valori di consumo, gas di scarico e rumorosità di combustione. Al posto delle valvole elettromagnetiche gli iniettori dispongono ora della cosiddetta piezoceramica, la cui struttura cristallina muta nel giro di pochi secondi per azione della tensione elettrica. Questo effetto, scoperto nel 1880 dai fratelli Pierre e Jacques Curie, viene sfruttato dagli ingegneri per alzare lo spillo sulla punta dell’iniettore con la precisione di appena pochi millesimi di millimetro, consentendo una polverizzazione particolarmente fine del gasolio. Tra l’altro gli iniettori piezo sono più leggeri e regolano a velocità doppia delle tradizionali valvole. Il tempo di reazione è di soli 0,1 millisecondi.
Il nuovo V6 diesel è dotato di una turbina a geometria variabile VNT (Variable Nozzle Turbine), collegata all’intercooler, che ha una tale capacità di raffreddamento da abbassare fino a 95 gradi Celsius la temperatura dell’aria compressa e riscaldata, consentendo l’immissione di un volume maggiore d’aria nelle camere di combustione. Dietro l’intercooler è disposta anche una farfalla a regolazione elettrica, che ha una funzione parzializzatrice sul propulsore V6 quando è in azione il ricircolo dei gas di scarico. Grazie a questa farfalla si ottiene una regolazione d’alta precisione nei quantitativi e nella miscela dei gas di scarico introdotti nel condotto di aspirazione, che vengono inoltre raffreddati in uno scambiatore di calore. In tal modo muta la turbolenza dell’aria di combustione, cosicché per ogni situazione di carico e regime si può ottimizzare la regolazione dei moti dei cilindri in relazione alla combustione e alle emissioni dei gas di scarico.

Nel complesso sistema di distribuzione dell’aria aspirata è presente un’esclusione del canale d’aspirazione regolata elettricamente, che riduce senza soluzione di continuità la sezione del canale di ogni cilindro. In tal modo muta la turbolenza dell’aria di combustione, cosicché per ogni situazione di carico e regime si può ottimizzare la gestione del moto dei cilindri in riferimento alla combustione e alle emissioni dei gas di scarico. Due catalizzatori ossidanti ed un catalizzatore principale depurano i gas di scarico del nuovo motore diesel Mercedes-Benz, in linea con i severi valori limiti imposti dalla normativa EU 4. 
Mercedes-Benz CLK 320 CDI V6
	
	Coupé 
	Cabriolet* 

	Cilindrata
	2987 cm³
165 kW/224 CV
415/510** Nm a 1400-3800 ossia 1600-2800**giri/min

	Potenza 
	

	Coppia max.
	

	Accelerazione 0-100 km/h 
	8,2/6,9** s 
	8,6/7,2** s 

	Velocità max. 
	246/250** km/h 
	242/246** km/h 

	Consumo carburante*** 
	7,2-7,3/7,5-7,7** l/100 km 
	7,5-7,6/7,8-8,0 l/100 km 


*disponibile a partire dal quarto trimestre 2005;  con  7G-TRONIC; *** combinato. 

Velocità massima limitata elettronicamente a 250 km/h.

Mercedes-Benz CLK 280: 
un netto aumento di coppia e potenza

• Nuovo V6 da 170 kW/231 CV per Coupé e Cabriolet

• Migliori performance a parità di consumi
Il 36 percento di potenza in più ed il 25 percento di coppia aggiuntiva: questi sono i principali vantaggi in termini di performance motoristiche della nuova CLK 280 rispetto al modello precedente, la CLK 240. Naturalmente, il nuovo modello registra prestazioni superiori: per la CLK 280 Coupé l’accelerazione da zero a 100 km/h passa a 7,4 secondi rispetto ai precedenti  9,2 secondi, mentre la velocità massima aumenta a 250 km/h. Rispetto al suo predecessore, la nuova CLK 280 Coupé è dunque nello scatto più veloce di 1,8 secondi e raggiunge 14 km/h in più di velocità massima. La versione Cabriolet impiega invece 7,7 secondi nello 0-100km/h (in luogo dei precedenti 9,7 secondi), e raggiunge una velocità massima di 246 km/h (contro i precedenti 232 km/h). Ciononostante, il consumo combinato si riduce di 1,4 litri per 100 chilometri, registrando nella nuova CLK 280 valori di percorrenza pari a 9,2 - 9,6 litri per 100 chilometri (versione Cabriolet: 9,5 - 9,9 l/100 km).
Il nuovo motore V6, disponibile nella classe CLK sia per la versione Coupè che per quella Cabriolet, eroga 170 kW/231 CV e mette a disposizione una coppia motrice di 300 Nm a partire dai 2500 giri/min. Questa motorizzazione è abbinata di serie ad un cambio manuale a sei rapporti; a richiesta è inoltre disponibile il nuovo cambio automatico - sequenziale a sette rapporti 7G - TRONIC.
Potenza, coppia, consumo, comfort di guida ed emissioni di scarico sono gli obiettivi in cui gli ingegneri Mercedes-Benz hanno posto nuovi standard. Nel nuovo propulsore V6 le innovative soluzioni motoristiche non sono frutto di scelte isolate, bensì esplicano una precisa e positiva strategia di sinergie tecnologiche e funzionali. La tecnica delle quattro valvole per cilindro e l’architettura dei quattro assi a camme in testa hanno creato le basi meccaniche per l’importante sviluppo di potenza ottenuto nella nuova generazione di propulsori.
Ma gli ingegneri di Stoccarda non si sono accontentati. Hanno sviluppato un sistema in cui l’apertura delle 24 valvole è regolata in funzione della percentuale di carico del motore. Attraverso un rapidissimo scambio di gas nei cilindri, la regolazione degli assi a camme è modificata di continuo. Le posizioni angolari di entrambi gli assi a camme sul lato aspirazione e scarico sono variabili senza soluzione di continuità fino a 40 gradi ciascuna, permettendo alle valvole di aprirsi e chiudersi nel momento più opportuno in ogni condizione di marcia.

Oltre alla quadrupla fasatura variabile continua degli assi a camme, una serie di altri interventi contribuisce alle incomparabili caratteristiche prestazionali del nuovo V6. Si annoverano, tra l’altro, i condotti d’immissione dotati delle innovative alette ‘tumble’, realizzati per garantire la miglior portata d’aria possibile, grazie ad uno stelo di appena sei millimetri di diametro che, grazie alle sue ridotte dimensioni, occlude solo minimamente il flusso d’aria nel tratto d’immissione. Anche le compatte camere di scoppio sono ad alta compressione (10,7) e buon grado di efficienza, ed il nuovo collettore di aspirazione è bifase.

Mercedes-Benz CLK 280 

	
	Coupé 
	Cabriolet 

	Cilindrata 
	2996 cm³
170 kW/231 CV
300 Nm a 2500-5000 giri/min.

	Potenza 
	

	Coppia max. 
	

	Accelerazione 0-100 km/h 
	7,4/7,4* s 
	7,7/7,8* s 

	Velocità max. 
	250/230* km/h 
	250/245* km/h 

	Consumo carburante** 
	9,2-9,6;/9,2-9,5* l/100 km 
	9,5-9,9/9,3-9,6* l/100 km 


*con 7G - TRONIC; **combinato. Velocità massima limitata elettronicamente a 250 km/h

Mercedes-Benz CLK 350:
prestazioni da autentica sportiva
• Coppia motrice di 350 Nm tra 2400 e 5000 giri/min.

• In soli 6,4 secondi da zero a 100 km/h

• Nuovo cambio automatico a sette rapporti di serie
Con 3498cm3 di cilindrata, 200 kW/272 CV e 350 Nm di coppia motrice il sei cilindri della nuova CLK 350 è tra i motori V6 più potenti della sua categoria. La coppia massima, a disposizione del guidatore già dai 2400 giri/min., resta costante fino ai 5000 giri/min., assicurando accelerazione e ripresa tipiche di una vettura sportiva. La Coupé CLK 350, dotata di serie del cambio automatico 7G - TRONIC, scatta da zero a 100 km/h in appena 6,4 secondi (Cabriolet: 6,7 secondi). Il classico passaggio da 60 a 120 km/h, utile per simulare la rapidità nelle manovre di sorpasso, viene effettuato in soli 6,2 secondi (Cabriolet: 6,5 secondi). 
Le fasatura variabile e continua degli assi a camme sul lato aspirazione e sullo scarico garantisce una diminuzione a carico parzializzato del consumo di carburante, provvedendo nello stesso tempo, in caso di pieno carico, ad una perfetta e veloce alimentazione delle camere di combustione. I componenti dei condotti aria sono stati realizzati ed ottimizzati dagli ingegneri Mercedes-Benz servendosi delle più sofisticate simulazioni dei flussi. Tra queste migliorie è presente anche il complesso di aspirazione realizzato in magnesio, la cui lunghezza è variabile in funzione del regime di rotazione del motore, in modo di disporre del miglior rendimento di coppia e potenza in base alle necessità immediate del guidatore. Il motore V6 riesce così a sviluppare già a partire da 1500 giri/min. circa l’ 87% dei 350 Nm di coppia massima di cui è capace.
I condotti d’immissione sono dotati di alette speciali che ottimizzano la fase di aspirazione e scoppio della miscela carburante-aria. Aprendosi in situazione di carico parzializzato, aumentano la turbolenza del flusso nelle camere di scoppio, migliorandone la combustione. A pieno carico invece, le alette rientrano completamente nel collettore di aspirazione. Grazie all’impiego di questa innovativa tecnica, il consumo di carburante presenta una riduzione pari a 0,2 litri per 100 chilometri, e nel contempo migliorano sia la fluidità di erogazione che la potenza massima del nuovo propulsore V6. Nel ciclo di prova europeo NEFZ la CLK 350 ha registrato valori di consumo pari a 9,9 litri per 100 chilometri (Cabriolet: 10,1 - 10,2 l/100 km). Un risultato sorprendente, soprattutto in relazione alla classe di auto a cui CLK appartiene.
Un’intelligente gestione del calore fornisce il proprio contributo al contenimento dei consumi. Gli ingegneri Mercedes-Benz hanno sviluppato un inedito termostato a controllo elettronico, attivo in tutte le condizioni operative del motore, che indirizza i flussi caldi all’interno del sei cilindri in modo che tanto il lubrificante quanto il liquido di raffreddamento risultino sempre sulle temperature migliori possibili. Questo moderno propulsore Mercedes-Benz beneficia di una filosofia costruttiva basata sulla leggerezza: il basamento e la testata sono infatti realizzati entrambi in lega di alluminio, mentre le bielle, i pistoni ed i contrappesi sono alleggeriti. Tali accorgimenti contribuiscono da un lato all’esemplare fluidità di funzionamento, dall’altro ad un migliore bilanciamento delle masse della vettura. Tra le pareti dei cilindri è inoltre inserito un albero di equilibratura che ruota in senso opposto all’albero motore, compensando così le vibrazioni intrinseche del V6. I cilindri sono dotati di camme in lega d’alluminio e silicio, a basso attrito, leggeri e indeformabili.
Mercedes-Benz CLK 350
	
	Coupé 
	Cabriolet 

	Cilindrata
	3498 cm³
200 kW/271 CV
350 Nm a 2400-5000 giri/min.

	Potenza 
	

	Coppia max.
	

	Accelerazione 0-100 km/h 
	6,4 s 
	6,7 s 

	Velocità max. 
	250 km/h 
	250 km/h 

	Consumo carburante* 
	9,9-10,0 l/100 km 
	10,1-10,2 l/100 km 


*combinato. Velocità massima limitata elettronicamente a 250 km/h

Mercedes-Benz CLK 500:
un otto cilindri per sport e piacere
• Energico e silenzioso: il motore 225 kW/306 CV

• Disponibile per Coupé e Cabriolet abbinato al cambio automatico - sequenziale 7G - TRONIC
In una rilassante passeggiata lungomare come in un’emozionante sessione sportiva: l’otto cilindri della CLK 500 si addice a entrambi i casi. In qualsiasi momento questo 5,0 litri è disponibile a soddisfare la voglia di grinta o la passione di guidare “open air”. 

Con 4966cc di cilindrata questo V8 eroga 225 kW/306 CV e, in quanto a dinamica e prestazioni di marcia, configura la CLK 500 tra l’olimpo delle sportive purosangue: nell’accelerazione da zero a 100 km/h la Coupé otto cilindri ferma il cronometro a 5,9 secondi (la Cabriolet a 6,1 secondi) e grazie alla sua esemplare caratteristica del regime assolve lo scatto da 60 a 120 km/h in 5,1 secondi (Cabriolet: 5,5 secondi):  bastano questi dati a rivelare la forza di questo propulsore e con quale efficienza il suo alto potenziale venga sfruttato dal nuovo cambio automatico - sequenziale a sette rapporti 7G - TRONIC, di serie della CLK 500.

Un complesso di aspirazione a controllo elettronico aumenta la resa di coppia nella gamma bassa del numero di giri e fornisce una risposta istantanea quando il guidatore richiede più potenza in città o nei tragitti extra-urbani. Anche in questo caso i dati parlano chiaro: già a partire da 2000 giri/min. sono disponibili più di 400 Nm, che corrispondono a circa il 90 percento della coppia massima di 460 Nm, erogati dall’otto cilindri a partire da 2700 giri/min. e tenuti costanti fino a 4250 giri/min.
La buona sinergia del motore V8 con il cambio automatico 7G - TRONIC si esplica positivamente anche nel consumo combinato: 10,9 - 11,4 litri per 100 chilometri (Cabriolet: 11,1 - 11,6 l/100 km).
Oltre al cambio 7G - TRONIC la vasta dotazione di serie della CLK otto cilindri comprende tra l’altro anche il confortevole climatizzatore THERMOTRONIC, servosterzo parametrico, sedili anteriori regolabili elettricamente con funzione memory e cerchi in lega da 17 pollici con pneumatici 225/45 R 17 (anteriori) e 245/40  R 17 (posteriori).
Mercedes-Benz CLK 500 

	
	Coupé 
	Cabriolet 

	Cilindrata
	4966 cm³
225 kW/306 CV
460 Nm a 2700-4250 giri/min.

	Potenza 
	

	Coppia max.
	

	Accelerazione 0-100 km/h 
	5,9 s 
	6,1s 

	Velocità max. 
	250 km/h 
	250 km/h 

	Consumo carburante* 
	10,9-11,4 l/100 km 
	11,1-11,6 l/100 km 


*combinato. Velocità massima limitata elettronicamente a  250 km/h.

Mercedes-Benz CLK 55 AMG:
pura dinamica ad otto cilindri
• 270 kW/367 CV sviluppati dal propulsore di 5,5 litri di cilindrata

• Zero a 100 km/h in soli 5,2 secondi 

• Cambio automatico a cinque rapporti con AMG - SPEEDSHIFT
All’interno della gamma CLK, la versione 55 AMG assume il ruolo di riferimento per dinamicità e sportività, grazie soprattutto al propulsore ad otto cilindri AMG da 5,5 litri, la cui potenza si traduce in ben 270 kW/367 CV. La coppia massima di 510 Nm è a disposizione a 4000 giri/min.
Le caratteristiche di potenza e coppia di questo propulsore V8 targato AMG consentono accelerazioni dinamiche: da zero a 100 km/h la CLK Coupé 55 AMG scatta in 5,2 secondi (Cabriolet: 5,4 secondi),  e la velocità di punta raggiunge agevolmente i 250 km/h (limitata elettronicamente). 
Analogamente alle vetture da competizione, si utilizzano pistoni fucinati in alluminio, raffreddati energicamente anche nelle condizioni più severe da appositi ugelli spruzza olio. Un nuovo impianto di aspirazione a due fasi, assi a camme in materiale “composto“ nonché un collettore di aspirazione appositamente accordato provvedono al miglior riempimento possibile dei cilindri, creando le premesse tecnologiche per il carattere sportivo del propulsore.
L’impianto di scarico sportivo AMG con tubi a sezione maggiorata prevede due catalizzatori sulla paratia anteriore in prossimità del motore, e quattro catalizzatori sottoscocca. Il sistema, appositamente realizzato per questa versione, mantiene bassa la contropressione allo scarico. Dal doppio terminale cromato scaturisce la grintosa sonorità del V8 siglata AMG, che coinvolge pienamente viaggiando a cielo aperto, senza però mai raggiungere livelli di fastidio. Il consumo combinato della 55 AMG Coupé CLK è pari a 12,1 litri per 100 chilometri (Cabriolet: 12,3 l/100 km).
L’ideale completamento al dinamico sviluppo di potenza dell’otto cilindri AMG è fornito dal cambio automatico a cinque rapporti AMG - SPEEDSHIFT. Dotato anche di modalità di cambiata manuale, mediante innesto “one touch”, il sistema permette di inserire o scalare marcia semplicemente premendo l’apposito pulsante sulla razza del volante. Inoltre in modalità manuale il cambio delle marce non può avvenire automaticamente, cosicché il guidatore può sfruttare in modo ideale l’elasticità del propulsore a medio e pieno regime.

In linea con il restyling dell’intera gamma CLK, la 55 AMG si presenta con un nuovo frontale dal profilo ancor più sportivo e con un nuovo paraurti anteriore dotato di fari fendinebbia rotondi con cornice cromata, modifiche che contribuiscono a rendere la vettura ancora più aggressiva e sportiva.

Mercedes-Benz 55 AMG CLK

	
	Coupé 
	Cabriolet 

	Cilindrata
	5439 cm³
270 kW/367 CV
510 Nm a 4000 giri/min

	Potenza 
	

	Coppia max. 
	

	Accelerazione 0-100 km/h 
	5,2 s 
	5,4 s 

	Velocità max. 
	250 km/h 
	250 km/h 

	Consumo carburante* 
	12,1 l/100 km 
	12,3 l/100 km 


*combinato. Velocità massima limitata elettronicamente a 250 km/h.






