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Trazione integrale 4MATIC di nuova concezione per Classe S
Perfezione di comfort e dinamica di marcia

Stoccarda – Mercedes-Benz Classe S è oggi disponibile con trazione integrale permanente 4MATIC. Il nuovo sistema coniuga perfettamente trazione, comfort e dinamica di marcia a fronte di un’elevata economia di esercizio. Classe S 500 4MATIC e Classe S 450 4MATIC sono dotate entrambe di potenti motorizzazioni 8 cilindri, mentre S 320 CDI 4MATIC è il primo modello Classe S con trazione integrale e motorizzazione diesel V6 dai consumi contenuti. I nuovi modelli con trazione integrale sono riconoscibili per il logo 4MATIC su bagagliaio e modanatura in legno della consolle. 
Il modello di punta Mercedes-Benz, dotato del nuovo sistema di trazione integrale 4MATIC, si rivolge ad automobilisti che dalla propria vettura desiderano le massime prestazioni in tutte le condizioni atmosferiche. I modelli 4MATIC di Classe S, la cui trazione si avvale di differenziale centrale a gruppi epicicloidali, sono in grado di rispondere a questo tipo di esigenza. La ripartizione permanente e fissa della forza con rapporto 45 : 55 su asse anteriore e posteriore garantisce un comportamento affidabile ed eccellente su qualsiasi manto stradale. La frizione a lamelle integrata assicura una trazione superiore ed un’ottimale stabilità al primo accenno di slittamento. In abbinamento ai sistemi di controllo della dinamica di marcia ESP®, ASR e 4ETS, Classe S 4MATIC garantisce sempre una guida dinamica, confortevole e sicura anche in condizioni stradali difficili. 
Sistema di trazione innovativo sviluppato da Mercedes-Benz 

Rispetto ad altri sistemi, la trazione 4MATIC presenta notevoli vantaggi in termini di peso, consumi, comfort e sicurezza passiva grazie alla sua compattezza, leggerezza ed ottimizzazione della potenza dissipata per attrito. In base alla motorizzazione, la trazione integrale comporta un incremento di peso minimo, pari a soli 66 – 70 kg. Questa innovativa tecnologia verrà adottata in futuro anche su altri modelli Mercedes-Benz. La nuova trazione 4MATIC per Classe S è stata sviluppata sotto la regia dagli specialisti del Centro Tecnologico Mercedes di Sindelfingen e Stuttgart-Untertürkheim. Gli elementi del sistema vengono prodotti parallelamente ai componenti del propulsore negli stabilimenti di Stoccarda-Untertürkheim, Esslingen-Hedelfingen ed Esslingen-Mettingen.

Due potenti modelli 8 cilindri 4MATIC

Entrambi i modelli 8 cilindri, S 500 4MATIC ed S 450 4MATIC, assicurano una guida silenziosa e confortevole. Classe S 500 4MATIC è equipaggiata con il moderno V8 da 5,5 litri di cilindrata, 4 valvole per cilindro, 285 kW/388 CV di potenza e 530 Nm di coppia, in grado di garantire performance straordinarie. La nuova S 500 4MATIC accelera da 0 a 100 km/h in soli 5,4 secondi, esattamente lo stesso tempo della versione a trazione posteriore. Grazie alla trazione integrale, ottimizzata nella potenza, nell’attrito e nel peso, il consumo è soltanto di poco superiore a quello della S 500: 12,1 - 12,3 litri ogni 100 chilometri (consumo complessivo ciclo di marcia europeo) rispetto a 11,7 - 11,9 litri ogni 100 km. Questi dati confermano le straordinarie potenzialità di contenimento dei consumi del nuovo sistema di trazione integrale Mercedes.  
Classe S 450 4MATIC dispone di un motore 8 cilindri con quattro valvole per cilindro, 4.663 cm3 di cilindrata, 250 kW/340 CV di potenza e 460 Nm di coppia. L’accelerazione del V8 a trazione integrale è identica a quella della versione a trazione posteriore: 5,9 secondi da 0 a 100 km/h. Il consumo si attesta tra 11,6 e 11,8 litri per ogni 100 km (ciclo di marcia europeo): soltanto 0,4 litri in più, al pari del modello S 500 4MATIC

Première di Classe S a trazione integrale abbinata alla motorizzazione diesel 
La nuova S 320 CDI 4MATIC, dai consumi ancora più contenuti rispetto agli altri modelli, rappresenta il primo modello di Classe S con motorizzazione diesel abbinata alla trazione integrale. Il moderno V6 turbodiesel con iniezione ad alta pressione common-rail eroga 173 kW/235 CV ed una coppia di 540 Nm. L’accelerazione è di 7,8 secondi da 0 a 100 km/h e la velocità massima è di 245 km/h. Con un consumo di 8,7 - 8,9 litri ogni 100 km si può raggiungere un’autonomia di marcia superiore ai 1.000 km. Classe S 320 CDI 4MATIC consuma solo 0,4 litri di gasolio in più rispetto alla versione con trazione posteriore.

Su tutti i modelli di Classe S 4MATIC, la trasmissione è affidata al cambio automatico 7G-TRONIC con leva selettrice DIRECT SELECT vicino al volante. Sui modelli benzina V6 e V8 è di serie il cambio 7G-TRONIC Sport che garantisce rapporti più diretti ed innesti più rapidi. 
Lancio immediato dei modelli V8, V6 CDI a partire da dicembre del 2006 

Classe S 500 4MATIC, S 450 4MATIC ed S 320 CDI 4MATIC sono disponibili con passo lungo e corto. L’introduzione sul mercato dei modelli V8 avrà inizio a partire dall’autunno del 2006, mentre la versione diesel sarà presente sul mercato a partire da dicembre 2006. A metà 2007 sarà la volta della S 350 4MATIC con motore V6 benzina da 200 kW/272 CV.

Principali caratteristiche tecniche:

	
	Cil.
	cm3
	kW/CV
a giri/min
	Nm a partire da
giri/min
	Cambio
	0-100 s
	Vmax km/h
	Consumo combinato l/100 km
(ciclo di marcia europeo)

	S 320 CDI 
4MATIC
	V6
	2987
	173/235
3600
	540
1600
	7G-TRONIC
	7,8
	245
	8,7-8,9

	S 450 
4MATIC
	V8
	4663 
	250/340
6000
	460/
2700
	7G-TRONIC
	5,9
	250
	11,6-11,8

	S 500 
4MATIC
	V8
	5461 
	285/388
6000
	530/
2800
	7G-TRONIC
	5,4
	250
	12,1-12,3


Ricca gamma: 48 modelli Mercedes-Benz con trazione integrale 
La gamma di vetture Mercedes a trazione integrale è sempre più ampia, tanto da interessare ormai ben sette gamme Mercedes-Benz con una varietà sorprendente. Oltre a Classe C e Classe E (disponibili entrambe nelle versioni berlina e station-wagon 4MATIC) ed alle nuove Classe S e Classe R (disponibili entrambe con passo lungo e corto), la Casa automobilistica di Stoccarda offre anche tre modelli fuoristrada: la nuova Classe GL, Classe M ed il classico fuoristrada Classe G. Complessivamente sono 48 i modelli a trazione integrale Mercedes-Benz. 
Grazie a questa completa gamma di prodotti, Mercedes-Benz genera nuovi impulsi nel mercato delle vetture 4x4 e dei fuoristrada. Un mercato in continua crescita, come si può constatare dal segmento di Classe S: sul mercato europeo, la quota dei modelli a trazione integrale è cresciuta dal 6% del 2002 al 9% del 2005. Non solo. Classe S 4MATIC, lanciata nel 2002, è stata venduta in soli 3 anni in 29.000 esemplari in tutto il mondo. A livello mondiale, nel 2005 i modelli Classe S a trazione integrale hanno espresso una quota di mercato di circa il 18% del volume complessivo di Classe S. Dal 1979 Mercedes-Benz ha venduto complessivamente oltre 1,2 milioni di vetture e fuoristrada con trazione integrale (ultimo aggiornamento: luglio 2006). 

Modelli Mercedes-Benz 4MATIC presenti da oltre 20 anni 
La trazione integrale 4MATIC festeggiò il suo debutto internazionale alla IAA di Francoforte nel 1985. Un anno dopo, Mercedes-Benz presentò la nuova tecnologia su Classe E (allora Serie 124). La consegna dei primi modelli a trazione integrale ad attivazione automatica iniziò nella primavera del 1987. La Serie successiva (210), con trazione integrale permanente di nuova concezione, è stata presentata nel 1997. Classe E è stata la prima berlina a trazione integrale della Casa di Stoccarda ed ha aperto la strada per l’applicazione di questa innovativa tecnologia su altri modelli Mercedes-Benz.  
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Panoramica 

Mercedes-Benz: i modelli a trazione integrale 
	Classe C Berlina
Station-wagon
	C 280 4MATIC
C 350 4MATIC

C 280 4MATIC
C 350 4MATIC
	170 kW/231 CV
200 kW/272 CV
170 kW/231 CV
200 kW/272 CV
	Trazione integrale permanente 4MATIC; 4ETS e ESP®

	Classe E
Berlina
Station-wagon

	E 280 CDI 4MATIC
E 320 CDI 4MATIC
E 280 4MATIC
E 350 4MATIC
E 500 4MATIC

E 280 CDI 4MATIC
E 320 CDI 4MATIC
E 280 4MATIC
E 350 4MATIC
E 500 4MATIC
	140 kW/190 CV
165 kW/224 CV
170 kW/231 CV
200 kW/272 CV
285 kW/388 CV
140 kW/190 CV
165 kW/224 CV
170 kW/231 CV
200 kW/272 CV
285 kW/388 CV
	Trazione integrale permanente 4MATIC; 4ETS e ESP®; sospensioni pneumatiche AIRMATIC DC a richiesta (Di serie per le 8 cilindri e le versioni av. sport)

	Classe S con passo corto e lungo 
	S 320 CDI 4MATIC
S 350 4MATIC*
S 450 4MATIC
S 500 4MATIC
	173 kW/235 CV
200 kW/272 CV
250 kW/340 CV
285 kW/388 CV
	Trazione integrale permanente 4MATIC dell’ultima generazione; 4ETS e ESP® ; sospensioni pneumatiche AIRMATIC 

	Classe R con passo corto e lungo 

	R 280 CDI 4MATIC
R 320 CDI 4MATIC
R 350 4MATIC
R 500 4MATIC
R 63 AMG
	140 kW/190 CV
165 kW/224 CV
200 kW/272 CV
225 kW/306 CV
375 kW/510 CV
	Trazione integrale permanente 4MATIC; 4ETS e ESP® , sospensioni pneumatiche AIRMATIC a richiesta (di serie sulla R 63 AMG)


* disponibile dalla metà del 2007;

	Classe M
	ML 280 CDI 4MATIC
ML 320 CDI 4MATIC
ML 420 CDI 4MATIC
ML 350 4MATIC
ML 500 4MATIC
ML 63 AMG**
	140 kW/190 CV
165 kW/224 CV
225 kW/306 CV
200 kW/272 CV
225 kW/306 CV
375 kW/510 CV
	Trazione integrale permanente 4MATIC; 4ETS e ESP® , Downhill Speed Regulation, sistema di assistenza in fase di spunto e ABS offroad. Pacchetto tecnico Offroad-Pro con ripartitore di coppia a due stadi, rapporto „Low-Range“, due bloccaggi del differenziale inseribili al 100%, e sospensioni pneumatiche AIRMATIC 

	GL-Klasse
	GL 320 CDI 4MATIC
GL 420 CDI 4MATIC
GL 450 4MATIC
GL 500 4MATIC
	165 kW/224 CV
225 kW/306 CV
250 kW/340 CV
285 kW/388 CV
	Trazione integrale permanente 4MATIC; 4ETS e ESP® , Downhill Speed Regulation, sistema di assistenza in fase di spunto e ABS offroad. Pacchetto tecnico Offroad-Pro con ripartitore di coppia a due stadi, rapporto „Low-Range“,due bloccaggi del differenziale inseribili al 100%, e sospensioni pneumatiche AIRMATIC

	G-Klasse
Station-Wagon 

Cabriolet
	G 320 CDI
G 500
G 55 AMG 
KOMPRESSOR***

G 320 CDI
G 500
	165 kW/224 CV
218 kW/296 CV
368 kW/500 CV


165 kW/224 CV
218 kW/296 CV
	Trazione integrale permanente 4MATIC; 4ETS e ESP® , con rapporto „Low-Range“e tre bloccaggi del differenziale inseribili al 100% 



** pacchetto tecnico Offroad-Pro non disponibile, AIRMATIC di serie; 
*** disponibile come station-wagon con passo lungo  

Gamma dei modelli 

Quattro modelli di Classe S 4MATIC

· Due potenti motorizzazioni V8, in futuro due V6
· Trazione integrale disponibile per la prima volta con motore V6 CDI
· Gamma di potenze da 173 kW/235 CV a 285 kW/388 CV
· Dotazione di serie completa ed hightech
· Programma designo ed equipaggiamenti AMG a richiesta 
La gamma Mercedes-Benz Classe S 4MATIC si contraddistingue per la sorprendente varietà di modelli, soddisfacendo così le più diverse esigenze. Sono disponibili quattro motorizzazioni e due versioni, passo lungo e corto. Il modello di punta è rappresentato da Classe S 500 4MATIC, il cui V8 con 5,5 litri di cilindrata eroga 285 kW/388 CV; il 26% di potenza in più rispetto al precedente 8 cilindri. Anche la coppia massima (530 Nm) risulta superiore rispetto a quella del modello precedente (+ 15%). La massima capacità di ripresa è disponibile a partire dai 2.800 giri/min e rimane costante fino ai 4.800 giri/min, garantendo sempre una pronta accelerazione: 
· la nuova S 500 4MATIC, al pari della S 500 a trazione posteriore, accelera da 0 a 100 km/h in soli 5,4 secondi, più rapida di 1 secondo rispetto alla precedente versione;  

· S 500 4MATIC accelera in terza marcia da 60 a 120 km/h in soli 5,6 secondi;
· la velocità massima è di 250 km/h (limitata elettronicamente).
L’8 cilindri di S 500 4MATIC rappresenta il propulsore di punta della nuova generazione di motori “a V” Mercedes-Benz, lanciata con successo a metà del 2004. Dotato di quattro valvole per cilindro, alberi a camme a fasatura variabile sul lato di aspirazione e scarico, modulo di aspirazione a doppio stadio e farfalle “Tumble” nei canali di aspirazione, il V8 è uno dei motori più potenti e brillanti della categoria. Tra le sue particolarità tecniche, figurano anche speciali alberi a camme “shifting”, che riducono le oscillazioni di pressione all’interno dello scarico, ottimizzando notevolmente il ricambio dei gas, a vantaggio di una migliore silenziosità di marcia ed una coppia superiore nella fascia di regime medio-bassa. Il V8 Mercedes è realizzato con materiali leggeri, secondo la più moderna tecnica di progettazione motoristica. Il basamento è in alluminio, le camme dei cilindri a basso attrito sono in lega di alluminio-silicio, l’albero motore è in acciaio fucinato e le bielle sono ottimizzate nel peso. 

Consumo: soltanto 0,4 litri di carburante ogni 100 km in più rispetto a S 500
Nonostante i superiori livelli di coppia e potenza, il consumo combinato di S 500 4MATIC (12,1 – 12,3 litri ogni 100 km) è inferiore a quello del modello precedente di quasi un litro ogni 100 km, confermando la moderna concezione e la natura hightech del nuovo 8 cilindri Mercedes. La nuova trazione integrale, leggera ed ottimizzata in termini di potenza dissipata per attrito, determina un consumo superiore di appena 0,4 litri rispetto al modello S 500 con trazione standard (11,7 - 11,9 litri ogni 100 km). 
Principali caratteristiche tecniche:
	
	S 500
4MATIC

	Disposizione cilindri/
valvole per cilindro
	V8/4

	Cilindrata                  cm3
	5.461

	Alesaggio x Corsa            mm
	98,0 x 90,5

	Compressione
	10,7 : 1

	Potenza               kW/CV 
a giri/min
	285/388
6.000

	Coppia max                       Nm a giri/min
	530
2.800-4.800

	Consumo
combinato         l/100 km
	
12,1-12,3

	Accel.    0-100 km/h       s
              60-120 km/h     s
	5,4
5,6

	Velocità max   km/h*
	250


*limitata elettronicamente
S 450 4MATIC: V8 con 250 kW/340 CV di potenza
La nuova S 450 4MATIC è il secondo modello V8 della gamma Classe S, disponibile anche a trazione posteriore. Il propulsore a quattro valvole per cilindro è molto simile dal punto di vista tecnico all’8 cilindri 5,5 litri della S 500, disponendo di alberi a camme “shfting” a fasatura variabile sul lato di aspirazione e scarico, modulo di aspirazione a doppio stadio, farfalle “Tumble” nei canali di aspirazione, basamento in alluminio, camme dei cilindri a basso attrito, albero motore in acciaio fucinato e bielle ottimizzate nel peso. Il motore da 4.663 cm3 di cilindrata eroga una potenza massima di 250 kW/340 CV ed una coppia massima di 460 Nm in un ampio range di giri (2.700 – 5.000 giri/min). Con un’accelerazione di 5,9 secondi da 0 a 100 km/h, S 450 4MATIC ha le stesse prestazioni della S 450 a trazione posteriore. La velocità massima è di 250 km/h (limitata elettronicamente). Il consumo (11,6 - 11,8 litri ogni 100 km) è superiore di soli 0,4 litri rispetto a quello della S 450 a trazione posteriore. 

Principali caratteristiche tecniche:
	
	S 450
4MATIC

	Disposizione cilindri/
valvole per cilindro
	V8/4

	Cilindrata                      cm3
	4.663

	Alesaggio x Corsa            mm
	92,9 x 86,0

	Compressione
	10,7 : 1

	Potenza                 kW/CV 
a giri/min
	250/340
6.000

	Coppia max      Nm
a giri/min
	460
2.700-5.000

	Consumo combinato           l/100 km
	
11,6-11,8

	Accel.   0-100 km/h         s
              60-120 km/h       s
	5,9
6,6

	Velocità max        km/h*
	250


*limitata elettronicamente
Première di Classe S diesel a trazione integrale
Classe S 320 CDI 4MATIC è il terzo modello della gamma Classe S a trazione integrale, quello dai consumi più contenuti ed il primo che abbina la motorizzazione diesel alla trazione integrale. Il moderno 6 cilindri CDI eroga 173 kW/235 CV e sviluppa una coppia massima di 540 Nm tra i 1.600 ed i 2.800 giri/min. Considerando le prestazioni, questo diesel ad iniezione diretta può essere annoverato tra i propulsori più potenti ed esuberanti della categoria. Il potente 6 cilindri consente prestazioni di tutto rispetto: con un’accelerazione da 0 a 100 km/h in 7,8 secondi, la berlina a trazione integrale si attesta sugli stessi elevati livelli della S 320 a trazione posteriore. La velocità massima è di 245 km/h. I consumi contenuti (ciclo combinato a norma: 8,7 – 8,9 litri di gasolio ogni 100 km) consentono un’autonomia di marcia superiore ai 1.000 km. Rispetto a Classe S 320 CDI a trazione posteriore, il modello 4MATIC consuma soltanto 0,4 litri di gasolio in più rispetto a S 320 CDI a trazione posteriore ogni 100 km.  

Principali caratteristiche tecniche: 

	
	S 320 CDI
4MATIC

	Disposizione cilindri/
valvole per cilindro
	V6/4

	Cilindrata                    cm3
	2.984

	Alesaggio x Corsa            mm
	83,0 x 92,0

	Compressione
	17,7 : 1

	Potenza               kW/CV
a giri/min
	173/235
3.600

	Coppia max                       Nm a  giri/min
	540
1.600-2.400

	Consumo combinato         l/100 km
	8,7-8,9

	Accel.    0-100 km/h       s
              60-120 km/h     s
	7,8
6,7

	Velocità max.   km/h
	245


Potente 6 cilindri diesel con dotazione hightech 

E’ sufficiente leggere le caratteristiche tecniche del motore da 3,0 litri per intuirne le sorprendenti prestazioni. Il compatto V6 dispone, tra l’altro, d’iniezione diretta common-rail di terza generazione. Con una pressione massima pari a 1.600 bar ed iniettori piezoelettrici particolarmente rapidi, l’iniezione diretta assicura un’efficiente preparazione della miscela. Inoltre, il motore 320 CDI vanta il parzializzatore del condotto di aspirazione a gestione elettronica, lo strozzamento dell’aria di aspirazione, il turbocompressore VNT (Variable Nozzle Turbine) con palette a regolazione elettrica ed il sistema di ricircolo dei gas di scarico con valvola di regolazione. Classe S 320 CDI 4MATIC è dotata di serie del filtro antiparticolato esente da manutenzione. 

Cambio automatico 7G-TRONIC con programma Sport di serie  

I modelli 4MATIC di Classe S dispongono di cambio automatico 7G-TRONIC con comandi al volante DIRECT SELECT, che assicura in qualsiasi situazione il migliore sfruttamento delle straordinarie potenzialità del motore. Inoltre, tutti i modelli a trazione integrale dispongono della stessa spaziatura di rapporti e degli stessi rapporti al ponte, a vantaggio di migliori prestazioni e consumi più contenuti. 
Di nuova concezione è il cambio 7G-TRONIC Sport, disponibile per tutti i motori benzina V6 e V8 di Classe S. Attraverso il tasto sulla consolle è possibile attivare il programma di marcia manuale “M”, che consente di cambiare le sette marce utilizzando i comandi al volante: si scala la marcia attraverso il comando sinistro, mentre per passare alla marcia superiore si aziona il comando destro. In modalità “M”, l’elettronica mantiene sempre la marcia innestata, in modo da sfruttare totalmente l’elevata capacità di ripresa dei motori V6 e V8. Premendo a fondo corsa il pedale dell’acceleratore, viene attivata la modalità kick-down che scala automaticamente le marce per ottenere la massima accelerazione. In modalità manuale, il cambio 7G-TRONIC Sport riduce i tempi di innesto del 30%. 

PRE-SAFE® di serie e Brake Assist PLUS 

Il sistema di protezione preventiva PRE-SAFE®, unico al mondo, è di serie anche sui modelli a trazione integrale di Classe S. PRE-SAFE® è in grado di riconoscere tempestivamente situazioni potenzialmente pericolose: in caso la decelerazione in frenata superi un determinato livello o in caso di possibile sbandamento, il sistema tende immediatamente e preventivamente le cinture dei sedili anteriori ed aumenta la pressione di gonfiaggio dei cuscinetti d’aria nei sedili Multicontour in modo tale che i passeggeri aderiscano perfettamente al sedile e vengano quindi sostenuti correttamente. 
Il Brake Assist PLUS (BAS PLUS) è in grado di rilevare tramite radar la presenza di una vettura nella zona antecedente Classe S e di segnalare quando la distanza tra questa e la vettura che la precede si riduce eccessivamente oppure diminuisce troppo rapidamente. In caso il BAS PLUS rilevi un pericolo di eventuale collisione, il sistema calcola in poche frazioni di secondo la forza frenante necessaria e la rende immediatamente disponibile (anche quando il guidatore reagisce esercitando una pressione insufficiente sul pedale del freno), riducendo sensibilmente il rischio di tamponamento. La combinazione del nuovo Brake Assist PLUS con il sistema PRE-SAFE® rappresenta un ulteriore passo in avanti verso la massima protezione degli occupanti. Mercedes-Benz è la prima e unica Casa automobilistica al mondo ad offrire un sistema di sicurezza così completo ed articolato, in grado di entrare in azione ai primi accenni di  potenziale pericolo.  
PRE-SAFE® Brake con la più moderna tecnologia radar
Il sistema di protezione preventiva, premiato con numerosi riconoscimenti, viene integrato per la prima volta su Classe S dal nuovo PRE-SAFE® Brake. Questo sistema lavora insieme al Brake Assist PLUS (BAS PLUS), che avverte il guidatore del pericolo di eventuale tamponamento sia a livello ottico che acustico, calcolando automaticamente la pressione frenante necessaria per evitare l’impatto. Premendo il pedale del freno, il guidatore avrà immediatamente a disposizione la forza frenante adeguata alla situazione. In caso il guidatore non reagisca ai segnali inviati dal BAS PLUS, il PRE-SAFE® Brake interviene autonomamente con una frenata parziale, riducendo la velocità di Classe S con circa il 40% della massima potenza frenante. Attraverso questo intervento di frenata parziale autonomo, il guidatore riceve un ulteriore segnale di intervento. In caso di azionamento immediato del freno, la massima forza frenante viene messa a disposizione e l’impatto può essere evitato all’ultimo secondo, in base anche alla situazione. In caso di impatto inevitabile, il sistema frenante PRE-SAFE® riduce in ogni caso l’entità dell’impatto ed il rischio di lesioni agli occupanti. 
Al pari del BAS PLUS, anche il nuovo PRE-SAFE® Brake si avvale della più moderna tecnologia radar per rilevare la situazione davanti alla vettura e riconoscere un possibile impatto. All’interno del paraurti anteriore di Classe S sono alloggiati due sensori radar a corto raggio con portata di 30 metri ed un angolo di 80 gradi. Un radar supplementare nella calandra dispone di una portata di 150 metri. 
Il BAS PLUS ed il sistema frenante PRE-SAFE® sono disponibili in combinazione con il DISTRONIC PLUS (Tempomat con regolazione della distanza).

DISTRONIC PLUS: sistema di assistenza alla guida in situazioni di traffico intenso
Il DISTRONIC PLUS dotato di radar è attivo da 0 a 200 km/h, consentendo una guida ancora più confortevole. Nelle situazioni di traffico intenso, il DISTRONIC PLUS mantiene Classe S alla distanza desiderata dalla vettura che precede, frena automaticamente la vettura ed accelera ripristinando la velocità programmata dal guidatore. Questo sistema assicura una guida più rilassata e sicura. 
Nel pacchetto di equipaggiamenti comprendente il BAS PLUS ed il DISTRONIC PLUS è compreso anche il sistema di ausilio al parcheggio, dotato anch’esso di radar, che segnala tempestivamente l’approssimarsi alle vetture parcheggiate anche in retromarcia. 

Sistema di visione notturna: maggiore sicurezza al buio con proiettori a raggi infrarossi
Grazie al sistema di visione notturna, Mercedes-Benz fornisce un altro valido contributo alla riduzione del rischio di incidenti in condizione di guida notturna. Il sistema si avvale di raggi infrarossi invisibili all’occhio umano che non abbagliano chi viaggia nella direzione di marcia opposta. I due proiettori a raggi infrarossi illuminano la carreggiata aumentando notevolmente la visibilità con gli abbaglianti accesi. La telecamera a raggi infrarossi sul lato interno del parabrezza riprende l’immagine riflessa della carreggiata che viene visualizzata sul display della strumentazione.

Dotazione di serie ricca e pregiata
La dotazione di serie di Classe S 4MATIC comprende numerosi sistemi hightech che contribuiscono ad aumentare i livelli di sicurezza e comfort come, ad esempio, il sistema frenante ADAPTIVE BRAKE, PRE-SAFE® di seconda generazione, le sospensioni pneumatiche AIRMATIC con sistema di sospensioni adattive ADS, i sedili regolabili, il COMAND con lettore DVD, i comandi del cambio al volante DIRECT SELECT e la climatizzazione automatica. 

Le principali dotazioni di serie: 

· airbag lato guida e passeggero anteriore a doppio stadio di attivazione
· luci di stop adattive
· AIRMATIC con ADS
· cambio automatico 7G-TRONIC Sport

· Brake Assist
· sistema frenante ADAPTIVE BRAKE

· COMAND con lettore CD/DVD e PCMCIA-Slot

· filtro antiparticolato diesel 

· comandi cambio al volante DIRECT SELECT

· ESP®
· freno di stazionamento ad azionamento elettrico
· limitatore della forza di ritenuta sulle cinture anteriore e posteriori esterne
· pretensionatore su tutte le cinture
· climatizzazione automatico
· cerchi in lega da 18 pollici 
· volante multifunzione
· poggiatesta NECK-PRO

· sterzo parametrico
· Fari bi-xeno con funzione di assistenza alla svolta
· PRE-SAFE®
· sensore pioggia a due stadi
· segnalazione di riduzione pressione pneumatici
· cinture automatiche Comfort anteriori e posteriori esterne
· sidebag anteriori e posteriori
· chiusura servoassistita delle portiere
· sedili anteriori regolabili elettricamente in senso longitudinale e in altezza con supporto lombare
· windowbag


Dotazioni aggiuntiva Classe S 450 4MATIC:
· vetri di sicurezza stratificati IR-riflettenti, atermici e insonorizzati su tutti i finestrini 


Dotazioni di serie aggiuntiva Classe S 500 4MATIC: 

· retrovisore interno e retrovisore esterno lato guida ad antiabbagliamento automatico
· rivestimenti in pelle
· funzioni memory per i sedili anteriori, piantone dello sterzo e retrovisori esterni
· vernice metallizzata
· sedili anteriori riscaldabili 
Classe S con passo lungo è dotata di serie dei seguenti equipaggiamenti aggiuntivi:

· rivestimenti in pelle
· tendina avvolgibile lunotto a comando elettrico
· tetto apribile basculante in vetro a comando elettrico con funzione PRE-SAFE®
· sedile lato passeggero azionabile elettricamente anche dal vano posteriore
· sedile posteriore con sedili esterni regolabili elettricamente e funzione di riposizionamento PRE-SAFE® per i sedili esterni e i poggiatesta esterni
Kit aerodinamico AMG e cerchi in lega AMG per una maggiore dinamica 
Per i modelli Classe S 4MATIC sono inoltre disponibili due equipaggiamenti a richiesta Mercedes-AMG: il kit aerodinamico AMG ed i cerchi in lega AMG, che esaltano ulteriormente la sportività ed il fascino della potente ed elegante ammiraglia Mercedes. Il kit aerodinamico AMG si compone di spoiler anteriore, posteriore e bandelle laterali ed è realizzato in perfetto stile AMG: il nuovo paraurti anteriore con generose prese d’aria, griglia a nido d’ape e fendinebbia circolari con cornice cromata sottolineano l’aspetto sportivo della vettura, facendo apparire Classe S “made in AMG” ancora più ribassata e larga. Le bandelle laterali riprendono la linea dello spoiler frontale creando un armonioso raccordo con il paraurti posteriore di forte impatto visivo. I due generosi terminali di scarico ovali e cromati AMG rappresentano un ulteriore dettaglio di grande dinamismo.

I nuovi cerchi in lega AMG da 19 e 20 pollici, disponibili in due differenti versioni a 5 razze, donano un tocco di sportività in più. I cerchi AMG da 19 pollici con finitura a specchio da 8,5 x 19 sono dotati di pneumatici da 255/40 R 19. I cerchi AMG in argento titanio da 20 pollici (8,5 x 20) montano pneumatici da 255/35 R 20. I cerchi in lega AMG di generose dimensioni riempono perfettamente i passaruota e conferiscono sportività, ottimizzando ulteriormente la maneggevolezza. Il kit aerodinamico AMG ed i cerchi in lega AMG sono disponibili per tutti i modelli 4MATIC e per entrambe le versioni di carrozzeria di Mercedes-Benz Classe S. 

Designo: colori, pelli e legni per una maggiore personalizzazione
Per i Clienti più esigenti, il programma designo offre la possibilità di personalizzare i modelli Classe S 4MATIC con una ricca offerta di vernici, rivestimenti in pelle ed inserti. Mercedes-Benz è, ad esempio, l’unica Casa automobilistica al mondo ad offrire inserti in vero marmo, come nel caso degli inserti designo in marmo Galaxy ed in marmo Labrador blue pearl. Inoltre sono disponibili speciali pacchetti di equipaggiamenti designo che consentono di esaltare ulteriormente il design di Classe S, combinando tra loro particolari componenti composti da rivestimenti in pelle designo e inserti designo. 
· Il pacchetto designo Edition I convince per l’allestimento ricco di contrasti: i morbidi rivestimenti in pelle anilina color giallo pastello designo su sedili e braccioli, abbinati ad inserti in nero Pianoforte lucido ed al cielo in Alcantara antracite, donano un tocco di unicità agli interni.  
· Il pacchetto designo Edition II conferisce agli interni un’atmosfera calda ed accogliente proponendo la classica combinazione di rivestimenti in pelle anilina designo armagnac, inserti in acero designo e cielo in Alcantara antracite. 
I sedili di entrambi i pacchetti designo presentano la caratteristica configurazione a 10 cuscinetti longitudinali, con doppie cuciture e loghi in metallo designo sugli schienali dei sedili anteriori e posteriori. Nella dotazione sono compresi anche i tappetini in velluto nero con bordo in pelle designo nera e loghi in metallo designo. 

Entrambi i pacchetti designo sono disponibili per tutti i modelli di Classe S 4MATIC passo corto e lungo. 

In breve

Le principali caratteristiche tecniche di Classe S

	Funzione di assistenza alla svolta: maggiore sicurezza agli incroci e nelle curve strette a bassa velocità.
	A richiesta in combinazione con i proiettori bixeno

	ADAPTIVE BRAKE: sistema frenante con ausilio alla partenza in salita e in città.
	Di serie 

	Luci di stop adattive: nelle frenate d’emergenza le luci dei freni cominciano a lampeggiare per segnalare la situazione di pericolo ai guidatori che seguono. 
	Di serie

	Airbag anteriori a doppio stadio di attivazione: gli airbag anteriori si dispiegano in due stadi a seconda della entità dell’impatto.
	Di serie

	AIRMATIC: le sospensioni pneumatiche sono abbinate al sistema di sospensioni adattive (ADS). Attraverso il tasto sulla consolle è possibile modificare le caratteristiche dell’assetto. 
	Di serie

	Fari attivi: i proiettori seguono i movimenti dello sterzo. 
	A richiesta in combinazione con i proiettori bixeno

	Alluminio: porte, cofano motore, parafanghi anteriori, cofano bagagliaio ed altri componenti sono realizzati con questo materiale leggero.
	Di serie

	Kit aerodinamico AMG e cerchi in lega AMG: i particolari AMG esaltano ulteriormente bellezza e fascino della potente ed elegante ammiraglia Mercedes.  
	A richiesta

	Proiettori bixeno: le lampade luminescenti a gas per abbaglianti ed anabbaglianti rendono più sicura la guida di notte.
	A richiesta

	Brake Assist PLUS: grazie al radar, riconosce situazioni potenzialmente pericolose e rende immediatamente disponibile la massima potenza frenante 
	A richiesta in combinazione con il DISTRONIC PLUS

	COMAND: comprende autoradio, lettore DVD e azionamento telefono.
	Di serie

	Crash-box: elementi anticrash all’avantreno facilmente sostituibili dopo un impatto di lieve entità.
	Di serie

	Sensori anticrash: undici sensori forniscono informazioni sul tipo e sull’entità d’impatto. Tra questi rientrano i sensori up-front disposti sul frontale, i sensori di pressione sulle porte ed il sensore di ribaltamento.
	Di serie

	Programma designo: ricca gamma di vernici, rivestimenti in pelle ed inserti per un’ampia possibilità di personalizzazione di Classe S. 
	A richiesta

	DISTRONIC PLUS: Tempomat con regolazione della distanza ancora più evoluto. Frena Classe S nelle situazioni di traffico intenso, fino ad arresto completo. 
	A richiesta

	ESP®: controllo elettronico della stabilità con inedite funzioni, come la stabilizzazione della vettura con rimorchio e la segnalazione di perdita di pressione degli pneumatici.
	Di serie

	Sedile Multicontour adattivo: grazie a nuove valvole piezoelettriche il sedile si adegua più rapidamente ai movimenti dello sterzo ed offrire un perfetto sostegno laterale.
	A richiesta

	Accensione automatica delle luci: un sensore disposto sul parabrezza attiva l’accensione automatica dei fari all’imbrunire ed in galleria.
	Di serie

	Freno di stazionamento: a comando elettrico con funzione di rilascio Comfort. 
	Di serie

	Protezione dei pedoni: cofano motore, parafanghi, paraurti ed altri componenti sono configurati in modo tale da assorbire energia in caso di collisione con un pedone. 
	Di serie

	Limitatore della forza di ritenuta: in caso di incidente, riduce l’azione della cintura di sicurezza sugli occupanti.  
	Di serie sulle cinture anteriori e su quelle posteriori esterne


	Pretensionatore: sottopone la cintura ad immediato pretensionamento in una situazione potenzialmente pericolosa.
	Di serie su tutti i sedili

	Acciaio high-tech: leghe d’acciaio ad alta ed ad altissima resistenza per una migliore sicurezza e rigidità. La metà di tutti i componenti della scocca è composta da questi tipi di acciaio high-tech.
	Di serie

	KEYLESS-GO: le porte e il cofano bagagliaio si possono aprire senza chiave. 
	A richiesta

	Riconoscimento della presenza del seggiolino: il sistema Transponder riconosce automaticamente la presenza sul sedile lato passeggero di un seggiolino reboard e disattiva immediatamente l’airbag su quel lato. 
	Di serie

	Climatizzazione automatica: il nuovo impianto consente di impostare la temperatura in quattro zone dell’abitacolo, offre diverse possibilità di regolazione ed assicura un eccezionale comfort climatico a tutti i passeggeri. 
	Di serie 

	Verniciatura: grazie alla nano-tecnologia la vernice risulta più resistente ai graffi, per una maggiore brillantezza ed una bellezza duratura.
	Di serie

	VOICETRONIC: sistema di comando vocale per l’azionamento di autoradio, sistema di navigazione e telefono.
	A richiesta

	Funzione di massaggio: il movimento alternato delle sette camere d’aria disposte nello schienale assicura un piacevole massaggio alla muscolatura della schiena.
	A richiesta in combinazione con il sedile Multicoultur adattivo

	Volante multifunzione: permette di azionare autoradio, telefono, sistema di navigazione ed altri impianti direttamente tramite i pulsanti sul volante.
	Di serie


	Sedile Multicontour: i cuscinetti d’aria consentono un adattamento del profilo del sedile personalizzato, in funzione della corporatura del guidatore. 
	A richiesta

	Sistema di visione notturna: i fari a raggi infrarossi consentono di proiettare un’immagine della carreggiata sul display della strumentazione, aumentando la visibilità in condizioni di scarsa luminosità. 
	A richiesta in combinazione con i fari bixeno


	Navigazione: i dati del sistema di navigazione europeo COMAND APS sino memorizzati su hard disk. Ciò consente un calcolo più rapido del percorso.
	A richiesta

	NECK-PRO: in caso di tamponamento, i poggiatesta anteriori a gestione elettronica si inclinano anteriormente.
	Di serie

	Ecologia: la nuova Classe S è la prima automobile con certificazione ambientale che attesta il processo di sviluppo ecocompatibile della berlina.
	Di serie

	Tetto panoramico scorrevole: il nuovo tetto presenta una superficie vetrata di doppie dimensioni. 
	A richiesta

	PARKTRONIC: il sistema agevola le manovre di parcheggio ed avverte il guidatore del pericolo di contatto con i veicoli adiacenti. 
	A richiesta in combinazione con DISTRONIC PLUS

	Filtro antiparticolato: il sistema sviluppato da Mercedes-Benz non necessita di additivi e riduce ulteriormente le ridotte emissioni di particolato.
	Di serie

	PRE-SAFE®: in situazioni potenzialmente pericolse vengono attivate misure di protezione preventiva. 
	Di serie

	Sistema frenante PRE-SAFE®: segnala a livello acustico e visivo una situazione potenzialmente pericolosa, calcolando automaticamente la necessaria pressione frenante per evitare l’impatto. In caso di pericolo grave, il sistema attiva autonomamente una frenata parziale (circa il 40% della massima forza frenante) che consente di ridurre la velocità di Classe S.
	A richiesta in combinazione con DISTRONIC PLUS

	Telecamera per la retromarcia assistita: sul display del COMAND viene visualizzato lo spazio retrostante Classe S. Le linee colorate sull’immagine indicano il percorso esatto da seguire per parcheggiare in spazi angusti.
	A richiesta

	Sidebag: gli airbag laterali (anteriori e posteriori) riducono il pericolo di lesioni in caso di impatto laterale.
	Di serie 


	Cambio automatico a sette marce 7G-TRONIC: l’unico cambio automatico a sette marce al mondo con gestione elettronica DIRECT SELECT.
	Di serie nei modelli V6 e V8

	Ventilazione dei sedili: la ventilazione dei sedili, ulteriormente migliorata, si avvale di sei ventilatori disposti nello schienale e nel cuscino del sedile.
	A richiesta


	Sound System: impianto multicanale con tecnica digitale di nuova concezione per un sound con effetto surround per tutti i passeggeri.
	A richiesta

	Ricezione TV: il sintonizzatore è in grado di captare sia i programmi della televisione digitale terrestre (DVB-T) sia i programmi su diffusione analogica. 
	A richiesta

	Windowbag: i cuscini di generose dimensioni si dispiegano a tendina dal montante anteriore a quello posteriore in caso di incidente, riducendo il rischio di lesioni alla testa.
	Di serie


La tecnologia dei nuovi 4MATIC

Sistema di trazione di ultima generazione 

· Ripartizione della coppia tra asse anteriore e posteriore con un rapporto di 45:55

· Trazione superiore grazie alla frizione a lamelle con 50 Nm di effetto bloccante 

· Comportamento su strada sicuro ed affidabile

· Sistema compatto, leggero ed ottimizzato in termini di potenza dissipata per attrito
Per tradizione, Mercedes-Benz Classe S rappresenta il punto di riferimento delle innovazioni tecnologiche per l’intero settore automobilistico. Ciò vale anche per i nuovi modelli 4MATIC, equipaggiati con l’innovativo sistema di trazione di ultima generazione. In sede di progettazione e sviluppo di questa nuova tecnologia, Mercedes-Benz si era prefissata i seguenti obiettivi:
· ottenere la migliore trazione su tutti i terreni;
· mantenere inalterati gli straordinari livelli di maneggevolezza e comfort;
· ottenere le stesse elevate prestazioni ed i consumi contenuti dei modelli a trazione posteriore;
· realizzare un sistema compatto e leggero;
· raggiungere i più elevati standard di sicurezza passiva.

Al fine di raggiungere questi ambiziosi obiettivi, gli ingegneri ed i tecnici del Centro Tecnologico Mercedes (MTC) di Sindelfingen e Stuttgart-Untertürkheim hanno realizzato un sistema di trazione completamente nuovo. La trazione integrale permanente 4MATIC adottata su Classe S si avvale di un differenziale centrale con ingranaggi epicicloidali e ripartizione fissa della coppia tra asse anteriore ed asse posteriore con un rapporto di 45:55. La trazione integrale permanente è costantemente attiva, lavora in assenza di frizioni a gestione elettronica e non necessita di alcun tempo di reazione. Ciò assicura un comportamento su strada eccellente, sincero ed affidabile su tutti i terreni, un vantaggio concreto rispetto ad altri sistemi. L’ottimale trazione viene garantita dalla frizione a lamelle con 50 Nm di effetto bloccante che sviluppa, in particolare su neve e ghiaccio, la massima capacità di aderenza al terreno di tutte le ruote. I controlli elettronici di trazione 4ETS e ASR ed il controllo di stabilità ESP®  lavorano in perfetta armonia con i sistemi meccanici ad alta precisione. La nuova trazione integrale 4MATIC è stata progettata in modo da poterne sfruttare i vantaggi anche su altri modelli Mercedes-Benz.
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Il ripartitore di coppia per l’asse anteriore motore è integrato nel cambio automatico 7G-TRONIC

Struttura compatta con ripartitore di coppia integrato

La trasmissione all’asse anteriore è affidata al ripartitore di coppia, integrato nel cambio automatico 7G-TRONIC in modo da non occupare ulteriore spazio. La coppia viene trasmessa all’asse anteriore dall’albero di trasmissione. La trasmissione della coppia dal differenziale anteriore al semiasse anteriore sinistro è affidata ad un albero intermedio, che passa attraverso un canale interno alla coppa dell’olio motore. 

Una particolarità del ripartitore di coppia è la sua notevole compattezza: l’eliminazione di uno stadio completo di ingranaggi e l’integrazione del giunto cardanico posteriore nell’ingranaggio del condotto hanno consentito il posizionamento dell’albero di trasmissione verso il differenziale anteriore accanto al cambio automatico. La combinazione di queste diverse misure costruttive consente l’impiego di gruppi identici a livello del pianale per i modelli a trazione posteriore e trazione integrale. Nei nuovi modelli Classe S 4MATIC non c’è alcuna rinuncia in termini di spazio. La compattezza di questo sistema di trazione integrale permette di ottenere, in tutti i crash-test più importanti, i medesimi risultati dei modelli a trazione posteriore.
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Compatta e leggera:

la nuova trazione integrale 4MATIC per la Classe S sviluppata 
interamente da Mercedes-Benz

Comfort acustico e di marcia ai livelli tipici di Classe S

Un ulteriore vantaggio della struttura compatta è la disposizione dei tamponi antivibranti del propulsore sul nuovo telaio ausiliario, che consente la realizzazione di un supporto motore compatto e rigido, a vantaggio di un maggior comfort acustico e di guida, che nei modelli 4MATIC raggiunge gli stessi elevati livelli di Classe S a trazione posteriore. A livello acustico, la disposizione ottimizzata dell’alimentazione dell’olio e di tutti i componenti ruotanti contribuisce in maniera consistente ad un ottimale comfort di marcia.

Consumi superiori di solo 0,4 litri rispetto ai modelli a trazione posteriore
La compensazione del numero di giri tra le singole ruote è affidata al differenziale posteriore, particolarmente vantaggioso in termini di consumo carburante. Il differenziale è collegato al gruppo propulsore tramite un albero di trasmissione ridotto. Il principio di ottimizzazione della potenza dissipata per attrito adottato per il differenziale posteriore è stato ripreso a livello costruttivo anche per il nuovo differenziale anteriore con scatola in alluminio pressofuso: integrando il ripartitore di coppia nel cambio automatico 7G-TRONIC si è potuto eliminare completamente uno stadio di ingranaggi con relative guarnizioni. L’uso di un circuito dell’olio comune con il cambio automatico consente una lubrificazione ottimale e l’impiego di cuscinetti a basso attrito. Grazie a queste misure, i modelli Classe S 4MATIC presentano un consumo superiore di solo 0,4 litri ogni 100 km (consumo combinato - ciclo di marcia europeo) rispetto ai modelli a trazione posteriore. Inoltre, la struttura compatta e leggera della trazione integrale ha consentito un aumento del peso specifico della trazione di soli 66 – 70 kg, a seconda della motorizzazione, un consistente vantaggio rispetto ai modelli concorrenti. Il ridotto incremento di peso ha reso superflua la realizzazione di diverse spaziature di rapporti del cambio e dei rapporti al ponte, a beneficio delle prestazioni e dei consumi. 
Trazione superiore grazie alla frizione a lamelle a due dischi
Gli elevati livelli di trazione sono da attribuire alla trazione integrale permanente ed alla frizione a lamelle a due dischi di nuova concezione disposta all’interno del differenziale centrale, che genera un effetto bloccante di base di 50 Nm tra asse anteriore e posteriore. In caso di ridotti livelli di attrito (ad esempio sul ghiaccio), la frizione a lamelle interviene trasferendo immediatamente la coppia dall’asse che ruota più velocemente a quello con rotazione più lenta, limitando lo slittamento delle ruote e garantendo una superiore trazione e stabilità. 
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Trazione superiore:

la frizione a lamelle a due dischi migliora lo spunto su fondo sdrucciolevole

Sistemi di controllo della dinamica di marcia ESP®, ASR e 4ETS di nuova concezione

Questo efficace sistema di trazione viene integrato dai sistemi di controllo della dinamica di marcia ESP®, ASR e 4ETS, riprogettati tenendo conto delle specifiche caratteristiche dei modelli a trazione integrale. Il sistema 4ETS si avvale di diversi sensori che forniscono informazioni sulla velocità di rotazione delle ruote, l’angolo di sterzata e l’accelerazione trasversale della vettura. Sulla base di questi dati, il computer calcola automaticamente, in base alla situazione di marcia, il corretto dosaggio degli impulsi frenanti, che migliorano la trazione su terreni a bassa aderenza ed aumentano la stabilità nelle manovre più difficili. 

Il sistema 4ETS sostituisce i tradizionali bloccaggi del differenziale meccanici, frenando una o più ruote al primo accenno di slittamento e trasferendo immediatamente la coppia motrice alle ruote con sufficiente trazione. L’intervento dei sistemi 4ETS e ASR è assolutamente impercettibile, coniugando una trazione ottimale con i massimi livelli di stabilità e la migliore maneggevolezza. A velocità ridotte, il sistema 4ETS interviene su un massimo di 3 ruote, ottenendo l’effetto di tre bloccaggi ed assicurando la massima trazione. Con l’aumentare della velocità, il sistema riduce automaticamente gli impulsi di frenata, per assicurare un’efficace stabilità. La perfetta interazione tra ESP®, 4ETS e trazione integrale permanente rende i modelli Classe S 4MATIC un riferimento in termini di sicurezza e dinamica di guida. 

Al pari dei modelli con ESP® a trazione posteriore, anche sui modelli a trazione integrale una spia gialla nella strumentazione avvisa dell’avvicinarsi dei limiti di aderenza e stabilità ed invita ad adeguare immediatamente lo stile di guida alle condizioni stradali.

Assetto ottimale con asse anteriore a quattro bracci e asse posteriore a bracci multipli 

L’assetto di Classe S contribuisce a garantire l’elevata dinamica ed il tipico comfort di marcia Mercedes-Benz. Diversamente dal modello precedente, nei modelli a trazione integrale è stato adottato l’avantreno a quattro bracci, che assicura massimi livelli di agilità, precisione e comfort. Grazie all’asse anteriore a quattro bracci ed all’asse posteriore a bracci multipli, le berline 4MATIC vantano un comportamento su strada affidabile, neutrale e leggermente sottosterzante. Lo sterzo a cremagliera servoassistito offre le migliori premesse per un preciso controllo della vettura. Grazie al rapporto variabile (da 50,1 a 60,5 millimetri per ogni giro del volante), lo sterzo risulta meno diretto nel settore centrale rispetto alle posizioni esterne.
La funzione parametrica dello sterzo offre un comfort nettamente superiore: più è bassa la velocità, maggiore è la servoassistenza. Al di sotto dei 200 km/h, la coppia sterzante si riduce progressivamente fino ad un terzo del totale nelle manovre di parcheggio. Una particolarità di Classe S è il ritorno al centro variabile dello sterzo: grazie alla valvola servoassistita parametrica ad azionamento elettroidraulico viene generata una coppia di ritorno al centro dello sterzo che aumenta con l’incremento della velocità, assicurando al guidatore una sensazione di stabilità e sicurezza. Alle basse velocità questa coppia sterzante supplementare non è attiva, in modo da sfruttare i vantaggi dello sterzo parametrico.
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Tipicamente Mercedes:

l’asse anteriore a quattro bracci coniuga i migliori livelli di agilità, precisione e comfort.

Sospensione pneumatica AIRMATIC con regolazione del livello su entrambi gli assi di serie

Le sospensioni pneumatiche di serie AIRMATIC con regolazione del livello su entrambi gli assi forniscono un importante contributo all’elevato comfort di marcia di Classe S 4MATIC. A vettura ferma, l’altezza da terra dei modelli a trazione integrale è la medesima di quelli a trazione posteriore. Su percorsi dissestati ed in caso di necessità di una maggiore altezza da terra, Classe S 4MATIC può, grazie ad un pulsante, essere rialzata di 30 millimetri. Mercedes-Benz abbina l’AIRMATIC con il sistema di sospensioni adattive (ADS), che regola costantemente il grado di ammortizzazione in appena 50 millesimi di secondo su ciascuna ruota tenendo conto di condizioni della strada, stile di guida e carico della berlina. Il cosiddetto algoritmo Skyhook regola lo smorzamento, riducendo le forze generate dal movimento di ogni singola ruota. In base al comando impartito, le valvole elettromagnetiche ADS negli ammortizzatori possono impostare una delle quattro seguenti curve caratteristiche:

· livello 1: avanzamento confortevole con ridotti movimenti della scocca e bassi valori di accelerazione dovuti ad una taratura morbida degli ammortizzatori sia in fase di trazione che di compressione;
· livello 2: modalità Skyhook, taratura morbida in trazione e rigida in fase di compressione;
· livello 3: modalità Skyhook, taratura morbida in compressione e rigida in fase di trazione;
· livello 4: assetto rigido in fase di trazione e compressione per ridurre le variazioni di carico sulle ruote nelle curve a velocità elevata.
A ridotti movimenti della scocca, corrisponde il livello 1. In caso la velocità della scocca superi determinati valori, il sistema passa al cosiddetto Skyhook e, per mezzo di rapide elettrovalvole, commuta continuamente e rapidamente tra i livelli 2 e 3 per compensare i movimenti di rollìo e beccheggio.

Un’altra particolarità è il tasto “S/C/M” sulla consolle, che consente di commutare la curva caratteristica dell’assetto di Classe S 4MATIC da “confortevole” a “sportiva” e di impostare individualmente assetto, rigidità delle sospensioni e gestione del cambio, con specifiche soglie di innesto delle singole marce.  

· Comfort: fino ad una velocità di 80 km/h, Classe S 4MATIC si solleva di 10 millimetri rispetto alla versione a trazione posteriore. Oltre gli 80 km/h, il sistema AIRMATIC riduce automaticamente il livello dell’assetto su entrambi gli assi di 10 millimetri, migliorando la stabilità e riducendo la resistenza aerodinamica. A partire da 160 km/h, l’assetto viene ridotto di ulteriori 10 millimetri, con un contemporaneo irrigidimento degli ammortizzatori. Al di sotto dei 40 km/h, il sistema ripristina il livello normale. Il cambio automatico cambia i rapporti ai bassi regimi.

· Sport: l’assetto della vettura in marcia corrisponde a quella di Classe S a trazione posteriore. A partire dai 100 km/h, l’assetto viene ribassato su entrambi gli assi di 10 millimetri, per poi tornare al livello iniziale sotto i 60 km/h. A partire dai 40 km/h, le sospensioni vengono irrigidite. Il cambio automatico sfrutta l’intero regime di rotazione del motore nel cambio marcia.

· Manuale: azionabile manualmente tramite un apposito tasto sul volante. L’assetto della vettura e l’impostazione dell’assetto corrispondono a quelli della modalità “Sport“.
S 320 CDI 4MATIC Mercedes-Benz

Motore

	Numero cilindri/disp.
	
	6/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	2987

	Alesaggio x Corsa
	mm
	83,0 x 92,0

	Potenza nom. 
	kW/CV
	173/235 a  3600

	Coppia nom.
	Nm
	540 a 1600-2400 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	17,7 : 1

	Alimentazione
	
	iniezione ad alta pressione, tecnica Common-Rail, turbocompressore a gas di scarico, EDC


Trasmissione

	Trazione
	
	Integrale permanente, ripartizione della coppia
45 : 55 (ant./post.)

	Cambio
	
	automatico a sette marce

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	2,65

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

-3,416/-2,231


Assetto

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, anteriori perforati, freno di stazionamento a tamburo posteriore, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera con funzione parametrica, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 17 ET 43

	Pneumatici
	235/55 R 17


Dimensioni e pesi

	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo
	mm
	3035
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1604/1606
	1604/1606

	Lunghezza totale
	mm
	5076
	5206

	Larghezza totale
	mm
	1871
	1871

	Altezza totale
	mm
	1473
	1473

	Diametro di volta
	m
	11,8
	12,2

	Volume bagagliaio*
	l
	560
	560

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	2025
	2070

	Carico utile (base ff sec..CE)
	kg
	600
	585

	Peso totale ammesso
	kg 
	2625
	2655

	Capacità serbatoio/di cui riserva
	l
	90/11
	90/11


Prestazioni e consumi

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	7,8
	7,8

	Velocità max
	km/h
	245
	245

	Consumo***
	l/100 km
	8,7-8,9
	8,7-8,9


*secondo metodo VDA; **incl. 75 kg per guidatore e bagagli; ***combinato

S 450 4MATIC Mercedes-Benz

Motore

	Numero cilindri/disposizione
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	4663

	Alesaggio x Corsa
	mm
	92,9 x 86,0

	Potenza nom. 
	kW/CV
	250/340 a 6000

	Coppia nom.
	Nm
	460 a 2700-5000 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Alimentazione
	
	iniezione a gestione elettronica (HFM)


Trasmissione

	Trazione
	
	Integrale permanente, ripartizione della coppia 
45 : 55 (ant./post.)

	Cambio
	
	automatico a sette marce

	Rapporti
	al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	2,65

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

-3,416/-2,231


Assetto

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	a bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, ant. perforati, freno di stazionamento a tamburo posteriore, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera con funzione parametrica, ammortizzatore dello sterzo

	Cerchi
	8 J x 17 ET 43

	Pneumatici
	235/55 R 17


Dimensioni e pesi

	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo
	mm
	3035
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1604/1606
	1604/1606

	Lunghezza totale
	mm
	5076
	5206

	Larghezza totale
	mm
	1871
	1871

	Altezza totale
	mm
	1473
	1473

	Diametro di volta
	m
	11,8
	12,2

	Volume bagagliaio*
	l
	560
	560

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	2010
	2055

	Carico utile (base ff sec. CE)
	kg
	610
	585

	Peso totale ammesso
	kg 
	2620
	2640

	Capacità serbatoio/di cui riserva
	l
	90/11
	90/11


Prestazioni e consumi

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	5,9
	5,9

	Velocità max
	km/h
	250
	250

	Consumi***
	l/100 km
	11,6-11,8
	11,7-11,9


*secondo metodo VDA; **incl. 75 kg per guidatore e bagagli; ***combinato

S 500 4MATIC Mercedes-Benz

Motore

	Numero cilindri/disposizione
	
	8/V, 4 valvole per cilindro

	Cilindrata
	cm3
	5461

	Alesaggio x Corsa
	mm
	98,0 x 90,5

	Potenza nom. 
	kW/CV
	285/388 a 6000

	Coppia nom.
	Nm
	530 a 2800-4800 giri/min

	Rapporto di compressione 
	
	10,7 : 1

	Alimentazione
	
	Iniezione a benzina a gestione elettronica (HFM)


Trasmissione

	Trazione
	
	Integrale permanente, ripartizione della coppia
45 : 55 (ant./post.)

	Cambio
	
	automatico a sette marce

	Rapporti
	Al ponte

1a marcia

2a marcia

3a marcia

4a marcia

5a marcia

6a marcia

7a marcia

retromarcia
	2,65

4,377

2,859

1,921

1,368

1,000

0,820

0,728

-3,416/-2,231


Assetto

	Asse anteriore 
	a quattro bracci, controllo anti-dive, sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzazioni oleopneumatiche, barra stabilizzatrice

	Asse posteriore 
	A bracci multipli, anti-squat e controllo anti-dive,

	
	sospensioni pneumatiche AIRMATIC, ammortizzatori oleopneumatici, barra stabilizzatrice

	Impianto frenante
	freni a disco anteriori e posteriori autoventilanti, anteriori perforati, freno di stazionamento a tamburo posteriore, ABS, Brake Assist, ESP®

	Sterzo
	servosterzo a cremagliera con funzione parametrica, ammortizzatore dello sterzo 

	Cerchi
	8 J x 17 ET 43

	Pneumatici
	235/55 R 17


Dimensioni e pesi

	
	
	Passo corto
	Passo lungo

	Passo
	mm
	3035
	3165

	Carreggiata ant./post.
	mm
	1604/1606
	1604/1606

	Lunghezza totale
	mm
	5076
	5206

	Larghezza totale
	mm
	1871
	1871

	Altezza totale
	mm
	1473
	1473

	Diametro di volta
	m
	11,8
	12,2

	Volume bagagliaio*
	l
	560
	560

	Peso in ordine di marcia secondo CE**
	kg
	2010
	2055

	Carico utile (base ff sec. CE)
	kg
	610
	585

	Peso totale ammesso
	kg 
	2620
	2640

	Capacità serbatoio/di cui riserva
	l
	90/11
	90/11


Prestazioni e consumi

	Accelerazione 0-100 km/h
	s
	5,4
	5,4

	Velocità max
	km/h
	250
	250

	Consumi***
	l/100 km
	12,1-12,3
	12,2-12,4


*secondo metodo VDA; **incl. 75 kg per guidatore e bagagli; ***combinato
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